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رقابت »لکسوس«
 با برند معروف آلمانی

 ،RX لکسوس با کاهش قیمت چشمگیر مدل پلاگین-‌هیبریدی شاسی بلند محبوب    
رقابت با رقبای آلمانی مثل ب‌ام‌و X5 را داغ تر از همیشه کرده است. لکسوس برای مدل 
۲۰۲۶، یک برگ برنده مهم رو کرده است. نسخه پلاگین-هیبریدی شاسی بلند محبوب 
این برند ژاپنی یعنی RX450h+ با معرفی یک تیپ پایه جدید، به شــکل چشمگیری 
ارزان تر شده است. این کاهش قیمت تقریبا ۶ هزار دلاری، این خودرو لوکس و کم مصرف 
را به گزینه‌ای بسیار رقابتی تــر در برابر رقبایی چون ب‌ام‌و X5 تبدیل می کند. تا پیش ‌از 
این، RX450h+ تنها در یک تیپ لاکچری با قیمتی بیش از ۷۲ هزار دلار عرضه می شد؛ 
اما برای مدل ۲۰۲۶، لکســوس تیپ جدید پریمیوم را با قیمت پایه ۶۶ هزار و 680 دلار 

معرفی کرده که حدود ۵ هزار و 930 دلار ارزان تر است. این استراتژی هوشمندانه درحالی 
اتخاذ می شود که فروش مدل های پلاگین‌-هیبریدی هیبرید RX در نیمه اول سال ۲۰۲۵ 
نسبت به مدت مشابه سال قبل، ۹۳.۳ درصد افزایش یافته و این کاهش قیمت، بدون شک 
به‌رشد بیشتر آن کمک خواهد کرد. مدل RX450h+ از ترکیب یک پیشرانه ۲.۵ لیتری 
تنفس طبیعی 4 سیلندر و یک موتور الکتریکی، مجموعا ۳۰۴ اسب بخار قدرت می‌گیرد. 
این قدرت برای رساندن شاسی بلند لوکس لکسوس به سرعت 96 کیلومتر بر ساعت در 
۶.۲ ثانیه کافی است؛ اما نقطه قوت اصلی آن، مصرف سوخت ترکیبی معادل ۲.۷ لیتر در 

هر صد کیلومتر و توانایی پیمایش مسافتی تا ۶۱ کیلومتر در حالت تمام‌الکتریکی است. 
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استارت

امید محمدی

  جهان به‌ســرعت عضو شورای سردبیری
در حال عبــور از عصر 
ســوخت های فسیلی 
است و صنعت خودرو 
در خــط مقــدم این 
ایستاده  تاریخی  گذار 
است. از شرق تا غرب، 
دولت‌ها سیاست های 
تازه‌ای را برای کاهش آلایندگی، بهینه سازی مصرف انرژی و 
گذار به حمل‌ونقل پاک به اجرا گذاشته‌اند. در این میان، ایران نیز 
ناگزیر است به این مسیر جهانی بپیوندد؛ اما آن چه تاکنون دیده 
می شود، بیشتر »زمزمه سیاست« است تا »اجرای سیاست«. 
واقعیت آن است که آینده صنعت خودرو کشور بدون ورود جدی 
به عرصه برقی سازی، نه پایدار خواهد بود و نه رقابتی. نخست 
باید پذیرفت که توسعه خودروهای برقی و هیبریدی صرفا یک 
انتخاب زیســت محیطی نیست، بلکه یک ضرورت اقتصادی و 
راهبردی است. هزینه واردات بنزین و گازوئیل، فشار فزاینده 
بر منابع ارزی، رشــد مصرف انرژی و بحران ناترازی در شبکه 
برق و سوخت، همه نشــانه‌هایی هستند از یک مسیر ناپایدار. 
تجربه کشورهایی مانند چین، نروژ و حتی ترکیه نشان داده که 
حمایت هوشمندانه از زنجیره تولید و مصرف خودروهای برقی، 
نه تنها منجر به کاهش مصرف سوخت های فسیلی می شود، بلکه 
صنایع جدیدی را در حوزه باتری، زیرساخت شارژ و قطعه سازی 
ایجاد می کند که اشتغال‌زا و دانش بنیان‌ هستند. اما در کشور، 
هنوز حمایت ها پراکنده، غیرهدفمند و گاه متناقض اســت. از 
یک ســو، تعرفه واردات خودروهای برقی بــه بهانه حمایت از 
تولید داخلی وجود دارد و از ســوی دیگر، تولیدکننده داخلی 
نیز در غیاب حمایت فناورانه و تامین تسهیلات، امکان رقابت 

ندارد. در چنین وضعی، نه مصرف کننده انگیزه‌ای برای خرید 
دارد و نه تولیدکننده توانی برای توسعه. دولت اگر می خواهد 
برقی سازی را از شعار به عمل برساند، باید سیاست های حمایتی 
را بازتعریف کند؛ نه بر پایه محدودیت، بلکه بر پایه تشویق. در 
گام نخست، لازم است زیرساخت های شارژ عمومی و خصوصی 
به سرعت توسعه یابد. تا زمانی که شخص اطمینان نداشته باشد 
که می تواند در هر نقطه از شهر خودرو برقی‌ خود را شارژ کند، 
تقاضا شکل نخواهد گرفت. این همان نقطه‌ای است که دولت 
باید با سرمایه گذاری مســتقیم یا مشارکت بخش خصوصی 
وارد شــود. دوم، تســهیلات خرید، معافیت هــای مالیاتی و 
بیمه‌ای و سیاســت‌های تعرفه‌ای هوشــمند است که باید در 
دســتور کار قرار گیرد تا فاصله قیمت میان خودروهای برقی 
و بنزینی کاهش یابــد. در گام بعد، باید مسیر انتقال فناوری و 
تولید مشترک با خودروسازان معتبر خارجی باز شود. انزوای 
فناورانه، بزرگ ترین تهدید برای آینــده صنعت‌خودرو ایران 
است. همکاری با شرکت های صاحب تکنولوژی، نه تنها موجب 
ارتقای دانش داخلی می شود، بلکه اعتماد عمومی به کیفیت 
محصول را نیز افزایش می‌دهد. سرانجام، لازم است نگاه دولت از 
»خودرو« به »اکوسیستم حمل‌ونقل پاک« تغییر کند. حمایت 
از خودروهای برقی بدون اصلاح ســاختار انرژی، بهینه سازی 
شبکه برق و توسعه سیستم های حمل‌ونقل عمومی برقی، ناقص 
خواهد ماند. در جهان امــروز، خودرو برقی فقط یک محصول 
نیســت؛ بیانیه‌ای از بلوغ صنعتی و مسئولیت زیست محیطی 
است. ایران اگر می خواهد در آینده این صنعت سهمی داشته 
باشد، باید از همین امروز تصمیم بگیرد: یا همچنان در ترافیک 
سیاست های کوتاه مدت متوقف بماند، یا با حمایت هدفمند، 
مسیر تازه‌ای برای توسعه پایدار بگشاید. انتخاب دشوار نیست، 

فقط اراده می خواهد.

ضرورت حمایت هدفمند از 
خودروهای برقی و هیبریدی

    درحالی  که شمار موتورسیکلت ها در کلان شهرها 
به ســرعت درحال افزایش است، هنوز بیش از نیمی 
از آن ها فاقد بیمه شــخص ثالث هســتند. به گفته 
کارشناسان، این وضعیت نه تنها هزینه های اجتماعی 
و قضایی را بالا برده، بلکه موجب شــده زیان‌دیدگان 
بسیاری بدون پشتوانه مالی رها شوند. اعظم کاتوزیان، 
کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه 
»دنیای خودرو« راهکار نخست را تشکیل »صندوق 
حمایت از زیان‌دیدگان موتورسیکلت های فاقد بیمه« 
دانست؛ صندوقی که بتواند نقش سپر حمایتی در برابر 
خسارات جانی و مالی ناشی از وسایل فاقد بیمه را ایفا 
کند. او با تاکید بر لزوم بازنگری در بیمه شخص ثالث 
موتورسیکلت ها و وســایل نقلیه بــرقی گفت: »اگر 
صنعت بیمــه به موقع خود را با تحــولات جدید در 
حمل‌ونقل هماهنگ نکنــد، بخش بزرگی از جامعه 
در برابر خسارات جانی و مالی بی‌دفاع خواهد ماند.«

وی بــه دو محور کلیــدی در اصلاح ســاختار بیمه 

شخص ثالث اشــاره کرد که شــامل ایجاد صندوق 
حمایت از زیان‌دیدگان وسایل فاقد بیمه و طراحی 

بیمه اختصاصی برای وسایل نقلیه برقی است
او افزود: »منابــع این صنــدوق می تواند از محل 
درصــدی از حق بیمه های پرداخت شــده، جرایم 
تخلفات موتورسواران و عوارض شماره گذاری تامین 
شود. درعوض، صندوق موظف است درصورت وقوع 
حادثه، خســارات اشــخاص ثالث را جبران و سپس 

هزینه ها را از مالک وسیله فاقد بیمه مطالبه کند.«
کاتوزیــان گفت: »این طــرح اگر با ســازوکارهای 
هوشــمند همراه باشــد، نه تنها موجب فرار از بیمه 
نخواهد شد، بلکه مشــوقی برای بیمه  شدن خواهد 
بود.« وی در این رابطه پیشــنهاد کــرد که صدور یا 
تعویض پلاک موتورسیکلت منوط به ارائه بیمه معتبر 

یا پرداخت سهم صندوق شود. 
او افزود: »دامنه پوشــش این صنــدوق باید محدود 
به خســارات جانی یا سقف مشــخصی از خسارات 
مالی باشد تا جایگزین بیمه شخص ثالث نشود؛ بلکه 

مکمل آن باشد.«
وی گفت: »این مدل پیش تر در کشــورهایی مانند 
ترکیه و مالزی اجرا شــده و کاهش چشمگیری در 

پرونده های بدون بیمه ایجاد کرده است.«

این کارشــناس بیمه به موضوع رشــد چشــمگیر 
وســایل نقلیه برقی در بازار ایران طی سال های اخیر 
اشاره کرد و گفت: »مدل سنتی بیمه شخص ثالث برای 
موتورسیکلت های بنزینی، پاســخگوی ریسک های 

جدید این وسایل نیست.«
وی افــزود: »موتور یا اســکوتر بــرقی علاوه بر خطر 
تصادف، با ریســک هایی مانند آتش ســوزی باتری، 
برق گرفتگی در حین شارژ یا آسیب به ایستگاه شارژ 
روبه‌رو است. این درحالی اســت که بیمه فعلی این 

موارد را پوشش نمی‌دهد.«
کاتوزیان پیشنهاد داد: »شرکت های بیمه با همکاری 
بیمه مرکزی و وزارت صمت، بیمه نامه‌ای اختصاصی 
برای وســایل نقلیه برقی طراحی کننــد که علاوه بر 
خســارات بدنی و مالی، خطرات ناشی از نقص فنی 
سیستم های برقی را نیز دربرگیرد. همچنین نرخ این 
بیمه باید با رویکرد تشویقی تنظیم شود؛ به گونه‌ای 
که حق بیمه وسایل نقلیه برقی ۲۰ تا ۳۰ درصد کمتر 
از وســایل نقلیه بنزینی باشــد تا نقش آن در توسعه 

حمل‌ونقل پاک پررنگ تر شود.«
او با اشاره به تجربه کشورهای اروپایی و آسیایی گفت: 
»دولت ها برای حمایت از وسایل نقلیه برقی، تخفیف 
بیمه‌ای را به عنوان ابزار سیاست گزاری محیط‌زیستی 
به کار می‌گیرند. در ایران نیز همین الگو می تواند هم 

موجب گسترش بیمه و هم کاهش آلودگی شود.«
وی درپایــان افــزود: »صنعت بیمه باید خــود را با 
فناوری های جدید هماهنگ کند. تشکیل صندوق 
حمایتی بــرای زیان‌دیدگان و طــراحی بیمه نامه 
اختصاصی برای وسایل نقلیه برقی، دو گام حیاتی برای 
آینده بیمه شخص ثالث در کشور است. اگر امروز این 
اصلاحات انجام نشود، فردا با حجم بالاتری از پرونده های 
 بدون بیــمه و خــسارات غیرقابل جــبران روبه‌رو

خواهیم بود.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

صنعت بیمه باید برای عصر 
موتورهای برقی آماده شود
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سدان لوکس »کارما« برای 
تجربه‌ای منحصربه فرد

    شرکت کارما با رونمایی از جدیدترین محصول خود به نام گیسرا، بار دیگر به میدان 
رقابت خودروهای لوکس بازگشته است. این سدان چهارنفره و زیبا که در هفته اتومبیل 
مونتری معرفی شد، با برچســب قیمت ۱۶۵ هزار دلاری، مستقیما تسلا مدل S و پورشه 
تایکان را هدف گرفته است؛ اما سوال اصلی این جاست که آیا استراتژی کارما که بر خاص 
بودن و طراحی منحصربه فرد استوار است، می تواند در برابر رقبای سریع تر و معتبرتر پیروز 
شود؟ وقتی گیسرا را در کنار رقبایش قرار می‌دهیم، چالش بزرگ کارما نمایان می شود. این 
شرکت ادعا می‌کند گیسرا شتاب صفر تا ۹۶ کیلومتر بر ساعت ۴ ثانیه‌‌ای را ثبت می کند. 

 این درحالی است که تسلا مدل S پلد با قیمتی کمتر از ۱۰۰ هزار دلار، این کار را در کمتر از
۲ ثانیه انجام می‌دهد و رقیب خود را کاملا پشت سر می‌گذارد. از سوی دیگر، پورشه تایکان 
توربو که تنها حدود ۱۵ هزار دلار گران‌تر است، نه‌تنها عملکرد بهتری دارد، بلکه از اعتبار 
برند بسیار قوی تری نیز بهره می برد. به نظر می‌رسد کارما روی برگ برنده دیگری حساب 
کرده اســت؛ یعنی کمیابی و انحصار. برای کارما، گیسرا چیزی فراتر از یک محصول برای 
افزایش فروش است؛ این خودرو نماد یک شروع دوباره و تلاشی برای جبران گذشته است. 
تاریخچه این شرکت با مشکلاتی در زمینه قابلیت اطمینان و ثبات مالی گره خورده است. 

    رکود تورمی، بی ثباتی سیاست های ارزی و کمبود 
نقدینگی همچنان ســه ضلع بحران در مسیر تولید 
ملی هستند. بسیاری از فعالان صنعتی و خودروسازان 
معتقدند سیاست های بانک مرکزی و نبود تصمیمات 
قاطع اقتصادی موجب تــداوم نااطمینانی در فضای 
کسب‌وکار شــده و ســرمایه گذاران داخلی را از 
فعالیت های مولد دور کرده اســت. در همین زمینه 
حسین پیرموذن، نایب‌رئیس اتاق بازرگانی ایران در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« تاکید کرد: »بخش 
خصوصی دیگر توان تحمل ایــن وضعیت را ندارد و 
بدون تصمیمات انقلابی در ســاختار سیاست گزاری 
پولی و ارزی کشــور، خروج از رکود ممکن نخواهد 
بود.« این اظهارات نشــان می‌دهد بحران موجود در 
صنعت خودرو تنها به نوسانات کوتاه مدت بازار محدود 
نمی شود؛ بلکه یک معضل ساختاری است که نیازمند 

بازنگری و اصلاحات عمیق است.

 با توجه به وابستگی بالای صنعت خودرو به واردات 
قطعات و مواداولیه، سیاست های ارزی و بانکی چه 
تاثیری بر روند تولیــد و زنجیره تامین این صنعت 

داشته‌اند؟
صنعت خودرو بیش از ســایر بخش ها از نوسانات نرخ ارز 
آسیب دیده اســت. تخصیص نامنظــم ارز برای واردات 
قطعات، تاخیر در ترخیــص مواداولیه و محدودیت های 
انتقال وجوه، خــط تولید را متوقف کــرده و هزینه های 
تولید را به شــکل فزاینده افزایش داده است. این موضوع 
در کنار قیمت گذاری دســتوری موجب شــده اســت 

ســودآوری واحدهای تولیدی کاهش یافته و بسیاری با 
زیان انباشته مواجه شوند. علاوه بر این، سخت‌گیری های 
بانکی و وثیقه گذاری های غیرمنطقی، تامین سرمایه در 
گردش صنایع را مختل کرده و انگیزه سرمایه گذاری در 
صنعت خودرو را کاهش داده است. در شرایط فعلی، بخش 
عمده خودروسازان و قطعه سازان هم‌زمان با رکود تورمی 
روبه‌رو هستند؛ یعنی افزایش هزینه ها و عدم امکان افزایش 
قیمت فروش، تولید را به زیان‌دهی می کشاند و فرآیندهای 
توسعه و نوسازی خطوط تولید متوقف شده‌اند. نوسانات 
نرخ ارز و بی ثباتی سیاست های بانکی، برنامه‌ریزی برای 
تولید خودروهای جدید و به‌روزرســانی فناوری خطوط 
تولید را نیز با اختلال جدی مواجه کرده است؛ به‌گونه‌ای 
که بسیــاری از ســرمایه گذاری های بلندمدت به حالت 

تعلیق درآمده است.

 بسته حمایتی دولت تا چه حد توانسته مشکلات 
واحدهای خودروسازی و قطعه سازی را کاهش 

دهد؟
این بســته، اگرچه با همکاری اتاق ایــران، وزارت صمت 
و کمیسیون هــای تخصصی طراحی شــد، اما در عمل 
نیمه کاره باقی ماند. از ۴۳ بند پیشــنهادی، تنها ۳۲ بند 
تصویب شد و ابلاغ آن با تاخیر و محدودیت زمانی همراه 
بود. بندهای مهم شامل استمهال بدهی، تسهیل تخصیص 
ارز، ترخیــص مواداولیه، تمدید مهلــت اظهارنامه های 

مالیاتی و تامین ســهم بیمه کارگران بــود. محدودیت 
زمانی اجرای یک ماهه باعث شد بسیاری از خودروسازان 
و قطعه ســازان نتوانند از مزایای آن بهره مند شوند. این 
مســاله باعث شده اســت که تاثیر واقعی بسته حمایتی 
بر بهبود وضعیت نقدینگی و کاهــش زیان‌دهی صنایع 
خودروســازی کمتر از حد انتظار باشــد. امروز خواسته 
اصلی بخش خصوصی، تبدیل این بسته به سیاستی پایدار 
و پیش‌بینی پذیر است؛ نه اقدام کوتاه مدتی که صرفا نقش 
مسکن دارد. کارشناسان معتقدند حمایت های مقطعی 
بدون یک برنامه هماهنگ و بلندمدت نمی تواند اثر واقعی 
بر بهبود زنجیره تامین و افزایش ظرفیت تولید داشته باشد

 منظورتان از »تصمیمات انقلابی« در حوزه اقتصاد 
و صنعت خودرو چیست و چه تفاوتی با اصلاحات 

جزئی دارد؟
در  بنیادیــن  بازنگــری  یعــنی  انقــلابی  تصمیــم 
سیاســت گزاری های اقتصادی و صنعتی کشــور. دیگر 
دوران اصلاحات جزئی گذشته است. برای صنعت خودرو، 
این شامل بازطراحی کامل ســاختار بانکی برای هدایت 
منابع به ســمت تولید واقعی، حذف قوانین زائد، تسهیل 
فرآیندهــای ارزی و مالیــاتی و حمایــت هدفمنــد از 
ســرمایه گذاری های زیرساختی اســت. همچنین باید 
بسته های سرمایه در گردش با بهره پایین و ضمانت آسان 
ارائه و تولید خودروهای برقی و هیبریدی تسهیل شود و 

قطعه ســازان داخلی به‌جای واردات غیرضروری تقویت 
شــوند. تصمیم انقلابی یعنی اقدام عملی و جسورانه که 
بخش خصوصی را شریک واقعی سیاست گزاری کند، نه 
صرفا شعار و اصلاحات جزئی که تاثیر محدود دارد. این نوع 
اقدامات نه تنها به کاهش هزینه های تولید کمک می کند، 
بلکه مسیر توســعه فناوری، نــوآوری و ارتقای کیفیت 
محصولات داخلی را نیز هموار می سازد. درواقع، تصمیم 
انقلابی یک فرآیند همه جانبه اســت که می تواند اعتماد 
سرمایه گذاران را بازگرداند و توان رقابت صنعت‌خودرو در 

بازارهای داخلی و خارجی را افزایش دهد.

 وزارت صمت اعلام کرده که ســهم تسهیلات 
سرمایه در گردش صنایع از ۴۰ به ۶۰ درصد ارتقا 
یافته است. این اقدام چقدر می تواند به خودروسازان 

کمک کند؟
این اقدام گام مثبتی است اما کافی نیست. افزایش سهم 
ســرمایه در گردش زمانی موثر است که منابع واقعی در 
دســترس تولیدکننده قرار گیــرد. تاخیر در تخصیص و 
بوروکراسی بانکی مانع جذب کامل این منابع می شــود. 
سرمایه در گردش همانند خون جاری در رگ های صنعت 
اســت؛ بدون آن، واحدها نمی توانند مواداولیه خریداری 
کنند، حقوق کارگــران را پرداخت کنند یا تعهدات خود 
را انجام دهند. بنابراین، افزایش عددی تســهیلات بدون 
اصلاح رویه هــای بانکی و کاهش بوروکــراسی، فقط در 

گزارش ها خوب به نظر می‌رسد و اثر واقعی ندارد. به‌ویژه در 
صنعت خودرو که زنجیره تامین پیچیده و چندلایه است، 
کمبود ســرمایه در گردش باعث ایجاد اختلال در تولید، 
تاخیر در تحویل محصولات و فشــار بــر تامین کنندگان 
قطعات می شود و درنهایت موجب کاهش اعتماد مشتریان 

و رقابت پذیری بازار داخلی خواهد شد.

 از نگاه شــما، چــه راهکارهــایی می توانند 
صنعت خودرو را از رکود و فشــارهای اقتصادی 

فعلی خارج کرده و نجات دهند؟
اولیــن گام، ایجاد ثبــات در سیاســت های ارزی و مالی 
است تا تولیدکننده چشم‌انداز مشــخصی داشته باشد. 
دوم، بازگرداندن اعتمــاد بخش خصوصی و توقف صدور 
بخشــنامه های خلق‌الساعه است و سوم، تعامل مستمر و 
واقعی میان وزارت صمت، بانک مرکزی و بخش خصوصی 
است که باید در قالب شــورای هماهنگی به طور دائمی 
شــکل بگیرد. علاوه بر این، حمایــت هدفمند از نوآوری، 
ســرمایه گذاری در خودروهای برقی و هیبریدی، تقویت 
قطعه ســازی داخلی و تســهیل ســرمایه گذاری های 
زیرساختی می تواند مسیر توســعه پایدار صنعت خودرو 
را هموار کند. این اقدامات نه تنها بــه افزایش بهره‌وری 
و کاهش هزینه های تولید کمک می کنند، بلکه شــرایط 
رقابتی صنعت را ارتقا می‌دهند و توانایی صادرات خودرو و 
قطعات ایرانی را نیز افزایش می‌دهند. باور من این است که 
تنها با تصمیمات جسورانه و اصلاح ساختارهای ناکارآمد 
اقتصادی، ظرفیت های بالقوه صنعت خودرو بالفعل می شود 
و به موتور رشــد اقتصاد ملی تبدیل می شود. همچنین، 
بازنگری در فرآیندهای تصمیم‌گیری و ایجاد سازوکارهای 
پایدار برای حمایت از نوآوری و توسعه فناوری، می تواند 
زمینه ساز تحول بلندمدت و کاهش وابستگی به واردات 
باشد و مسیر تولید خودروهای استاندارد، ایمن و با کیفیت 

را هموار سازد.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نیازمند تصمیم انقلابی برای صنعت‌ خودرو نهاد علی بیک زاده

و اقتصاد کشور هستیم

نایب‌رئیس اتاق ایران در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«:



   به گزارش ســایپانیوز، رونمایی از خانواده موتورهای 
جدید سایپا و نمونه اولیه آریا پلاگین‌-هیبرید، نشانه ورود 
سایپا به مرحله‌ای تازه از توسعه قوای محرکه و استقلال 
فنی در طراحی و تولید پیشرانه است. این خانواده موتور که 
حاصل برنامه‌ریزی و همکاری میان شرکت های مگاموتور 
و مرکز تحقیقات و نوآوری صنایع خودرو سایپاست، قطعا 
می تواند اهداف یکپارچه‌ســازی زنجیــره قوای محرکه، 

کاهش چالش هــای تولید، افزایش بهــره‌وری، کاهش 
آلایندگی، بهینه ســازی مصرف ســوخت و ارتقای توان 

رقابت پذیری صنعت خودرو کشور  را محقق کند.
طی سال های گذشته، وابستگی به پیشرانه های وارداتی 
و محدودیت در توســعه موتورهای داخلی، یکی از موانع 
اصلی رشــد محصول و تنوع مدل در گروه خودروسازی 
ســایپا بوده اســت و‌ بنابراین با آغاز فصل تازه در توسعه 

قوای محرکه سایپا این مجموعه صنعتی با شرایط بهتری 
می تواند در تامین نیاز بازار و تقاضای مشتریان گام بردارد. 
بر این اساس در نمایشگاه موتور تهران، موتورهای جدید 
 M15K، N20، N25، ME16،  D20 شرکت مگاموتور چون
TGDI  و … عرضه شده و همچنین خودرو آریا هیبرید که 
اولین محصول هیبرید PHEV طراحی شده در گروه سایپا 
است و طراحی و توسعه آن توسط مرکز تحقیقات و نوآوری 

سایپا در حال انجام است، به نمایش گذاشته شده است؛ این 
خودرو ضمن برد طولانی )۱۲۰۰ کیلومتر( و  فناوری پاک، 
در زمره خودروهای کم مصرف و سازگار با محیط‌زیست 
است. علاقه مندان و متخصصان صنعت خودرو می توانند 
در بازدید از این نمایشگاه که تا اول آبان ماه در پژوهشگاه 
نیرو برپا است، با تازه ترین دستاوردهای گروه خودروسازی 

سایپا در حوزه موتور، فناوری و محصول آشنا شوند.

آغاز فصل تازه در توسعه قوای محرکه »سایپا«

وحید خاقانیسید احمد حسینی
عضو هیات مدیره انجمن اسقاط و بازیافت کشوررئیس اتحادیه صنف فروشندگان لوازم یدکی

بازبینی وضعیت واردات 
قطعات خودرو

اسقاط خودرو فرسوده امسال 
تقریبا متوقف شده است

  در ســال های اخیر، بازار قطعات و 
لوازم یدکی خودرو در کشــور به یکی 
از پیچیده‌تریــن و پرچالش تریــن 
بخش های صنعت خودرو کشــور بدل 
شده است. از یک سو حجم بالای واردات 
قطعات متفرقــه و بی‌کیفیت، اعتماد 
مصرف کنندگان را خدشه‌دار کرده و از 
سوی دیگر، فقدان نظارت موثر بر زنجیره 
واردات، زمینه را برای فعالیت واسطه ها و 
واردکنندگان غیرتخصصی فراهم کرده 
است. در همین رابطه سید احمد حسینی، 
رئیــس اتحادیه صنف فروشــندگان 
لوازم یــدکی خــودرو و ماشین آلات 
تهران به بیان نــظرات خود پرداخت

یکی از موضوعات مطرح، نابسامانی 
در نظام واردات قطعات است. ریشه 

این مساله را در چه می‌دانید؟
متاسفانه طی ســال های گذشته واردات 
قطعات خودرو از مسیرهای غیرتخصصی 
انجام شــده اســت. افرادی که نه شناخت 
فنی دارند و نه در این حوزه سابقه فعالیت 
حرفه‌ای، تنها با استفاده از رانت های ارزی 
یا روابط خاص، اقدام بــه‌واردات می کنند. 
نتیجه آن ورود حجم قابل‌ توجهی از کالاهای 
بی‌کیفیت و تقلبی به بازار است که نه تنها 
مصرف کننده نهایی را متضرر می کند، بلکه 
اعتبار فروشندگان خوشنام و فعالان واقعی 

بازار را نیز زیر سوال می برد.

این وضعیت چه اثری بــر بازار و 
مصرف کننده گذاشته است؟

امروز یــکی از دغدغه هــای اصلی مالکان 
خودرو، یافتن قطعــات باکیفیت و اصلی 
اســت. در بازار کنونی، تشــخیص قطعه 
اصلی از نمونه متفرقه کار آســانی نیست؛ 
حتی بسیــاری از تعمیرکاران با تجربه هم 
در تمایز بین اجنــاس تقلبی و اصلی دچار 
تردید می شوند. بســته بندی های مشابه، 
اختلاف هــای جزئی قیمــتی و نبود نظام 
شفاف نظارت، فضا را برای سودجویان باز 

کرده است.

راهکار شــما برای ساماندهی این 
وضعیت چیست؟

پیشنهاد ما بازنگری جدی در نظام واردات 
و نظــارت بــر زنجیره تامین اســت. باید 
واردکنندگان تخصصی و دارای مجوز معتبر 
از اتحادیه ها و مراجع فنی، تنها مسیر قانونی 
ورود قطعات به کشور باشند. همچنین لازم 
است سامانه‌ای واحد برای ردیابی قطعات از 
مبدأ تا بازار ایجاد شــود تا اصالت کالا برای 
مصرف کننده قابل تشخیص باشد. در کنار 
آن، تخصیص ارز باید بر اســاس شفافیت و 
سابقه فعالیت تخصصی انجام شود تا دست 

واسطه ها کوتاه شود.

    در سال 1403 شاهد رکود تاریخی 
در اســقاط خودرو های فرسوده بودیم و 
بیش از 330 هزار دستگاه خودرو از چرخه 
حمل‌ونقل کشــور خارج شد؛ اما امسال 
این رونــد با نوعی رکــود و توقف مواجه 
شده است. این آمار در نوع خود بی سابقه 
بود و نشــان می‌داد که سیاســت های 
جدید اســقاط در مسیر درســتی قرار 
گرفته است. اما متاســفانه امسال، روند 
با نوعی رکود و توقف مواجه شــده است. 
اصلی تریــن علت این رکــود، تاخیر در 
پرداخت وجه گواهی های اسقاط توسط 
خودروسازان است. خودروسازان هنگام 
ثبت نــام خودرو های نــو، مبلغ مربوط 
به گواهی اســقاط را از مــردم به صورت 
نقدی دریافــت می کنند؛ اما در پرداخت 
آن به مراکز اســقاط، تعهدات خود را با 
تاخیر های طــولانی و به صورت وعده‌دار 
انجام می‌دهند. این مســاله باعث شده 
مراکز اســقاط با کمبود شدید نقدینگی 
روبــه‌رو شــوند و حتی بــرخی از آن ها 
فعالیت خود را متوقف کنند. از ســویی، 
ســازمان حمایت مصرف کننــدگان و 
تولیدکننــدگان موظف اســت هر 6 ماه 
یک بار نــرخ گواهی اســقاط را تعیین و 
بازنگری کند؛ اما اکنون با گذشــت بیش 
از یک ســال، این اقدام هنوز انجام نشده 
است. درحال حاضر بهای گواهی اسقاط 
خودرو‌های ســواری 30 میلیون تومان و 
خودرو‌های دیزلی 60 میلیون تومان است؛ 
از سازمان حمایت درخواست کرده‌ایم که 
با توجه به شاخص های اقتصادی موجود، 
ایــن قیمت ها را به‌روز کنــد؛ اما تاکنون 
پاسخی دریافت نکرده‌ایم؛ همین تاخیر 
یــکی از عوامل اصلی افت روند اســقاط 
خودروهاست. در گذشته گواهی اسقاط 
به‌صورت نقدی به خودروسازان فروخته 
می شد، اما به تدریج میزان واریزی آن‌ها 
کاهش یافت؛ به طوری که شرکت سایپا 
چند ماه اســت هیچ پرداختی نداشته و 
ایران خودرو نیز تنهــا به‌صورت مناقصه 
6  ماهه اقدام می کند. این درحالی اســت 
که نبود نقدینگی و کمبود ســرمایه در 
گردش از مهم ترین مشکلات فعالان این 
حوزه است. این مســاله موجب اختلال 
در فعالیت مراکز اســقاط و رکود بیشتر 
در این صنعت شــده اســت. برای تداوم 
روند نوســازی ناوگان کشــور، ضروری 
اســت آیین نامه اجرایی ماده 10 قانون 
ساماندهی صنعت خودرو که نقش مهمی 
در رونق اسقاط طی سال گذشته داشت، 
به سرعت مورد بازنگری و تصویب نهایی 
در هیات دولت قرار گیرد. درصورت اصلاح 
و اجرای دقیق ایــن آیین نامه، می توان 
امیدوار بود که روند اسقاط دوباره به مسیر 

صعودی بازگردد.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

طراحی ارتقا یافته برای 
دماغه »۹۱۱«

    یک پروتوتایپ مرموز و عجیب از پورشه ۹۱۱ با طراحی دماغه تخت افسانه‌ای 
در پیست نوربرگ‌رینگ دیده شــده که سوالات زیادی را برای علاقه مندان ایجاد 
کرده اســت. یک پروتوتایپ کاملا مرموز و متفاوت از پورشه ۹۱۱ در حال تست در 
پیست نوربرگ‌رینگ آلمان مشاهده شده که گمانه‌زنی ها درباره بازگشت طراحی 
افسانه‌ای دماغه تخت یا Flachbau را به اوج رسانده است. این خودرو آزمایشی که 
با چراغ های جلو برچسبی و نمایشی استتارشده، ترکیبی عجیب از قطعات نسل های 
مختلف ۹۱۱ است، سوالات بسیاری را درباره هویت واقعی‌اش مطرح کرده است. چند 

ماه پیش پورشه نام های تجاری Porsche Flachbau و Flachbau RS را به ثبت 
رساند که به مدل های آیرودینامیک دهه ۷۰ با چراغ های مخفی اشاره دارد؛ یعنی 
خودرویی که در سال ۱۹۷۹ قهرمان مسابقات ۲۴ ساعته لمان شد. حالا به نظر می‌رسد 
این پروتوتایپ، همان مدل RS دماغه تخت باشــد که برای آزمون های فنی راهی 
پیست شده است. ویژگی های ظاهری این خودرو فریاد می‌زند که با یک مدل بسیار 
قدرتمند و خاص روبه‌رو هستیم. دریچه های هوای روی گلگیرها، ورودی های بزرگ 

هوا روی کاپوت و باله عظیم عقب، همگی از مشخصه های مدل های RS هستند. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   به گزارش »سایپانیوز« علی صلواتی‌زاده، دبیر علمی 
چهاردهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون ســوز 
گفت: »امسال شاهد رشد قابل  توجه حضور شرکت های 
خودروســازی، مراکز تحقیقاتی و دانشــگاه ها در حوزه 
طراحی و ســاخت موتور هســتیم. این همایش فرصت 
ارزشمندی برای تقویت خودکفایی و توسعه فناوری در 

حوزه قوای محرکه کشور فراهم کرده است.«
همچنین غلامرضا زمــانی، نماینده وزارت علوم و رئیس 
دانشگاه ملی مهارت بر ضرورت هم گرایی علمی و صنعتی 
میان دانشــگاه و صنعت تاکید کرد و از برنامه های دولت 
برای ساماندهی حامل های انرژی و گسترش آموزش های 

مهارتی به منظور ارتقای اشتغال خبر داد.
در ادامه مجید علی پور، رئیس پژوهشــگاه نیرو و رئیس 
افتخاری همایش با اشاره به اهمیت گذار انرژی و تحولات 
جهانی در صنعت حمل‌ونقل گفت: »برقی سازی موتور ها 
و همکاری میان مراکز تحقیقاتی از الزامات عبور از چالش 

ناترازی انرژی و ارتقای بهره‌وری در کشور است.«
در حاشیه این همایش، یازدهمین نمایشگاه موتور تهران 
با حضور شرکت های خودروســازی، مراکز تحقیقاتی و 

سازندگان داخلی موتورهای درون سوز گشایش یافت.
در این نمایشــگاه، گروه خودروسازی سایپا با معرفی سه 
پیشــرانه جدید و رونمایی از نمونه اولیــه آریا پلاگین -
هیبرید، یکی از شاخص ترین غرفه ها را به خود اختصاص 
داد. شرکت مگاموتور و مرکز تحقیقات و نوآوری صنایع 
خودرو ســایپا به نمایندگی از این گروه خودروســازی، 
محصولات و دســتاوردهای فنی جدید خود را به نمایش 
گذاشــتند. این پیشــرانه ها بــا تکیه بر دانــش بومی و 

فناوری های روز دنیا، چشــم‌اندازی روشن برای افزایش 
تــوان، کاهش مصرف ســوخت و بهبــود عملکرد فنی 

محصولات آینده سایپا ترسیم کرده‌اند.
 N20، N25 در این نمایشگاه ســه موتور جدید با کدهای
و D20 به عنوان محصولات فعلی و آینده ســایپا معرفی 
شده‌اند که هر یک با هدف ارتقای کارایی، افزایش دوام و 

کاهش مصرف سوخت طراحی و توسعه یافته‌اند.
همچنین خودرو آریا هیبرید )PHEV(  به عنوان نخستین 
محصــول پلاگین-‌هیبرید گروه ســایپا، توســط مرکز 
تحقیقات و نوآوری صنایع خودرو طراحی و توسعه یافته 

و قرار است فردا ۳۰ مهرماه رونمایی شود.
گفتنی اســت نمایشــگاه موتور تهران تــا اول آبان ماه 
در پژوهشــگاه نیرو برپا اســت و میزبــان متخصصان، 
پژوهشگران، تولیدکنندگان و دانشگاهیان فعال در حوزه 

موتور و قوای محرکه است.

  سایپا، پیشگام تحول سبز در صنعت خودرو کشور
در شرایطی که صنعت جهانی خودرو با شتابی بی سابقه 
به سمت برقی سازی و کاهش آلایندگی حرکت می کند، 
گروه خودروسازی ســایپا نیز مسیر تازه‌ای را در توسعه 
فناوری های پاک و هیبریدی آغاز کرده است؛ مسیری که 
قرار است این شــرکت را از یک خودروساز سنتی به یک 

برند فناور و آینده نگر بدل کند.
برنامه جامع ســایپا در حوزه خودروهای پاک بر سه اصل 
»نوآوری در قوای محرکه«، »پلت فرم سازی هوشمند« و 
»توسعه زیرساخت ملی تولید خودروهای برقی« استوار 
است. طی دو سال اخیر، سایپا با تمرکز بر تحقیق و توسعه 

و همکاری نزدیک با مراکز علمی کشور، توانسته پایه های 
طراحی و تولید نخستین خودروهای هیبریدی داخلی را 
بنا نهد. محصول تازه سایپا با نام آریا هیبرید نخستین گام 
اجرایی در این مسیر است؛ خودرویی که با ترکیب موتور 
بنزینی کم مصرف و موتور برقی مستقل، مصرف سوخت 
را تا حدود ۳۰ درصــد کاهش می‌دهد و قابلیت پیمایش 
برقی در مسیرهای شــهری را دارد. این خودرو، نه تنها از 
منظر فناوری بلکه از نگاه طراحی و کیفیت ساخت نیز نماد 

نسل جدید تولیدات سایپا به شمار می‌رود.
در کنار پــروژه آریا، شــرکت های زیرمجموعه از جمله 
مگاموتور و سایپا پرس ماموریت یافته‌اند تا موتورهای نسل 
جدید کم مصرف، سیستم های انتقال قدرت هوشمند و 
باتری های قابل شارژ داخلی را توسعه دهند. این برنامه ها 
با هــدف کاهش آلایندگی، صرفه جــویی ارزی و ارتقای 

بهره‌وری در خطوط تولید دنبال می شود.
ســایپا با تکیه بر دانش متخصصان داخلی، ایجاد مرکز 
فناوری های نوین قــوای محرکه و ســرمایه گذاری در 
حوزه انرژی های نو، در تلاش اســت طی سال های پیش 
رو، حداقل ســه محصول هیبریــدی و تمام برقی را وارد 
بازار کند. همچنین مذاکراتی با چند شرکت بین‌المللی 
برای انتقال فناوری ســلول باتری و موتورهای الکتریکی 
در جریان اســت که می تواند زمینه ساز جهشی بزرگ در 
صنعت خودرو کشور باشد. این مسیر سبز، تنها یک پروژه 
صنعتی نیست؛ بلکه بیانی از تغییر نگرش در بزرگ ترین 
خودروساز کشور است. سایپا اکنون با چشم‌اندازی روشن، 
خود را نه صرفا تولیدکننده خودرو، بلکه بازیگر اصلی در 

آینده‌ حمل‌ونقل پاک و هوشمند ایران می‌داند.

گام بلند گروه »سایپا« در مسیر نوسازی 
و بومی سازی قوای محرکه

گروه خودروسازی سایپا نیز مسیر تازه‌ای را در توسعه فناوری های پاک و هیبریدی آغاز کرده است

درخشش سایپا با نسل جدید پیشرانه ها در نمایشگاه موتور تهران؛
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    یک لامبورگینی هوراکان که دو سال پیش به سرقت رفته بود، به شکلی باورنکردنی 
با کمک هوش مصنوعی چت GPT توســط مالک پیدا شــد. یک دستگاه لامبورگینی 
هوراکان اوو که نزدیک به دو ســال پیش به سرقت رفته بود، به لطف هوش مصنوعی و 
پیگیری های شخصی صاحبش پیدا شد. اندرو گارسیا، مالک این خودرو پس از دریافت 
یک پیام مشکوک در اینستاگرام، با اســتفاده از چت GPT و ابزارهای گوگل توانست 
موقعیت گاو خشمگین گمشده‌اش را در شهر دنور کلرادو ردیابی کند. این خودرو یکی 
از چندین سوپراسپرت گران‌قیمتی بود که در قالب یک باند سرقت چند میلیون دلاری 

در کالیفرنیا به سرقت رفت. در این سرقت، اعضای باند خودروهای لوکس را اجاره کرده 
و پس از دست کاری اســناد و مدارک، آن ها را به نام خود ثبت و به فروش می‌رساندند. 
نقطه عطف این ماجرای دوساله، دریافت یک پیام عجیب در اینستاگرام بود. شخصی با 
ارسال عکس هایی از خودرو گارسیا، از او پرسیده بود: »آیا این ماشین را فروخته‌اید؟« 
ظاهرا این فرد کارت ویزیت گارسیا را داخــل خودرو پیدا کرده و با این تصور که او یک 
فروشنده خودروهای لوکس است، برای خرید خودروهای بیشتر با او تماس گرفته بود. 
گارسیا به جای تحویل فوری اطلاعات به پلیس، تصمیم گرفت خودش دست به کار شود. 

»لامبورگینی« سرقتی توسط 
هوش مصنوعی پیدا شد

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  سخنگوی کمیسیون اصل 90 مجلس با اشاره به درخواست 
مدیرعامل ایدرو مبنی بر لغو مصوبه واگذاری باقی مانده سهام 
دولت در شرکت های ایران خودرو و سایپا بیان کرد: »واگذاری 
سهام دولتی دو خودروساز بزرگ به بخش خصوصی از اهداف 
جدی دولت و مجلس است؛ اما باید این نکته را در نظر داشت 
که سهام دولت در ایران‌خودرو و سایپا با قیمت ارزنده و در اوج 
بازار به بخش خصوصی واگذار شود تا دولت نیز متضرر نشود.«

در واگذاری سهام خودروسازان، 
دولت نباید متضرر شود

شد؟ شد؟چی  چی 

فروش با قیمت نازل تبعات جدی 
دارد

چرا؟چرا؟

سهام دولتی خودروسازان باید 
به قیمت معقول واگذار شود

چی؟ چی؟برای  برای 

  سال هاست که بازار قطعات و لوازم یدکی خودرو با 
چالش تامین کالاهای با کیفیت و معتبر روبه‌رو است؛ 
بازاری که به‌گفته فعالان صنفی، در ســایه واردات 
بی ضابطه و نبود نظارت کافی بر تولید و محصولات 
موجود در بــازار، عرصه را بــرای تولیدکنندگان و 

واردکنندگان واقعی تنگ کرده اســت. متاسفانه  وضعیت به سمت و سویی کشیده شده  
که توانایی تشخیص  قطعات و لوازم یدکی با اصالت برای بسیاری دشوار است.

  سید باقر شریف‌زاده، عضو کمیسیون صنعت اتاق 
ایران با تاکید بر بحران کمبود مواداولیه در کشــور، 
خواستار تصمیم های فوری برای تسهیل واردات این 
مواد شد. شــریف‌زاده گفت: »درحال حاضر کمبود 
مواداولیه به یکی از چالش های اصلی تولید تبدیل 

شده است. باید هرچه سریع تر مرزها باز شود و به دارندگان ارز اجازه داده شود تا هر مقدار 
که می توانند مواداولیه وارد کنند.« 

  آخرین قیمت ها از بازار خودرو و محصولات داخلی 
و مونتاژی حاکی از آن است که همچنان این بازار در 
یک رکود نسبی به سر می برد. به بیان دیگر درحالی 
که بازار خودرو طی هفته ها و ماه های اخیر در وضعیت 
رکود نسبی قرار دارد و تقاضای خرید کمتر از میزان 

عرضه و محصولات موجود در بازار است، بررسی آخرین قیمت ها در بازار آزاد نشان می‌دهد 
روند معاملات همچنان آرام و بدون نوسان جدی دنبال می شود.

بازار خودرو همچنان گرفتار رکودوضعیت فعلی به معنی توقف تولید استآشفته بازار لوازم یدکی خودرو!

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

لایحه‌ای برای نظم دادن به پول های بی نظم
 حاضر جواب:  نایب‌رئیس اول کمیسیون اقتصادی 
مجلس گفته لایحه سیاست های کلی اصل ۴۴ در حوزه 
تامین مالی به‌زودی روی میز مجلس می آید. این یعنی 
قرار اســت برای پول هم قانون وضع شود! شاید از این به 
بعد هر اســکناس قبل از خرج شدن باید »مجوز تامین 
مالی« بگیرد. تصــور کنید بروید نان بخرید، نانوا بگوید: 
»این تراول تون ثبت سیستمی نشده، برو از بانک‌مرکزی 
تاییدیه بگیر!« خبر خوب این است که مجلس، دولت و 
بانک مرکزی قــول داده‌اند هماهنگ عمل کنند. تجربه 
البته نشان داده هر وقت این سه با هم هماهنگ می شوند، 
فقط باید گوش هایمــان را بگیریم، چون معمولا صدای 

تغییرات خیلی بلند است!

اتوبوس برقی، اما شارژمان کو؟
 حاضر جواب: مدیرعامل شرکت »شتاب« گفته ایران 

می تواند قطب تولید اتوبوس برقی در منطقه شود
ما هم خوشحال شدیم، چون واقعا اتوبوس بنزینی دیگر 
بوی ناامیدی می‌دهــد. فقط امیدواریم تا تولید انبوه آن 
روز، برق هم باشد! فعلا که در ساعات اوج مصرف، حتی 
کولر خانه هم بــا اخطار »صرفه جویی کنید« روشــن 
می شود. تصور کنید راننده اتوبوس برقی در بزرگراه داد 
بزند: »مســافرا کسی پاوربانک نداره؟ باتری داره تموم 
می شــه!« با این حال ایده جذاب است. اگر حمل‌ونقل 
عمومی برقی شود، شــاید بالاخره مردم به جای ماشین 
شخصی، با خیال راحت سوار اتوبوس شوند... فقط باید 
مطمئن شــویم وقتی برق رفت، اتوبوس وســط اتوبان 

خاموش نمی شود!

ســامانه جامع تجارت؛ از تحول دیجیتال تا تحول 
اعصاب

 حاضر جواب: گزارش دیگری هم درباره سامانه جامع 
تجارت بود. سامانه‌ای که قرار بود کار را ساده کند، اما حالا 
تبدیل شــده به آزمونی برای سنجش »تحمل عصبی« 
فعالان اقتصادی! تاجر بنده خدا برای واردات لاســتیک 
وارد ســامانه می شــود، تا صفحه‌ پنجم پیش می‌رود و 
ناگهان پیام می آید: »خطــای غیرمنتظره، لطفا دوباره 
تلاش کنیــد!«  او هم دوباره تلاش می کنــد، تا بالاخره 
خودش هم به سامانه بپیوندد- یعنی وارد بخش اِرِورها و 

خطاهای دائمی شود!
ســامانه جامع تجارت مثل خودرویی است که استارت 
می خورد، اما دنده عقبش گیر کرده؛ روشــن است، اما 

حرکت نمی‌کند.

قیمت سازی در بازار، گران شدن خودجوش!
 حاضر جواب: از بازار خودرو هم خبر رسیده که بعد 
از تغییر قیمت ها در یکی از خودروســازان بزرگ، سایر 

مدل ها هم ناگهان تصمیم گرفته‌اند گران شوند!
به نظر می‌رسد خودروهای داخلی یاد گرفته‌اند استقلال 
قیمتی داشته باشند. یکی از کارشناسان می گفت: »بازار 
دچار رفتار هیجانی شده اســت.« ما فکر می کنیم بازار 
اصلا انسان است- هر روز صبح با خلق‌وخو از خواب بیدار 
می شود؛ یک روز خوشحال است و قیمت پایین می‌آورد، 

روز بعد بداخلاق می شود و همه‌چیز را گران می کند.
خودروهای مونتاژی هم انگار از همدیگر الهام می‌گیرند؛ 
یکی که گران شد، بقیه هم به تبعیت از او سرشان را بالا 

می‌گیرند و می گویند: »ما هم کم نداریم!«

   نماینده مردم سیرجان در مجلس شــورای اســلامی با 
اشاره به این که فروش سهام دولتی دو خودروساز بزرگ باید با 
نظارت جدی و قیمت معقول انجام شود، تاکید کرد: »بنابراین 
تصمیم به خصوصی ســازی صنعت خودرو وجود دارد، اما این 
واگذاری باید با نظارت های لازم انجام شــود.« حال باید دید 
مسیر خصوصی سازی کامل صنعت خودرو چه سمت و سویی 

پیدا خواهد کرد.

  محمد معتمدی‌زاده  با بیان این که واگذاری سهام دولتی 
سایپا نیز در همین راستا 6 ماه به تعویق افتاده است، ادامه داد: 
»از آن جا که فروش سهام دولتی دو خودروساز بزرگ با قیمت 
نــازل می تواند تبعات جبران ناپذیری بــرای صنعت خودرو و 
اقتصاد کشور به همراه داشته باشد، باید این واگذاری به منظور 
حفظ منافع ملی به تدریج و با قیمت ارزنده به بخش خصوصی 

واگذار شود.«

        شرکت »ایرکا پارت صنعت« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 497 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

  گروه خودروسازی سایپا در یکی از مهم ترین رویدادهای صنعتی 
ســال، از خانواده جدید موتورهای خود و نمونــه اولیه خودرو آریا 
پلاگین‌-هیبرید رونمایی می کند؛ اقدامی کــه از آن به عنوان نقطه 
عطفی در مسیر اســتقلال فنی و توســعه فناوری قوای محرکه در 
صنعت خودرو کشــور یاد می شود. این دســتاورد حاصل همکاری 
گسترده میان شــرکت مگاموتور و مرکز تحقیقات و نوآوری صنایع 
خودرو سایپاست و نشان می‌دهد این خودروساز وارد مرحله تازه‌ای 
از تحول در طراحی، تولید و بومی سازی پیشرانه شده است. خانواده 
جدید موتورهای سایپا که در نمایشگاه موتور تهران معرفی می شوند، 
 D20 و  M15K، N20، N25، ME16  شامل مدل های مختلفی از جمله
TGDI است؛ موتورهایی که هر یک با هدف پاسخ به نیازهای متفاوت 
بازار، از خودروهای اقتصادی تا مدل های پیشرفته و هیبریدی، طراحی 
و توسعه یافته‌اند. معرفی این محصولات جدید، نه تنها بیانگر رشد توان 
مهندسی سایپاست، بلکه گامی مهم در جهت کاهش وابستگی این 
مجموعه به موتورهای وارداتی و حرکت به ســمت خودکفایی کامل 
در تولید پیشــرانه به شمار می‌رود. تا پیش از این، یکی از چالش های 
اساسی سایپا، محدودیت در توســعه و تولید موتورهای داخلی بود؛ 
مساله‌ای که موجب کندی در تنوع محصول و کاهش انعطاف پذیری 
در پاسخ به نیاز بازار شده بود. اکنون با آغاز فصل جدید در توسعه قوای 

محرکه، سایپا در موقعیتی قرار گرفته که می تواند با اتکا به دانش فنی 
خود، محصولات متنوع تری را تولید کند، کیفیت فنی خودروهایش 
را ارتقا دهد و هم‌زمان هزینه های تولید را نیز کنترل کند. ویژگی های 
فنی خانواده جدید موتورهای سایپا شامل مصرف سوخت پایین تر، 
راندمان بالاتر، آلایندگی کمتر و ســازگاری بیشتر با استانداردهای 
زیست محیطی روز دنیاست. استفاده از فناوری هایی مانند توربوشارژر، 
تزریق مستقیم سوخت، سیستم های زمان بندی متغیر سوپاپ ها و 
بهینه سازی احتراق در این موتورها، موجب می شود هم توان و گشتاور 
خروجی افزایش یابد و هم مصرف سوخت در سطح قابل توجهی کاهش 
یابد. این تحولات، ســایپا را در مسیر تولید خودروهای اقتصادی تر و 
دوستدار محیط‌زیست قرار می‌دهد؛ هدفی که در سیاست های کلان 
صنعت خودرو نیز همواره مورد تاکید بوده اســت. در کنار موتورهای 
جدید، رونمایی از نمونه اولیه خودرو آریا پلاگین-‌هیبرید نیز توجه 
بسیاری را به خود جلب کرده اســت. این خودرو نخستین محصول 

هیبرید PHEV طراحی شده در داخل مجموعه سایپاست که توسعه 
آن توســط مرکز تحقیقات و نوآوری این گروه درحال انجام اســت. 
آریا هیبرید با برد حرکتی حدود ۱۲۰۰ کیلومتر و قابلیت اســتفاده 
هم‌زمان از موتور بنزینی و الکتریکی، در رده خودروهای کم مصرف 
و سازگار با محیط‌زیست قرار می‌گیرد. این خودرو می تواند بخشی از 
مسیر گذار سایپا به فناوری های نوین حمل‌ونقل پاک را هموار سازد 
و زمینه ساز ورود تدریجی این خودروساز به عرصه تولید خودروهای 
برقی و هیبریدی باشد. اهمیت این دستاوردها صرفا در بعد فنی خلاصه 
نمی شود. توسعه موتورهای جدید، تاثیر مستقیم بر ساختار صنعتی 
کشور دارد. بومی سازی فناوری قوای محرکه می‌تواند موجب کاهش 
وابستگی ارزی، افزایش بهره‌وری خطوط تولید و تقویت زنجیره تامین 
داخلی شود. درعین حال، استقلال در طراحی و ساخت موتور به سایپا 
امکان می‌دهد تا در همکاری با شرکت های خارجی، به جای نقش یک 
تولیدکننده وابسته، به عنوان یک شریک فنی مستقل وارد عمل شود. 
افزون بر ایــن، موتورهای جدید با توجه به بهره‌گیری از فناوری های 
مدرن، قادر خواهند بود نیازهــای مختلف بازار داخلی و صادراتی را 
پوشش دهند. این موضوع در شرایطی که بازارهای منطقه‌ای به‌دنبال 
خودروهای کم مصرف و اســتاندارد هستند، می تواند فرصت تازه‌ای 
برای توسعه صادرات سایپا فراهم کند. به طور کلی، رونمایی از خانواده 
جدید پیشــرانه ها و معرفی آریا پلاگین‌-هیبرید را می توان آغازگر 
مرحله‌ای تازه در مسیر رشد فناورانه سایپا دانست. حرکتی که نه تنها 
جایگاه این شرکت را در بازار داخلی تقویت می کند، بلکه چشم‌اندازی 
روشــن از آینده صنعت خودرو ایران ترسیم می کند؛ آینده‌ای که در 
آن طراحی، تولید و نوآوری، بر پایه توان داخلی و دانش مهندســان 

ایرانی استوار خواهد بود.

 رونمایی از نسل جدید موتورهای ملی و آریا پلاگین‌-هیبرید »سایپا«
 در نمایشگاه موتور تهران صورت می‌گیرد؛
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رامین بیات

رشد درآمد شرکت »ایرکا پارت صنعت«رشد درآمد شرکت »ایرکا پارت صنعت«

497497میلیارد  تومان
میزان درآمد 6 ماهه

121121میلیارد  تومان
درآمد شهریورماه

5959
میزان رشد درآمد
 6 ماهه



چهار شنبه 30 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2422

   یک مشتری ثروتمند با پرداخت ۱.۵ میلیون‌دلار به کیوانی، فراری پوروسانگوئه خود را 
به هیولایی منحصربه فرد با قدرت ۹۰۰ اسب بخار تبدیل کرده است. شرکت تیونینگ کیوانی 
از یک نسخه تک ساخت و بسیار خاص از فراری پوروسانگوئه با نام G ادیشن رونمایی کرده 
است. این خودرو که به سفارش یک مشتری ناشناس ساخته شده، با قیمت سرسام‌آور ۱.۵ 
میلیون دلار که بیش از سه برابر قیمت نسخه استاندارد است، به گران ترین و خاص ترین 
پوروسانگوئه جهان تبدیل شده است. فراری در طراحی پوروسانگوئه به عنوان نخستین 
شاسی بلند خود، برای جلوگیری از خشم طرفداران متعصب برند، رویکردی محتاطانه در 
پیش گرفت؛ اما کیوانی دقیقا مسیری مخالف را انتخاب کرده و این خودرو را به یک نمایش 

خیره کننده از فیبرکربن و طراحی تهاجمی تبدیل کرده اســت. این پوروسانگوئه خاص 
که با رنگ زرد معروف فراری پوشانده شــده، سرتاسر با قطعات آیرودینامیک از جنس 
فیبرکربن تزئین شده است. از نوارهای فیبرکربن روی کاپوت گرفته تا گلگیرهای چندتکه، 
رکاب های جانبی و دیفیوزر غول‌پیکر عقب، همگی برای بهینه سازی جریان هوا و ایجاد 
ظاهری رعب آور طراحی شده‌اند. چراغ های عمودی جدیدی به نمای جلو اضافه شده و 
رینگ های ۲۲ اینچی استاندارد جای خود را به رینگ های ۲۳ اینچی مشکی داده‌اند که 
ابهت خودرو را دوچندان کرده است. در زیر کاپوت، پیشرانه ۶.۵ لیتری V12 تنفس طبیعی 

فراری دستخوش تغییرات مهمی شده است.  

پوسته 1/5 میلیونی 
کیوانی برای فراری 

»پوروسانگوئه«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

آخرین نمونه ها با نسخه ویژه فولکس‌واگن »توارگ«
    فولکس‌واگن قصد دارد پس از 24 ســال و فروش بیش از 
1.2 میلیون دســتگاه از توارگ، تولید این شاسی بلند بزرگ را 
در مارس 2026 به پایان برســاند. این خودرو که نام خود را از 
یک قبیله آفریقایی برگرفته و به »آئودی Q7 فقرا« معروف بود، 
نخستین بار در سال 2002 معرفی شد. توارگ زمانی پا به عرصه 
گذاشــت که فردیناند پژ در حال تــرک فولکس‌واگن بود. این 
خودرو همراه با سدان لوکس فیتون، با هدف ورود فولکس‌واگن 
به کلاس خودروهای لوکس عرضه شد. فیتون پس از یک نسل، 
برای همیشه از خط تولید کنار رفت درحالی که توارگ توانست 
تا سال 2018 و نســل ســوم، دوام بیاورد. البته نسل سوم در 

آمریکای شمالی عرضه نشد. با وجود خاتمه تولید فولکس‌واگن توارگ، محصولات دارای پلتفرم مشترک با این خودرو به حیات خود ادامه 
می‌دهند. پورشــه قصد دارد تولید کاین درونسوز را تا دهه 2030 ادامه بدهد. آئودی هم در حال توسعه نسل جدید Q7 است، درحالی که 
بنتلی نیز مطمئنا به تولید محصول پول ساز خود یعنی بنتایگا ادامه می‌دهد. نسل دوم لامبورگینی اوروس نیز با قوای حرکتی پلاگین-هیبرید 
در سال 2029 عرضه خواهد شد. به مناسبت وداع با توارگ، فولکس‌واگن قصد دارد تیپ فاینال ادیشن را نیز به علاقه مندان عرضه کند.  

روباه قطبی »بایک« برد ۱۲۰۰ کیلومتری خواهد داشت
  شرکت بایک در ســال 2017، برند آرک فاکس )به معنای 
روباه قطبی( را با هدف ســاخت خودروهای برقی تاسیس کرد. 
فروش این برند در ســال 2023 به رشد 90 درصدی نسبت به 
سال قبل از آن رسید، اما این موفقیت چندان پایدار نبود. ضمن 
این که رقیب مستقیم آن یعنی جی‌ای‌سی-آیون، فروش بسیار 
بالاتری دارد. این درحالی اســت که این دو برند تقریبا همزمان 
شــروع به کار کردند و محصولات آن ها نیز از نظر قیمت، ابعاد و 
مشخصات، در یک رده قرار می گیرند. نزدیک به دو سال پس از 
معرفی آرک فاکس آلفا T5، حالا بردافزا از این خودرو برقی نیز 
رونمایی شده است. مدل جدید تقریبا به طور کامل به همتای 

برقی خود شــباهت دارد با این تفاوت که طراحی سپرها و جزئیات چراغ های جلو، مورد بازنگری قرار گرفته است. آرک فاکس آلفا T5 در 
نمای جلو به محصولات جدید تویوتا و در بخش عقب به بسیاری از کراس‌اوورهای چینی دیگر همچون دانگ فنگ T5 EVO یا لاماری ایما، 
شباهت دارد. ابعاد بدنه آرک فاکس آلفا T5 در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 4.76، 1.936، 1.65 و 2.845 متر اعلام 

شده، که نسبت به همتای برقی، 70 میلی متر در طول بزرگتر شده است.  

خبر
News

بنز سواری با کمترین 
هزینه در جیلی 

»شینگیوان«
  شرکت جیلی، نســخه به‌روزرسانی 
شــده از هاچبک برقی پرفــروش خود 
یعنی جیــام شینگیوان را با مدل 2026 
معرفی کــرده اســت. این خــودرو در 
حقیقت در پلت فرم مشترکی با اسمارت 
)برند زیرمجموعه مرسدس بنز( هشتگ 
۳ تولید می شــود و حتی در نســخه‌ای 
ظاهری شبیه محصولات اسمارت را هم 
با قیمت بسیار پایین تر دریافت می کند. 
جیــلی جیام شینگیــوان 2026 همان 
چهره دوســتانه قبلی با دماغه منحنی، 
فرم کمانی چراغ های جلو، دستگیره های 
نیمــه مخــفی و طــرح آیرودینامیک 
رینگ هــای 16 اینــچ را حفــظ کرده 
اســت. در مدل 2026، دو رنگ بنفش 
Chanson و بــژ Cocoa به شــش رنگ 

قبلی اضافه می شــود. یــک تیپ جدید 
به نام اســتار لیمیتد ادیشن هم در تیراژ 
محدود هزار دستگاه قابل سفارش است، 
که با الگوبرداری مســتقیم از اسمارت 
هشتگ وان، مواردی شامل تزئین قرمز 
رنگ سقف، کمربندهای ایمنی و موارد 
دیگر را به همــراه دارد. ابعاد بدنه جیام 
شینگیوان 2026 در طول، عرض، ارتفاع 
و فاصله بین محورها به ترتیب 4.135، 
1.805، 1.57 و 2.65 متر اعلام شــده 
اســت. فضای 375 لیتــری محفظه بار 
پس از تــا کردن صندلی هــای عقب به 
1.320 لیتر افزایش می یابد، درحالی که 
یک فضای 70 لیتری هم در زیر کاپوت 
قرار دارد. در فضــای کابین جیلی جیام 
شینگیوان 2026 با صفحه نشان‌دهنده 
8.8 اینچ و نمایشگر لمسی 10.1 یا 14.6 
اینچ با رابط کاربری Flyme Auto، روبه‌رو 
هستیم. جیلی جیام شینگیوان 2026 به 
یک موتور برقی روی محور عقب مجهز 
شده است. مدل پایه، 77 اسب بخار قدرت 
و 130 نیوتون متر گشــتاور و مجموعه 
باتــری 30.12 کیلووات ســاعت را به 
همراه دارد. در مدل نیرومندتر، خروجی 
پیشرانه به 120 اسب بخار قدرت و 150 
نیوتون متر گشــتاور و ظرفیت باتری به 
40.16 کیلووات ساعت افزایش می یابد. 
باتری ساخت CATL به سامانه مدیریت 
گرمایی از طریق مایع، مجهز شده است.  

شباهت سری دو »ب‌ام‌و« به سری سه برای احترام به مشتریان 
   تبدیل شــدن یک خودرو به بخشی از فرهنگ عامه مردم یک کشور، اتفاقی 
بسیار نادر اســت. اما ب‌ام‌و E30 325i توانست در جایی بسیار دور از وطن خود به 
این افتخار دســت پیدا کند. این خودرو در دهه‌های 80 و 90 میلادی و در غیاب 
ب‌ام‌و M3 در آفریقای جنوبی، به نمادی از قدرت، سرعت و سبک خاص رانندگی 
تبدیل شد. کار به جایی رسید که این خودروی آلمانی به عنوان یک نماد فرهنگی 
و خیابانی، لقــب Gusheshe را از مردم آفریقای جنوبی دریافت کرد. این کلمه از 
واژه‌ای در زبان زولو گرفته شده اســت، که صدای شتاب گرفتن یا غرش موتور را 
تقلید می کند. برای ادای احترام به جایگاه ویژه، ب‌ام‌و نسخه خاصی از M240i را با 
لقب هوماژ ادیشن )Homage Edition( و در دو تیپ 325iS و 333i عرضه می کند. 

چهره هوماژ ادیشن با حفظ تناسبات کلی M240i xDrive، برخی اشارات تاریخی 
 Group N را نیز به همراه دارند. باله عقب دوتایی، رینگ های چندپره با طرح شبیه
و دستگیره های مشــکی در 325iS و رنگ آمیزی سفید بدنه همراه با نوارهای سه 
رنگ M و رینگ های آلپینا در 333i، به گذشــته تاریخی ب‌ام‌و اشاره دارد و برای 

هواداران قدیمی ب‌ام‌و نیز قابل شناسایی است. 
خریدار ب‌ام‌و 325iS می‌تواند یکی از رنگ های سفید Mineral، قرمز Fire، مشکی 
Sapphire یا خاکســتری Skyscraper را انتخاب کنند. برای ب‌ام‌و 333i هوماژ 
ادیشن نیز رنگ های سفید Alpine، مشکی Sapphire، خاکستری Brooklyn، آبی 

Zandvoort و قرمز Fire قابل انتخاب است. 

   تغییرات مدیریتی در شرکت پورشه، یکی از مهم ترین 
رخدادهای صنعت خودرو جهان در سال ۲۰۲۵ میلادی 
است؛ رخدادی که نه تنها سرنوشــت این برند افسانه‌ای 
آلمانی را تحت تاثیر قرار می‌دهد، بلکه بازتابی گسترده در 

عرصه خودروسازی اروپا و جهان داشته است. 
تصمیم به واگذاری سکان هدایت پورشه از اولیور بلوم به 
مایکل لایترز باعث شده اســت نگاه ها به سمت علل این 
تصمیم، تاثیر آن بر آینده اســتراتژیک پورشه، وضعیت 
بازارهای جهانی خودرو و رقابت های تکنولوژیک جاری 
در صنعت خودرو لوکس دوخته شــود. در ماه های اخیر، 
پورشه با افت محســوس فروش جهانی و کاهش درآمد 
عملیاتی مواجه شد؛ رخدادی که اصلی ترین ریشه انتقادها 

به مدیریت فعلی محسوب می شود. 
براســاس گزارش های مالی، ســود عملیاتی پورشه در 
سه ماهه نخســت ۲۰۲۵ بیش از ۴۰ درصد سقوط کرد 
و زیان مالی مستقیم ناشی از کاهش فروش در بازارهای 
کلیــدی همچون چین و آمریکا، چشــم‌انداز درآمد کل 
ســال را تیره تر کرد.  این اتفاق با حذف نماد سهام پورشه 
از شــاخص DAX آلمان، کاهش ارزش بــازار بیش از ۳۳ 
درصدی نسبت به سال قبل و کاهش اعتماد سهامداران 
همراه شــد. ناظران ضعــف تمرکز مدیریــتی ناشی از 
مســئولیت مضاعف اولیور بلوم در پورشــه و گروه مادر 
یا همان فولکس‌واگن را عاملی تشــدیدکننده برای این 
بحران می‌دانند.  از دید برخی تحلیل گران، سیاست های 
بلندپروازانه و نامنعطف در برقی سازی محصولات، موجب 
شد هزینه های توسعه به شدت افزایش یابد؛ به نحوی که 
برآوردها حاکی از کاهش سودآوری عملیاتی تا حدود ۲ 
درصد در سال جاری است؛ حال آن که پیش تر حدود ۵ تا 
۷ درصد پیش‌بینی شده بود. روند کندتر از انتظار انتقال 
بازار به خودروهای برقی، فشــارهای تعرفه‌ای در آمریکا، 
رکود بازار خودروهای لوکس در چین و رقابت نفس‌گیر با 
برندهای داخلی چینی، همگی نقش تعیین کننده‌ای در 

ضعف درآمدزایی اخیر پورشه دارند.

مدیرعامل جدید و با تجربه »مک لارن« پشت فرمان می نشیند؛ 

تغییر سیاست در »پورشه« 

انتقادات سهامداران به مدیریت دوگانه اولیور بلوم
از تابستان ۲۰۲۲، اولیور بلوم رهبری هم‌زمان پورشه و گروه 
فولکس‌واگن را عهده‌‌دار بود؛ مدلی مدیریتی که با مخالفت 
جدی بخش مهمی از ســهامداران و سرمایه‌گذاران همراه 
شد. منتقدان معتقد بودند بلوم به‌دلیل این دوگانگی، دچار 
افت تمرکز شده و نه‌تنها توان کافی برای پاسخگویی سریع 
به تحولات پرشــتاب بازار خودرو را نداشته، بلکه نتوانسته 
است موقعیت هر دو برند را در بازارهای جهانی و به‌ویژه در 
حوزه های نوآوری و تکنولوژی بهبود بخشد. کاهش ارزش 
سهام پورشه و فولکس‌واگن، کناره‌گیری از شاخص DAX و 
ضعف در بازاریابی محصولات جدید، نشــانه هایی بودند که 
این ادعاها را تقویت کردند.  سرمایه گذاران در مجمع عمومی 
سالانه خود به صراحت خواستار پایان مدیریت دوگانه بلوم 
شــده و خصوصا ضعف در هماهنگی استراتژی های کلان، 
تصمیمات پرریســک درباره برقی‌سازی شتابزده و کاهش 
بــازدهی مالی را برآمــده از همین وضعیــت تلقی کردند. 
پیشنهادها برای انتخاب مدیری مستقل و باتجربه در صنعت 
خودروهای اسپرت لوکس، سرانجام به آغاز مذاکرات برای 

خروج بلوم از سمت مدیرعاملی پورشه انجامید.

بازگشت به موتور درون سوز
یــکی از اصلی ترین دلایل چرخش مدیریت در پورشــه، 

پیامدهای سیاســت تهاجمی در بازار خودروهای برقی 
بود. پورشه که اهداف جاه طلبانه‌ای برای سهم ۸۰ درصدی 
خودروهای الکتریکی تا ۲۰۳۰ ترسیم کرده بود، با رکود 
بازارهای برقی و کاهش تقاضا در چین، اروپا و آمریکا ناچار 

به عقب نشینی شد. 
انتقال محصولات جدید بــه پلت فرم بنزینی و هیبریدی 
مانند پروژه K1، تاخیر در توسعه‌ پلت فرم اختصاصی برقی 
و حتی اعلام بازگشــت احتمالی باکستر و کیمن به موتور 
احتراقی، نشان‌دهنده هم‌راستایی تصمیمات مدیریتی 
با واقعیت بازار و خواست ســهامداران بود. تحلیل گران 
صنعت بر این باورند که یکی از نقاط ضعف سیاست گزاری 
بلوم، پافشاری در حفظ سرعت الکتریکی سازی با وجود 
داده هــای متناقض از بــازار جهانی و ناتوانی نســبی در 
برگرداندن روند نزولی فروش خودروهای بنزینی محبوب 

مانند ماکان و کاین بوده است.

کارنامه و تجارب مایکل لایترز، مدیرعامل جدید
مایکل لایترز متولــد ۱۹۶۶، مهندس مکانیک و دکترای 
دانشــگاه آخن آلمــان، از مدیــران برجســته صنعت 

خودروهای لوکس و اسپرت است. 
وی بیش از یک دهه در شرکت پورشه، خصوصا در توسعه 
مدل کاین و مدیریت پروژه های شاسی بلند نقش کلیدی 

داشت. پس از آن، از ۲۰۱۴ تا ۲۰۱۹ به عنوان مدیر ارشد 
فناوری )CTO( شرکت فراری ایتالیا منصوب شد؛ جایی 
که در تحقق پروژه های مختلط برقی و ساخت محصولات 
سوپراســپرت هیبرید به موفقیت چشمگیر دست یافت. 
لایترز سپس در سال ۲۰۲۲ به سمت مدیرعاملی مک لارن 
انتخاب شد و با تمرکز بر اســتراتژی برقی سازی و بهبود 
فرآیندهای مهندسی باعث تقویت دیده شدن جهانی این 

برند انگلیسی شد. 
تجربه هدایــت تیم های بزرگ مهندسیــن، توان جلب 
ســرمایه گذاری های جدیــد و حرکت به ســوی تولید 
محصولات هیبرید و برقی، همچــون آرتورا از نکات بارز 

دوران مدیریت او در مک لارن بود. 
بازگشت مجدد لایترز به پورشه به عنوان مدیرعامل، مورد 
استقبال بسیاری از فعالان دنیای خودرو قرار گرفت؛ چراکه 
تخصص و شناخت وی از ساختار پورشه، همراه با تجربه 
جهــانی و موفقیت های کسب شــده در برندهای فراری 
و مک لارن، به عنوان برگ برنــده‌ای برای عبور از بحران 
کنونی این برند مطرح شــد. از منظر رسانه های آلمانی، 
حضور لایترز با پیشینه فنی، مهندسی و استراتژیک قوی، 
انتخابی دقیق برای احیا، بازگرداندن درآمد و هماهنگی 
بین سیاست های نوآوری و حفظ ارزش های برند پورشه 

ارزیابی می‌شود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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جسارت هاوال 
 »H9« در آفرود با

به رخ کشیده شد

   برند هاوال، زیرمجموعه شرکت گریت‌وال موتور رسما اعلام کرد که نسل دوم 
شاسی بلند H9 در نسخه‌ای ویژه با نام واریور ادیشن یا جنگجو در چین عرضه خواهد 
شد. این مدل جدید با ظاهری تمام مشکی و مجموعه‌ای از ارتقاهای فنی استاندارد، از 
جمله قفل دیفرانسیل الکترونیکی جلو و عقب، ظرفیت یدک کشی ۲.۵ تن و تایرهای 
آل ترین، مستقیما علاقه مندان به ماجراجویی و آفرود را هدف گرفته است. تجهیزات 
استاندارد در نسخه جنگجو یک پیشرفت قابل توجه نسبت به مدل های فعلی است. 
در مدل های استاندارد H9، قفل دیفرانسیل الکترونیکی عقب تنها در برخی تیپ ها 
موجود بود و قفل دیفرانسیل جلو به صورت آپشنال ارائه می شد. همچنین، لاستیک های 

اســتاندارد مدل های قبلی از نوع بزرگراهی بودند که حالا جای خود را به نمونه های 
آفرودی داده‌اند. نسخه جنگجو همچنین با رنگ تمام مشکی، ظاهری خشن و تهاجمی 
به خود گرفته است. جزئیاتی مانند جلوپنجره، سپرها، باربند سقفی، رینگ ها، آینه های 
جانبی و فلاپ گلگیرها همگی به‌رنگ مشکی درآمده‌اند. بااین  حال، مشخصه های 
طراحی اصلی مانند چراغ های گرد جلو و چراغ های دایره‌ای دوقسمتی عقب به همراه 
لاستیک زاپاس نصب شده روی درِِ صندوق، حفظ شده‌اند. عمق غوطه‌وری این خودرو 
در آب نیز بدون تغییر و برابر با ۸۰۰ میلی متر باقی مانده است. هرچند مشخصات فنی 

پیشرانه به طور رسمی تایید نشده اما انتظار می‌رود بدون تغییر باقی بماند.  
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  مدیر طرح واردات خودرو وزارت صمت، روز گذشته اعلام 
کرد که متقاضیان خودروهای وارداتی تا روز چهارشنبه )۳۰ 
مهر ۱۴۰۴( برای وکالتی‌ کردن حســاب خود به مبلغ ۵۰۰ 

‌میلیون تومان فرصت دارند.
ثبت نام جدید واردات خودرو، آن هم در شرایطی که تعهدات 
قبلی هنوز بلاتکلیف است، سوالات بی شماری در راستای 
اهداف سیاســت گزار خودرو در این زمینه مطرح می کند. 
به طــوری  که با گذشــت نزدیک به 7 ماه از ســال جاری و 
بلاتکلیفی و سردرگمی واردات، وزارت صمت با چه هدف و 
ایده‌ای ثبت نام جدیدی را برای واردات خودرو آغاز کرده است؟ 
آن چه مشخص است فروش وارداتی ها موضوعی چندوجهی 
است که هم ابعادی کلان دارد و هم مربوط به تنظیم گری بازار 
می شود. بازار خودرو ایران در یک برهم‌ریختگی کم سابقه به سر 
می برد؛ این درحالی ‌است که بخشی از این آشفتگی به‌واردات 
مربوط می شود. هنوز تعرفه واردات به دلیل کشمکش میان 
دولت و مجلس مشخص نیست و با رای مقدماتی که هیات 
تطبیق مقررات مجلس در شهریورماه صادر کرد، وارد مرحله 
حساسی شــده اســت. با وجود اعلام فهرست خودروهای 
وارداتی، هنوز ثبت سفارشی در ســال جاری انجام نشده و 
به‌رغم پافشاری ســازمان گمرک بر رشد ۱۶ درصدی ورود 
خودروهای خارجی در ۶ ماهه ســال جاری نسبت به مدت 
مشابه سال قبل، ارقام اعلامی مربوط به خودروهایی است که 

سال گذشته ثبت سفارش شده‌اند.
از ســوی دیگر در حالی مهدی ضیغمی، مدیر طرح واردات 
خودرو وزارت صمت از فرصت نهایی وکالتی کردن حساب 
خودروهای وارداتی خبر داده که هنوز جزئیات خودروهای 
وارداتی مانند مدل، قیمت یا کلاس آن ها مشخص نیست. 
درواقع در حالی هنوز فهرست خودروهای وارداتی این دوره 

فروش حواله های بی هویت شدت گرفته است !فروش حواله های بی هویت شدت گرفته است ! e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

چهاردهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون سوز و یازدهمین نمایشگاه موتور تهران برگزار شد؛
نماینده صاحبان اکثریت سهام‌ ایران خودرو: خودروهای تمام برقی در شرایط فعلی توجیه اقتصادی ندارند/ اولویت ایران خودرو توسعه هیبرید است

مشخص نیست که متقاضی بدون اطلاع از شرایط جدید، باید 
مبلغی سنگین را نیز بلوکه کند. بنابراین در شرایطی این نوع 
فروش به ظاهر رسمی زیر چتر مجوزهای وزارت صمت انجام 
می شود که در عمل به معنای سلب حق انتخاب از مشتری 
اســت. خریدار نه می‌داند چه می خرد و نه می تواند در برابر 
تغییر قیمت یا تاخیر در تحویل اعتراض کند. با این اوصاف، 
این پرسش اساسی برای افکار عمومی ایجاد شده که دلیل 

پافشاری وزارت صمت بر این شیوه فروش چیست؟
تحلیلگران بر این باورند که هدف وزارت صمت می تواند انتقال 
ســرمایه ها از بازارهای ارز و طلا به سمت بازار خودرو باشد. 
سیاســت گزار در این روش پوشش ریسک نوسانات ارزی را 
دنبال می کند. درواقع جمع آوری سرمایه ها به دولت کمک 
می کند تا بخشی از ریسک های ناشی از نوسانات نرخ ارز را تا 
زمان تحویل نهایی خودرو مدیریت کند؛ اگرچه این موضوع 

به طور کامل شفاف سازی نشده است. همچنین صاحب نظران، 
کنترل تورم انتظاری را دلیل دیگری برای در پیش گرفتن این 
رویه از سوی وزارت صمت عنوان می کنند. بلوکه شدن موقت 
این حجم از پول در بانک ها، برای یک دوره مشخص می تواند 
تا حدودی از سرعت گردش پول در جامعه بکاهد و به صورت 
کوتاه مدت، انتظارات تــورمی را در بخش های دیگر اقتصاد 
تعدیل کند. بنابراین به نظر می‌رسد اصرار وزارت صمت بیشتر 
معطوف به‌اهداف تنظیم گری بازار و تسهیل فرآیند تامین مالی 
در شرایط کمبود منابع ارزی و پیچیدگی های دوره تحریم 
باشد؛ حتی اگر این کار به قیمت سلب حق انتخاب و افزایش 

ریسک برای مصرف کننده تمام شود.
این درحالی است که در بازار خودروهای مونتاژی نیز پدیده 
»داخلی فروشی« یا همان فروش حواله های بی هویت شدت 
گرفته است. بسیاری از نمایندگی ها حواله هایی به مشتریان 

می فروشــند که وعده تحویل چند ماهه دارد؛ اما درنهایت 
مشخص می شود هیچ خودرویی برای تحویل وجود ندارد! 
رئیس اتحادیه فروشــندگان خودرو نیز اخیرا نسبت به این 
تخلف هشدار داده و گفته اســت: »در بسیاری از موارد، نه 
شــرکت مادر و نه وزارت صمت مســئولیت این حواله ها را 
نمی پذیرند.« درنتیجه، خریدارانی که به امید تحویل سریع تر 
خودرو اقدام به خرید حواله کرده‌انــد، با کاغذی بی‌اعتبار و 

ضرری چندصد میلیونی مواجه می شوند.

   افزایش قیمت دوباره مونتاژی ها
در میان خودروهای مونتاژی شــاهد افــت بهای 20 تا 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که اکستریم VX )1404( با 50 
میلیون تومان افزایش 6 ‌میلیارد و 450 میلیون‌تومان، لاماری 
ایما HEV )2025( با 40 میلیون تومان افزایش 3 ‌‌میلیارد و 40 

میلیون تومان، فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404( 
با 40 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 890 میلیون تومان، 
فردا 511 )1404( با 30 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 
280 میلیون تومان و هایما S8 )1404( با 20 میلیون تومان 
افزایش 2 ‌میلیارد و 520 میلیون‌تومان خرید و فروش شدند

همچنین در میان خودروهای وارداتی شــاهد رشــد بهای 
50 میلیون تومــانی بودیــم. جــایی کــه ارزش هیوندای 
توســان )2023( با 50 میلیون تومان افزایش به 5 ‌میلیارد 
و 150 میلیون تومان، کیا اســپورتیج توربو )2024( با 50 
میلیون تومــان افزایش به 6 میلیــارد و 50 میلیون تومان، 
تویوتا کرولا کراس هیبریــد 2000 سی‌سی )2024( با 50 
میلیون تومان افزایش به 4 میلیــارد و 950 میلیون تومان و 
نیسان قشقایی تک‌دیفرانسیل )2024( با 50 میلیون تومان 

افزایش به 3 میلیارد و 700 میلیون تومان رسید.

  ایکوپرس- نماینده صاحبان اکثریت سهام‌داران ایران خودرو در همایش 
بین‌المللی موتورهای درون‌سوز، ضمن تشریح رویکردهای این خودروساز در 
کاهش مصرف سوخت خودروها، گفت: »خودروهای تمام برقی در شرایط 
فعلی توجیه اقتصادی ندارند و اولویت ایران خودرو توســعه محصولات 

هیبرید است«.
چهاردهمین همایش بین‌المللی موتورهای درون‌سوز با حضور جمعی 
از مدیران صنعت خودرو و انرژی کشور، استادان دانشگاه، صنعتگران و 
شرکت های سازنده موتورهای درون سوز در سالن همایش های پژوهشگاه 

نیرو برگزار شد.
در این رویداد تخصصی که با حضور عادل پیرمحمدی، مدیرعامل گروه 
صنعتی ایران خودرو و حمید کشاورز، نماینده صاحبان اکثریت سهام‌ گروه 
صنعتی ایران خودرو همراه بود، جدیدترین دستاوردها و چالش های صنعت 

موتور و قوای محرکه کشور مورد بررسی قرار گرفت.
حمید کشاورز، در سخنانی با تاکید بر اهمیت نقش صنعت خودرو در توسعه 
اقتصادی کشور گفت: »صنعت خودرو می تواند محرک اصلی رشد صنعتی 
ایران باشد. با این حال، نبود انگیزه کافی و کمبود سرمایه از مهم ترین موانع 
توسعه این صنعت به شمار می‌روند. بخش خصوصی، توان آن را دارد که 

این انگیزه را در بدنه صنعت کشور ایجاد کند.«
وی با اشاره به ضرورت اصلاح ساختار اقتصادی صنعت خودرو و حرکت 
به سمت فناوری های نو افزود: »توسعه گیربکس های پیشرفته DHT و 
خودروهــای هیبریدی HEV  و PHEV در دســتور کار ایران خودرو قرار 
گرفته است. تمرکز بر این مسیر می تواند مصرف سوخت را از میانگین ۹ 
لیتر به حدود پنج لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر کاهش دهد و کشور را به سمت 

صرفه جویی و حتی صادرات بنزین هدایت کند«.

کشاورز همچنین تاکید کرد: »در شرایط فعلی، تمرکز صرف بر خودروهای 
تمام برقی )BEV(  با توجه به ساختار انرژی کشور توجیه اقتصادی ندارد. 
کشورهایی که به سمت BEV حرکت کرده‌اند، ترکیب انرژی متفاوتی دارند. 
در ایران، توســعه فناوری های هیبریدی راهکار منطقی تر و کارآمدتری 

است.«
در ادامه، علی صلواتی‌زاده، دبیر علمی همایش، گزارشی از روند برگزاری 
چهاردهمین همایش موتورهای درون ســوز ارائه کرد و گفت: »امسال 
شاهد رشد قابل توجه حضور شرکت های خودروسازی، مراکز تحقیقاتی 
و دانشگاه ها در حوزه طراحی و ساخت موتور هستیم. این همایش فرصت 
ارزشمندی برای تقویت خودکفایی و توسعه فناوری در حوزه قوای محرکه 

کشور فراهم کرده است«.
همچنین غلامرضا زمانی، نماینده وزارت علوم و رئیس دانشگاه ملی مهارت، 

در سخنانی بر ضرورت هم گرایی علمی و صنعتی میان دانشگاه و صنعت 
تاکید کرد و از برنامه های دولت برای ساماندهی حامل های انرژی و توسعه 

آموزش های مهارتی فنی و حرفه‌ای به منظور ارتقای اشتغال خبر داد.
مجید علی پور، رئیس پژوهشــگاه نیرو و رئیس افتخاری همایش نیز با 
اشاره به اهمیت گذار انرژی و تحولات جهانی در حوزه حمل‌ونقل گفت: 
»برقی سازی موتور ها و همکاری میان مراکز تحقیقاتی از الزامات عبور از 

چالش ناترازی انرژی و ارتقای بهره‌وری در کشور است.«
در حاشیه این همایش، یازدهمین نمایشــگاه موتــور تهران با حضور 
شرکت های خودروسازی، مجموعه های تحقیقاتی و سازندگان داخلی 
موتورهای درون سوز گشایش یافت. این نمایشگاه از ۲۹ مهر تا یک آبان 
در محل پژوهشــگاه نیرو میزبان متخصصان، صنعتگران و علاقه مندان 

خواهد بود.

چهارشنبه؛ آخرین مهلت حساب وکالتی خودروهای وارداتی



چراغ های دوبل در سری
 3 و 5 »ب‌ام‌و« حذف می شود

  مجله خودرو ایالات متحده اخیرا مطلبی را منتشر کرد که طراحی چراغ های 
دوبل خسته کننده شــده و خبر خوش برای طرفداران ب‌ام‌و این است که شاهد 
اجرای این طرح در  سری 3 و ســری 5 نخواهند بود. این مجله اذعان داشته که 
طی مصاحبه‌ کوتاهی با آدرین ون هویدونک، مدیر طراحی ب‌ام‌و این چنین گفته 
است: »سری 3 و سری 5 یکی از شــاخص ترین محصولات ما هستند. طی یک 
نظرســنجی که حدود 250 هزار نفر در آن به صورت آنلاین و حدود 150 هزار نفر 

به صورت آفلاین شرکت کردند، ما به این نتیجه رسیدیم که چراغ های دوبل برای 
مشتریانمان خوشایند نیست. بر این اساس ما با باریک تر کردن چراغ های جلو و 
استفاده از تکنولوژی جدید LED سعی داریم تا از ورود چراغ های دوبل به سری 
3 و سری 5 جلوگیری کنیم. اما درباره سری 7 باید بگویم که ما تا حدودی بازخورد 
مثبت دریافت کردیم؛ البته این موضوع به این معنا نخواهد بود که چراغ دوبل را 

برای سری 7 حفظ خواهیم کرد.« 
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بهترین تجربه از شاسی بلند برقی »bZ4X« به واسطه »نگین تندیس الماس«

همان تویوتا، اما با عرضه‌ای متفاوت

   اگر بخواهیم تحولات اخیر صنعت خــودرو را تنها در یک واژه خلاصه کنیم، 
بی تردید باید به »برقی‌ شدن« اشاره کنیم؛ مسیری که تویوتا با تاخیر، اما با تشخص 

و برنامه‌ای دقیق در آن ورود کرده است. 
تویوتا bZ4X  به عنوان نخستین کراس‌اوور کاملا برقی این برند ژاپنی، حامل پیامی 
روشن از تغییر نگرش این غول خودروسازی به آینده حمل‌ونقل است؛ آینده‌ای که 
کاهش آلایندگی و حفظ محیط‌زیست در آن نقش محوری دارد. نام bZ برگرفته از 

Beyond Zero  است؛ شعاری که اهداف سبز تویوتا را برجسته می کند. 
این خودرو بر پایه پلت فرم اختصاصی e-TNGA و به عنوان محصولی مشترک با 
سوبارو توسعه یافته است؛ یعنی همان ساختاری که می تواند پایه تولید بسیاری از 
محصولات برقی آینده تویوتا و شرکای تجاری آن باشد. نخستین بار عرضه جهانی 
bZ4X در اواســط ۲۰۲۲ در ژاپن، چین و سپس در آمریکا و بازار اروپا آغاز شد و 

به مرور پایش به سایر بازارها از جمله ایران هم باز شد. 
در ایران، مدل Max 615 این خودرو توسط شرکت های مختلفی عرضه شده و 
اخیرا نسخه هایی توسط شرکت معتبر نگین تندیس نیز به سبد محصولات وارداتی 

افزوده شده که با روندی متفاوت ارائه می شود. 
طراحی این خودرو به قصد خلق یک چهره آینده نگرانه و متمایز شــکل گرفته 
است؛ مجموعه‌ای از شور و نوآوری ژاپنی که مخاطب را با خود وارد دنیایی »فراتر 

از صفر« می کند.

قلب تپنده تویوتا bZ4X یک موتور سنکرون مغناطیس دائم با توان ۲۰۴ اسب بخار و گشتاور ۲۶۶ 
نیوتون متر اســت که تنها روی محور جلو قرار دارد. به‌بیان ساده، نسخه هایی که وارد بازار ایران 
شده‌اند، از نوع یک موتور )تک‌دیفرانسیل جلو FWD( هستند. در حال حاضر نسخه های دو موتوره 
)چهارچرخ محرک( وارد نشده‌اند؛ گرچه در سایر بازارها موجود هستند. طراحی شاسی و پلت فرم 
اختصاصی e-TNGA نه تنها موجب چیدمان بهینه باتری ها و موتور شده، بلکه مرکز ثقل خودرو را 
پایین آورده و توزیع وزن را متعادل تر ساخته است؛ این موضوع تاثیر چشمگیری بر ثبات، هندلینگ 
و ایمنی خواهد داشت و در رقابت با پلت فرم های مشابه از هیوندای و فولکس‌واگن، این خودرو را 
در جایگاه بالایی قرار می‌دهد. شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت bZ4X در نسخه وارداتی ایران 
حدود ۷.۱ تا ۷.۵ ثانیه اعلام شــده که برای مصارف شهری و برون شهری کاملا کافی است. باتری 
لیتیوم-یونی مورد اســتفاده با ظرفیت ۶۶.۷ کیلووات-ساعت )یا ۷۱.۴ کیلووات در برخی منابع 
جهانی( عملکرد بسیار مناســبی دارد و طبق استاندارد چرخه چین برد ۶۱۵ کیلومتری )و طبق 
WLTP اتحادیه اروپا بین ۴۵۰ تا ۵۰۴ کیلومتر را ارائه می‌دهد. سیستم تعلیق جلوی مک فرسون و 
عقب دو جناغی مستقل به گونه‌ای طراحی شده که هم ضربات جاده های ناهموار را به خوبی جذب 
کند و هم هندلینگ مطمئن در پیچ های تند را ارائه دهد. فرمان سیمی دقت فرماندهی را بالا برده 
و حذف اتصالات مکانیکی کمک می کند عملکرد فرمان بر اساس شرایط راننده تنظیم شود. ترمز 
احیاکننده در این خودرو فقط دو سطح دارد و حالت تک پداله که در برخی رقبای برقی همچون 

تسلا یا هیوندای یافت می شود، در این خودرو در دسترس نیست.

مشخصات فنی، پلت فرم و عملکرد دینامیکی√

ظاهر تویوتا bZ4X نشانه روشــنی از عصر جدید طراحی در تویوتاست: مدرن، تهاجمی و مجهز 
به‌زبان بصری  Hi-Tech & Emotionکه هدف آن آمیختن فناوری و احساس است. در بخش جلویی 
خودرو، چراغ های LED باریک و کشیده در کنار نوار تیره‌‌رنگی که جایگزین جلوپنجره سنتی شده، 
نگاه ها را به خود جلب می کند. سپر با ورودی های هوای 6  ضلعی و خطوط عمودی-افقی برجسته، 

روحیه‌ای اسپرت و آینده نگر را القا می کند. 
شیشــه جلو خودرو با شیب ملایم به ســقفی پانوراما ختم می شــود که هم فضای کابین را بازتر 
می کنــد و هم مویدی بر تاکید بر دینامیک و کارآیی آیرودینامیک بدنه اســت. در نمای جانبی، 
خطوط تیز و شکستگی های بدنه به خصوص اطراف ستون C، به خودرو حال و هوایی جوان پسند 
و هیجان‌انگیز داده‌اند. رینگ های ۱۸ اینچی آلومینیومی و طراحی گلگیرهای برجسته، چهره‌ای 
جســور و عضلانی به bZ4X  داده که هم در شهر و هم در جاده های بیرون از شهر به چشم می آید. 
طراحی اسپویلر دوگانه عقب، در کنار دیفیوزر و خطوط تند چراغ های عقب، این خودرو را به یک 
کراس‌اوور مدرنِِ اسپرت بدل می کند که البته ممکن است همه سلایق را اقناع نکند، اما به وضوح 

از فلسفه آینده نگرانه تویوتا الهام گرفته است.

واردات bZ4X به بازار ایران صرفا به یک شرکت محدود نمی شود و هم‌اکنون شرکت های متعددی 
در حال رقابت برای جلب رضایت خریداران هســتند. درعین حال عملکرد شرکت نگین تندیس 
تفاوت های معناداری با سایر رقبا دارد: این شرکت براساس تجربه بلندمدت در حوزه واردات برندهای 
معتبر و شــبکه گسترده نمایندگی، توجه ویژه‌ای به ارائه خدمات پس از فروش استاندارد، آموزش 
نیروهای فنی و توسعه بازار لوازم یدکی اصل داشته است. نگین تندیس با سرمایه گذاری هدفمند در 
سطح کشور و ایجاد ۱۸ نمایندگی فعال در تهران، کرمان، خراسان رضوی و ... حمایت از مشتریان در 
سراسر ایران را تضمین کرده است. این شرکت پیش از عرضه انبوه، دوره های آموزشی برای سرویس 
تخصصی خودروهای برقی و هیبریدی برگزار و شبکه خدماتش را آپدیت و به‌روز کرده تا مشتریان 
بدون دغدغه از بابت تعمیرات یا تامین قطعه، خرید مطمئنی داشــته باشند. رویکرد این شرکت، 
ارائــه قیمت رقابتی و ارائه خودرو به‌صورت آماده تحویل )یــا با حداقل زمان انتظار( و جلوگیری از 
اخذ وجه پیش از ورود خودرو به ایران بوده که موجب جلب اعتماد خریداران شده و حتی در پاره‌ای 
محصولات ثبت نامی، تعهدات زودتر از موعد اجرا شــده است. در مقایسه با سایر واردکنندگان که 
بعضا با تاخیر، عدم شفافیت یا خدمات محدود مواجه‌ هستند، نگین تندیس توانسته رضایت بالاتری 
از مشــتریان جلب کند. افزون بر این، خدمات پس از فروش اســتاندارد و شبکه سراسری فنی این 
شرکت به نوعی پوشش‌دهنده ریسک خرید نخستین خودروهای برقی برای مشتریان ایرانی است

تویوتا bZ4X به‌ویژه در تریم Max یا Limited، در حــوزه امکانات رفاهی و ایمنی، نه تنها چیزی 
از خودروهای لوکس کم ندارد، بلکه در پاره‌ای موارد امکانات پیشــرفته تری را هم ارائه می‌دهد. 
تجهیزات استاندارد رفاهی در این خودرو شامل سیستم صوتی JBL، سیستم تهویه مطبوع دوگانه 
با فیلتر قوی، شارژر بی‌سیم، سه پورت USB-C و یک پورت USB-A، صندلی های برقی با تنظیم 
چندجهته همراه با گرم کن و سردکن، ســقف پانورامیک برقی، کلید هوشمند دیجیتال و ورود 
بدون کلید، صندوق عقب برقی با قابلیت باز و بســته شدن هوشمند و دوربین ۳۶۰ درجه است. 
 Android Auto و Apple CarPlay سیستم اطلاعات-سرگرمی لمسی ۱۲.۳ اینچی با پشتیبانی از
بی‌سیم، تجربه‌ای بی‌دردســر و مدرن برای تعامل ســرنشینان با خودرو ایجاد می کند. در حوزه 
ایمنی، تویوتا bZ4X به نسل جدید سامانه Toyota Safety Sense 3.0 مجهز است؛ یعنی یکی از 
کامل ترین بسته های سیستم های کمک‌راننده موجود در صنعت خودروسازی جهان. این مجموعه 
شامل تشخیص عابرپیاده و دوچرخه سوار، پیشگیری از تصادف با ترمز اضطراری خودکار، هشدار 
خروج از خط و هدایت بین خطوط، کروزکنترل تطبیقی هوشــمند، تابلوخوان، رادار نقطه کور، 
 Proactive هشــدار خواب آلودگی راننده، اخطار تصادف جلو و عقب، نوربالای خودکار، سیستم
 NCAP، و سامانه نظارت بر راننده اســت. در تست های معتبر ایمنی مانند یورو Driving Assist
IIHS آمریکا و ANCAP استرالیا، این خودرو موفق به کسب امتیازات بسیار بالا شده و بین برقی‌ها 

یکی از ایمن ترین گزینه‌ها قلمداد می شود.

تویوتا bZ4X نه تنها اولین کراس‌اوور تمام برقی این برند ژاپنی مشهور، بلکه نماینده‌ای شایسته 
برای تحول سبز آینده صنعت خودرو است. این خودرو با طراحی ظاهری متمایز، کابین فناورانه و 
لوکس، عملکرد دینامیکی بالا، ایمنی ممتاز و امکانات رفاهی کامل، معیاری جدید در بازار برقی ها 
و به طور خاص بازار ایران تعیین کرده اســت. هرچند قیمت اولیه بالا و کمبود زیرســاخت شارژ 
عمومی، برخی موانع را بر ســر راه محبوبیت همه‌گیر برقی ها ایجاد کرده، اما توسعه تدریجی این 
زیرساخت ها و خدمات پس از فروش حرفه‌ای و گسترده شرکت هایی چون »نگین تندیس« به طور 
واضح زمینه ساز اطمینان بازار و رشد استقبال عمومی از خودروهای برقی خواهد شد. در مقطع 
فعلی، bZ4X با رویکرد محافظه کارانه تویوتا در قدرت و برد، اما با ثبات و اطمینان بالا در کیفیت و 
خدمات، گزینه‌ای مطمئن برای مشــتریان خانواده های متوسط به بالا و علاقه مندان فناوری روز 
دنیا محســوب می شود. ســرانجام، موفقیت bZ4X در بازار ایران نه تنها به کیفیت و امکانات آن، 
بلکه به توسعه زیرساخت شارژ و سیاست های حمایتی دولت و رقابت شفاف واردکنندگان وابسته 
اســت. در این رقابت، رویکرد علمی، استراتژیک و مشــتری مدار شرکت نگین تندیس می تواند 
نقشی کلیدی در اعتمادســازی و تســهیل پذیرش خودروهای برقی در ایران ایفا کند؛ امری که 

آینده حمل‌ونقل پاک کشور را در مسیر توسعه پایدار قرار خواهد داد.

با ورود به کابین bZ4X در نخســتین برخورد سادگی، نور فراوان و فناوری کاملا محسوس است. 
بر این اساس داشبورد آن با خطوط ساده و ترکیبی از مواد نرم، طراحی مینیمال را به نهایت خود 

رسانده است. 
همچنین وجود ســقف پانورامای بزرگ )در تریم Max( فضای داخلی را روشن و دلباز می کند؛ 
به طوری که چهار فرد بزرگســال به‌راحتی در خودرو احساس آسایش خواهند کرد. درعین حال 
اســتفاده از روکش های چرمی باکیفیت و تزئینات پارچه‌ای در بعضی قسمت ها، حس لوکسی 
مشابه مدل های بالاتر تویوتا را منتقل می کند و تضمین می کند که تجربه لمس پنل ها رضایت بخش 
باشد. کنسول میانی طراحی شناور و ارگونومیک دارد که محل فضاهای کاربردی نگهداری لوازم، 

شارژر بی‌سیم تلفن همراه و کلیدهای کنترلی است. 
حذف جعبه داشــبورد، فضایی مینیمال و کاربردی ایجاد کرده )هرچنــد برخی آن را به عنوان 
نقطه ضعف می‌بینند( و فضای صندوق عقب با حجم ۴۵۲ لیتر پاسخگوی اغلب نیازهای خانواده 

است. 

√

√

√

√
√

bZ4X  طراحی بیرونی تویوتا

عملکرد شرکت نگین تندیس

امکانات رفاهی، آپشن ها و تجهیزات ایمنی

جمع بندی
ترکیب مینیمالیسم، فناوری و رفاه در کابین
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   موتورهای حجیم با صدای مهیج و جذاب، همواره مورد علاقه و توجه اسپرت‌دوستان 
بوده اســت. اما این روزها به‌دلیل ورود موتورهای الکتریکی، رفته‌رفته شاهد کاهش 
بنزینی های قدرتمند خواهیــم بود. می‌دانیم که فورد یکی از برترین ســازنده های 
پیشرانه های حجیم بنزینی است. این کمپانی مطرح سال جاری میلادی بود که موتور فوق 
قوی تولیدی خود را در نمایشگاه صنعت پرفورمنس ریسینگ به نمایش گذاشت؛ این 
پیشرانه یک موتور 8 سیلندر با آرایش وی‌شکل به حجم 7.3 لیتری تنفس طبیعی است 
که با نام مگازیلا )بسیاری از نشریات این پیشرانه را گودیلاز معرفی می کنند( شناخته 

می شود. این موتور حداکثر 615 اسب بخار قدرت و 867 نیوتون متر گشتاور به‌ارمغان 
می آورد. آن چه بخش قوای محرکه فورد با نهایت دقت خود انجام داده‌اند، این است که 
حداکثر پیک گشتاور در 3800 آرپی‌ام )دور در دقیقه( است که 677 نیوتون متر گشتاور 
فراهم می آورد. از طرفی تمام قدرت 615 اسب بخاری بین 2500 تا 6000 آرپی‌ام به‌وجود 
می آید که باتوجه به قطعات فورج شده مانند پیستون ها و شاتون ها و استفاده بیشتر از 
متریال آلومینیوم، کار تیونرها بسیار آسان شده و این موتور حداکثر تا 1600 اسب بخار، 

امکان تقویت و ارتقا دارد. این پیشرانه در پیکاپ های عضلانی فورد استفاده می شود.

آشنایی با موتور 
قدرتمند »فورد«

رپرتاژرپرتاژ
REPORTAJE

  در سال های اخیر، صنعت خودروسازی کشورمان 
در میان پیچیدگی های ساختاری و مالی، بیش از هر 
زمان دیگر نیازمند تحول در روش های تامین مالی و 
فروش بوده است. وابستگی طولانی مدت به نظام بانکی، 
پیش فروش های زمان بر، نبود شفافیت در قیمت گذاری 
و شکل‌گیری واسطه گری های گسترده، نه تنها مانع 
توسعه این صنعت شــده، بلکه اعتماد عمومی را نیز 
کاهش داده است. در چنین شرایطی، ورود ابزارهای 
نوین مالی و اعتباری به این حوزه می تواند دریچه‌ای 
تازه برای اصلاح ساختارها و بهبود کارایی اقتصادی 
بگشاید. در همین راستا، عرضه گواهی سپرده کالایی 
خودرو برای نخستین بار در تاریخ خودروسازی کشور 
با محصول KMC T9 شرکت کرمان موتور در بورس 
کالا، نقطه عطفی در مسیر پیوند صنعت خودرو با بازار 
سرمایه محسوب می شود. این اتفاق تنها یک معامله 
ساده نیست، بلکه مقدمه‌ای است بر تغییر یک الگوی 
دیرینه در نظام خرید، فروش و تامین مالی خودرو در 
ایران؛ الگویی که می توانــد هم برای تولیدکنندگان 
و هم مصرف کنندگان منافــع قابل توجهی به همراه 
داشته باشد. گواهی ســپرده کالایی خودرو در واقع 
برگه‌ای اعتباری اســت که نمایانگر مالکیت خریدار 
بر یک خودروی مشخص در انبار رسمی خودروساز 
است. این گواهی ها همانند سایر اوراق بهادار کالایی، 
در بازار ثانویه نیز قابل خرید و فروش‌اند و به دارندگان 
اجازه می‌دهند دارایی خود را در هر لحظه به وجه نقد 
تبدیل کنند. از این منظــر، خودرو از کالایی مصرفی 
به یک دارایی مالی و ســرمایه‌ای تبدیل می‌شود که 
قابلیت معامله، سرمایه گذاری و پوشش ریسک دارد. 
این ویژگی باعث می شــود خریداران با رویکردی 
عقلایی تر و بلندمدت تر بــه بازار خودرو نگاه کنند و 
خرید خودرو را نه صرفا یک مصرف، بلکه یک تصمیم 

مالی و سرمایه‌ای بدانند.

  مزایای گواهی سپرده برای تولیدکنندگان
برای تولیدکنندگان، مزیت اصلی این روش در آزادسازی 
ســریع منابع مالی نهفته اســت. در مدل های ســنتی، 
خودروسازان برای تامین سرمایه در گردش خود معمولا 
به پیش فروش های بلندمدت یا تسهیلات بانکی پرهزینه 
متکی بودند؛ فرآیندهایی که گاه منجر به انجماد سرمایه، 
تاخیــر در تولید و افزایش هزینه های مالی می شــد. اما با 
استفاده از گواهی سپرده، شرکت های خودروساز می توانند 
خودروهای تولیدی را به‌صورت اوراق بهادار منتشر کرده و 

در بازار سرمایه عرضه کنند.
 به این ترتیب، نقدینگی مورد نیاز برای ادامه تولید به سرعت 
تامین می شــود و جریان مالی در بنگاه ها به صورت پویا و 
شفاف به گردش درمی‌آید. از سوی دیگر، کاهش هزینه های 
نگهداری خودرو در انبار و جلوگیری از انباشت محصولات 
در کارخانه ها از مزایای جانبی مهم این طرح است. در واقع، 
خودروسازان به جای انتظار برای فروش مستقیم، می توانند 
محصولات را در انبار رسمی سپرده گذاری کرده و با انتشار 
گواهی سپرده، نقدینگی را زودتر جذب کنند. این فرآیند، 
خواب ســرمایه را کاهش داده و فضای مالی شرکت ها را 

بهبود می بخشد. 
اما اهمیت دیگر این ابزار در اصلاح سازوکار قیمت گذاری 
خودرو است. در سال های گذشته، بازار خودرو تحت تاثیر 
سیاست های قیمت گذاری دستوری از توازن خارج شده 
و همین موضوع باعث ایجاد شکاف میان قیمت کارخانه و 
بازار آزاد شده است. عرضه خودرو در بورس کالا و از طریق 
گواهی ســپرده، ســازوکار عرضه و تقاضا را مبنای اصلی 
کشــف قیمت قرار می‌دهد. این یعــنی قیمت نهایی نه از 
ســوی نهادهای اداری، بلکه بر اساس رقابت واقعی میان 
خریداران و فروشندگان تعیین می شود. چنین روندی به 
افزایش شفافیت، کاهش التهاب قیمتی و اعتمادسازی در 

بازار منجر خواهد شد.

  مزایا برای مصرف کنندگان
برای مصرف کنندگان، گواهی سپرده خودرو راهکاری است 

با معامله گواهی سپرده KMC T9 کرمان موتور پیوند صنعت خودرو با بازار سرمایه وارد مرحله تازه‌ای شد؛
»گواهی سپرده خودرو«؛ گامی به سوی تحول در نظام فروش و تامین مالی خودروسازان

که فرآیند خرید را ساده تر، مطمئن تر و منطقی تر می کند. 
خریدار دیگر نیازی به ثبت نــام در طرح های قرعه کشی، 
پرداخت های غیرشفاف یا انتظارهای طولانی ندارد؛ بلکه 
می تواند در هر زمان با مراجعه به سامانه بورس کالا، گواهی 
خودرو مورد نظر خود را با اطلاع دقیق از قیمت و شــرایط 

تحویل خریداری کند. 
ایــن گواهی ها همچنین امکان خریــد تدریجی را فراهم 
می کنند؛ بدین معنا که افراد می توانند به تناسب نقدینگی 
خــود، گواهی های لازم را به مرور تهیــه کنند تا در آینده 

خودرو مورد نظرشان را تحویل بگیرند. 
این مدل، به نوعی ابزار پس‌انداز مدرن تبدیل می‌شود که 
هم قدرت خرید افراد را حفظ می کند و هم از اثرات تورمی 

بازار خودرو می کاهد.

  سیاســت گزاری بهتر اقتصادی از طریق ابزارهای 
نوین مالی

در مقیاس کلان اقتصادی، گسترش گواهی سپرده خودرو 
می تواند نقش مهمی در هدایت نقدینگی های سرگردان 
به سمت تولید ایفا کند. بخش قابل توجهی از سرمایه های 
خرد جامعه طی ســال های اخیر وارد بازارهای غیرمولد 

مانند ارز، طلا و مسکن شده است. 
اکنون، با توسعه ابزارهای مالی تولیدمحور، این سرمایه ها 
می توانند به ســمت بخش های صنعتی و مولد اقتصاد، از 
جمله خودروسازی، حرکت کنند. چنین روندی علاوه بر 
ایجاد اشتغال و تقویت تولید، می تواند از رشد تورم و ایجاد 
حباب در بازارهای ســفته بازی جلوگیــری کند. از منظر 
سیاست گزاری نیز، این روش کاملا همسو با اهداف دولت 
برای افزایش شــفافیت اقتصادی، کنترل تورم و توسعه 

بازار سرمایه است. 
عرضه خودرو در بــورس کالا موجب می شــود اطلاعات 
مربوط به حجــم معامــلات، قیمت ها، تقاضــا و عرضه 
به صورت شفاف و قابل رصد در اختیار نهادهای ناظر قرار 
گیرد. این شــفافیت، علاوه بر جلوگیری از فساد و رانت، به 
تصمیم‌گیری دقیق تر سیاســت گزاران در زمینه تنظیم 
بازار خودرو نیز کمک می کنــد. در بعد اجتماعی، اجرای 
گواهی سپرده خودرو می تواند به افزایش عدالت اقتصادی 

منجر شود. 
سال هاست که بخش زیادی از مردم در فرآیندهای خرید 
خودرو احساس نابرابری و بی‌اعتمادی دارند. شفافیت در 
معاملات، حذف واسطه ها و دسترسی برابر به امکان خرید 
از بورس کالا، زمینه ساز بازسازی این اعتماد عمومی خواهد 
بود. در این سیستم، همه افراد با شرایط برابر می توانند در 
بازار حضور یابند و از قیمت واقعی و منصفانه بهره‌مند شوند.
در عین حال، موفقیت کامل این طرح نیازمند هماهنگی 
دقیق بین نهادهای مرتبط از جمله سازمان بورس، وزارت 
صنعت، معدن و تجارت، شرکت های خودروساز و شبکه 
بانکی است. ایجاد زیرساخت های مناسب برای نگهداری، 
انبارداری، تســویه و تحویل خودرو از الزامات حیاتی آن 
اســت. همچنین، آگاهی بخشی عمومی بــه خریداران و 
آموزش نحوه معامله گواهی هــا در بورس، می تواند نقش 
کلیدی در افزایش استقبال عمومی از این روش ایفا کند.  

چشم‌انداز آینده این طرح نیز امیدوارکننده است. 
در گام های بعدی، می توان ابزارهای مالی پیشــرفته تری 
همچــون قراردادهــای آتی خــودرو، اختیــار معامله و 
صندوق های ســرمایه گذاری کالایی خودرو را طراحی و 
راه‌اندازی کرد. این ابزارها می توانند به تثبیت بازار، کاهش 
نوسانات قیمت و بهبود مدیریت ریسک در صنعت خودرو 

کمک کنند. 
به موازات آن، خودروسازان نیز انگیزه بیشتری برای ارتقای 
کیفیت، تنوع محصول و خدمــات پس از فروش خواهند 
داشت تا در فضای رقابتی جدید، جایگاه خود را حفظ کنند. 
در مجموع، ورود صنعت خودرو به بورس کالا و بهره‌گیری از 
گواهی سپرده کالایی، تحولی بنیادین در نظام تامین مالی 

و توزیع خودرو در ایران است. 
این روند، حلقه اتصال میان صنعت و بازار سرمایه را تقویت 
کرده و می تواند الگویی برای ســایر بخش های اقتصادی 

کشور باشد. 
اگر سیاست گزاران و نهادهای نظارتی با رویکردی حمایتی 
و برنامه محور از این ســازوکار پشتیبانی کنند، آینده بازار 
خودرو ایران به سمت شفافیت، کارایی و عدالت اقتصادی 
پیش خواهد رفت؛ آینده‌ای که در آن خودرو نه صرفا کالایی 
مصرفی، بلکه نمادی از پیوند صنعت، ســرمایه و اعتماد 

عمومی در اقتصاد ملی خواهد بود.

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی
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کامران طالبی‌فرد
کارشناس بازار

بازاربازار
MARKET

جهش قیمتی سوزوکی 
»جیمنی« در بازار

   بازار خودروهای وارداتی طی روزهای اخیر شاهد نوسان قابل توجهی در قیمت 
برخی مدل‌های خاص بوده است. در این میان، سوزوکی جیمنی ۱.۵ لیتری پنج درِِ مدل 

۲۰۲۵ با افزایش چشمگیر قیمت روبه‌رو شده است.
این خودرو که هفته گذشته با نرخ ۳ میلیارد و ۲۰۰ میلیون‌تومان معامله می‌شد، روز 
گذشــته در بازار ۳ میلیارد و ۶۰۰ میلیون‌تومان برچسب قیمت خورد که از رشدی 
معادل ۴۰۰ میلیون‌تومان در کمتر از یک هفته خبر می‌دهد. این میزان رشد بها ناشی 

از افزایش تقاضا نیست؛ بلکه رشد نرخ ارز سبب شده است این روزها باز هم از خودرو 
به‌عنوان کالای ســرمایه‌ای یاد شود و سرمایه‌داران با هدف حفظ ارزش سرمایه خود 

به‌سراغ خرید خودرو بروند. 
با این وجود، قیمت جیمنی در چهار روز اخیر در سطح جدید خود ثابت مانده و نشانه‌ای 
از کاهش یا افزایش مجدد ندارد. فعــالان بازار معتقدند در صورت عدم عرضه مجدد 

توسط واردکنندگان، احتمال رشد دوباره نرخ در هفته آینده وجود دارد.

چهار‌شنبه 30 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2422

   بازار خودرو روز گذشــته چهره‌ای دوگانه به‌خود گرفــت؛ درحالی که قیمت 
خودروهای وارداتی در مسیر ثبات حرکت کردند و هیچ نوسان قابل توجهی را ثبت 
نکردند، اما در بازار خودروهای داخلی و مونتاژی شــاهد تغییرات قیمتی، هرچند 
محدود بودیم. این وضعیت نشان می‌دهد بازار همچنان در مرحله رکود انتظاری قرار 
دارد و خریداران و فروشندگان تمایل چندانی به معامله ندارند. در بازار خودروهای 
وارداتی، اغلب برندهای آسیایی و اروپایی در روز گذشته بدون تغییر قیمت معامله 
شــدند. درحال حاضر به‌دلیل مشخص نبودن سیاست های جدید دولت در زمینه 

تعرفه واردات و نحوه تخصیص ارز، عرضه مدل های وارداتی جدید با کندی مواجه 
شده است و همین موضوع باعث شده بازار در وضعیت ثبات نسبی قرار گیرد. اما در 
سوی دیگر، بازار خودروهای داخلی و مونتاژی روز آرامی نداشت. درحالی که چند 
مدل مونتاژی ساخت مشترک با خودروسازان چینی افزایش جزئی قیمت را تجربه 
کردند. علت اصلی این نوسانات تفاوت در میزان عرضه و موجودی شرکت هاست. در 
بازار خودروهای مونتاژی، هر زمان عرضه از سوی کارخانه ها کاهش پیدا می کند، 
بلافاصله قیمت ها در بازار آزاد بالا می‌رود؛ حتی اگر تقاضا چندان زیاد نباشــد. در 

مقابل، در خودروهای داخلی نوسان نرخ بیشتر به جو روانی و انتظار کاهش بیشتر 
قیمت ها مربوط است.

در حال حاضر بازار خــودرو بیش از آن که تابع عرضه و تقاضا باشــد، از انتظارات و 
سیگنال های اقتصادی تاثیر می‌گیرد. فعالان این حوزه معتقدند با توجه به آرامش 
نسبی نرخ ارز و نبود شــوک قیمتی در بازار جهانی، روند ثبات در بخش وارداتی ها 
در کوتاه مدت ادامه خواهد داشــت. با این حال، برای خودروهای داخلی و مونتاژی 

احتمال نوسان های مقطعی همچنان وجود دارد.

ثبات در بازار وارداتی‌ها؛ داخلی‌ها و مونتاژی‌ها در نوسان

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095190پراید 151 )1404(
4145220پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696200ساینا S )85 گانه( )1404(
5186950ساینا GX دوگانه )1404(
5697830ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937290سهند تیپ
)1404( G 5247400سهند تیپ
6179300سهند اتومات )1404(

5577020اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787550اطلس )با سانروف( )1404(

5056380کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166390کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236590کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676330کوییک S )85 گانه( )1404(

4746300کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418300کوییک اتومات )1403(

6519550شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 672163شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 837208شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 975462شاهین اتومات پلاس )1404(

7899900نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
0یک‌میلیارد و 83525نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

0یک‌میلیارد و 05نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 84090نیسان دوگانه مسقف )1403(

0یک‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7988700سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7988950سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 889130سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8879900سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
0یک‌میلیارد و 89217سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7978950پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 83313پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 86090پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 885110پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 993285پژو 207 اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 11پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

0یک‌میلیارد و 93082دنا پلاس )5 دنده( )1404(
0یک‌میلیارد و 952119دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 979138دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 186دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 967127تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 169تارا اتومات

7978970رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 865یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506740وانت آریسان 2 دوگانه سوز )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

ا550 میلیارد و 2150 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
40 میلیارد و 2150 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
ا650 میلیارد و 250 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

ا550 میلیارد و 2900 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
40 میلیارد و 3250 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

ا450 میلیارد و 2950 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
30 میلیارد و 2350 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

30 میلیارد و 2100 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 ا350 میلیارد و 2350 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 30 میلیارد2 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
ا450 میلیارد و 3400 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3950 میلیارد و 500نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
ا350 میلیارد و 3700 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV ا550 میلیارد0هوندا
20 میلیارد و 2400 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron ا550 میلیارد و 5950 میلیارد و 657آئودی
ا450 میلیارد و 3800 میلیارد و 887فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

40 میلیارد و 4500 میلیارد و 590فولکس ID.4 Crozz PURE PLUS تمام برقی )2024(
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2750 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3800 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

40 میلیارد و 3400 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 20 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 950کی‌ام‌سی
)1404( J7 230 ‌میلیارد و 2330 ‌میلیارد و 180کی‌ام‌سی
)1404( X5 20 ‌میلیارد و 2320 ‌میلیارد و 230کی‌ام‌سی
)1404( T9 30 ‌میلیارد و 3480 ‌میلیارد و 50کی‌ام‌‌سی

0یک‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
0یک‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 399ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
30 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

340 میلیارد و 3890 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 650 میلیارد و 5450 میلیارد و 515اکستریم

30یک‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 190فردا 511 )1404(
)1404( SX5 0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 290فردا

20 میلیارد و 2850 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 0600فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
30 ‌میلیارد و 0900فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 20 ‌میلیارد و 2290 ‌میلیاردهایما
)1404( S8 220 ‌میلیارد و 0520هایما

)2025( HEV 340 ‌میلیارد و 240 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهارشنبه 30 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2422
FUEL & OIL

کشف روغن موتور قاچاق
 از یک دستگاه خاور در ابهر

     فرمانده انتظامی شهرستان ابهر از کشف بیش از ۵ تن روغن موتور خارجی قاچاق 
در بازرسی از یک دستگاه کامیونت خاور در محور مواصلاتی خدابنده- ابهر خبر داد. به 
گزارش خبرگزاری صدا و سیما مرکز زنجان، هادی نوروزی گفت: »روز گذشته عوامل 
پلیس آگاهی حین کنترل خودرو های عبوری در محور خدابنده به یک دستگاه کامیونت 
خاور مشکوک و آن را متوقف کردند.« وی افزود: »ماموران در بازرسی از این کامیونت 
۵ تن و ۵۰۰ کیلوگرم روغن موتور خارجی قاچاق و فاقد مجوز را کشف کردند که ارزش 

محموله کشف شده توسط کارشناسان مربوطه بیش از ۴ میلیارد و ۳۰۰ میلیون‌ریال برآورد 
شده است.« سرهنگ نوروزی اضافه کرد: »در این خصوص یک نفر دستگیر و کامیونت وی 
به پارکینگ دلالت شد. متهم نیز بعد از تشکیل پرونده جهت رسیدگی، در اختیار مراجع 
قضائی قرار گرفت.« فرمانده انتظامی شهرستان ابهر از شهروندان خواست هرگونه اخبار 
و اطلاعات خود را در خصوص فعالیــت غیر قانونی قاچاقچیان و احتکارکنندگان کالا و 

سودجویان اقتصادی با شماره تلفن ۱۱۰ در اختیار پلیس بگذارند.

    انتخاب روغن موتور مناســب در کشوری مانند ایران 
که تنوع آب‌و هوایی بالایی دارد، یکی از تصمیم های کلیدی 
برای حفظ سلامت و کارایی خودروها و ماشین آلات است.

از سرمای ارتفاعات کردســتان تا گرمای کویری کرمان 
و رطوبت شــمال، هر اقلیم رفتار متفاوتی از روغن موتور 

می طلبد. 
بسیاری از خرابی های زودرس موتــور یا افت راندمان به 
دلیل استفاده از روغن نامناسب در شرایط اقلیمی خاص 
رخ می‌دهد. در مناطق گرم و خشک )جنوب و مرکز کشور(، 
دمای بالا باعث رقیق شدن سریع روغن موتور و کاهش لایه 
روانکار می شود. انتخاب روغن هایی با گرانروی بالاتر )مانند 

SAE 20W-50( بهترین عملکرد را دارد. 
در دمای پایین مناطق ســرد و کوهستانی )شمال غرب و 
غرب کشور(، روغن غلیظ تر می شود و حرکت اولیه موتور 
سخت تر خواهد بود. در این مناطق روغن های با گرانروی 
پایین تر مانند 5W-30 توصیه می شود. در اقلیم مرطوب 
مناطق مرطوب و معتدل )شمال کشور(، مقاومت روغن 

در برابر اکسیداسیون اهمیت دارد. 
روغن های ســنتتیک با افزودنی ضد‌زنگ عملکرد بهتری 
دارند. وجود گرد و غبار و گرمای بالا مناطق کویری و بیابانی 
)جنوب شرق و شرق کشــور( نیازمند روغنی با خاصیت 
پاک کنندگی )Detergent( و پایداری حرارتی بالاســت. 
در کنار روغن موتور خودروها، روغن صنعتی نقش کلیدی 
در تداوم عملکرد ماشین آلات کارخانه ها، خطوط تولید و 

تجهیزات معدنی دارد. 

این روغن ها برای روانکاری چرخ‌دنده ها، پمپ ها، توربین ها 
و سیستم های هیدرولیک طراحی شده‌اند. انتخاب روغن 
صنعتی مناسب بر اساس شاخص ویسکوزیته )ISO 32 تا 
220( و افزودنی های ضد‌اکسیداسیون، از توقف خط تولید 

جلوگیری می کند. 
از سوی دیگر خودروهای مدرن به دلیل طراحی دقیق تر 
موتور، نیازمند روغن هــایی با اصطکاک پایین و گرانروی 
کنترل شــده هســتند. روغن های با برچسب API SN یا 
SP و ILSAC GF-6 بــرای این خودروهــا ایده آل‌اند. این 
روغن ها باعث کاهش مصرف ســوخت و کنترل بهتر دما 
می شــوند. صنعت روانکار در جهان، به‌ویژه در دهه اخیر، 
با ورود فناوری های نانو، حسگرهای هوشمند و ترکیبات 

زیست پایه، مسیر تازه‌ای را تجربه می کند.
 ایران نیز بــا توجه به اقلیم متنوع و حجــم بالای ناوگان 
خودرویی، در آســتانه یک تحول بــزرگ در حوزه روغن 
موتــور و روغن صنعتی قــرار دارد. در ســال های اخیر، 
بسیاری از برندهای معتبر جهانی و داخلی به سمت توسعه 
روغن هایی حرکت کرده‌اند که قابلیت پایش عملکرد در 
لحظه را دارند؛ به طوری که با نصب سنسورهای هوشمند 
در سیستم روغن کاری، تغییرات دما، فشار و ویسکوزیته 

به صورت بلادرنگ )Real-time( ثبت می شود.
 این داده ها، با اتصال به نرم‌افزارهای تحلیلی، به رانندگان 
و مدیران فنی هشدار می‌دهند که زمان تعویض روغن فرا 

رسیده است یا احتمال اکسیداسیون وجود دارد. 
تصور کنید راننده‌ای در بندرعباس که در گرمای ۴۵ درجه 

رانندگی می کند، از طریق اپلیکیشن »موتورازین« هشدار 
دریافت کند که روغن فعلی‌اش بیش از حد داغ شده و باید 
از نوع گرانروی بالاتر )مثل 20W-50( اســتفاده کند، در 
حالی که کاربری در اردبیل به او توصیه می شــود روغن با 

گرانروی پایین تر و مقاومت سرما تهیه کند. 
یکی از چالش های پنهان در بازار روانکارهای ایران، استفاده 
از فرمولاسیون عمومی و غیربومی برای تمام مناطق است. 

در حالی که نیاز یــک کامیون معــدنی در کرمان با یک 
خودروی سواری در رشت یا تهران قابل مقایسه نیست. 

در همین راســتا، مفهوم روغن موتور ویژه شهرها و روغن 
صنعتی ویژه شهر اهمیت حیاتی پیدا می کند.

 این رویکرد به معنای طــراحی ترکیب شیمیایی روغن 
بر اســاس پارامترهای محلی است؛ مانند میانگین دمای 
سالانه، رطوبت نســبی، ارتفاع از سطح دریا و نوع سوخت 

مصرفی. برای مثال، در شــهرهای ســاحلی که رطوبت 
بالاســت، افزودنی های ضد‌اکسیداسیون و ضد‌زنگ نقش 

پررنگ تری دارند. 
اما در نواحی کویری، تمرکز اصلی بر مقاومت در برابر تبخیر 
و اکسیداسیون حرارتی است. به عنوان نمونه، در مناطق 
کشــاورزی جنوب کرمان، روغن های صنعتی با شاخص 
ویسکوزیته بالا برای پمپ های آبیاری پیشنهاد می‌شود، در 
حالی که در کارخانه های شمال کشور، روغن های صنعتی 

سبک تر با افزودنی های ضد کف مناسب تر هستند. 
این تفکیک علمی باعث کاهش اســتهلاک ماشین آلات، 
صرفه جــویی در مصرف ســوخت و افزایــش طول عمر 
تجهیزات می شــود.  در نهایت، بومی سازی فرمولاسیون 
روانکارهــا در ایران، گامی اســتراتژیک در جهت ارتقای 
بهره‌وری ملی است؛ اقدامی که با پشتیبانی شبکه توزیع و 
مشاوره فنی خدمات موتورازین، می تواند ایران را به یکی 
از بازیگران اصلی بازار روانــکار خاورمیانه تبدیل کند. در 
کشوری با تنوع اقلیمی ایران، انتخاب روغن موتور صرفا یک 
خرید ساده نیست؛ بلکه تصمیمی فنی و اقتصادی است. 

هرچه روغن سازگارتر با دما، فشــار و نوع کاربری موتور 
باشــد، طول عمر موتور افزایش می یابــد. انتخاب روغن 
موتور مناســب با اقلیم، نوع خودرو و کیفیت ساخت آن، 
اصلی ترین گام برای حفظ سلامت و بهره‌وری موتور است. 
در موتورازیــن، راهکارهای بومی برای هر منطقه از ایران 
فراهم شده اســت تا انتخاب روغن، دیگر دغدغه‌ای فنی 

نباشد بلکه تصمیمی آگاهانه و اقتصادی باشد.

چالش آب‌وهوایی ایران برای روانکارها
تنوع روغن موتور در کشور یک ضرورت است!



هوش مصنوعی به کمک 
»آئودی« می آید

   ورود هوش مصنــوعی به صنعت طراحی خودرو می‌تواند این مهم را به طور کامل 
متحول کند. کمپانی آئودی به عنوان یکی از خودروسازان مطرح در روند طراحی خودرو، 
از سال 2018 میلادی با استفاده از حقیقت مجازی توانسته، طراحی 3D Design خود را 
 )Parys Cybulski( با شکل مدرن و واقع گرایانه تری مواجه کند. پریِسِ سایبلسکی
طراح ارشد این کمپانی طی یک مصاحبه کوتاه با مجله خودرو این طور بیان کرده است: 
»کمپانی آئودی و تیم طراحی ما با اســتفاده از هوش مصنوعی در راستای طراحی، 
تمامی مراحل پروسه طراحی را از اسکچ تا رندرینگ و مدل سازی 3D دنبال کرده و با 

استفاده از آن و با کمک حقیقت مجازی VR می‎توانیم این مهم را محقق کنیم. تیم ما 
کاملا آمادگی لازم جهت ورود به عرصه تکنولوژی را دارد و با خلاقیت پردازی در بخش 
طراحی مفهومی به خوبی می توانیم محصولات آتی را به شکل نهایی بررسی کنیم.« 
همچنین این کمپانی برای محصولات جدید 2023 خود با استفاده از حقیقت مجازی 
توانسته جزئیاتی مانند طراحی رینگ ها و دســتگیره ها را انجام دهد. مجله خودرو 
دراین باره منتشر کرده که دستگیره های کوپه چهار در تمام‌الکتریکی آئودی یعنی 

e-tron GT توسط حقیقت مجازی توسعه داده شده است.

چهار شنبه 30 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2422 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 546 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 800 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3 
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5 
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 420 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 667 میلیون تومان

وانت آریسان 2 
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 28 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 950 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7 شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 587 میلیون تومان

ساینا اِسِ 
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
همچنین پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

چهارشنبه 30 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2422

پرونده لاستیک فروش 
متخلف روی میز تعزیرات

    سازمان تعزیرات حکومتی تهران از محکومیت ۹۸۶ میلیارد ریالی فروشنده لاستیک 
برای ثبت نکردن موجودی در ســامانه مربوطه خبر داد. سید یاســر رایگانی، مدیرکل 
روابط عمومی سازمان تعزیرات حکومتی گفت: »شعبه دوم تجدیدنظر ویژه رسیدگی به امور 
قاچاق کالا و ارز تعزیرات حکومتی تهران پرونده تخلف رعایت نکردن ضوابط تعیینی دولت 
در فروش ۷۸ هزار و ۶۷۵ حلقه لاستیک ایرانی به ارزش ۴۹۳ میلیارد و ۲۸۹ میلیون‌ریال را 
رسیدگی کرد.« وی افزود: »به گزارش اداره کل صنعت، معدن و تجارت استان تهران پرونده 

این تخلف برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال شد. شعبه رسیدگی کننده با توجه 
به مستندات موجود در پرونده، اتهام انتسابی را محرز و متخلف را به پرداخت مبلغ ۴۹۳ 

میلیارد و ۲۸۹ میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کرد.« 
به گفته رایگانی، شعبه همچنین متخلف را برای بهای مال از دست رفته به پرداخت ۴۹۳ 
میلیارد و ۲۸۹ میلیون‌ریال جریمه و درمجموع متخلف را به پرداخت ۹۸۶ میلیارد و ۵۷۹ 

میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کرد.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  در صنعت خودرو، نقش تایر همواره موضوع توجه 
ویژه کارشناسان و فعالان حوزه ایمنی بوده است. تایر 
تنها نقطه تماس خودرو با سطح جاده است و هرگونه 
تغییر در ساختار یا ویژگی های آن به طور مستقیم بر 
عملکرد ایمنی، پایداری و قابلیت کنترل خودرو تاثیر 
می گذارد. یکی از مهم ترین اجزای تایر، آج )شـیار 
سطحی تایر( اســت که وظیفه اصلی آن اطمینان از 
چسبندگی مطلوب بین تایر و جاده است؛ نقشی که 
به خصوص در شرایط بحرانی )مانند ترمزهای ناگهانی 
در مسیرهای لغزنده( مرز بین یک توقف بدون حادثه و 
یک تصادف جبران ناپذیر می شود. کاهش عمق آج، که 
از سایش تدریجی تایر ناشی می شود، منجر به کاهشی 
چشمگیر در توانایی تخلیه آب، کاهش تماس موثر با 
جاده، افزایش ریسک پدیده هیدروپلنینگ و نهایتا 
افزایش فاصله ترمزگیری خودرو می شود. هدف این 
مطلب، تحلیل ابعاد مختلف تاثیر عمق آج بر فاصله 
ترمزگیری، بررسی شواهد علمی، نتایج آزمایش های 
تخصصی، استانداردها و توصیه های ایمنی معنادار در 

این زمینه است.

 عمق آج تایر می تواند عملکرد تایر را بهبود بخشد 
عمق آج تایر، فاصله بین قله و کف شیارهای تایر است که 
به طور معمول در تایرهای نو میان ۸ تا ۱۰ میلی‌متر قرار 
دارد. وجود شیارها و برجستگی های آج، باعث انتقال آب، 
گل و برف از نقطه تماس به بیرون می شود و سطح کافی 

برای تماس لاستیک با آسفالت جاده فراهم می کند. هرچه 
عمق آج کمتر شــود، این توانایی به شدت افت می کند و 
چســبندگی تایر کاهش می یابد. این مســاله در شرایط 
مرطوب یا برفی شــدیدتر اســت زیرا با تراکم آب میان 
لاســتیک و جاده، شیارهای کم عمق دیگر قادر به تخلیه 
ـُر می خورد  آب نیســتند و خودرو روی لایه‌ای از آب �س
)پدیده هیدروپلنینگ(. از منظــر علمی، فیزیک ارتباط 
نزدیک میان عمق آج و چســبندگی )ضریب اصطکاک( 
را تایید می کند. در واقع، هر میلی متر کاهش آج می تواند 
باعث افزایش محســوس فاصله ترمزگیری شود، به ویژه 
زمانی که شرایط جاده مساعد نیست. نتایج مدل‌سازی و 
تحقیقات میدانی نشان می‌دهد که اثر آج بر عملکرد ترمز 
هم تابع شرایط جوی )خشک یا مرطوب(، نوع تایر، سرعت 
خودرو و وزن آن است و هم به کیفیت و ترکیب شیمیایی 

تایر بستگی دارد.

 آزمایش های تخصصی ترمزگیری
در شرایط خشک، تاثیر عمق آج بر فاصله ترمزگیری کمتر 
از شرایط مرطوب است. شــواهد تخصصی آزمایش های 
شــرکت Tire Rack  و آزمون های ســایر مراکز نشــان 
می‌دهد که در سطوح خشــک، تفاوت فاصله ترمزگیری 
بین تایرهای نو و فرســوده، عمدتا بین ۲ تا ۶ درصد است 
و به ندرت به ســطح های بحرانی می‌رســد. اما در همان 
خودرو و تایر، در سطح خیس، کاهش عمق آج حتی از ۸ 
به ۳ میلی متر نیز می تواند افزایش فاجعه آمیزی در فاصله 
 Hunter ترمز موجب شود. برای مثال، براساس داده های
Engineering  در شرایط مرطوب در سرعت ۹۶ کیلومتر، 
تایر نو در ۲۳۴ فوت )۷۱ متر( توقف می کند، در حالی که 
با آج ۳۲/۶ اینچ )۴.۸ میلی متــر( این عدد به ۲۵۳ فوت 
)۷۷ متر(، با ۳۲/۴ اینچ )۳.۲ میلی متر( به ۲۸۲ فوت )۸۶ 
متر( و در حداقــل آج ۳۲/۲ اینچ )۱.۶ میلی متر( به ۳۵۶ 

فوت )۱۰۸ متر( می‌رسد، یعنی تا ٪۵۲ افزایش نسبت به 
تایر نو. اما در شرایط خشک همان تفاوت آج، فاصله توقف 
را بسیار کمتر تغییــر می‌دهد )در حد چند درصد(؛ علت 
اصلی آن نیز این است که در جاده خشک، تماس مستقیم 
تایر با سطح یعنی عامل اصلی نگهداری به جاده است، اما 
در جاده خیس، این تماس توسط لایه آب مختل و انتقال 

نیرو تنها با شیار کف تایر انجام می شود.

 استانداردهای جهانی و قوانین مرتبط با عمق آج تایر
بر اساس مقررات قانونی بسیاری از کشورها، حداقل عمق 
آج تایر سواری باید ۱.۶ میلی متر باشد. این مقدار براساس 
آزمون های عمــلی و توازن میــان دوام، هزینه و ایمنی 
تعیین شده است. در ایران نیز طبق آیین نامه راهنمایی و 
رانندگی، حداقل عمق آج مجاز همین مقدار است. با این 
حال، اکثر کارشناسان و مراکز ایمنی توصیه می‌کنند که 
تایرها را پیش از رسیدن به این مقدار )مثلاًً در ۳ میلی متر( 
تعویض کنید؛ دلیل آن، افزایش محسوس ریسک لغزش 
و افزایش فاصلــه ترمزگیری به ویژه در شــرایط خیس 
اســت. در اروپا، اســتانداردهای ECE R30 بــرای تایر 
 ECE    R117 برای تایرهای باری و  ECE R54 ،ســواری
برای برچســب گذاری راندمان انرژی و مقاومت غلتشی 
تایر وجود دارد. همچنین، سیســتم UTQG )در آمریکا( 
رتبه بندی یکســان کیفیت تایر را با ســه شاخص مجزا: 
ساییدگی آج )Treadwear(، چسبندگی )Traction(  و 
تحمل گرما )Temperature(  تعریف می کند. این معیارها 
به رانندگان کمک می کنند بهترین انتخاب را با توجه به 
نیاز و شرایط رانندگی داشته باشند. در مورد خودروهای 
سنگین، اغلب حداقل عمق آج ۳ میلی متر برای لاستیک 
جلو و ۱.۶ میلی متر برای سایر محورها تعیین شده است، 
اما در شرایط ترافیک ســنگین یا مناطق پربارش، اعداد 

بالاتری نیز توصیه می شود.

آمار تصادفات مرتبط با آج کم و پیامدهای اجتماعی
طبق آمار ســازمان های امنیت ترافیک آمریکا، نزدیک 
به ٪۹ تصادفات رانندگی به مشــکلات احتمالی تایر )اعم 
از فرسودگی، ســایش آج، ترک، ترکیدن و غیره( مرتبط 
است که معادل بیش از ۲.۱۸ میلیون تصادف در سطح ملی 
است. سالانه فقط در ایالات متحده بیش از ۱۱ هزار سانحه 
به واسطه ترکیدن یا نقص تایر رخ می‌دهد که حدود ۵۰۰ 
تن را به  کام مرگ می کشاند. در انگلستان، هر ساله بیش 
از ۶ میلیون تایر با آج غیرقانونی شناسایی می شود و بیش 
از ۱۵۹ تن در حوادث مرتبط با تایر آسیب جدی می‌بینند 
یا جان خود را از دست می‌دهند. در ایران، با توجه به آمار 
غیررســمی پلیس راهور و کارشناسان تصادفات، درصد 
قابل توجهی از تصادفات شدید یا واژگونی ها به دلیل لغزش 
ناشی از آج کم تایر می باشد که به ویژه در فصل بارندگی و 

جاده های کوهستانی افزایش می یابد. مطالعات جهانی از 
کشورهایی همچون نیوزیلند نیز نشان‌ می‌دهد که همزمان 
با کاهش بازرسی های فنی ســالانه تایر، تعداد تصادفات 
ناشی از ساییدگی آج به شدت رو به افزایش گذاشته است

 تاثیر سرعت، وزن و بار خودرو بر فاصله ترمزگیری 
با آج کم

هرچه ســرعت خودرو بیشتر باشــد، نقش آج در تماس 
و تخلیه آب حیاتی تر می شــود. بر اساس قانون فیزیک، 
انرژی جنبشی ارتباطی نمایی با سرعت خودرو دارد؛ لذا 
در شــرایط آج کم، با افزایش سرعت نه تنها فاصله توقف 

دوچندان می شود بلکه احتمال لغزش شدید تر می شود.
همین طور، افزایش وزن و بار، به ویژه در خودروهای باری 
یا سرنشینان بیشتر، موجب افزایش مساحت تماس تایر و 
جاده و افزایش دمای تایر می شود؛ مواردی که در تایرهای 
فرسوده می توانند شــانس ترکیدن یا لغزش را بالا ببرند. 
تحقیقات تجربی نشان داده‌اند که اضافه بار می تواند فاصله 
توقف را ۵ تا ۱۵ درصد بســته به نوع جاده و شرایط تایر 
افزایش دهد؛ هرچند اگر فشار باد تایر متناسب با بار تنظیم 
شود این اثر کاهش می یابد. تحلیل داده های تجربی، علمی 
و استانداردهای بین‌المللی تایید می کند که حفظ عمق 
آج تایر در حد مطلوب، یکی از ارکان اساسی ایمنی خودرو 
و مســافران اســت. تنها چند میلی متر لاستیک اضافی 
می تواند فاصله بین یک توقف موفق و یک حادثه مرگبار 
را تعیین کند. در حالی که قوانین حداقل آج ۱.۶ میلی متر 
را تعیین کرده‌انــد، عقلانیت ایمنی ایجاب می کند پیش 
از رسیــدن آج به این حد، اقدام بــه تعویض تایر نمایید؛ 
خصوصا وقتی پای رانندگی در شــرایط خیس، بارانی یا 

برفی در میان است.
علاوه بــر آن، نگهداری صحیــح، بازرسی های منظم و و 
انتخاب تایر متناســب با نیاز و اقلیــم، مهم ترین عوامل 
کاهش ریسک تصادف محسوب می شود. امروز که فناوری 
در دسترس است، ابزارهای اندازه‌گیری دقیق و اطلاعات 
تخصصی در اختیار همگان قرار دارد، مسئولیت آگاهی و 
اقدام جمعی ما برای حفظ ایمنی در جاده ها بیش از پیش 
است. تنها کافی است به این اصل ساده اما حیاتی وفادار 

باشیم: هیچ‌وقت با آج کم، خطر را سوار خودرو نکنید.
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نقش عمق آج تایر در عملکرد ترمز و چسبندگی
وقتی حتی بهترین ترمزها هم بی‌اثر می شوند!
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   به گزارش »ســایپانیوز« گروه خودروسازی سایپا در ادامه برنامه 
عرضه محصولات جدید خود، نخســتین سری از خودروهای مونتاژی 
ســایپا 441P و پارس خودرو 421P را به صــورت نمادین به ۱۰ نفر از 

خریداران تحویل می‌دهد. بر این اســاس، از روز پنج‌شنبه بیش از ۵۰۰ 
دستگاه از این محصولات که مراحل شماره گذاری و پلاک گذاری آن ها 

انجام شده است، آماده تحویل به مشتریان خواهد بود.

آغاز تحویل نخستین سری 
 421P خودروهای جدید سایپا

و 441P به خریداران

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

رستا موتور؛ آغاز عصر تازه‌ای از موتورسیکلت‌های تمام برقی بومی
»دنیای خودرو« از نمایشگاه موتورهای درون سوز گزارش می‌دهد؛

در طراحی این پیشرانه از تکنولوژی کویل های دیسکی مغناطیسی بهره گرفته شده است؛ نوعی فناوری‌ که با استفاده از مدارهای اسیلاتور فرکانس بالا و متغیر، بدون نیاز به آهنربای دائمی 
)پرمننت مگنت( گشتاور مورد نیاز را ایجاد می کند

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

  روز گذشــته، چهاردهمین نمایشــگاه موتورهای درون سوز و 
سامانه های محرکه کشــور با حضور گسترده شــرکت های بزرگ 
خودروسازی از جمله گروه صنعتی ایران خودرو، گروه خودروسازی 
سایپا، گروه بهمن، کرمان موتور، شرکت تحقیق، طراحی و تولید موتور 
ایران خودرو )ایپکو(، مجموعه های قطعه سازی و جمعی از شرکت های 

دانش بنیان فعال در حوزه پیشرانه برگزار شد.

این نمایشــگاه که در فضای پرشــور تبادل فناوری میان صنعت و 
دانشگاه برپا شده، امسال بیش از هر زمان دیگری رنگ و بوی »تحول 
انرژی« به خود گرفته است. در کنار نمایش نسل های جدید موتورهای 
احتراق‌داخلی، توجهات به حوزه خودروهای هیبریدی، تمام برقی و 
موتورسیکلت های نوین نیز جلب شد؛ محصولاتی که قرار است مسیر 
صنعت حمل‌ونقل کشور را از مصرف سوخت فسیلی به سمت انرژی های 

نو و پاک تغییر دهند. در میان این حضور پررنگ و متنوع، غرفه شرکت 
»رستا موتور« یکی از متفاوت ترین و پربازدیدترین بخش های نمایشگاه 
بود. این شرکت به عنوان تولیدکننده موتورسیکلت تمام برقی بومی 
در کشور، با دو محصول ویژه و نوآورانه وارد میدان شد؛ محصولاتی که 
نه تنها با تکیه بر فناوری داخلی طراحی شده‌اند، بلکه می توانند آغازگر 

نسلی تازه از وسایل نقلیه دوستدار محیط‌زیست در کشور باشند.

فناوری بومی در خدمت انرژی پاکرستا موتور؛ پیشران بومی سازی در دنیای برقی ها

ماموریت تازه حمل‌ونقل برقی در شهر

پیمایش ۱۳۰ کیلومتر با یک  بار شارژ؛ شاهکار مهندسی در »رستا ریس«

اسکوتر سه چرخ؛ نوآوری بومی با سیستم کنترل تعادل

رستا موتور با حضور در این نمایشگاه ماموریت خود را به‌روشنی به نمایش گذاشت: توسعه 
محصــولی اقتصادی، ایمن و کارآمد با تکیه بر دانش فنی ایرانی. این شــرکت با رویکردی 
آینده نگر، پروژه تولید موتورسیکلت های تمام برقی را نه صرفا یک اقدام تجاری، بلکه گامی 
در مسیر »خودکفایی فناورانه« و »کاهش وابســتگی به سوخت های آلاینده« می‌داند. در 
سال هایی که سهم سوخت در هزینه حمل‌ونقل شهری رو به‌افزایش است و بحث آلودگی 
هوا به یکی از معضلات کلانشهرها بدل شــده، حرکت به سمت انرژی پاک نه یک انتخاب، 

بلکه ضرورتی ملی است.
محصولات رســتا موتور بر پایه طراحی داخلی، با بهره‌گیــری از الکتروموتورهای جدیدی 
ساخته شده‌اند که نســبت به نمونه های رایج در بازار، راندمان بالاتر و اتلاف انرژی به مراتب 

کمتری دارند. این شرکت در نمایشگاه امسال دو مدل از تولیدات خود را معرفی کرد:
۱. موتورسیکلت »رستا ریس« در کلاس اسپرت شهری،

۲. اسکوتر سه چرخ تمام برقی با سیستم تعلیق کنترل پایداری

»مهدی فهیمی« مدیرعامل شرکت رستا موتور در خصوص فناوری الکتروموتورهای 
این موتورسیکلت که ثبت اختراع داخل و خارج از کشور شده است، گفت: »در طراحی 
این پیشرانه از تکنولوژی کویل های دیسکی مغناطیسی بهره گرفته شده است؛ نوعی 
فناوری‌ که با استفاده از مدارهای اسیلاتور فرکانس بالا و متغیر، بدون نیاز به آهنربای 
دائمی )پرمننت مگنت(، گشتاور مورد نیاز را ایجاد می کند. درعین حال حذف آهنربای 

دائمی هزینه تولید را کاهش داده است.«
مدیرعامل شرکت رستا موتور با اشــاره به این که الکتروموتور این موتورسیکلت های 
تمام برقی بومی است، توضیح داد: »این نوع طراحی سبب شده است ۳۸ درصد از اتلاف 
انرژی گرمایی کاهش یابد و مصرف سیم‌پیچ ها تا یک ســوم کمتر از مدل های مشابه 
باشد. نتیجه این فرآیند، موتوری است که در عین قدرت بالا، انرژی بسیار کمی مصرف 
می کند و عملا حالت »Energy Saving« را در ذات خود دارد. به بیان ســاده، در این 

فناوری »هر وات انرژی« ارزش دارد.«
فهیمی در خصوص سیستم تعلیق اسکتور این شرکت بیان کرد: »سیستم تعلیق جلو 
به گونه‌ای ســاخته شده که در هر زاویه‌ای از حرکت، حتی در پیچ های تند، مرکز ثقل 
خودرو حفظ می شود. نکته مهم تر این که این سامانه کاملا مکانیکی است و بدون نیاز 
به ژیروسکوپ الکترونیکی کار می کند؛ یعنی عملکردی ساده، پایدار و قابل اطمینان 

در شرایط مختلف جاده‌ای دارد.« 

امید محمدی، عضو هیات مدیره شــرکت رســتا موتور درخصوص طراحی و ساخت 
محصول ریس این شرکت گفت: »این مدل نه تنها برای استفاده شهری مناسب است؛ 
بلکه قابلیت استفاده در مسیرهای بین شهری کوتاه را نیز دارد. بدنه مستحکم، طراحی 
ارگونومیک و صدای بسیار کم در حین حرکــت، تجربه‌ای متفاوت از رانندگی آرام و 

پاک را در اختیار کاربر قرار می‌دهد.«
محمدی با اشاره به این که دو محصول رستا موتور نشان داد که صنعت موتورسیکلت 
برقی در ایران از مرحله نمونه سازی عبور کرده و وارد فاز تولید تجاری شده است، اظهار 
داشت: »رستا موتور تمرکز خود را به عرضه مدل های متنوع و مقرون به صرفه برای بازار 
شهری قرار داده و در آینده نزدیک نســخه های جدیدتری از هر دو مدل را با ظرفیت 

باتری بالاتر و طراحی به‌روزتر ارائه خواهد کرد.«
وی افزود: »در شــرایطی که بخش زیادی از آلودگی هوای شــهرها نــاشی از تردد 
موتورسیکلت های بنزینی است، گسترش محصولات برقی می تواند به طور مستقیم بر 
بهبود کیفیت هوا، کاهش مصرف بنزین و صرفه جویی ارزی اثر بگذارد. به همین دلیل، 
توسعه این صنعت نه تنها برای شرکت های خصوصی، بلکه برای سیاست گزاران کلان 

حوزه انرژی نیز اهمیت مضاعف دارد.«
عضو هیات مدیره این شرکت درباره چشم‌انداز آینده رستا موتور توضیح داد: »امروز 
ما در نقطه‌ای ایســتاده‌ایم که فناوری بومی می تواند مسیر آینده حمل‌ونقل کشور را 
تغییر دهد. توســعه موتورسیکلت های برقی تنها به معنای ساخت یک وسیله نقلیه 
نیست؛ بلکه بخشی از راهبرد ملی برای صرفه جویی انرژی، کاهش آلایندگی و ارتقای 
کیفیت زندگی شهروندان است. ما در رستا موتور تلاش کرده‌ایم تا محصولی اقتصادی، 
قابل اعتماد و قابل رقابت با نمونه های جهانی بسازیم. در فاز بعدی توسعه، برنامه داریم 
ظرفیت تولید را افزایش دهیم، شبکه خدمات پس از فروش را گسترش دهیم و هم‌زمان 

در حوزه زیرساخت شارژ سریع فعالیت خواهیم داشت.«
محمدی در پایان گفت: »باور ما این است که حمل‌ونقل پاک باید از موتورهای کوچک 
آغاز شود. هر موتورسیکلت برقی که وارد خیابان می شود، به‌اندازه چند لیتر سوخت 
و چند کیلوگرم دی‌اکسیدکربن در روز صرفه جــویی می کند. این مسیر را با تکیه بر 

دانش و توان داخلی ادامه خواهیم داد.«

موتورسیکلت تمام برقی »رستا ریس« یکی از  پروژه های مهندسی در بخش دوچرخ کشور 
است. این محصول با طراحی جسورانه و بدنه‌ای سبک اما مقاوم، به الکتروموتور ۸.۵ کیلوواتی 
مجهز است که توانایی رساندن موتورسیکلت به ســرعت نهایی ۱۱۵ کیلومتر بر ساعت را 
دارد؛ عددی که برای یک موتورسیکلت برقی شهری در سطح جهانی نیز قابل توجه است. 

نکته قابل توجه این جاست که صفر تا صد این موتورسیکلت فقط 8 ثانیه زمان نیاز دارد. 
اما مهم تر از ســرعت، پیمایش ۱۳۰ کیلومتری با یک‌ بار شارژ کامل است که نگاه بسیاری 
از بازدیدکننــدگان را به‌خود جلب کرد. قلب تپنده این عملکــرد، باتری لیتیوم- یون ۴.۴ 
کیلووات‌-ساعتی با ظرفیت ۶۰ آمپر است که انرژی لازم برای حرکت را تامین می کند. نکته 

درخور توجه این است که با وجود ظرفیت نسبتا محدود باتری، راندمان بالای الکتروموتور 
و کاهش چشمگیر تلفات حرارتی باعث شده این موتورسیکلت به چنین عدد چشمگیری 
از پیمایش برســد. از منظر کاربری نیز »رستا ریس« تجربه‌ای مدرن از رانندگی برقی ارائه 
می‌دهد. دو حالت رانندگی نرمال و اسپرت برای تنظیم رفتار شتاب و مصرف انرژی طراحی 
شده و سیستم دنده عقب نیز با توجه به وزن ۱۸۹ کیلوگرمی دستگاه، برای سهولت در پارک 
و مانور شهری به آن افزوده شده است. در بخش شارژ نیز این موتورسیکلت با اتصال به شارژر 
سریع، در یک ساعت تا ۸۰ درصد و در ۹۰ دقیقه تا ۹۹ درصد شارژ کامل می شود؛ موضوعی 

که نگرانی بسیاری از کاربران درباره زمان شارژ طولانی را برطرف کرده است.

اما محصول دوم رســتا موتور، توجه بسیاری از بازدیدکنندگان و حتی مهندسان را به خود 
جلب کرد؛ نخستین اسکوتر تمام برقی سه چرخ بومی کشور که با ترکیب طراحی هوشمندانه 

و سیستم کنترل تعادل، ایمنی و پایداری را به سطحی تازه رسانده است.
این اســکوتر با دو چرخ در جلو و یک چرخ در عقب طراحی شده تا هنگام پیچیدن یا توقف، 
هیچ گاه تعادل خود را از دست ندهد. در زمان توقف نیز این اسکوتر نیازی به جک نگهدارنده 
ندارد. سیســتم تعلیق ویژه آن در وضعیت ایســتاده قفل می شــود و موتورسیکلت بدون 
کمک خارجی روی ســه چرخ خود ثابت می ماند. این ویــژگی، محصول را برای گروه های 
متنوعی از کاربران مناسب کرده است: از بانوان و جوانان گرفته تا سالمندان و حتی افرادی 

با محدودیت حرکتی.
از منظر فنی، اسکوتر رستا موتور به الکتروموتور ۲ کیلوواتی و باتری لیتیوم‌-یون ۳۵ آمپری 
مجهز است. این ترکیب، توان حرکت با سرعت ۶۵ کیلومتر بر ساعت و پیمایش ۶۰ کیلومتر 

با یک  بار شارژ کامل را فراهم می کند. مدت‌زمان شارژ کامل باتری حدود ۳ ساعت است که 
نسبت به رده مصرفی این وسیله، زمان مناسبی به‌شمار می‌رود.

وزن این اسکوتر ۱۱۰ کیلوگرم اســت و مهندسان رستا موتور با محاسبه دقیق توزیع وزن 
و طراحی سیســتم تعلیق نرم، حرکتی یکنواخت و بدون ضربه را برای راننده و ســرنشین 
تضمین کرده‌اند. از منظر طراحی ظاهری نیز فرم مدرن، چراغ های LED کم مصرف و نمایشگر 
دیجیتال جهت اعلام وضعیت شارژ باتری، این محصول را به نمونه‌ای رقابتی در بازار داخلی 

تبدیل کرده است.
در نمایشگاه امسال، بسیاری از بازدیدکنندگان، این اسکوتر را به عنوان »وسیله نقلیه آینده 
شــهرهای ایران« توصیف کردند؛ محصولی که با حذف نگرانی از زمین خوردن، ســهولت 
اســتفاده را برای اقشار مختلف به همراه دارد و هم‌زمان نمادی از ورود فناوری های بومی به 

زندگی روزمره است.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   علیرضا شیخ طاهری، مدیرعامل شرکت واگن سازی تهران از نهایی شدن مراحل 
مونتاژ دو رام اول قطارهای مترو خبر داد و اعلام کرد که نخســتین رام تا پایان امسال 

وارد ایران خواهد شد.
 این واگن ها بخشی از قرارداد 630 دســتگاهی هســتند که در قالب 90 قطار 7 واگنه 
طراحی شــده‌اند و با افزایش 25 درصدی، تعداد کل واگن ها به 791 دســتگاه خواهد 

رسید. قطارهای جدید با اســتانداردهای ایمنی روز دنیا، طراحی هوشمند، سازگاری 
با محیط‌زیست و ارگونومی پیشرفته، قرار اســت بیش از 50 درصد به ظرفیت ناوگان 
متروی پایتخت بیفزایند. این اقدامات نشان‌دهنده عزم جدی مدیریت شهری تهران 
برای توسعه حمل‌ونقل پاک، افزایش بهره‌وری ناوگان و ارتقای کیفیت خدمات‌رسانی 

به شهروندان است.

تولید انبوه واگن های مترو
 و متروباس‌های برقی
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   تا همین چندی پیش مینی بوس ها در تمام شــهرها 
و روســتاها و حتی مسیرهای عشــایری خدمات‌رسانی 
می کردند و درحال تردد بودنــد. این نوع وسیله نقلیه در 
گذشته نه چندان دور گزینه مفید و کارآمدی برای حمل بار 
و مسافر در سطح کشور به شمار می‌رفت و بسیاری از مردم 
به خصوص در شهرهای کوچک و روستاهای دور و نزدیک، 
برای رفتن به شهرهای بزرگ تر از آن استفاده می‌کردند. 
محبوبیت این وسیله تا حدی بود که برخی شــهروندان 
ســفر و جابه جایی با مینی بوس را به ســایر وسایل نقلیه 

ترجیح می‌دادند. 
حتی زمانی که خبری از پیک موتوری، مســافرکشی با 
موتورسیکلت و تاکسی هــای اینترنتی نبود، مینی بوس 
‌وسیلــه‌ای رایج بــرای کار نیمه‌وقــت، مخصوصا برای 
دانشــجوها بود. همچنین بسیاری از ادارات و شرکت ها 
از این وسیله نقلیه به عنوان ســرویس برای کارکنان شان 

استفاده   می کردند.
تــا اوایل دهــه 90، مینی بوس های بنز، فیــات و ایویکو 
که عمر برخی از آن ها از 60 ســال هم فراتر رفته بود، در 
خیابان ها و جاده های کشور درحال فعالیت بودند. درنهایت 
فرسودگی شدید، شکل و شمایل نامناسب و آلایندگی بالا 

موجب شــد فرآیند اسقاط این خودروها آغاز شود. با این 
حال، جایگزینی این وســایل با خودروهای مشابه مانند 
ون یا مینی بوس جدید، در مقیاس گسترده انجام نشد و 
بسیاری از رانندگان مینی بوس، به جای آن تاکسی سواری 
تحویل گرفتند. به تدریج در یک بازه زمانی سه، چهار ساله 
بسیاری از این خودروهای نیمه سنگین جمع آوری شد؛ 
اما طبق برنامه‌ای که تدوین شده بود، فرآیند جایگزینی و 

بهسازی آن موفقیتی به‌همراه نداشت. 
اســقاط بدون جایگزین مینی بوس ها به کاهش ظرفیت 
حمل‌ونقل عمومی، افزایش آلایندگی و نارضایتی گسترده 

مسافران منجر شد.

  مینی بوس و حمل‌ونقل 
طبق تعریف بنــد »چ« ماده 51 آیین نامــه راهنمایی و 
رانندگی کشــور، مینی بوس خودرویی است که ظرفیت 
آن با احتســاب راننده بین 16 تا 26 نفر است. در قوانین 
ایران تمام افرادی که دارای گواهینامه پایه دوم رانندگی 
هســتند، به شرط گذشــت یک ســال از تاریخ دریافت 
گواهینامه و برخورداری از حداقل سن ۲۳ سال، می توانند 

پشت فرمان مینی بوس بنشینند. 
به طور کلی مینی بوس به عنوان یک وسیله ترابری کارآمد، 
نقش مهمی در جابه جایی مســافران در شهرها و مناطق 
مختلف ایفا می کرد. این وسیله به‌دلیل ظرفیت مناسب 
و طراحی خاص، انتخابی محبوب بــرای افرادی بود که 
به‌دنبال یک گزینه اقتصادی و موثر برای سفر، جابه جایی 

و تردد با هزینه نسبتا معقول بودند.

در سال های پایانی دهه 90، مینی‌بوس های فرسوده در 
ناوگان حمل‌ونقل شــهری با هدف نوسازی و گسترش 

ناوگان به مرور از رده خارج شدند.
 هرچند اسقاط این خودروها از نظر فنی، مصرف سوخت و 
زیست محیطی ضروری بود، اما آن چه در عمل اتفاق افتاد، 
حذف بدون جایگزین این وسایل قدیمی و محبوب بود؛ 
تصمیمی نسبتا عجولانه که تبعات منفی گسترده‌ای در 
بخش  حمل‌ونقل عمومی، آلودگی هوا و اشتغال رانندگان 
به همراه داشــت. این تغییر نه تنهــا ظرفیت جابه جایی 
عمــومی در مسیرهــایی را که فاقد متــرو و مسیرهای 
اتوبوســرانی بودند کاهــش داد، بلکه فشــار بر خطوط 
پرتردد را افزایش داد. تنهــا چند خط معدود با همکاری 
مقطعی شرکت اتوبوسرانی و بخش خصوصی توانستند 
مینی بوس هــای جدید را وارد چرخــه کنند و در بعضی 
مسیرها هم خودروهای سبزرنگ تایوانی ون واردچرخه 
شــدند تا خلأ پیش آمده را پر کنند. بــاقی خطوط عملا 
بدون جایگزین ماندند و خدمات‌دهی به مسافران به طور 

محسوسی افت کرد.
بنا به گفته کارشناســان حمل‌ونقل، اسقاط بدون برنامه 
مینی بوس هــا و جایگزیــنی بــا تاکسی های ســواری، 
موجب افزایش محســوس مصرف ســوخت شد. بیشتر 
مینی بوس های قدیمی با گازوئیل کار می کردند، سوختی 
ارزان تر که فشار هزینه‌ای کمتری بر دولت و کشور داشت. 
اما تاکسی های تحویل داده شــده، مصرف بالای بنزین 
داشتند و طبیعتا یارانه بیشــتری به بنزین داده می شد. 
ضمن این که هر مینی بوس می توانســت به طور متوسط 

ظرفیت جابه جایی 5 تا 6 تاکسی را پوشش بدهد. بنابراین، 
این جایگزینی عمــلا به معنای افزایش تعداد خودروهای 
سواری، افزایش مصرف ســوخت و در نتیجه آلایندگی 
بیشتر بود؛ تصمیمی که هم از نظر محیط‌زیستی و هم از 

منظر اقتصادی به نفع حمل‌ونقل شهری نبود.

  کمتر برخوردارها  ضرر کردند!
در مناطــقی مانند جنوب و حاشیه پایتخت، شــهرهای 
کوچک و روســتاها که امکانات کمتــری موجود بود یا 
مناطقی که به خطوط مترو و مسیرهای اتوبوس دسترسی 
ضعیف تری داشــتند، حذف مینی بوس تردد برای عموم 
مردمی را که وسیله‌ای برای تردد نداشتند، با مشکل روبه‌رو 
کرد. در این مناطق، وسایل نقلیه عمومی مانند مینی بوس 
یا ون نه تنها از نظر کرایه برای مسافران مقرون به‌صرفه تر 
بودند، بلکه ظرفیت بیشتری برای خدمت‌رسانی داشتند. 
درنهایت، تصمیم به اســقاط مینی بوس های فرســوده، 
درصورت جایگزیــنی با ناوگانی نو، ایمــن و پرظرفیت، 

می توانست اقدامی مثبت و مفید باشد. اما اجرای ناقص، 
نبود نظارت و بی توجــهی به ظرفیت حمل‌ونقل عمومی، 
موجب شد فرصت مناســب برای به‌روزرسانی و تقویت 
حمل‌ونقل شهری و حتی بین شهری از دست برود. حتی 
پس از گذشت نزدیک به دو دهه از این تصمیم نابخردانه 
شــاهد هیچ اقدام درخــور توجهی از ســوی نهادهای 

تصمیم‌گیر نبوده‌ایم.
اواخر ســال 1398 بود که مدیرعامل وقت اتوبوســرانی 
تهران و حومه گفته بود به‌زودی 6 خط مخصوص فعالیت 
مینی بــوس راه‌اندازی خواهد شــد. وی تاکید کرده بود 
سال ها قبل از مینی بوس در سیستم حمل‌ونقل استفاده 
می شــده اما از آن جا که این خودروها فرســوده، دودزا و 
ناایمن بودند، ترجیح داده شد دیگر از آن ها استفاده نشود؛ 
اما حــالا با ورود  مینی بوس هایی ایمن با ســقف بلند که 
مجهز  به‌فیلتر جذب دوده است و  آلایندگی آن نیز کنترل 
شده است، می توانیم از این مدل حمل‌ونقلی در خطوط 
کم مسافر اســتفاده کنیم. قرار است در برخی مسیرهای 
اتوبوسرانی که تعداد مســافران برای اتوبوس کم است، 
مینی بوس های جدید را وارد چرخه کنیم. اما این خبر و 
برنامه اعلامی هم به جایی نرسید و خبری از مینی‌بوس های 

تازه تولید و به‌روز نشد.
نکته قابل توجه این که برخلاف خودروهای سواری و... که 
خودروسازان توان جایگزین کردن آن ها را ندارند، از نظر 
تامین مینی بوس، چه در قالب تولید داخل و چه مونتاژ، با 

بحران یا کمبود حاد مواجه نیستیم. 
بر این اســاس ظرفیت فنی کشــور برای تولید این نوع 
وســایل نقلیه مناســب و فراهم اســت و در بسیاری از 
کارخانه ها، خطوط مونتاژ آماده فعال سازی هستند. حتی 
اگر تقاضا در مقیاس علمی و کلان بالا باشــد، متاســفانه 
میزان درخواســت واقعی از ســوی مناطق شــهری و 
شرکت های مسئول، بسیار کمتر از ظرفیت تامین داخلی 
اســت. باید منتظر بود تا ببینیم مدیران حمل‌ونقل برای 

جبران این کمبود چه راهکاری ارائه می کنند.

حلقه مفقوده حمل و نقل شهری؛

مینی بوس هایی که اسقاط شده و جایگزین نشدند!
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 خودرو طی یک پروسه نســبتا طولانی، طراحی و تولید 
می شــود تا درنهایت به محصولی بدل شود که بتوان از آن با 
طیب خاطر اســتفاده کرد. درعین حال کنترل کیفیت در 
پروسه طراحی تا ساخت خودروها که توسط خودروساز انجام 
می شــود، برای ارزیابی نهایی محصول صــورت می‌گیرد. از 
آن جا که خودروها بر اساس یک پلت فرم مهندسی به تولید 
می‌رســند، نیاز است که اســتانداردهایی در زمینه ساخت 
خودرو الزامی شود. بنابراین از دهه 80 میلادی به بعد قوانین و 
استانداردهای مشخصی از سوی نهادهای رسمی بین‌المللی 
مانند SAE )سازمان مهندسین خودرو( تدوین و در نهایت 
توســط اتحادیه‌اروپا به‌روزرســانی هایی برای خودروســازان اروپایی در نظر گرفته شد. براین اساس 
ســازمان هایی مانند IIHS )موسســه بیمه ایمنی بزرگراه(، یوروانکپ )سازمان تست تصادف اروپا( و 
NHTSA )اداره ملی ایمنی ترافیک بزرگراه( در راستای تست تصادف و ایمنی خودروها فعالیت دارند 
تا ضریب ایمنی هر خودرویی را پس از ارزیابی و تست های انجام شده، در قالب ارائه پنج ستاره ایمنی 
تعیین و اعلام کنند. بر این اساس موسسه ها و سازمان های بسیاری در راستای تست تصادف خودرو 
در جهان فعالیت دارند و در راستای ارتقای ایمنی خودروها بسیار تاثیرگذار هستند؛ با این حال در داخل 
کشورمان شــاهد تاسیس و فعالیت چنین مراکزی نیستیم. اما ظرفیت و پتانسیل راه‌اندازی چنین 
مراکزی در ایران وجود دارد؛ چراکه به لطف دانش و تجربه متخصصان صنعتی، نخبگان دانشگاهی و 
بهره‌گیری از توان و ظرفیت شرکت های دانش بنیان می توان به خوبی چنین مراکزی را در کشور راه‌اندازی 
کرد. با تاسیس چنین مرکزی، محصولات جدید خودروسازان داخلی مورد تست و ارزیابی دقیق قرار 
می‌گیرد و نقاط ضعف آن ها طی یک گزارش به خودروساز ارائه می شود و باتوجه به این مهم، ایمنی 

خودروهای تولیدی و مونتاژی نیز ارتقا می یابد.
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نقش مراکز ارزیابی 
خودرو در ارتقای کیفیت 

محصولات خودروسازی 

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

روزنامه نگار

 حمید محمدی

تویوتا کمری؛ خودرو سال موتورترند
    مجله موتورترند که از نشــریات معتبر و محبوب آمریکا است، هر ساله بر اساس پارامترهای 
طراحی، راحتی، کیفیت، طراحی داخلی زیبا، موتور و شتاب و خدمات پس از فروش، محصولات 
 ،XV80 جدید خودروسازان مطرح را به‌ عنوان بهترین ها معرفی می کند. بر اساس گزارش این نشریه
مدل جدید کمری تویوتا که در سال جاری میلادی معرفی شد، مجموع امتیاز 8.4 از 10 امتیاز را 

به دست آورده تا بتواند عنوان خودرو سال را از آنِِ خود کند.

روز گذشته قیمت خودرو در بازار کاهش یافت
پژو 207 اتوماتیک پانوراما با 

موتور TU5P با 4 میلیون تومان 
کاهش در بازار یک‌میلیارد و 360 

میلیون تومان قیمت گذاری شد

اطلس GL با 8 میلیون تومان 
کاهش در بازار 702 میلیون تومان 

قیمت گذاری شد 

ا‌م‌وی‌ام X22 پرو دستی با 13 
میلیون تومان کاهش در بازار 

یک‌میلیارد و 320 میلیون تومان 
قیمت گذاری شد

رسپکت با 22 میلیون تومان 
کاهش در بازار یک‌میلیارد و 818 

میلیون تومان قیمت گذاری شد
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