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نمایشگر عظیم برای 
کوچک ترین محصول »نیسان«

    نیسان با معرفی نسل جدید روکس، قوانین بازی را در کلاس کی کارهای ژاپنی 
تغییر داد. این خودرو اولین نمونه در کلاس خود با نمایشــگر ۱۲.۳ اینچی است. 
نیسان از نسل چهارم خودرو شهری محبوب خود، یعنی روکس رونمایی کرده است. 
محصولی که قرار است تعاریف و انتظارات از خودروهای کوچک کلاس کی کار در 
ژاپن را بازنویسی کند. مهم‌ترین ویژگی این مدل جدید، تجهیز آن به نمایشــگر 
بزرگ ۱۲.۳ اینچی برای سیستم سرگرمی و اطلاعات است که برای اولین بار در این 
سگمنت خودرویی عرضه می شود و روکس را به یک گجت هوشمند روی چهارچرخ 

تبدیل می کند. اما نوآوری های روکس به نمایشگر بزرگ آن خلاصه نمی شود. این 
خودرو همچنین اولین کی کار مجهز به سیستم دید هوشمند اطراف با نمای کاپوت 
نامرئی است. این فناوری به راننده اجازه می‌دهد با دیدن تصویری از زیر محفظه 
موتور، موانع پنهان در جلو خودرو را به‌راحتی تشخیص دهد. علاوه بر این، مجموعه 
ایمنی ProPILOT نیسان نیز ارتقا یافته و اکنون شامل ترمز اضطراری هوشمند 
با قابلیت تشخیص عابران‌پیاده و خودروهای مقابل و همچنین سیستم مداخله 

هوشمند در نقاط کور برای جلوگیری از برخورد هنگام تغییر لاین می شود.

Start

استارت

امید محمدی

ناتــرازی عضو شورای سردبیری  چالــش 
انرژی در کشــور دیگر 
یک هشدار کارشناسی 
نیســت؛ بحرانی واقعی 
است. امروز کشور نه فقط 
بزرگ  مصرف کننده‌ای 
در حوزه بنزین است بلکه 
به واردکننده‌ای وابسته، 
بدل شده؛ آن هم درحالی که سال ها شعار خودکفایی در سوخت 
و انرژی، بخش ثابتی از ادبیات رسمی کشور بوده است. در چنین 
شرایطی، هرگونه اصلاح قیمتی بدون اصلاح ساختار مصرف و 
تنوع سبد ســوخت، صرفا مُُسکنی موقت خواهد بود. مشکل از 
آن جا آغاز شد که دهه هاست نگاه ما به انرژی، نه به عنوان منبع 
ارزشمند اقتصادی بلکه به مثابه »حق اجتماعی« تثبیت شده 
اســت. نتیجه آن که، بنزین با قیمتی عرضه می شود که حتی 
هزینه تولید و واردات آن را پوشش نمی‌دهد. این سیاست اگرچه 
در کوتاه مدت رضایت عمومی می آورد، اما در بلندمدت، مردم 
را با پیامدهای تورمی، آلودگی هوا و اتلاف منابع روبه‌رو می کند. 
امروز کــه بحث اصلاح تدریجی قیمت ســوخت پیش کشیده 
می شــود، باید توجه داشت که چنین اصلاحی بدون یک بسته 
سیاستی جامع در حوزه انرژی، موفق نخواهد شد. نخستین گام 
در این مسیر، تنوع بخشی به ســبد سوخت کشور است. تجربه 
جهانی نشان می‌دهد که کشورهایی توانسته‌اند وابستگی خود 
را به بنزین کاهش دهند که در کنار اصلاح قیمت‌ها، گزینه های 
جایگزین را نیز توسعه داده‌اند؛ از گاز طبیعی فشرده )CNG( و گاز 
مایع گرفته تا انرژی برق و هیدروژن. در کشور نیز ظرفیت های 
مغفول زیادی وجود دارد. توسعه زیرساخت های CNG در دهه 
۸۰ گام مثبتی بود، اما در ســال های اخیر با بی توجهی روبه‌رو 

شده است. بسیاری از جایگاه های CNG با کمبود قطعات، افت 
فشار و کاهش ایمنی مواجه‌ هستند. از سوی دیگر، خودروهای 
دوگانه سوز و برقی همچنان سهم ناچیزی از بازار دارند؛ چراکه 
سیاست گزاری در این حوزه نه پایدار بوده و نه تشویقی. اگر امروز 
دولت واقعا به‌دنبال کاهش ناترازی است، باید با سرمایه گذاری 
هدفمند و مشوق های مالیاتی، زمینه رقابت پذیری سوخت های 
جایگزین را فراهم کند. در کنار اصلاح ســبد سوخت، واردات 
خودروهای کم مصــرف و هیبریدی بایــد از حالت نمادین به 
سیاست واقعی تبدیل شــود. تحریم ها و محدودیت های ارزی 
نباید توجیهی برای عقب ماندگی در این بخش باشــد. مصرف 
سوخت خودروهای داخلی، به طور میانگین دو برابر خودروهای 
هم‌رده جهانی است؛ این یعنی هر خودرو داخلی، دو برابر بیشتر 
از سهم طبیعی خود یارانه می بلعد. واردات محدود و هوشمند 
خودروهای کم مصــرف، نه تنها به کاهش مصرف بنزین کمک 
می کند، بلکه خودروســازان داخــلی را وادار به رقابت و بهبود 
فناوری می‌سازد. نمی توان از یک ســو مردم را به صرفه جویی 
دعوت کرد و از سوی دیگر، با نبود گزینه های کارآمد، آنان را در 
برابر تنها انتخابِِ بنزینِِ یارانه‌ای رها کرد. سیاســت انرژی باید 
چندمسیره باشد؛ یعنی هر خانوار بتواند با انتخاب میان بنزین، 
CNG، برق یا خودروهای هیبریدی، بخــشی از هزینه خود را 
مدیریت کند. درنهایت، اصلاح قیمتی سوخت اگر قرار است به 
نتیجه‌ای پایدار برسد، باید بر پایه اعتماد عمومی و شفاف سازی 
درباره حجم یارانه پنهان، بیان صادقانــه واقعیت های تولید و 
واردات و ارائه راه حل جایگزین باشد و این درواقع کلید موفقیت 
در هر اصلاح اقتصادی اســت. اقتصاد انرژی کشور دیگر تحمل 
آزمون و خطا ندارد. دوران تصمیم های مقطعی به پایان رسیده 
است. راه نجات، نه در بنزین گران تر، بلکه در اقتصاد هوشمندتر، 

سوخت متنوع تر و خودرو کم مصرف تر است.

راه نجات از ناترازی انرژی؛ تنوع سبد 
سوختی و ورود خودروهای کم مصرف

    تصادفــات راننــدگی فقط شــامل برخورد 
با خودروهــای دیگر نیســت؛ برخــورد با فضای 
سبز، تابلوها و ســایر اموال شــهری هم می تواند 
خسارت های سنگین مالی و قانونی به همراه داشته 
باشــد. کارشناســان بیمه می گویند اطلاع درست 
از پوشــش بیمه و اقدامــات بعــد از حادثه، کلید 
جلوگیری از هزینه های اضافی است. شیما مبصر، 
کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه 
» دنیای خــودرو« گفت: »بسیاری از رانندگان فکر 
می کنند بیمه شخص ثالث تمام خسارت ها را پوشش 
می‌دهد. درحالی که این بیمه تنها خسارت هایی را 
جبران می کند که به افراد یا اموال دیگران وارد شود 

و شامل خودرو شما نمی شود.«
او افزود: »زمانی که خودرو با یک تابلو شهری، چراغ 
راهنمایی یا درخت برخــورد می کند، این موضوع 
معمــولا تحت عنوان خســارت به امــوال عمومی 
دســته بندی می شود. بیمه شــخص ثالث تا سقف 
تعهد خود چنین خساراتی را پوشش می‌دهد؛ اما اگر 
مبلغ خسارت بیشتر باشد، راننده باید مابه‌التفاوت 

را پرداخت کند.«
وی تاکید کرد: »یــکی از نکات کلیدی، ثبت دقیق 
حادثه است. عکسبرداری از صحنه، ثبت شماره تابلو 
یا شناسه درخت و تهیه گزارش رسمی از شهرداری 
یا نیروی انتظامی می تواند روند پرداخت خسارت را 
تسریع و از مشکلات حقوقی بعدی جلوگیری کند.«
او به اهمیت بیمه بدنه اشاره کرد و گفت: »بیمه بدنه 
مخصوص جبران خسارت های خودرو شماست. در 
برخورد با درخــت یا تابلو، این بیمه می تواند بخش 
زیادی از هزینه تعمیر را پوشش دهد. البته اگر راننده 
در شرایط غیرمجاز یا بی‌احتیاطی شدید باشد، بیمه 

ممکن است پرداخت خسارت را رد کند.«
این کارشــناس بیمه تفاوت مالکیت اشیاء و تاثیر 
آن بر پرداخت خسارت را توضیح داد و گفت: »اگر 
درخت یا تابلو متعلق به شــهرداری باشد، این نهاد 
ممکن است علاوه بر سقف تعهد بیمه، بخش دیگری 
از خســارت را مطالبه کند. اما اگر تصادف با اشیاء 
خصوصی رخ دهد، شــرایط پرداخت بیمه متفاوت 
خواهد بود و ممکن اســت تنها بخشی از خسارت 

جبران شود.«
او به رانندگان توصیه کرد: »بعد از هر حادثه، حتی 
اگر خسارت جزئی باشد، فورا با شرکت بیمه تماس 
بگیرید و حادثه را گزارش کنید. این کار ضمن ایجاد 
شفافیت روند دریافت خسارت را تسریع می کند.«

مبصر به اهمیت پیشــگیری اشــاره کرد و گفت: 
»رعایت سرعت مجاز، توجه به تابلوهای راهنمایی، 
دقت در مسیرهای شــهری و مراقبت از خودرو، از 
جمله راه های کاهش تصادف با اشیاء ثابت است. این 
اقدامات ساده می تواند هزینه ها و دردسرهای ناشی 
از برخورد با اموال عمومی را به شدت کاهش دهد.«

وی در پایان افزود: »ترکیب بیمه شخص ثالث و بیمه 
بدنه بیشترین پوشش را برای تصادفات با درختان، 
تابلوها و سایر اموال شهری فراهم می کند؛ اما رعایت 
نکات ایمنی و ثبت دقیــق حادثه، نقش حیاتی در 

مدیریت حرفه‌ای و کاهش هزینه ها دارد.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

تصادف با اموال عمومی حسابی 
دردسرساز است!
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نسخه آفرودمحور
 از کرایسلر »پاسیفیک«

    کرایسلر با رونمایی از کانسپت پاسیفیکا گریزلی پیک، یک مینی‌ون خانوادگی را به 
ماجراجویی سرسخت برای طبیعت گردی و سفرهای آفرودی تبدیل کرده است.

کرایسلر، شرکتی که حدود 40 ســال پیش با معرفی مینی‌ون‌ها، انقلابی در حمل‌ونقل 
خانوادگی ایجاد کرد، اکنون با رونمایی از یک کانسپت جسورانه به نام پاسیفیکا گریزلی 
پیک چهره‌ای کاملاًً متفاوت از این خودرو محبوب به نمایش گذاشــته اســت. این مدل 
مفهومی، یک مینی‌ون خانــوادگی را به یک ماشین ماجراجوی تمام‌عیار تبدیل می کند 
که برای سفرهای سخت و طبیعت گردی آماده شده است. این کانسپت که بر پایه نسخه 

چهارچرخ محرک پاسیفیکا ساخته شده، به مجموعه‌ای از ارتقاهای فنی و ظاهری برای 
بهبود قابلیت های آفرود مجهز شده است.

 مهم ترین تغییر، افزایش ارتفاع سیســتم تعلیق به‌میزان ۷ ســانتی متر در جلو و ۶.۳ 
سانتی متر در عقب است. این تغییر به همراه لاســتیک های ۳۱ اینچی آل ترین از برند 
گودریچ که روی رینگ های ۱۸ اینچی سوار شــده‌اند، به گریزلی پیک اجازه می‌دهد با 
اطمینان بیشــتری از مسیرهای ناهموار عبور کند. ظاهر خشن و آماده ماجراجویی این 

خودرو با تجهیزات افترمارکت تکمیل شده است. 

  بازار خودرو در حالی وارد هشتمین ماه از سال شده 
که وعده های پر سر و صدای دولت درباره »آزادسازی 
واردات« و »تنظیم بازار از مسیر رقابت« هنوز رنگ 
واقعیت به خود نگرفته است. قرار بود پس از چند سال 
ممنوعیت، واردات خودرو به عنوان یکی از ابزارهای 
مهار قیمت و ارتقــای کیفیت در صنعت خودرو احیا 
شــود؛ اما نه تنها در عمل چنین اتفاقی نیفتاد، بلکه 
فرآیند پیچیده، چندپاره و مبهم واردات، این سیاست 

را از مسیر خود خارج کرده است.
با وجود تصویب قانون، تعییــن آیین نامه ها و وعده 
تخصیص ارز بــرای واردکننــدگان، جریان ورود 
خودروهای جدید به کشــور همچنــان با کندی و 
بلاتکلیفی مواجه است. از سوی دیگر، نبود شفافیت 
در تخصیص ارز، عملکرد مبهم سامانه های دولتی و 
طولانی بودن مسیر تایید شرکت ها، باعث شده فعالان 
اقتصادی از وضعیت موجود گلایه مند باشند. هرچند 
هدف اولیه دولت، بازگرداندن اعتماد به بازار و پایان 
دادن به انحصار بود، اما اکنون بسیاری از کارشناسان 
معتقدند که نتیجه معکوس شده است؛ چراکه نظارت 
به دخالت تبدیل شــده، شــفافیت جای خود را به 

پنهان کاری داده و رقابت به رانت بدل گشته است.
در چنین شرایطی که بازار با کمبود عرضه، قیمت های 
غیرمنطقی و نارضایتی عمومی روبه‌روست، پرسش 
اساسی این است: چرا واردات خودرو که می توانست 
موتور تنظیم بازار باشد، به گره کور جدیدی در اقتصاد 
تبدیل شده است؟ برای یافتن پاسخ این پرسش، با 
مهدی دادفر، مشاور انجمن واردکنندگان خودرو، به 

گفت و گو پرداختیم؛

 واردات خودرو اکنون در چه مرحله‌ای اســت؟ 
هشت ماه از سال گذشته و هنوز خبری از ورود 
گسترده خودروها نیســت، آیا طی ماه های آتی این 

وضعیت بهبود می یابد؟
ببینید در واردات خودرو با چند گلوگاه اســاسی روبه‌رو 
بودیم، یکی از مهم ترین آن هــا بحث تخصیص و انتقال 
ارز واردات به تالار دوم اســت. همچنین مقوله شناسایی 
شــرکت های واردکننده از ابتدا یکی از مســائل اساسی 
بوده اســت. درخواســت ما در حال حاضر، برای تسهیل 
فرایند واردات اســت که به شــدت مهم است و وضعیت 
تامین و تخصیص ارز که اگر روان نشود، نارضایتی مردم 

اجتناب ناپذیر خواهد بود.
ما با مساله‌ای به نام بهینه ســازی ارزی در واردات لوازم 
یدکی روبه‌رو هســتیم که اساس درستی ندارد. پیشنهاد 
ما این اســت که در چارچوب واردات خودرو، اجازه دهند 
واردکنندگان تا سه درصد از ارزش خودرو را صرف واردات 
لوازم یدکی کنند تا بتوانند خدمات پس از فروش واقعی 

ارائه دهند.

 یکی از مباحثی که مطرح می شــود، عملکرد 
»سامانه یکپارچه فروش« است. نظر شما در این 

باره چیست؟
سامانه یکپارچه فروش در ابتدا با هدف جلوگیری از تقلب و 
افزایش نظارت راه‌اندازی شد؛ در دوره‌ای که وزارت صمت 
به‌دنبال کنترل دقیق تر فرآیند فروش بود. اما اکنون این 
سامانه از هدف خود فاصله گرفته است. نظارت تبدیل به 

دخالت شــده و عملا در عرضه اختلال ایجاد کرده است. 
برخی واردکننــدگان خودروهایی دارند که اجازه فروش 
خارج از ســامانه را ندارند، در حالی کــه این محدودیت 
موجب زیان و رکود می‌شود. ما نه سیستم فروش اقساطی 
داریم، نه فروش آپشنال، واردکننده‌ای که خودرو آورده، 
نمی تواند آن را در قالب طرح های فروش متنوع عرضه کند. 
علاوه براین، هنوز مشخص نیست مالک سامانه یکپارچه 

چه نهادی است؛ ابهامی جدی که باید پاسخ داده شود.

 وضعیت آمار واردات خودرو توسط شرکت ها و 
دریافت ارز واردکنندگان مشخص شده است؟

هنوز معلوم نیست هر شرکت چه تعداد خودرو وارد کرده 
است، طی دو ماه اخیر و در جلسات مختلف این مساله را 
مطرح کرده‌ایم، اما نتیجه‌ای حاصل نشده است. از سوی 
دیگر، یکی از درخواست‌های ما انتشار آزاد اطلاعات واردات 
است؛ یعنی از ابتدای سال مشخص شود هر شرکت چه نوع 
خودرویی و چه تعــداد وارد کرده و چه میزان ارز دریافت 

کرده است.
 اما متاسفانه این اطلاعات منتشر نمی شود. وقتی شفافیت 
وجود نداشــته باشــد، طبیعی اســت که بازار به سمت 

بی‌اعتمادی برود.

 این عدم شــفافیت در حــوزه واردات خودرو 
می تواند چــه پیامدی بــرای واردکنندگان و 

مشتریان داشته باشد؟
پیامدش ساده است؛ مردم و فعالان بازار نگران می شوند. 

وقتی نمی‌دانند چه کسی چه خودرویی با چه ارزی وارد 
کرده، زمینه‌ سوءاستفاده و رانت ایجاد می شود. اگر هدف 
ما ایجاد بازار عادلانه است، انتشار آزاد اطلاعات پیش شرط 

آن است.

 برخی از فعالان واردات خودرو نسبت به روند کند 
واردات، ناشی از بوروکراسی اداری چالش های 
استانداردی خبر می دهند، نظر شما در این خصوص 
چیست؟ آیا در یک ماه گذشته واردکنندگان موفق به 

ثبت سفارش شدند؟
بله، بوروکراسی پیچیده در تخصیص استانداردها، زمان بر 
بودن فرآیندها و قطع و وصل شدن سامانه جامع تجارت از 

عوامل اصلی تاخیر هستند.
 از ابتدای سال ثبت ســفارش های جدید به کندی انجام 
شده اســت. در پاسخ به قسمت دوم سوال شما باید گفت 
بله، برخی شــرکت ها حدود 20 روز پیش موفق به ثبت 

سفارش شدند، اما این تعداد بسیار محدود است.

 علت اختلاف شــدید بین قیمــت خودروهای 
وارداتی شرکت ها و بازار آزاد چیست؟

چون واردات گسترده نیست؛ وقتی واردات محدود بماند، 
طبیعتا بازار به ســمت افزایش قیمت حرکت می کند. از 
طرف دیگر، تعرفه ها و عوارض متعدد باعث می شود قیمت 

تمام شده خودرو بالا برود. 
دولت در تعیین تعرفه ها بیشــتر به درآمدزایی فکر کرده 
تا تنظیم بازار. وقتی ده هــا آیتم مالیاتی و هزینه‌ای روی 

خودرو بســته می شــود، چگونه انتظار داریم محصول با 
قیمت مناسب به‌دست مردم برسد؟

 برخی می گویند حدود ۲۰۰ شرکت مجوز واردات 
دارند. آیا این موضوع صحت دارد؟

بیشتر از 170 شرکت هســتند که تعداد دقیق آن مهم 
نیست؛ مهم این اســت که آیا همه آن ها می توانند واقعا 
واردات انجام دهند؟ بسیاری از این شرکت ها حتی امکان 
ثبت سفارش ندارند، چون ارز در اختیارشان قرار نگرفته 
اســت. وقتی امکان تامین ارز وجود ندارد، مجوزها فقط 

روی کاغذ معنا دارند.

 مردم انتظار داشتند خودروهای وارداتی را که 
برای آن ســقف ارزی نیز لحاظ شــد با قیمت 
معقولانه خریداری کنند، دلیل عدم اجرای این موضوع 

چیست؟ 
سیاست گزاری تعرفه‌ای دولت اجازه نمی‌دهد. نرخ تعرفه 
بالا، هزینه های جانبی متعدد و اختلاف نرخ ارز، باعث شده 
حتی خودروهای معمولی هــم با قیمت لوکس وارد بازار 
شوند. از سوی دیگر، دولت برای حمایت از تولید داخلی، 
فاصله قیمتی عمدی بین خودروهــای وارداتی و تولید 

داخل ایجاد کرده است.

 با این وضعیت، آیا می توان امیدوار بود که تا پایان 
سال وضعیت واردات سامان پیدا کند؟

صادقانه بگویم خیر، نه قانون به‌درستی اجرا شده، نه دولت 
اراده اجرای آن را دارد. دولت به درآمد پیش‌بینی شده از 

محل واردات هم نخواهد رسید. 
هر روز تاخیر در آزادسازی واردات، یعنی انتقال ثروت از 

جیب مردم به جیب دلال و انحصارگر. 
تنها راه واقعی بــرای کاهش قیمــت و افزایش کیفیت 
خودرو، آزادسازی واقعی واردات برای همه است، نه برای 

گروهی محدود.

سامانه یکپارچه فروش نظارت را تبدیل به دخالت کرده است
مشاور انجمن واردکنندگان خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

ما با مساله‌ای به نام بهینه سازی ارزی در واردات لوازم یدکی روبه‌رو هستیم که اساس درستی ندارد
o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی



   بــه گــزارش »ســایپانیوز« محمود ســهیل نژاد، 
مدیرعامل شــرکت ســایپا دیزل گفت: »این شــرکت 
توانســته در هفت ماهه ابتدایی ســال جاری، حدود دو 
برابر کل تولید سال ۱۴۰۳ انواع محصولات را مونتاژ کند 
و به این ترتیب رشد تولید ۳۴۶ درصدی نسبت به سال 

گذشته را تنها در هفت ماه محقق سازد.«
وی افزود: »بررسی آمار تولید خودروهای تجاری کشور 
در سال جاری نشان می‌دهد سایپا دیزل طی این مدت 
موفق به تولید یک هزار و ۵۴۹ دستگاه انواع خودروهای 
سنگین و نیمه سنگین شامل ۵۸۷ دستگاه از محصولات 

دانگ فنگ و ۹۶۲ دستگاه از خانواده فوتون شده است.«
مدیرعامل شرکت سایپا دیزل ادامه داد: »مقایسه آمارها 
نشان می‌دهد از ســال ۱۳۹۸ تا ۱۴۰۴، هیچ گاه تولید 
در بازه زمــانی هفت ماهه به این میزان نرسیده اســت. 
بدین ترتیب سایپا دیزل از فروردین تا مهرماه سال جاری 
موفق شد رکورد تولید 6 سال گذشته خود را در همین 
بازه زمانی بشکند که این موفقیت به همت متخصصان و 

کارگران پرتلاش شرکت حاصل شده است.«

وی با اشــاره به افزایش چشمگیر سهم بازار این شرکت 
گفت: »در سال ۱۴۰۳ ســهم بازار سایپا دیزل حدود ۳ 
درصد بود؛ اما در سال جاری و تنها طی 6 ماه، این سهم 
به ۱۱ درصد افزایش یافته است. هرچند این رشد قابل 
توجه است، اما با توجه به جایگاه سایپا دیزل در صنعت 
حمل‌ونقل کشور، برنامه‌ریزی برای ارتقای بیشتر سهم 

بازار در دستور کار قرار دارد.«
ســهیل نژاد درباره روند تولید تا پایان سال تصریح کرد: 

»هرچند جنگ ۱۲روزه تحمیلی اخیر و محدودیت های 
انرژی در تابســتان بر روند تولید تاثیرگــذار بود، اما در 
پنج ماه باقی مانده تا پایان سال، تمام تلاش خود را برای 
تحقق کامل برنامه های تدوین شده و افزایش سهم بازار 
به کار خواهیم بست.« وی همچنین از تدوین برنامه های 
تولید برای ســال آینده خبر داد و گفت: »برنامه‌ریزی 
برای افزایش تولید در سال جاری از ماه های پایانی سال 
گذشته آغاز شد و اکنون افزایش داخلی سازی، گسترش 
سبد محصولات، ارتقای کیفیت و بهبود خدمات پس از 

فروش در دستور کار است.«

رشد ۳۴۶ درصدی تولید »سایپا دیزل« در هفت ماهه امسال

مهدی طغیانیمهدی بالو
نایب‌رئیس اول کمیسیون اقتصادی مجلسمدیرعامل شرکت »شتاب«

ایران می تواند قطب تولید 
اتوبوس برقی در منطقه شود

لایحه سیاست های کلی اصل 
۴۴ در حوزه تامین مالی روی 

میز مجلس   توســعه حمل‌‌ونقل برقی، برخلاف 
تصور عمــومی، صرفا مســاله فنی یا 
فناورانه نیست؛ بلکه به همان اندازه به 
اعتماد و ســرمایه‌گذاری هدفمند نیاز 
دارد؛ از همین رو مهدی بالو، مدیرعامل 
شرکت »شــتاب« به بیان نظرات خود 

دراین باره پرداخت.

چه چالش‌هــایی در مسیر تولید 
اتوبوس برقی درکشور وجود دارد؟

نخستین و مهم‌ترین عامل، خود نیاز و اعتماد 
مشــتری اســت. یعنی ما باید تکلیف مان 
با مشــتری مشخص باشــد. اگر مشتری 
به محصول ایرانی اعتمــاد کند، می‌توانیم 
در همه حوزه‌ها ســرمایه‌گذاری کنیم؛ از 
تحقیق و توســعه گرفته تا زیرساخت‌های 
تولید و حتی در قراردادهایی که با شرکای 
خارجی می‌بندیم. ما در صنعت خودرو کشور 
نیروهای بسیار تحصیلکرده و با استعدادی 
داریم. جوانانی که با یک آموزش مقدماتی 
می‌توانند در سطح اســتاندارد جهانی کار 
کنند و بــا دوره‌های پیشــرفته، خود را به‌ 
سرعت با فناوری‌های روز دنیا وفق دهند. 
بنابراین، خمیرمایه اصلی توســعه همین 
نیروی انســانی جوان و متخصص اســت. 
پس نخســتین چالش، اعتماد به صنعت 
داخلی و تولیدکنندگان بومی است.  مشکل 
این جاست که مشتری نهایی اتوبوس های 
بــرقی، نهادهــای دولتی و شــهرداری‌ها 
هستند. اگر شهرداری‌ها از ما خرید نکنند، 
ما نمی‌‌توانیــم محصول را به مصرف‌کننده 
خصــوصی بفروشیم. البته ایــن به‌معنای 
قرارداد چشم‌بسته نیســت؛ شرکت‌های 
داخلی به‌‌ویژه در حوزه تحقیق و توسعه باید 

توانمندی واقعی داشته باشند.

در همکاری با شرکت‌های خارجی، 
به‌‌ویژه چینی‌هــا، آیا تمایلی برای 

انتقال دانش فنی وجود دارد؟
واقعیت این است که شــرکت‌های چینی 
درمقایســه با اروپایی‌‌ها آمــوزش دیدند 
که انتقال فناوری را محــدود کنند. اما ما 
راهکارهایی پیدا کردیم. در قراردادهایی که 
با شرکت‌های چینی داریم، صراحتا شرط 
انتقال دانش فنی و ارائه نقشه‌ها و مدارک 
مهندسی ذکر شده است. برای این بخش، 
هزینه جداگانه‌ پرداخت می‌شود؛ اما نتیجه‌ 
آن ارزشمند است. شرکت‌هایی که در خود 
چین دانش‌بنیان‌تر و خود در حال توســعه‌ 
هســتند، بهترین گزینه بــرای همکاری‌ 
به شمار می‌روند. این شرکت‌ها انگیزه رشد 
دارند و راحت‌تر می‌تــوان با آن ها به توافق 
رسید. البته هنوز هم بسیاری از آن ها بخشی 
از فناوری را برای خود نگه می‌‌دارند؛ اما اگر 
از توان داخلی استفاده کنیم، می‌توانیم این 

خلأ را پر کنیم. 

   لایحه سیاســت های کلی اصل ۴۴ 
قانون اســاسی در حوزه تامین مالی در 
مجلس بــه‌زودی به صحن علنی مجلس 
می آید. این موضوع اتفاق مهمی اســت؛ 
زیرا چارچوبی شــفاف و قابــل اتکا برای 
ســاماندهی حوزه تامین مالی در کشور 
ارائه می‌دهد. از ســویی، هدف مجلس، 
دولــت و بانک مرکزی این اســت که در 
حوزه سیاست گزاری اقتصادی به شکل 
هماهنگ و منســجم عمــل کنند. نگاه 
ما این نیســت که با تصمیمات مقطعی، 
به بازار سرمایه شــوک وارد کنیم. بلکه 
برعکس، باید به گونه‌ای سیاست گزاری 
شود که فضای اقتصادی، قابل پیش‌بینی 
و پایــدار باشــد. مجلس نیــز به عنوان 
نهــاد قانون گذار بایــد در تدوین قوانین 
و مقــررات، مراقبت کند که ناخواســته 
نوســانی به بازار تزریق نشود. درنهایت 
باید به جایی برسیم که ســرمایه گذاران 
بتوانند با آرامش و بر پایه اطلاعات شفاف 
و پایدار، تصمیم‌گیری کنند. امیدواریم 
با عبــور از تصمیمات روزمــره و کاهش 
ریســک های سیاسی و اقتصادی، شاهد 
تثبیت آرامش و تداوم رونق بازار سرمایه 
باشیــم. پایداری در تصمیم ســازی ها و 
دوری از فضــای غیرقابــل پیش‌بینی، 
مهم ترین نیاز امروز اقتصاد و بازار سرمایه 
ایران است. نگاه مجلس این است که بازار 
را نوســانی و غیرقابــل پیش‌بینی نکند. 
از دولــت هم همین توقــع می‌رود که از 
ابزارهای خود برای اطمینان بخشی بازار 
سرمایه استفاده کند. قانون »تامین مالی 
تولید زیرساخت« نقطه عطفی در مسیر 
اصلاح نظام مالی کشــور است. استفاده 
هوشــمندانه از ظرفیت های این قانون 
می توانــد به کاهش هزینه هــای تامین 
مالی، افزایش امنیت ســرمایه‌گذاری و 
تسهیل فعالیت پلت فرم های تامین مالی 
جمعی منجر شــود. به جــرأت می توان 
گفت در تامین مالی تولید و زیرساخت ها 
بهترین ظرفیت‌هایی که می شــد برای 
اصلاح ســاختار تامین مالی در کشور در 
نظر گرفت، جمع شده است. البته طبیعی 
است که از زمان تصویب تا اجرای کامل 
و مشــاهده آثار ملموس آن، نیاز به‌زمان 
و پیگیــری وجــود دارد. قانــون تامین 
مالی تولید و زیرســاخت ها، امکان ایجاد 
نهادهایی مانند موسسات تضمین را فراهم 
کرده است. با استفاده از این سکوها به جای 
این که نگران ریســک نکــول طرح های 
سرمایه گذاری روی پلت فرم های تامین 
مالی جمعی باشیم و آن ها را به استفاده از 
تضامین بانکی پرهزینه و پیچیده مجبور 
کنیــم، می تــوان از ظرفیت های قانونی 

مانند صندوق های تضمین بهره گرفت.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

کراس اوور ٧ هزار دلاری 
»رنو« در هندوستان

    رنو از نسخه فیس‌لیفت شــاسی بلند اقتصادی کیگر در هند رونمایی کرد. این 
مدل با ظاهری جذاب تر و امکانات بیشــتر، افزایش قیمت ناچیزی داشته است. این 
مدل که نخستین بار حدود چهار سال و نیم پیش معرفی شد، حالا با چهره‌ای جذاب تر، 
فناوری های به‌روز و تجهیزات ایمنی استاندارد بیشتر، خود را برای رقابت در بازار شلوغ 
شاسی بلندهای کوچک آماده می کند؛ درحالی که افزایش قیمت بسیار ناچیزی را تجربه 
کرده است. مهم ترین تغییرات ظاهری کیگر ۲۰۲۶ در نمای جلو رخ داده است؛ جایی که 
سپر جدید با جلوپنجره باریک تر و یک صفحه محافظ برجسته تر، چهره‌ای مدرن تر به 

آن بخشیده است. چراغ‌های دوقسمتی حفظ شده‌اند اما حالا مه شکن های جدیدی را 
نیز در خود جای داده‌اند. در نمای جانبی، گرافیک های جدید روی درها و ستون C به 
همراه رینگ های ۱۶ اینچی آلیاژی جدید )در تیپ های فول( جلب توجه می کنند. در 
کابین نیز، تریم سفید داشبورد، روکش های جدید صندلی ها، لوگوی جدید رنو روی 
فرمان و عایق بندی بهتر برای کاهش صدای ورودی، ازجمله به‌روزرسانی‌ها هستند. 
فروش رنو کیگر جدید هم‌اکنون در هند آغاز شده است. قیمت نسخه پایه از حدود ۷ 

هزار و 200 دلار آغاز می‌شود که تنها ۱۷۰ دلار گران تر از قبل است. 
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   در میانه‌ تحولات پرشتاب اقتصادی کشور، »گروه 
خودروسازی ســایپا« در نقطه‌ای ایستاده است که 
می تواند یکی از مهم ترین تجربه های خصوصی سازی 
ایران را رقم بزند. تجربه‌ای که نه تنها درباره‌ واگذاری 
سهام اســت، بلکه می تواند بازتعریف نقش دولت، 
بازآفرینی برند ملی و بازگشت اعتماد به صنعت خودرو 
باشد. ســایپا با زیرمجموعه های اصلی خود یعنی 
پارس خودرو، زامیاد، ســایپا دیزل، بن‌رو و سایپای 
کاشان مجموعه‌ای از ظرفیت های تولیدی و فناورانه 
را در اختیار دارد کــه هریک می توانند به محورهای 
رشد صنعت خودرو در بخش خصوصی تبدیل شوند. 
با این حال، مسیر واگذاری ۴۲ درصد از ســهام این 
گروه به بخش خصوصی با توقف موقت از سوی دولت 
همراه شــده؛ توقفی که می تواند بــه‌ فرصتی برای 
بازاندیشی، بررسی دقیق ارزش این گروه خودروسازی 

و ارزش گذاری واقعی نارنجی پوشان تبدیل شود.

  پایه های یک امپراتوری صنعتی؛ از زامیاد تا سایپا 
کاشان

آن چــه گــروه خودروســازی ســایپا را از بسیــاری از 
خودروســازان دیگر متمایز می کند، تنوع ســاختاری و 
زنجیره‌ منحصربه فرد تولید در واحدهای خودروســازی 
زیرمجموعه‌ آن اســت. پارس خودرو با نیم قرن تجربه در 
تولید خودروهای ســواری، یکی از پایدارترین برندهای 
خودرویی کشــور اســت که امروز در مسیر نوســازی 
پلت فرم ها و ارتقای استانداردهای کیفی گام برمی‌دارد. 
زامیاد به عنوان بازوی تجاری سایپا، با محصولاتی که در 
ناوگان حمل‌ونقل سبک کشور حضوری جدی دارند، یکی 

از بازیگران کلیدی در تامین نیاز بازار کار و صنعت است.
سایپا دیزل با ظرفیت تولید کامیون و کشنده های مدرن، 
به‌ویژه در همکاری با شــرکای خــارجی، توانایی ورود 
دوباره به عرصه صادرات منطقه‌ای را دارد. بن‌رو و سایپای 
کاشان نیز در حوزه تولید پلت فرم های نوین و خودروهای 
اقتصادی نقش حلقه های اتصال ســایپا بــه آینده را ایفا 
می کنند. این واحدهای خودروسازی، نه صرفا کارخانه، 
بلکه دارایی های مولد هستند؛ دارایی هایی که ارزش آن ها 
فقط در ترازنامه مالی خلاصه نمی شود، بلکه در تخصص 
نیروی انسانی، برند، شبکه توزیع و قابلیت های فنی معنا 
پیدا می کند. خصوصی سازی در چنین بستری اگر با دقت 
و اهلیت سنجی انجام شــود، می تواند بزرگ ترین انتقال 

اعتماد در صنعت خودرو باشد.

  خصوصی سازی؛ نیازمند تعیین دقیق روش واگذاری
موضــوع واگــذاری ۴۲ درصــد از ســهام ســایپا بــه 
بخش خصوصی طی چند ماه اخیر مطرح شده است. این 
سهم که بخش عمده‌ای از مالکیت مدیریتی گروه را شامل 
می شود، می تواند سرآغاز دوره‌ای باشد که در آن، سایپا از 
یک بنگاه دولتی به شرکت خودگردانِِ »صنعتی-بازاری« 
تبدیل شود. با این حال، به تازگی اخباری از توقف موقت 
خصوصی سازی سایپا منتشر شــده است؛ برخی منابع 
رســمی این توقف را ناشی از نیــاز به بازنگری در روش 
واگذاری و تعیین دقیق اهلیت خریداران دانســته‌اند. اما 
از نگاه تحلیلی، طولانی شدن این فرآیند می تواند موجب 

ارزش گذاری دقیق ســهام این گروه خودروسازی شود؛ 
چراکه روند تعیین ارزش گروه خودروســازی سایپا آغاز 
شده است. خصوصی سازی سایپا تنها یک »فروش سهام« 
نیست، بلکه بازسازی رابطه‌ای است میان دولت، صنعت و 
بازار که می تواند اعتماد بخش خصوصی و پیشرفت صنعت 

را مشروط بر شفافیت و اجرای اصولی دوباره زنده کند.

  اهلیت خریداران؛ واگذاری دارایی یا انتقال رسالت؟
یکی از حســاس ترین مباحث در مسیر خصوصی سازی، 
تعیین »اهلیت« خریداران است. واگذاری یک مجموعه 
صنعتی مانند ســایپا نباید صرفا به بازی ارقام و مزایده ها 
تبدیل شود. خریدار باید نه تنها دارای توان مالی بالا باشد، 
بلکه دیدگاه صنعتی، ســابقه مدیریتی و برنامه توســعه 
محصول داشته باشد. چراکه گروه خودروسازی سایپا تنها 
گروه تولیدکننده و تامین کننده خودروهای اقتصادی در 
بازار است. تجربه های پیشین در خصوصی سازی صنایع 
بزرگ نشان داده است که واگذاری بدون دقت به اهلیت، 
نه تنها منجر به‌رشــد نمی شــود بلکه به تضعیف برند و 
کاهش بهره‌وری نیز می‌انجامد. از همین رو، کارشناسان 
صنعت خــودرو پیشــنهاد می کنند که اهلیت ســنجی 

چندسطحی شامل موارد زیر در دستور کار قرار گیرد:
توان سرمایه گذاری واقعی برای توسعه تولید و تحقیق و 

.)R&D( توسعه
ســابقه فعالیت صنعتی یا مدیریتی در حــوزه خودرو یا 

صنایع مادر
تعهد به حفظ اشتغال، ارتقای کیفیت و صادرات محوری.

پذیرش نظارت های پس از واگذاری و گزارش‌دهی مستمر 
به نهادهای تنظیم گر.

اگر متولیان بتوانند این شاخص ها را به عنوان پیش شرط 
در قراردادهای واگذاری لحاظ کنند، خصوصی ســازی 
نارنجی پوشان جاده مخصوص یک فرصت تاریخی برای 

احیای برند ملی خواهد بود.

  ارزش گذاری عادلانه؛ سنگ بنای واگذاری موفق
بخش دیگری از چالش، به موضوع ارزش گذاری دارایی ها 
بازمی گردد. سایپا در سال های اخیر اقدام به تجدید ارزیابی 
دارایی های خود کــرده و زیرمجموعه هایش نیز ملزم به، 
به‌روزرســانی ترازنامه های واقعی شده‌اند. اما ارزش یک 
خودروساز تنها در زمین و ساختمان نیست؛ ارزش اصلی 

سایپا در شــبکه‌ تامین، زنجیره تولید، برندهای فرعی و 
سهم بازار داخلی نهفته اســت. بنابراین، واگذاری باید با 

ارزش گذاری چندبُعُدی انجام شود:
ارزش دارایی های فیزیکی )کارخانه، تجهیزات، زمین(.

ارزش دارایی های نامشهود )برند، دانش فنی، سهم بازار(
ارزش ســرمایه انســانی )تخصص، نیــروی کار، تجربه 

مدیریتی(.
در غیر این صورت، فروش سهام سایپا به قیمتی پایین تر 
از ارزش واقعی، به معنی واگذاری سرمایه ملی با تخفیف 
خواهد بود؛ موضوعی که افکار عمومی و کارشناسان نسبت 

به آن حساس‌ هستند.

  سایپا و چشم‌انداز آینده؛ از صنعت تا بازار منطقه‌ای
خصوصی سازی گروه خودروسازی سایپا اگر با برنامه‌ریزی 
دقیق انجام شود، می تواند الگوی موفقی برای سایر صنایع 
دولتی باشد. گروه سایپا درحال حاضر نه تنها توان تولید 
کمتر از یک میلیون دستگاه خودرو در سال را دارد، بلکه 
در مسیر توســعه پلت فرم های جدید، تولید خودروهای 
کم مصرف و همکاری های فناورانه با شرکت های خارجی 
نیز گام هایی جدی برداشته است. زیرساخت های گسترده، 
شبکه خدمات پس از فروش و برندهای تثبیت شده، این 
گروه را به گزینه‌ای جذاب برای ســرمایه گذاران داخلی 
و خارجی تبدیل کرده اســت. خصوصی سازی در چنین 
بســتری به معنای انتقال قدرت به بازاری رقابتی‌تر است 

که می تواند سهم سایپا را در بازار منطقه‌ای تقویت کند.

  سایپا موتور توسعه صنعتی کشور
ســایپا امروز بیش از هر زمان دیگر آماده‌ آن اســت که 
به عنوان یک برند ملی خصوصی و مستقل به مسیر خود 
ادامه دهد. زیرمجموعه های این گروه، ستون های پایداری 
هستند که می توانند موتور محرک توسعه صنعتی ایران 
باشــند. اما تحقق این هدف در گرو تصمیمی شجاعانه و 
صحیح از ســوی دولت است. خصوصی سازی واقعی، اگر 
با شفافیت، اهلیت ســنجی و ارزش گذاری عادلانه همراه 
شود، نه تنها ســایپا را به مسیر سوددهی سوق می‌دهد، 
بلکه صنعت خودرو را به جایگاهی می‌رساند که سزاوار نام 
»ملی« است. اکنون زمان اعتماد دوباره است؛ اعتماد به 
توان داخلی، به مدیریت صنعتی و به بخش خصوصی‌ که 

می تواند فردای خودروسازی در ایران را رقم بزند.

ظرفیت های تولید خودرو در »سایپا« 
آینده خودروسازی را رقم میزنند

واحدهای خودروسازی زیرمجموعه سایپا با ظرفیت های واقعی تولید و بازار، نیازمند بررسی اهلیت خریداران و ارزش گذاری 
واقعی دارایی ها از برند تا زنجیره‌تامین هستند

نارنجی پوشان جاده مخصوص با چه شرایطی باید خصوصی شوند؟
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    یک هامر الکتریکی پیکاپ مشکی‌رنگ با طرح طلایی مشهور پونتیاک ترنس ام ۱۹۷۷ 
تزئین شده و با قیمت ۱۰۰ هزار دلار به فروش می‌رسد. یک دستگاه جی‌ام‌سی هامر برقی مدل 
۲۰۲۴ که برای ادای احترام به پونتیاک ترنس ام نمادین حاضر در فیلم کلاسیک »اسموکی 
و بندیت« طراحی شده، قرار اســت پس از دو تلاش ناموفق برای فروش، در حراجی برت 
 Bandit Outlaw« جکسون به فروش برسد. این هیولای هزار اسب بخاری که با نام رسمی
Edition No.1« شناخته می شود، پیش‌ازاین در ماه مارس با بالاترین پیشنهاد ۱۰۰ هزار 
دلاری موفق به فروش نشــده بود. این هامر برقی خاص بر پایه مدل قدرتمند 3X ساخته 

شده که به سه موتور الکتریکی با مجموع قدرت ۱۰۰۰ اسب بخار مجهز است. اما چیزی که 
هامر مورد بحث را منحصربه فرد می کند، ظاهر آن است. بدنه با رنگ مشکی عمیق پوشیده 
شده و تمام جزئیات طلایی‌رنگ پونتیاک فایربرد ترنس ام مدل ۱۹۷۷، ازجمله نشان مشهور 
عقاب طلایی روی کاپوت و نوشته های Bandit و Outlaw در نقاط مختلف، روی آن اجرا 
شده است. رینگ های سفارشی با لاستیک های غول‌پیکر ۳۷ اینچی و قلاب های بکسل 
طلایی‌رنگ، ظاهر یاغی آن را تکمیل می کننــد. این خودرو برقی قدرتمند، یادآور فیلم 

جاده‌ای کمدی محصول ۱۹۷۷ با بازی ستاره فقید سینما، برت رینولدز است.

طراحی 
پونتیاک »ترنس ام« 

روی هامر برقی

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  عضــو انجمن تخصــصی صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با بیان این که افزایش حجم مشکلات 
قطعه ســازان این صنعت را در آستانه تعطیلی قرار داده است، 
اظهار داشــت: »ادامه این وضعیت می تواند به بیکاری تعداد 
زیادی نیروی شــاغل در صنعت قطعه سازی منجر شود و اگر 
دولت به‌دنبال راهکار جدی برای حل مشکلات صنعت خودرو 
و قطعه سازی نباشد، قطعا شاهد اثرات منفی آن خواهیم بود.«

افزایش حجم مشکلات 
قطعه سازان

شد؟ شد؟چی  چی 

قطعه سازان در تنگنای مالی هستند

چرا؟چرا؟

قطعه سازان تاب آوری خود را 
از دست داده‌اند

چی؟ چی؟برای  برای 

  بهروز محبی نجم آبادی،  دبیر کمیسیون برنامه 
و بودجه و محاســبات مجلس با بیان این که مجلس 
یازدهم با تصویب قانون ســاماندهی صنعت خودرو 
زمینه واردات خودرو به کشــور را فراهم کرد، اظهار 
داشت: »اگرچه امروز محدودیت های ارزی به یکی از 

موانع جدی بر سر راه واردات تبدیل شده، اما با یک تصمیم درست و مدیریت واردات می توان 
مشخص کرد خودروهای خارجی چگونه، با چه ارزی و به چه میزان باید وارد کشور شوند.«

  روح‌اله عباس پور، عضو کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس با بیان این که مردم بنابر شرایط ارزش پول 
ملی و افزایش نرخ ارز برای حفظ ســرمایه خود به 
خودرو به عنوان یک کالای سرمایه‌ای نگاه می کنند، 
گفت: »متاسفانه در واردات خودرو آن چه قانونگذار 

انتظار داشت، اتفاق نیفتاد و اگر واردات به تناسب مصوبه مجلس انجام شود، قطعا بر بازار 
خودرو اثرگذار خواهد بود. «

 سرپرســت دفتر آمار و خدمات بازرگانی وزارت 
صنعت، معــدن و تجارت گفت: »وزارت صمت برای 
رفع کمبود قطعات یدکی موتورسیکلت، تامین ارز و 
برنامه بلندمدت خدمات پس از فروش را در دستور 
کار دارد.« حمید محله‌ای اظهار کرد: »ستون اصلی 

خدمــات پس از فروش در تمامی حوزه ها، تامین قطعات یدکی اســت و این موضوع در 
صنعت موتورسیکلت اهمیت ویژه‌ای دارد.« 

محدودیت های ارزی مانع جدی 
بر سر راه واردات خودرو است

مردم به دلیل کاهش ارزش پول ملی
 به خودرو نگاه سرمایه‌ای دارند

تامین ارز برای واردات قطعات یدکی 
موتورسیکلت

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

نزدیک به نیمی از خودروهای در حال تردد کشور 
فرسوده هستند

 حاضر جواب: البته این نصف پر لیوان است! نصف 
دیگر که هنوز فرسوده نشده‌اند، به‌زودی خواهند شد. 
خودروهای ما چنان ســالخورده‌اند کــه وقتی کلید را 
می چرخانی، اول یاد خاطــرات دهه ۷۰ می‌افتند بعد 
اســتارت می خورند. بعضی هاشان آن قدر تجربه دارند 
که راننده‌ تازه کار را خودشــان راهنمــایی می‌کنند: 
»پســرجان، دنده دو رو زود عوض کن، من فشار خون 

دارم!«
در کشورهای دیگر خودرو بازنشسته می شود، اما این جا 
خودرو بازنشسته را دوباره استخدام می کنیم برای کار

تفاوت بیمه خودروهای داخلی و خارجی
 حاضر جواب: تفاوت؟ مثل تفاوت چای کیسه‌ای و 
قهوه ترک است. بیمه‌ خودرو خارجی آن قدر کامل است 
که اگر ماشینت عطسه کند، خسارت می‌دهند. اما بیمه‌ 
داخلی معمولا تا وقتی بدنه خودرو در چارچوب عکس 

باقی مانده، می گوید: »ایرادی نیست!«
راننده ایرانی هم که اســتاد دور زدن همه‌چیز اســت، 
از جدول گرفته تــا بیمه گر. خلاصه، بیمــه داریم اما 

دل گرمی نه.

چرا موتورسیکلت های بــرقی در ایران جایگاهی 
ندارند؟

 حاضر جواب:چــون موتورسیکلت های برقی مثل 
آدم های آرام و مؤدب‌ هستند؛ توی این ترافیکِِ هیجانی 
کسی صدای شان را نمی شنود! وقتی بوق نزنی، کسی 
راهت نمی‌دهد. موتورسیکلت برقی بدبخت باید وسط 

خیابان داد بزند: »من برقی‌ام، منم عضو جامعه‌ام!«
از طرفی موتورسوار ایرانی عادت دارد با باک پر بنزینش 
مثل بانک سیار رفتار کند. برق کجا، صدای لوله ‌اگزوز 
کجا! هنوز باورمان نشده ســکوت هم می تواند قدرت 

باشد.

آغاز دور جدید عرضه خودروهای وارداتی از امروز
 حاضر جواب:هــر بار که می گوینــد »آغاز عرضه 
خودروهای وارداتی« مردم ایران مثل طرفداران فوتبال 
امیدوار می شوند: شاید این بار گل بزنیم! بعد از مدتی، 
سایت فروش از دسترس خارج می شود و همه به‌جای 
خودرو، فقط تجربه‌ای از بارگذاری صفحه نصیبشــان 
می شود. درواقع، عرضه خودروهای وارداتی بیشتر شبیه 
فیلم های دنباله‌دار است؛ هر فصل یک قسمت تازه، با 

همان بازیگران و همان نتیجه.

لزوم تقویت فرهنگ دوچرخه سواری با هدف کاهش 
آلودگی هوا

 حاضر جواب:کاملا درست اســت؛ فقط کاش اول 
خیابان ها را از چاله و دســت‌انداز نجــات می‌دادند تا 
دوچرخه سوار احساس نکند در مسیر کوهستان رکاب 
می‌زند! البته فرهنگ دوچرخه ســواری در تهران مثل 
شوخی های پدرانه اســت؛ همه می خندند ولی کسی 
اجرا نمی کند. هنوز باید برای دوچرخه جای پارک پیدا 
کنیم، زنجیر ضدسرقت بخریم و با دعا از کنار اتوبوس 
رد شــویم. با این حال، باید امیدوار بود؛ شــاید روزی 
برسد که هوای پاک و دوچرخه سواری از خواب و خیال 

به واقعیت برسند.

   عضــو انجمن تخصــصی صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با بیان این که بسیاری از چک های 
پرداختی خودروسازان به زنجیره تامین وصول نمی شود، اظهار 
داشت: »قطعه سازان به سبب کمبود نقدینگی، تاب‌آوری خود 
را از دســت داده و اگر نقدینگی نیز در اختیار داشته باشند به 
دلیل بدعهدی خودروساز در پرداخت مطالبات و افزایش حجم 

مطالبات انباشته خود حاضر به تولید نخواهند بود.«

  محمود نجفی ســهی ادامه داد: »افزایش قیمت مواداولیه 
و نبود نظارت بر قیمــت آن، نابه ســامانی در تخصیص ارز و 
عدم همکاری نهادهای مختلف اعم از وزارت دارایی، گمرک، 
ســازمان تامین اجتماعی و بانک ها با تولیدکنندگان فشــار 
مضاعفی را به قطعه ســازان که در چنین شرایطی مجبور به 
خرید نقدی مواداولیه و فروش نسیه محصول خود هســتند، 

وارد کرده است.«

        شرکت »فنرسازی زر« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 785 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 گروه خودروسازی سایپا در شهریورماه ۱۴۰۴ با ثبت صدور فاکتور 
بیش از ۳۴ هزار دستگاه خودرو، توانست رکورد 6  ماهه خود را در تولید 
و فروش بشکند و بالاترین میزان فروش ریالی در تاریخ فعالیت این شرکت 
را به نام خود ثبت کند. این عملکرد چشمگیر، نتیجه برنامه‌ریزی دقیق، 
ثبات در رونــد تولید و اجرای راهبردهای نوین در حوزه فروش و عرضه 
محصولات بوده است. بررسی عملکرد سایپا نشان می‌دهد این شرکت 
طی ماه های اخیر با تمرکز بر بهینه سازی فرآیندهای تولید و مدیریت 
موثر زنجیره تامین، موفق شده ظرفیت عملیاتی خود را افزایش دهد. رفع 
برخی گلوگاه های تامین قطعات و تسهیل جریان عرضه باعث شد میزان 
فاکتورهای صادره در شــهریورماه به بالاترین سطح در نیم سال جاری 
برسد. هم‌زمان با رشــد تعداد خودروهای تحویل‌شده، مجموع فروش 
ریالی شــرکت نیز جهش چشمگیری را تجربه کرده و رکورد تازه‌ای در 
تاریخ مالی سایپا به جا گذاشته است. از سویی، رشد فروش ریالی سایپا 
نه تنها نتیجه افزایش تیراژ تولید، بلکه نشــانه‌ای از اصلاح ترکیب سبد 
محصولات و استقبال بیشتر بازار از مدل های جدید و به‌روزشده به حساب 
می‌آید. این روند می‌تواند به تقویت توان مالی شرکت، افزایش نقدینگی و 
تسریع در اجرای طرح‌های توسعه‌ای و تحقیقاتی منجر شود. در پنج ماهه 
نخست امسال نیز سایپا در بخش تحویل حضوری محصولات، رشد بیش 
از ۸.۵ درصدی نســبت به مدت مشابه سال گذشته را ثبت کرده است. 

این رشد بیانگر آن است که سیاست های بهبود فرآیند تحویل، مدیریت 
زمان بندی تولید و توسعه شبکه فروش، اثرگذاری ملموسی بر افزایش 
رضایت مشتریان و تســریع جریان عرضه داشته است. ثبت این رکورد 
جدید، آثار گســترده‌ای برای بازار خودرو و صنعت خودروسازی کشور 
به همراه دارد. افزایش فروش و تحویل در ســایپا موجب کاهش فشــار 
تقاضای انباشــته در بازار و کمک به ایجاد تعادل در قیمت ها می شود. 
همچنین رشد درآمدهای عملیاتی شرکت، زمینه را برای سرمایه گذاری 
در پروژه های توسعه فناوری، نوســازی خطوط تولید و ارتقای کیفیت 
محصولات فراهم می کند. این اتفاق می تواند به بهبود جایگاه سایپا در 
میان خودروسازان داخلی و افزایش سهم آن در بازار منجر شود. همچنین 
باید گفت موفقیت شهریورماه سایپا نشان‌دهنده بهبود هماهنگی میان 

بخش های تولید، فروش و خدمات پس از فروش اســت. ایجاد ثبات در 
زنجیره تامین، مدیریت موجودی ها و کنترل فرآیند توزیع از جمله عواملی 
اســت که به ارتقای بهره‌وری و رشد پایدار فروش در این شرکت کمک 
کرده است. استمرار این روند می تواند چشم‌انداز مثبتی برای نیمه دوم 
ســال رقم بزند و زمینه ساز ثبت رکوردهای تازه در ماه های آینده شود. 
درمجموع، عملکرد شهریورماه سایپا را می توان نقطه عطفی در فعالیت 
این خودروساز بزرگ دانست. تحقق رکورد تاریخی فروش ریالی و افزایش 
قابل توجه تعداد خودروهای تحویل‌شــده، حاکی از بازگشــت ثبات و 
انســجام به فرآیندهای تولید و عرضه است. در صورت تداوم این مسیر، 
ســایپا می تواند با تقویت جایگاه خود در بازار داخلی و توسعه حضور در 
بازارهای صادراتی، نقش موثرتری در رشد صنعت خودرو کشور ایفا کند

رکوردشکنی »سایپا«؛ جهش تولید و رشد چشمگیر فروش ریالی
در شهریورماه رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات
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   تویوتا از نسخه GR اسپرت سدان کوچک یاریس با ترکیبی از ظاهر اسپرت، 
هندلینگ چابک تر و یک پیشــرانه هیبریدی فوق‌العاده کم مصرف رونمایی کرده 
است. تویوتا با رونمایی از نسخه اسپرت سدان کوچک یاریس آتیو، بار دیگر ثابت کرد 
که هیجان و بهره‌وری می توانند دست در دست هم حرکت کنند. این مدل که در برخی 
بازارها با نام ویوس شناخته می شود، حالا به یک پیشرانه هیبریدی و یک تیپ جذاب 
GR اسپرت مجهز شده است. این نسخه جدید، ظاهری جسورانه تر و هندلینگی 
به‌مراتب دقیق تر از مدل استاندارد را ارائه می کند. نسخه GR اسپرت به لطف کیت 
بدنه اختصاصی بخش گازو ریسینگ، چهره‌ای تهاجمی به خود گرفته است. سپر جلو 

بازطراحی شده با ورودی های هوای بزرگ تر، رکاب های جانبی عمیق تر، یک دیفیوزر 
در عقب و یک اسپویلر مشکی ظریف، این سدان کوچک را به یک جنگجوی شهری 
تبدیل کرده‌اند. رینگ های آلیاژی ۱۷ اینچی، سقف و قاب آینه های مشکی‌رنگ و 
البته نشان های پرافتخار GR در جلو و عقب، این تحول را تکمیل می کنند. همانند 
اکثر مدل های GR اسپرت، تمرکز اصلی روی بهبود فرمان پذیری بوده است. سیستم 
تعلیق و فرمان به طور ویژه برای این تیپ بازتنظیم شده‌اند و آنتی‌رول بارها در جلو و 
عقب اضافه شده‌اند تا تعادل خودرو در پیچ ها بهبود یابد؛ اما خبر بزرگ دیگر، اضافه 

شدن پیشرانه هیبریدی به خانواده یاریس آتیو است. 

جذاب ترین نسخه از 
»یاریس« با پیشرانه هیبرید

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

پرفروش ترین محصول »تویوتا«، نقطه تحول برند خواهد بود
 LFR درحالی کــه مخاطبان بــرای رونمایی از لکســوس
لحظه شــماری می کنند، تویوتا هم یک بمب خبری دیگر را به 
فضای رسانه‌ای پرتاب کرده است. این خودرو چیزی است، که 
حتی بیشتر از کراون کوپه یا مینی ون شش چرخ LS می تواند 
نظر مخاطبان را جلب کند؛ نسل جدید کرولا. انتظار می‌رود که 
در نخستین روز از نمایشــگاه خودرو ژاپن 2025 که به عنوان 
روز خبرنگاران شــناخته می شــود، فرصت ملاقات با کانسپت 
تویوتا کرولا هم فراهم شود. باید به طراحی انقلابی این کانسپت 
جدید توجه کرد، که با طراحی محافظه کارانه نسل فعلی تویوتا 
کرولا، تفاوت بسیار زیادی دارد. خمیدگی سقف، طرح پیکسلی 

چراغ های جلو با نوار نورانی بین آن ها، باله عقب با فرم هندسی و خمیدگی خط شــانه در کنار ستون A، از مهمترین ویژگی های ظاهری 
کانسپت کرولا به شمار می آید. هرچند تویوتا از این مدل با عنوان کانسپت یاد می کند، اما فرم آینه های جانبی به یک خودروی آماده تولید 
شباهت دارد. از این گمانه‌زنی ها که بگذریم، به نظر می‌رسد که تویوتا قصد دارد پس از تولید چندین نسل از کرولا با طراحی محافظه کارانه، 

چهره‌ای کاملا جدید از این سدان محبوب را به نمایش بگذارد. 

مسیر جدید »سوزوکی« با ویژن »ای-اسکای« رقم می خورد
     توجه به زمان اندک باقیمانده تا شــروع به کار نمایشگاه 
خــودرو توکیو، خودروســازان ژاپنی هم اطلاعــات مربوط به 
محصــولات جدید خود را با مخاطبان به اشــتراک می گذارند. 
سوزوکی هم قصد دارد با یک کانسپت در کلاس kei و با نام ویژن 
ای-اسکای، در این نمایشگاه حاضر شود. بنابر اعلام سوزوکی، 
نمونه نهایی ویژن ای-اسکای در سال 2026 رونمایی و به خط 
تولید وارد خواهد شــد. پس از ای-ویتارا، ویژن ای-اسکای به 
دومین محصول برقی ســوزوکی در بــازار ژاپن تبدیل خواهد 
شد. ســوزوکی قصد دارد مینی ون e Every را نیز عرضه کند، 
خودرویی که بسته به محل عرضه، با نشان های تویوتا و دایهاتسو 

نیز به فروش خواهد رسید. انتظار می‌رود که e Every در نمایشگاه خودرو توکیو نیز حضور داشته باشد. ظاهر سوزوکی ویژن ای-اسکای 
نیز فاصله چندانی با نمونه تکمیل شده، ندارد. فرم جعبه‌ای بدنه، جزئیات چراغ های جلو به شکل C، گلگیرهای برآمده و دماغه بدون منفذ، 
از مهمترین ویژگی های ظاهری سوزوکی ویژن ای-اسکای به شمار می‌آید. گذشته از این موارد، بعید است که نورپردازی پیکسلی در نمای 

جلو و دستگیره های مخفی شونده را در نمونه نهایی مشاهده کنیم. 

خبر
News

برنامه »رنو« 
برای رالی برقی

  بالاخــره پس از مدت‌هــا گمانه‌زنی 
رسانه ها و البته انتظار علاقه مندان، به نظر 
می‌رسد که نسل جدید رنو 5 توربو از طرح 
و کانسپت فراتر رفته و به واقعیت تبدیل 
شده اســت. دو نمونه اولیه از رنو 5 توربو 
3E مــدل 2027 در رالی تور دو کورس و 
همزمان با چهلمین سالگرد قهرمانی ژان 
رانوتی با رنــو 5 توربو، به نمایش درآمده 
است. طراحی ظاهری رنو 5 توربو 3E مدل 
2027 همان چیزی است که علاقه مندان 
انتظار داشــتند. ابعاد کوچک بدنه این 
خــودرو با طول، عرض، ارتفــاع و فاصله 
محوری به ترتیب 4.08، 2.03، 1.32 و 
2.54 متر، با عملکرد فنی در حد و اندازه 
یک سوپراسپرت همراه می‌شود. به همین 
علت است که رنو از 5 توربو 3E به عنوان 
یک »مینی ســوپرکار« یاد می‌کند. فرم 

مکعبی گلگیرها و چراغ های مستطیلی 
جلو، به شکل آشــکار به نسل های اول و 
دوم رنو 5 توربو اشــاره دارد، اما در عین 
حال، امروزی به نظر می‌رسد. چراغ های 
LED جلو و عقب بــا چیدمان ماتریسی 
اجزا، باله عقب فعــال، رینگ های 19 و 
20 اینــچ محور جلو و عقــب با تایرهای 
پایلوت اسپرت کاپ 2 ساخت میشلن، از 
مهمترین ویژگی های ظاهری این خودرو 
به شمار می آید. در فضای کابین هم باید 
به صندلی های باکــتی فیبرکربن، فرم 
مستطیلی فرمان، دو نمایشگر دیجیتال 
و متریال آلکانترا، فیبرکربن و آلومینیوم، 
اشــاره کرد. به لطف پلتفرم آلومینیومی 
و قطعات بدنــه از جنس فیبرکربن، وزن 
خالص رنو 5 توربو 3E به کمتر از 1.450 
کیلوگرم محدود می شــود، درحالی‌که 
تقسیــم وزن به نســبت 43 بــه 57 در 
بخش هــای جلو و عقب بدنــه، پایداری 
مطلوبی بــرای آن فراهم می کند. تعلیق 
دوبل جنــاغی در هر دو محور، ترمزهای 
کربن-سرامیک ساخت برمبو با قابلیت 
بازیابی نیرو برای شــارژ باتری و قابلیت 
انتخاب سه حالت رانندگی دریفت، ریس 
و اکو )اقتصادی(، از دیگــر ویژگی‌های 
فنی این خودرو است. دو موتور برقی که 
در چرخ های عقب رنــو 5 توربو 3E قرار 
دارد، در مجموع 555 اسب بخار قدرت و 
4800 نیوتون متر گشتاور تولید می کنند.

ایده های »بنز« برای بازگشت حس لوکس به کوپه های کشیده
   یکی از ویژگی های ظاهری  نسل جدید مرسدس بنز GLC، جلوپنجره بزرگ آن 
بود که توجه مخاطبان را جلب کرد. حالا به نظر می‌رسد که مرسدس بنز بدون توجه 
به نظرات موافق یا مخالف، قصد دارد این عنصر طراحی را در سایر محصولات جدید 
خود نیز تکرار کند. البته این قطعه قرار نیست در تمام خودروها نامتناسب به نظر 
برسد، چراکه در کانسپت ویژن آیکانیک، ارتباط بصری مناسبی بین جلوپنجره و 
فرم کلی بدنه ایجاد شده است. مرسدس ویژن آیکانیک فعلا یک کانسپت است، اما 
انتظار داریم که برخی از ویژگی های آن را در محصولات بعدی مرسدس مشاهده 
کنیم از جمله نســل جدید S کلاس برقی که در آینده نزدیک معرفی خواهد شد. 
البته اگر مرسدس بنز یک پیشرانه V8 جدید را به خط تولید بازگرداند، اصلا بعید 

نیست که نسخه نهایی مرسدس ویژن آیکانیک را در قالب یک کوپه لوکس به خط 
تولید وارد کند. ابعاد بزرگ جلوپنجره ویژن آیکانیک به محصولات مرسدس بنز در 
سال های گذشته همچون W108 , W111 و مدل تشریفاتی 600 پولمان، اشاره 
دارد. البته حاشیه کروم، شیشه با زمینه دودی و همچنین اجزای نورانی، می تواند 
برخی انتقادات را به طرف این قطعه روانه کند، ولی به هرحال باید پذیرفت که این 
قطعه در مقایسه با همتای خود در GLC، تناســب بیشتری با بدنه و هویت ویژن 
آیکانیک دارد. فرم کلی بدنه مرسدس ویژن آیکانیک به مرسدس بنز 540K اتوبان 
کوریر 1938 شباهت دارد، خودرویی بسیار ویژه که در تعداد کمتر از انگشتان یک 

دست ساخته شد و نمونه‌ای از آن نیز در ایران حضور دارد. 

  در اکتبر ۲۰۲۵ نشــریه معتبر موتورترند همانند 
هر سال، برنده »کالیپرهای طلایی« را در رقابت داغ 
خودرو سال رونمایی کرد. درحالی که بازارهای جهان 
روزبه‌روز بیشتر به سوی کراس‌اوورها و خودروهای 
الکتریــکی و لاکچری میل می کننــد، خبر انتخاب 
فولکس‌واگن گلف GTI و R به عنوان خودرو ســال 
۲۰۲۶ موتورترند، توجه تمامی رسانه های خودرویی 
را به خود جلب کرد. این انتخاب نه تنها نقطه عطفی 
پررنگ در زندگی نسل هشتم گلف به شمار می آید، 
بلکه بیانگر ارزش هایی اســت کــه همچنان برای 
بسیاری از علاقه مندان اتومبیل و کارشناسان، حیاتی 
و تعیین کننده باقی مانده است؛ ارزش هایی از جنس 
رانندگی هیجان‌انگیــز، مهندسی بی‌عیب، طراحی 

هوشمندانه و تعادل مثال‌زدنی بین راحتی و کارایی.

  تاریخچه و اعتبار جایزه خودرو سال موتورترند
جایزه خودرو سال موتورترند )COTY( یکی از قدیمی ترین 
و معتبرترین عنوان های جهان خودرو محسوب می شود. 
این جایزه نخستین بار در ســال ۱۹۴۹ توسط این مجله 
آمریکایی پایه گذاری شد و تا امروز تمامی خودروسازان 
جهان برای کســب آن، محصولات خود را بــه بالاترین 
سطوح کیفی و مهندسی می‌رسانند. در سنجه اعتباری، 
این جایزه به نحوی اســت که اغلب برندگان آن، جهش 
معناداری در فروش، اعتبار برند و پوشش رسانه‌ای تجربه 
می کنند. »کالیپرهای طلایی« بیش از آن که یک تندیس 
ساده باشــد، نماد پیشــتازی در نوآوری، ارزش‌آفرینی، 
ایمنی و عملکرد برتر محســوب شده و اغلب در تبلیغات 
برند و استراتژی های بازاریابی به وفور مورد استفاده قرار 
می‌گیرد. از نکات کلیدی این جایزه، پیوسته به‌روزرسانی 
شدن معیارهای داوری در طول زمان است. این معیارها 
بازتــابی از ارزش ها و نیازهای روز مصرف کنندگان و نگاه 
کارشناسان به آینده صنعت را نشان می‌دهند. همچنین، 

گلف ۲۰۲۶ نشان داد رویاهای مهندسی هنوز زنده‌ هستند!

کالیپر طلایی »موتورترند«، بار دیگر به آلمانی ها رسید

روند انتخاب به گونه‌ای طراحی شده که نه تنها سدان ها 
و شاسی بلندها، بلکه نســل جدید خودروهای پلاگین-
هیبرید، تمام‌الکتریکی و حــتی هاچ بک های کلاسیک 
نیز شــانس برابری برای اثبات برتری خود داشته باشند. 
از مهم ترین وجــوه تمایز فرآیند انتخاب خودرو ســال 
موتورترند نســبت به رقبا، رویکرد دقیــق و 6  مرحله‌ای 
این رقابت است. برخلاف بسیاری از جایزه های خودرویی 
که خودروها را مســتقیما و رودررو مقایســه می کنند، 
معیار موتورترند مبتنی بر ســنجش هر خودرو به صورت 
مستقل و در مقابله با نیازها و اهداف تعریف شده برای آن 
مدل اســت. این موضوع باعث شــده ارزیابی محصولات 
مختلف - از هاچ بک تا ســدان و SUV لوکس - منصفانه 
و عینی صورت گیرد. 6 معیار اصلی موتورترند عبارت‌اند 
از پیشــرفت در طراحی؛ ارزیابی نوآوری و ارتقای نمای 
بیرونی و داخلی، کیفیت متریال و هوشمندی چیدمان. 
برتری مهندسی؛ سنجش سطح مهارت فنی، نوآوری های 
سیســتم انتقال قدرت، تعلیق، ســاختار بدنه و ایمنی. 
عملکرد متناســب با هدف؛ میزان تطابق رفتار خودرو با 
فلسفه طراحی شــده )مثلا یک هاچ بک اسپرت باید هم 

عملیاتی و هم هیجان‌انگیز باشد(. ارزش به نسبت قیمت؛ 
مقایسه سطح آپشن ها، قابلیت ها و هزینه های نگهداری در 
برابر قیمت گذاری. ایمنی؛ تجهیزات استاندارد-اختیاری 
ایمنی فعال و غیرفعال و نتایج تست های برخورد موسسات 
معتبری مانند IIHS و NHTSA. بهره‌وری )مصرف سوخت/

انرژی(؛ ارزیابی راندمان مصرف سوخت یا انرژی برحسب 
نوع قوای محرکه در شــرایط متنوع راننــدگی. فرآیند 
انتخاب در دو مرحله‌ بزرگ انجام می شود: ۱. آزمون های 
فنی و ابزاری شامل ارزیابی شــتاب، ترمز، چسبندگی، 
تست مانور فیگور-ایت، تســت های پایداری دینامیک و 
مصرف سوخت در مرکز تست پیشرفته )در سال ۲۰۲۶، 
در مرکــز هوندا کالیفرنیــا( و بررسی کیفیــت مونتاژ و 
مهندسی. ۲. آزمون جاده‌ای دنیای واقعی که خودروها در 
شرایط ترافیکی شهری، بزرگراه و مسیرهای پیچ‌دار واقعی 
سنجیده می شوند. سپس بحث، مناظره و شور نهایی برای 

تعیین برندگان.
این رویکــرد، تضمین می کند تنهــا خودروهایی به دور 
نهایی راه می یابند که نه تنها در مشــخصات روی کاغذ، 
بلکه در زندگی روزمره و کاربرد واقعی، عملکردی شاخص 
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داشته باشند.

  روایت ساده از نگاه رسانه‌ها و خود کارشناسان
انتخاب گلــف GTI/R از نظر بسیاری از کارشناســان و 
رسانه ها، زنده کردن خاطره‌ای نوستالژیک و درعین حال 
دفــاع از اصالت های ناب خودروســازی آلمانی بود. اکثر 
رســانه های تخصصی این عنوان را »بازگشت شکوهمند 
اســطوره« خواندنــد و آن را پیامی روشــن برای حفظ 
ســنت های اصیل رانندگی توصیف کردنــد؛ آن هم در 
بازاری که بر شاسی بلندها و خودروهای الکتریکی تمرکز 
فزاینده‌ای دارد. نشریه زوم تک، این انتخاب را نشان‌دهنده 
»برتری تمام‌عیار در هر 6 معیار اصلی« دانســت و یادآور 
شــد که داوران موتورترند با وسواس و دقتی مثال‌زدنی، 
از میان ۱۴ خودرو مدعی، گلــف را در مسیر آزمون های 
طاقت فرسا و در شــرایط آب‌وهوایی ســخت، شایسته 

بالاترین جایزه دانستند.

  گلف؛ عصاره‌ای از تمامیت خودروسازی آلمانی
خبر معرفی فولکس‌واگــن گلف GTI/R به عنوان خودرو 
سال ۲۰۲۶ موتورترند، نه فقط تاییدی بر اصالت، کیفیت 
و تکنولوژی آلمانی، بلکه دفاعی شکوهمند از ارزش های 
پنهان و گاه فراموش شده خودروسازی جهانی است. گلف 
نشان داد چگونه می توان میان رانندگی روزمره، هیجان 
ناب، ایمنی، مصرف مناسب، ارزش خرید و لذت مالکیت، 
به تعادل آرمانی دست یافت. در این عصر رقابت خودروهای 
هوشــمند، الکتریکی و کراس‌اوورهای پــرزرق و برق، 
پیروزی گلف الهام بخش وفاداران ســنت رانندگی مانده 
است. این خودرو، نه تنها یک »برنده«، بلکه الگویی برای 
هر خودروساز و مشتری اســت که می خواهد خودرویی 
همه فن حریــف - واقعا »جک همه کاره« - و بی‌خدشــه 
داشــته باشــد. فولکس واگن گلف GTI/R 2026، حالا 
معیار جدید ســنجش در جهان هاچ بک ها و حتی فراتر 
از آن اســت. ســطر پایانی این گزارش، بازتاب نظر یکی 
از سردبیران موتورترند اســت: »گلف، فولکس‌واگن در 
بهترین حالت است؛ سرگرم کننده، سریع، کاربردی و پر از 
شخصیت. هنوز هم معیار مقایسه دیگران است و به طور 

کلی شایسته افتخار.«



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

»آلفارومئو« کلاسیک جان 
دوباره گرفت

  توتم اتومبیلی با رونمایی از  GT Super SP، یک آلفارومئو ۷۳۰ اســب بخاری 
است که تنها در ۱۰ دستگاه ساخته می‌شود و وداعی باشکوه با دنیای رستومادهاست

شــرکت ایتالیایی و خوش نام توتم اتومبیلی که سال ها با بازآفرینی های هنرمندانه 
و قدرتمند از محصولات کلاسیک آلفارومئو خبرســاز بوده، با رونمایی از آخرین و 
خاص ترین پروژه خود، آماده خداحافظی با این بخش از فعالیت هایش می شود. این 
وداع باشکوه، GT Super SP نام دارد؛ یک هیولای فیبرکربنی که تنها در ۱۰ دستگاه 
برای کل جهان تولید خواهد شد و با پیشرانه‌ای به قدرت ۷۳۰ اسب بخار، تعریف جدیدی 

 00.n از یک رستوماد ارائه می‌دهد. اولین پروتوتایپ از این خودرو خارق‌العاده با کد
 Sport Prototipo که مخفف SP در جریان هفته خودرو مونتری رونمایی شد. مدل
است، نسخه‌ای تکامل یافته و وحشی تر از مدل استاندارد GT Super به شمار می‌رود و 
اوج مهندسی و هنر توتم را به نمایش می گذارد. زیر کاپوت این آلفارومئوی کلاسیک، 
یک پیشرانه مدرن و بی‌رحم قرار گرفته است. یک موتور ۲.۹ لیتری V6 توئین توربو 
از مدل های کوادریفولیو که توسط متخصصان شرکت ایتال تکنیکا تقویت شده و حالا 

۷۳۰ اسب بخار قدرت و ۸۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. 
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  بازار خودرو ایران با نوسانات بها و رکود همراه است. در این 
گزارش، تحلیلی کامل از تغییرات قیمت خودروهای داخلی 

و مونتاژی ارائه شده است.
بازار خودرو ایران در نیمه دوم سال جاری با نوسانات بی سابقه 
قیمت ها روبه‌رو شده است؛ تغییراتی که از تاثیر مستقیم نرخ 
دلار، سیاست های اقتصادی و تقاضای کاذب ناشی می شود. 
این نوسانات، فضای پیچیده‌ای برای خریداران و فروشندگان 
ایجاد کرده و رکود عمیقی در بازار به‌وجود آورده اســت. در 
این گزارش قصد داریم به بــررسی عوامل موثر بر تغییرات 
قیمت خودروهای داخلی و مونتاژی و چشم‌انداز آینده این 
بازار بپردازیم. بر این اساس بررسی بازار خودروهای داخلی و 
مونتاژی در روزهای اخیر نشان از روند کاهشی قیمت ها دارد 
و به نظر می‌رسد پس از تغییر مسیر انتظارات تورمی و تقویت 
عرضه ارز و طلا، حالا آرامش بازارهای داخلی به بازار خودرو نیز 
سرایت کرده است. البته انتشار قیمت های غیرواقعی از سوی 
برخی مراجع و فاصله محســوس میان نرخ های درج شده و 
سطح واقعی معاملات، موجب شده ارزیابی دقیق روند بازار 
دشــوارتر از گذشته باشــد. گرچه در این میان، کشمکش 
میان خودروسازان به‌ویژه ایران خودرو با نهادهای ناظر بر سر 
سیاست های قیمتی نیز بر پیچیدگی فضای بازار افزوده است

با این وجود همچنان بازار خودرو به‌رغم نوسانات اخیر قیمتی 
در رکودی عمیق فرو رفته اســت. کارشناسان بازار خودرو 
معتقدند رکود فعلی ناشی از چنــد عامل اقتصادی و روانی 
است. از یک‌ سو بلاتکلیفی در سیاست های کلان اقتصادی، 
از جمله وضعیت نرخ ارز و تصمیمات وارداتی باعث شده است 
خریداران تمایلی به حضور در بازار نداشته باشند؛ از سوی دیگر، 
فروشندگان نیز در انتظار هستند تا مسیر آینده مشخص و 
قیمت ها تثبیت شوند. البته در همین یک ماه اخیر و به‌دنبال 
روند صعودی نرخ ارز و اوج گرفتن قیمــت خودرو در بازار، 
جریان تقاضا در بازار تغییر کرد و یکی از طولانی ترین صف های 
خرید خودرو در سال های اخیر تشکیل شد. به طوری که در 
هشتمین دوره فروش محصولات ایران خودرو، با هجوم بیش 

قیمت سازی در بازار به دنبال بلاتکلیفی در سیاست های اقتصادی؛
خودروهای داخلی بعد از افزایش قیمت »ایران خودرو« گران شدند

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

از ۶ میلیون متقاضی، بار دیگر پدیده »تقاضای کاذب« در بازار 
خودرو شکل گرفت.

با این حال همچنان بازار خــودرو با کاهش تقاضای واقعی 
مواجه اســت؛ شــرایطی که ناشی از جو روانی ایجادشده از 
نوسانات سیاسی و اقتصادی است و موجب شده خریداران 
واقعی دســت نگه دارند. درواقع اغلب متقاضیان واقعی در 
این شرایط ترجیح می‌دهند که صبر کنند و فروشندگان هم 
برای کسب سود بیشتر از معامله دست کشیده‌اند و همین 
موضوع رکود و نوســان هم‌زمان قیمت ها را تشــدید کرده 
اســت. به همین جهت بازار خودرو ایران در هفته های اخیر 
وارد مرحله‌ای تازه از تحولات شده است؛ چنان چه همراه با 
افت نرخ ارز، رکود معاملات و کاهش انتظارات تورمی، طرح 
اجرایی شــدن واردات خودروهای کارکرده، مجموعه‌ای از 
شــرایطی را پدید آورده که به گفته کارشناسان، می‌رود تا 
بازار را به سمت تخلیه بخشی از حباب قیمتی و کشف واقعی 
قیمت ها هدایت کند. البته کارشناسان بارها اعلام کردند که 
مداخلات قیمتی در بازارها و پایین نگه داشــتن غیرواقعی 
و کاذب قیمت ها علت شــرایط کنونی است؛ شرایطی که نه 
تنها به نفع مردم و اقشار آسیب پذیر نیست، بلکه فقط و فقط 

سود سرشاری را به جیب دلالان روانه می کند. در ادامه باید 
گفت کارشناســان دراین باره دیدگاه های متفاوتی را ارائه 
می‌دهند. گروهی معتقدند قیمت خودرو در ماه های اخیر از 
رشد نرخ ارز عقب مانده و بنابراین، احتمال تعدیل صعودی در 
کوتاه مدت وجود دارد. در مقابل، عده‌ای دیگر بر این باورند که 
بازار خودرو دیگر ظرفیت جهش های قیمتی شدید گذشته 
را ندارد و در صورت ثبات نسبی نرخ ارز، حتی امکان کاهش 
یا اصلاح جزئی قیمت ها نیز متصور است. درواقع هر دو گروه 
بر یک نکته مشترک تاکید دارند که هرگونه اختلال در عرضه 
خودرو اعم از کاهش تولید، تاخیر در تحویل یا محدودیت در 
واردات می تواند جنبه سرمایه‌ای بازار را دوباره تقویت کند. 
در مقابل، اعلام سیاست های تثبیت نرخ ارز یا افزایش عرضه 
توسط خودروسازان و واردکنندگان قادر است به شکل موقت 
از رشد قیمت ها جلوگیری کرده و هیجانات بازار را مهار کند.

درمجمــوع چشــم‌انداز کوتاه مدت بازار خودرو به شــدت 
به تحولات نرخ ارز و سیاســت های اقتصادی دولت وابسته 
است. تا زمانی که ثبات پایدار در متغیرهای کلان اقتصادی 
ایجاد نشود، نمی توان انتظار بازاری آرام و متعادل را داشت. 
بنابراین بازار خودرو در شرایط فعلی در یک بلاتکلیفی کامل 

به سر می برد. توقف معاملات، عدم تغییر محسوس قیمت ها و 
نگرانی های اقتصادی باعث شده است خریداران و فروشندگان 
در موضع انتظار قرار بگیرند. با این حال فعالان بازار امیدوارند با 
اتخاذ سیاست های مناسب از سوی دولت، ثبات در متغیرهای 
کلان، تعادل به بازار بازگردد و صنعت خودرو، که بخش مهمی 
از اقتصاد کشور را تشکیل می‌دهد، از این وضعیت خارج شود

 افزایش قیمت شدید داخلی ها
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهای یــک تا 38 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که تارا 6 دنده V1 پلاس 
)1404( بــا 38 میلیون تومان افزایــش یک‌میلیارد و 165 
میلیون تومان، دنا اتومات آپشنال )1404( با 24 میلیون‌تومان 
افزایش یک‌میلیــارد و 379 میلیون تومان، پژو 207 موتور 
TU3 )85گانــه( )1404( با 23 میلیون تومان افزایش 918 
میلیون تومان، دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404( با 
22 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 160 میلیون تومان، 
پژو 207 دنــده‌ای هیدرولیک )85گانــه( )1404( با 20 
میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 33 میلیون‌تومان و شاهین 
اتومات پلاس )1404( با 16 میلیون‎تومان افزایش یک‌میلیارد 

و 478 میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد افت قیمت 10 تا 
 )2025( HEV 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که لاماری ایما
با 50 میلیون تومان افزایــش 3 ‌میلیارد و 50 میلیون تومان، 
کی‌ام‌سی J7 )1404( با 30 میلیون تومان افزایش 2 ‌‌میلیارد 
و 330 میلیون تومان، فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404( با 
20 میلیون تومان افزایــش 3 ‌میلیارد و 700 میلیون تومان، 
کی‌ام‌سی T8 )1404( بــا 20 میلیون تومــان افزایــش 2 
‌میلیــارد و 320 میلیون تومان و هایما S5 پــرو )1404( با 
10 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 950 میلیون تومان 
خرید و فروش شدند. همچنین در میان خودروهای وارداتی 
شاهد رشد بهای 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش 
هیوندای توســان )2023( با 100 میلیون تومان افزایش به 
5 ‌میلیارد و 100 میلیون تومان، کیا اسپورتیج توربو )2024( 
با 50 میلیون تومان افزایش به 6 میلیارد تومان، تویوتا کرولا 
- 1200 سی‌سی )2024( بــا 50 میلیون تومان افزایش به 
3 میلیارد و 150 میلیون تومان و نیسان ترا 2000 سی‌سی 
توربو )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 4 میلیارد و 400 

میلیون تومان رسید.

دنیای خــودرو در حــال تغییر اســت؛ تغییــری آرام اما 
اجتناب ناپذیر. در بسیاری از کشورهای دنیا، خودروهای برقی 
پدیده‌ تازه‌ای نیستند، بلکه بخش مهمی از ناوگان حمل‌ونقل 
محسوب می شوند. اما در ایران، این مسیر هنوز در ابتدای راه 
اســت؛ مسیری که با فرصت ها و چالش های هم‌زمان همراه 

است.
در چنین فضایی، حضــور برندهایی مانند فونیکس اهمیت 
بیشــتری پیدا می کند؛ برندهایی که به جای نادیده گرفتن 
واقعیت ها، تلاش می کنند میان فناوری روز، نیاز مشــتریان 

ایرانی و شرایط واقعی بازار تعادل ایجاد کنند.
چالش اول: زیرساخت شارژ

نخستین دغدغه‌ ذهنی هر خریدار خودرو برقی، مساله‌ شارژ 
است. نبود ایستگاه های شارژ سریع در سطح گسترده و تفاوت 
در زیرساخت های شــهری باعث شده است هنوز بسیاری از 
علاقه مندان با تردید به این بازار نگاه کنند. فونیکس این نگرانی 
را به خوبی درک کرده و در پاســخ به این دغدغه، راهکارهای 

متنوع برای شــارژ خودرو ارائه کرده است. همراه با خودرو، 
دو نوع شارژر به مشتریان گرامی ارائه می شود که یک نوع آن 
شــارژر پرتابل و نوع دیگر شارژر دیواری AC است که توسط 

نمایندگی های مجاز در محل مشتری نصب خواهد شد.
سیستم شارژ سریع DC در این خودرو، امکان رساندن شارژ 
باتری از ۳۰ تا ۸۰ درصد در تنها ۲۸ دقیقه را فراهم می کند. 
شارژر دیواری )Wallbox(  باتری را طی حدود سه ساعت و 
نیم شارژ می کند و شارژر پرتابل با استفاده از برق شهری، طی 

هشت ساعت خودرو را آماده‌ حرکت می سازد.
این ســه گزینه در کنار هم، تجربه‌ شــارژ را از وابستگی به 
زیرساخت ها جدا کرده و به بخشی از زندگی روزمره‌ مشتریان 

تبدیل کرده است.
چالش دوم: دوام و اطمینان از عمر باتری

نگرانی دربــاره‌ دوام باتری، یــکی از اصلی ترین دغدغه های 
خریداران خودروهای تمام برقی است؛ موضوعی که در اقلیم 
متنوع ایران اهمیت دوچنــدانی پیدا می کند. در طراحی اف 

ایکس تمام برقی برای پاسخ به این نگرانی از سیستم مدیریت 
هوشمند باتری )BMS( اســتفاده شده است. سیستمی که 
با نظارت کامل و لحظه‌ای بر دما، فشــار و وضعیت سلول ها، 

عملکرد باتری را در محدوده‌ای ایمن و پایدار نگه می‌دارد.
این فناوری، علاوه بــر افزایش عمر مفید باتری، باعث بهبود 
راندمان شارژ و استفاده بهینه از انرژی می شود؛ به طوری‌ که در 
هر بار شارژ، خودرو بیشترین مسافت ممکن را طی می کند. 
طراحی ماژولار باتری نیز نگهداری و سرویس آن را در آینده 

ساده تر کرده است.
تمامی این موارد، مهر تایید اطمینان خاطر از کیفیت و کارایی 
باتری هســتند که با گارانتی ۷ ســال یا ۲۰۰ هزار کیلومتر 
برای خودرو و ۸ سال یا ۲۰۰ هزار کیلومتر برای باتری، تعهد 

فونیکس تکمیل می شود.
چالش سوم: خدمات پس از فروش و آگاهی عمومی

یکی از بزرگ ترین چالش های بازار خودروهای برقی در ایران، 
نبود دانش فنی و زیرساخت خدمات تخصصی است. فونیکس 

در پاسخ به این دغدغه، پیش از عرضه FX EV، شبکه‌ خدمات 
پس از فروش خود را آموزش داده و تجهیز کرده است.

نیروهای متخصص، دوره های بین‌المللی سرویس خودروهای 
برقی را گذرانده‌اند و مراکز خدمات منتخب به تجهیزات ایزوله‌ 
ولتاژ بالا و ابزارهای تشــخیص دیجیتال مجهز شده‌اند. برند 
فونیکس با بیش از 80 نمایندگی خدمات پس از فروش که 
70 نمایندگی از میان آن ها به ابزار تعمیر خودروهای انرژی نو 

تجهیز شده‌اند، گامی بزرگ در این راستا برداشته است.
به‌این ترتیب، فونیکس گامی فراتر از عرضه‌ محصول برداشته و 

زیرساخت اعتماد را نیز هم‌زمان ایجاد کرده است.
تجربه‌ رانندگی؛ آرامش در دل فناوری

اف ایکس تمام برقی تجربه‌ای تازه از رانندگی را ارائه می‌دهد؛ 
جایی که ســکوت، فناوری و قدرت در هماهنگی کامل قرار 

گرفته‌اند.
شــتاب آنی موتور برقی، فرمان پذیری نــرم و کنترل دقیق 
پایداری، احســاسی از قدرت بالا در عین آرامش را در ذهن 

راننده ایجاد می کند.
دو نمایشــگر ۱۰.۲۵ اینچی با طراحی یکپارچه، نورپردازی 
داخلی ۶۴ رنگ و متریال نرم، فضای مینیمال و لوکسی را پدید 

آورده که نشان‌دهنده کیفیت بالا و کم نظیری است.
درعین حال سیستم های ایمنی پیشــرفته شامل 17 رادار 
هوشــمند، ترمز اضطراری خودکار، هشــدار خروج از لاین 
و دوربیــن دید ۳۶۰ درجه، تجربه‌ای مطمئــن و آرام را رقم 

می‌زنند.
آینده‌ خودرو های برقی، نکته مهمی که باید جدی گرفته شود
برقی شدن حمل‌ونقل در ایران مسیری ساده نیست، اما هر 

حرکت کوچک در این مسیر، قدمی بزرگ برای آینده است.
فونیکس با معرفی اف ایکس تمام برقی نشان داده که به جای 
نادیده گرفتن چالش ها، آن ها را جدی می‌گیرد و برایشــان 

راه‌حل می سازد.
این خودرو نماد تعهدی است به پیشرفت، به اعتماد و به نسلی 

که به آینده‌ای پاک تر فکر می کند.

چالش های بازار خودروهای برقی در ایران؛ واقعیت‌هایی که باید جدی گرفت



سبک طراحی »هوندا« 
متحول می‌شود!

    اس یووی کراس‌اوور ساب کامپکت هوندا یعنی HR-V از سال 1998میلادی به بازار 
عرضه و تاکنون سه نســل از آن راهی بازار جهانی شده است. هوندا HR-V اوایل سال 
گذشته میلادی بود که با زبان جدید طراحی این خودروساز ژاپنی با استایلی مدرن و البته 
 HR-V متفاوت مواجه شد. درعین حال اوایل سال جاری میلادی طراحان کمپانی هوندا
را با تغییراتی گسترده مواجه کردند. درنتیجه این تغییرات طراحی چراغ های جلو و عقب 
خودرو به صورت کامل متحول شــده است. به بیان دیگر شاهد HR-V هستیم که دیگر 

مشابه محصولات خودروسازان چینی نبوده و بلکه با طراحی چراغ های جلو و عقب مشابه 
محصولات فورد شده است. هرچند که طراحی چراغ های کشیده در جلو و فرم چراغ های 
کشیده در عقب طراحی مشابه محصولات آلفارومئو به خود گرفته است. درعین حال کابین 
HR-V جدید مشابه سدان خوشنام و خوش آوازه این خودروساز یعنی سیویک است. 
طراحی داشبورد مینیمال و ساده و دریچه های سراسری و نمایشگرهای عریض باکیفیت 

از جمله ویژگی های طراحی جدید HR-V است. 
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محصول جدید نبکا با پلاک تحویل مشتریان شد؛

نخستین خودرو هیبریدی »نبکا« آماده ورود به خیابان ها
   شرکت نبکا یا همان نوین 
ماهان یکی از خودروسازهای 
موفق و مطرح در ایران است. این 
شرکت که فلسفه ورودش به این 
صنعت را بر پایه خودروهای پاک 
قرار داده، حدود یک سال است اسکای‌ول نبکا هیبرید را در سبد محصولات خود قرار داده است. 
یک کراس‌اوور اس یووی میان سایز لوکس هیبریدی با پیمایش بالا که قرار است صنعت خودرو 
و حمل‌ونقل ایران را متحول کند. خبر خوش برای مشتریان این برند این است که روز گذشته 
شرکت نبکا نخستین خودروهای پلاک‌شده خود را به مشتریانش تحویل داد. با این مهم شاهد 

تحولات اساسی در بازار خودروهای پاک ایران و هیبریدی خواهم بود. 

استایل زیبا و چشم نواز اسکای‌ول نبکا
اسکای‌ول نبکا هیبریدی یکی از به‌روزترین اس یووی کراس‌اوورهای سایز متوسط بازار 
خودرو کشورمان به شمار می‌رود. این خودرو در حقیقت محصول کمپانی اسکای‌ول بوده 
و در بخش فنی به لطف مهندسی کمپانی بی‌وا‌ی‌دی حرف ها برای گفتن دارد. از جمله عامل 
موفقیت این خودرو در بازار ایران، بخش فنی آن و همچنان خدمات پس از فروش مناسب 
نبکا است. اما باتوجه به این که اسکای‌ول نبکا در کلاس اس یووی کراس‌اوور میان سایز قرار 
می‌گیرد، از نظر طراحی بسیار زیبا و جذاب است. این خودرو به لطف استفاده از خطوط نسبتا 
تیز روی بدنه و رینگ های 19 اینچی کاراکتر اسپرتی به خود گرفته است. در طراحی نمای 
جلو نیز با چراغ های کشیده با گرافیک کریستالی مواجه هستیم که چهره بسیار اسپرت 
و مدرنی به نبکا هیبرید می بخشد. در نمای عقب هم چراغ های به هم پیوسته با گرافیک 

LED ما را یاد کراس‌اوورهای تمام‌الکتریکی مرسدس بنز می‌اندازد که زیبا و جذاب است. 

فضای داخلی مبتنی بر بالاترین سطح تکنولوژی 
در زمان قرارگیری در پشت فرمان اسکای‌ول با سبک طراحی بسیار مدرن و البته لوکسی 
مواجه می شــویم. زیرا تریم دو رنگ به همراه بهر‌ه‌گیری از چرم باکیفیت و جیر مصنوعی 
و با دکوراتیو چوب و کرم، این حس را به خوبی القا می کند. درعین حال طراحی نمایشگر 
12.3 اینچی برای کلاســتر و یک نمایشگر 12.8 اینچی برای مولتی مدیا سبب شده است 
فضای داخلی به صورت کامل مدرن به نظر برسد. همچنین استفاده از سقف پانورامیک، 
نورپردازی LED و تریم دو رنگ حس لوکس بودن را دوچندان می کند. فهرست بلندبالایی از 
امکانات رفاهی و ایمنی جدید در این خودرو به کار گرفته شده که از مهم ترین آن ها می توان 
به کروزکنترل هوشمند، دستیار کروزکنترل هوشمند، کنترل حرکت در سربالایی، اتوهلد، 
کنترل حرکت در سرپایینی، دوربین ثبت وقایع، دوربین 360 درجه )دارای چهار دوربین(، 
انتخاب مد نرمال و اسپرت رانندگی، سیستم تابلوخوان، اتوپارک، سیستم هشدار خروج 
از خطوط، سیستم هشدار برخورد از جلو، سیستم پایش نقاط کور، سیستم ترمز اضطراری 

خودکار، سیستم تهویه مطبوع هوشمند اتوماتیک، آینه الکتروکرومیک و... اشاره کرد. 

نبکا هیبرید مناسب ترین برای ایران
خودرو نبکا هیبرید در دسته خودروهای EREV )خودرو الکتریکی با پیمایش بالاتر مجهز 
به موتور بنزینی( قرار می‌گیرد. همین ساختار سبب برتری این کراس‌اوور تازه نفس در بازار 
ایران خواهد شد. آن چه قلب تپنده نبکا هیبرید را تشکیل می‌دهد، یک موتور 4 سیلندر 150 
سی‌سی بوده که با موتور الکتریکی نسل جدید کوپل شده است. راندمان موتور بنزینی طبق 
اعلام نبکاخودرو 42 درصد بوده که به معنای بهینه ترین حالت مصرف سوخت است. موتور 
بنزینی 1.5 لیتری می تواند حداکثر 110 اسب بخار توان و 135 نیوتون متر گشتاور را به‌ارمغان 
آورد. موتور الکتریکی که به منظور تشکیل نیروی محرکه دوم شناخته می شود، می تواند 
حداکثر 130 کیلووات )174.3 اسب بخار قدرت( و حداکثر 300 نیوتون متر گشتاور را به خوبی 
فراهم آورد. با در نظر گرفتن ساختار EREV نبکا هیبرید به صورت ترکیبی مجموع قدرت 
به 286 اسب بخار می‌رسد. آن چه این کراس‌اوور تازه نفس بازار ایران را متمایز می سازد، 
پک باتری هایی است که انرژی الکتریکی لازم را به چرخ ها می‌رساند. پک باتری های 21.68 
کیلووات-ساعتی برای نبکا هیبرید نصب شده که طبق چرخه NEDC حداکثر تا 115 کیلومتر 
پیمایش را به صورت تمام‌الکتریکی یا EV در اختیار راننده می گذارد. پیمودن این میزان 
مسافت برای خودرویی با وزن 1820 کیلوگرم بسیار عالی و تحسین برانگیز است. از سوی 
دیگر به لطف ساختار فنی، خودرو حداکثر شیب‌روی 30 درصدی را با بهترین عملکرد ارائه 
می‌دهد. این شیب‌روی برای چنین خودرویی فوق‌العاده است. در مقابل برای سیستم انتقال 
قدرت از گیربکس DHT یا ساختار E-CVT بهره گرفته شده تا قدرت و گشتاور را به چرخ ها 
برساند. نبکا هیبرید به لطف ساختار EREV خود می تواند ظرف 7.9 ثانیه از حالت سکون 
به سرعت 100 کیلومتر برساعت برسد و حداکثر سرعت آن به 170 کیلومتر برساعت می‌رسد.

برد بلند با اطمینان بیشتر 
نبکا هیبرید مناسب ترین و بهترین گزینه خودرو پاک در بازار ایران است. اما دلیل اصلی آن 
چیست؟ این خودرو سه حالت مختلف عملکردی دارد. درحقیقت فارغ از دو حالت رانندگی 
و دینامیکی نرمال و اسپرت، سه حالت عملکردی برای آن تعریف شده است. در حالت اول 
اگر روی مد EV یا تمام‌الکتریکی انتخاب شود، خودرو تا زمانی که باتری هایش شارژ کافی 
داشته باشند، یعنی ظرفیت 21.68 کیلووات-ساعتی به‌اندازه کافی انرژی الکتریکی داشته 
باشند، خودرو با نیروی الکتریکی به حرکت درمی آید و موتور بنزینی خاموش خواهد بود. 
اما هنگامی که مقدار انرژی الکتریکی کاهش می یابد یا به حدی که راننده تعیین کرده باشد 
)به عنوان مثال اگر راننده میزان شــارژ باتری را 60 درصد تعیین کرده باشد( یا به صورت 
خودکار پس از حرکت در مسافت های نسبتا طولانی که انرژی الکتریکی زیر 20 درصد قرار 
گیرد، موتور بنزینی فعال شده و روی حالت EV یا تمام‌الکتریکی انرژی لازم را به باتری ها 
منتقل می کند. درحقیقت موتور بنزینی نقش ژنراتور را ایفا کرده تا باتری ها شارژ شوند؛ 
اما از نظر عملکردی مشابه یک خودرو EV یا تمام‌الکتریکی به حرکت ادامه می‌دهد. ایت 
حالت همان رنج اکستندر است. حالت یا مد دیگری نیز وجود دارد که با نام HEV شناخته 
می شــود. درواقع HEV همان هیبریدی است که سیستم به صورت هوشمند میزان شارژ 

باتری را ارزیابی کرده و بر اســاس آن میزان نیروی لازم جهت پاسخگویی به نیاز راننده را 
در اختیار  وی قرار می‌دهد. درحالت HEV هم موتور بنزینی، هم موتور الکتریکی به‌صورت 
هم‌زمان نیرو به چرخ ها منتقل می کنند. به عبارت دیگر در این مد موتور بنزینی نیز می تواند 
 HEV به صورت مستقیم نیرو به چرخ برساند. همچنین به صورت خودکار می تواند از حالت
به EV نیز تغییر حالت دهد. اما حالت ســوم یا مد سومی نیز برای نبکا هیبرید تعریف شده 
است. در این حالت هرگز موتور بنزینی فعال نخواهد بود. از این حالت با نام Wending  یاد 
می شود؛ حالتی که موتور بنزینی هرگز فعال نمی شود. به این معنا که گاه شما مجبور به عبور 
با خودرو از منطقه‌ای هستید که سطح آب تا نصف چرخ های آن بالا می آید. در این صورت 
برای جلوگیری از روشن شدن موتور بنزینی و جلوگیری از ورود آب به دریچه ورودی هوای 
تعبیه شــده در موتور، خودرو را روی حالت تمام برقی قرار می‌دهید. در این صورت موتور 
بنزینی به‌هیچ عنوان روشن نمی شود. اما این حالت شرایطی دارد. به عنوان مثال اگر ارتفاع 

منطقه نسبت به سطح دریا 1500 متر بیشتر باشد، باتری باید 40 درصد شارژ داشته باشد.

ارزش نبکا هیبرید
در حال حاضر اسکای‌ول نبکا هیبرید با قیمت 3 میلیارد و 303 میلیون تومان که از سوی 
سازمان حمایت از تولیدکنندگان و مصرف کنندگان مشخص شده است، به‌دست مشتریان 

می‌رسد.
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   ایکوپرس: شرکت ایران خودرو دیزل در نظر دارد 
طرح فروش کامیون های بــاری و کمپرسی L۱۹۳۰ و 
LK۱۹۳۰ مدل ۱۴۰۴ با قیمت قطعی را با تسهیلات ویژه 
به دو روش نقدی و اقساطی از ساعت ۱۰ صبح سه شنبه، 
بیست‌ونهم مهرماه اجرا کند. ایران خودرو دیزل طرح 

فروش نقدی و اقســاطی کامیون های باری و کمپرسی 
۱۹۳۰L و ۱۹۳۰LK را با شرایط ویژه و پرداخت مرحله‌ای 
برای متقاضیان در نظر گرفته است. امکان ثبت نام در 
این طرح از تاریخ و ســاعت مذکور در سایت اینترنتی 
ایران خودرو دیزل به نشانی esale.ikd.ir فراهم است. 

طرح فروش نقدی و اقساطی کامیون های 
باری و کمپرسی »ایران خودرو دیزل«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

در دنیای حمل‌ونقل جاده‌ای، کامیون ها نه تنها ابزارهای حمل بار هســتند بلکه نماد 
پیشرفت فناوری، ایمنی و راحتی به شمار می آیند. 

بازار کامیون های سنگین، به‌ویژه کلاس هشت در آمریکای شمالی، نقش حیاتی در 
جابه جایی کالاها ایفا می کند و هر ساله شرکت ها در تلاش‌اند با ارائه مدل های جدید، 

استانداردهای نوینی در این صنعت ایجاد کنند. 
در این مسیر، شرکت ولوو با معرفی نسل جدید کامیون های VNL، تحولی اساسی در 

طراحی و عملکرد این خودروهای تجاری ایجاد کرده است.
نسل جدید Volvo VNL 2025  که به تازگی به‌روزرسانی شده،  با تغییرات گسترده‌ای 

در طراحی بدنه، کابین و پیشرانه همراه است.
 این کامیون با هدف افزایش بهره‌وری راننده، کاهش مصرف ســوخت و بهبود تجربه 
رانندگی تولید شده و استانداردهای جدیدی را در صنعت حمل‌ونقل جاده‌ای مطرح 
می کند. استقبال بازار از این مدل بسیار گسترده بوده و شرکت های بزرگ حمل‌ونقل، 

آن را به عنوان گزینه‌ای کلیدی برای ناوگان خود انتخاب کرده‌اند.

طراحی آیرودینامیک و بهبود مصرف سوخت
یکی از برجسته ترین ویژگی های VNL2025 ، طراحی آیرودینامیک بدنه آن است. در این مدل، 
تلاش شــده مقاومت هوا به حداقل برسد تا مصرف ســوخت کاهش یافته و هزینه های عملیاتی 
شرکت های حمل‌ونقل کاهش یابد. طراحی جلوی کامیون با منحنی های نرم، رکاب های جانبی 
جمع‌وجور و اسپویلرهای بهینه، توانسته است تا ۱۰ درصد در مصرف سوخت صرفه جویی ایجاد 
کند. این بهبود نه تنها به کاهش هزینه های ســوخت کمک می کند بلکه اثرات زیست محیطی 
حمل‌ونقل جاده‌ای را نیز کاهش می‌دهد. با توجه به افزایش فشارها برای کاهش انتشار گازهای 

گلخانه‌ای، این ویژگی، VNL2025  را به گزینه‌ای دوستدار محیط‌زیست تبدیل کرده است.

پیشرانه D13 با قدرت های متنوع
VNL2025   از پیشــرانه قدرتمند 13D بهره می برد که در چهار نســخه قدرتی بین ۴۰۵ تا ۵۰۰ 
اسب بخار عرضه می شود. این پیشرانه فناوری های نوین، کارایی بالا، دوام طولانی و مصرف بهینه 
سوخت را با هم ترکیب کرده است. همچنین گشــتاور این موتور بین ۱۷۵۰ تا ۱۹۵۰ پوندفوت 
متغیر است که امکان یدک کشی بارهای سنگین و طی کردن مسیرهای طولانی و دشوار را بدون 
افت عملکرد فراهم می کند. سیستم های هوشمند مدیریت موتور در این پیشرانه با کنترل دقیق 
سوخت و هوا، راندمان را به حداکثر می‌رسانند و هزینه های تعمیر و نگهداری را کاهش می‌دهند

سیستم تعلیق GRAS برای راحتی بیشتر راننده
راحتی راننده در کامیون های سنگین همواره یکی از چالش های مهم صنعت حمل‌ونقل بوده است. 
در VNL2025، ولوو از سیستم تعلیق هوایی GRAS استفاده کرده است که نوسانات عرضی و طولی 
خودرو را کاهش داده و ســفرهای طولانی را برای راننده دلپذیرتر می کند. این سیستم با ترکیب 
میله های تنظیم دوگانه و حسگرهای هوشمند، پایداری کامیون را در مسیرهای ناهموار افزایش 
می‌دهد و باعث می شــود راننده خستگی کمتری تجربه کند. این ویژگی، به ویژه برای رانندگان 

حرفه‌ای که ساعت های طولانی در جاده هستند، اهمیت بالایی دارد.

کابین راننده: راحتی و کارایی در یک نگاه
کابین VNL جدید با طراحی مدرن و ارگونومیک خود، تجربه‌ای متفاوت از رانندگی ارائه می‌دهد. 
صندلی های مجهز به تنظیمات چندگانه و پشتیبانی کامل از ستون فقرات، سیستم تهویه مطبوع 
هوشمند و کاهش نویز داخلی، محیطی آرام و کارآمد برای راننده فراهم می کند. همچنین داشبورد 
دیجیتال با دسترسی آسان به اطلاعات ضروری، امکان مدیریت بهتر مسیر و بار را فراهم می سازد. 
استفاده از مواد با کیفیت و طراحی کاربردی، باعث شده کابین نه تنها زیبا بلکه بسیار کارآمد باشد

سیستم دوربین مانیتور جایگزین آئینه
برای افزایش ایمنی و کاهش نقاط کور، VNL  به سیســتم دوربین مانیتور جایگزین آینه مجهز 
شده است. این فناوری با ارائه تصویری گسترده از اطراف کامیون، دید راننده را بهبود بخشیده و 
امکان تشخیص خودروها، عابران پیاده و موانع را به شکل دقیق تر فراهم می کند. سیستم دوربین 
مانیتور با استفاده از سنسورهای پیشــرفته و نمایشگر با وضوح بالا، رانندگی در شرایط مختلف 

جوی و مسیرهای شهری و بین شهری را ایمن تر می کند.

همکاری با Waabi برای توسعه کامیون های خودران
ولوو به دنبال پیشــرفت های بیشتر، همکاری خود با شــرکت Waabi را برای توسعه نسخه های 
خودران VNL آغاز کرده است. هدف این همکاری، افزایش بهره‌وری، کاهش کمبود راننده و بهبود 
ایمنی در حمل‌ونقل جاده‌ای است. کامیون های خودران با استفاده از فناوری های هوش مصنوعی، 
حسگرهای پیشرفته و سیستم های کنترلی، می توانند مسیرها را به صورت مستقل طی کنند و 
در شرایط اضطراری واکنش سریع داشــته باشند. این نوآوری، چشم‌اندازی جدید برای صنعت 

حمل‌ونقل و کاهش هزینه های عملیاتی ارائه می‌دهد.

استقبال گسترده بازار
 DB بازار به سرعت واکنش نشان داد و شرکت های بزرگ حمل‌ونقل نظیر ، VNL2025 با معرفی
Schenker و Averitt Express سفارش های گسترده‌ای برای این مدل ثبت کردند. استقبال این 
شرکت ها نشان‌دهنده اعتماد به دوام، عملکرد و کارایی بالای کامیون جدید است. علاوه بر این، 
رانندگان حرفه‌ای نیز با اشــاره به راحتی کابین، عملکرد پیشرانه و فناوری های ایمنی، رضایت 
خود را اعلام کرده‌اند. چنین واکنش های مثبت، جایگاه VNL2025  را در میان رقبا تثبیت کرده و 

آن را به گزینه‌ای مطمئن برای سرمایه گذاری در ناوگان تبدیل کرده است.

چشم‌انداز آینده
VNL2025  نه تنها یک کامیون جدید اســت، بلکه گامی مهم در جهت تحول صنعت حمل‌ونقل 
جاده‌ای به سوی فناوری های نوین، ایمنی بیشتر و بهره‌وری بالاتر محسوب می شود. ترکیب طراحی 
مدرن، فناوری های پیشــرفته و تمرکز بر راحتی راننده، استانداردهای جدیدی در این صنعت 
معرفی کرده است. بهبود مصرف سوخت، کاهش انتشار آلاینده ها و افزایش راحتی راننده، نشان 

می‌دهد که ولوو به دنبال ایجاد توازن بین بهره‌وری اقتصادی و مسئولیت زیست محیطی است.
VNL2025 بــا ارائه تجربه‌ای نوین در رانندگی، ترکیبی از قدرت، ایمنی و راحتی را ارائه می‌دهد. 
این کامیون با فناوری های پیشــرفته و طراحی کارآمد، به گزینه‌ای جذاب برای شــرکت های 
حمل‌ونقل و رانندگان حرفه‌ای تبدیل شده است. با توجه به استقبال گسترده بازار و سفارش های 
متعدد، نســل جدید VNL نه تنها نیازهای فعلی صنعت را پاسخ می‌دهد بلکه مسیر را برای تحول 
آینده حمل‌ونقل جاده‌ای هموار می سازد. این کامیون نمایانگر آینده‌ای است که در آن رانندگان، 
شرکت ها و محیط‌زیست همزمان از نوآوری های صنعتی بهره مند می شوند و تجربه‌ای کارآمد و 

ایمن در جاده ها رقم می‌خورد.

سوئدی ها به دنبال توسعه کامیون های خودران هستند؛

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

VNL2025   نه تنها یک کامیون جدید است، بلکه گامی مهم در جهت تحول صنعت حمل‌ونقل جاده‌ای به سوی فناوری های نوین، ایمنی بیشتر و بهره‌وری بالاتر محسوب می شود

اوج شکوفایی صنعت کامیون های سنگین
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   تا حدود یک سال پیش استفاده از اسکوترها و موتورسیکلت‌های رونق بازار اسکوترها
نسبتا لوکس جنبه سرگرمی داشت؛ اما حالا با توجه به مشخص شدن 

مزایای این نوع از موتورسیکلت‌ها، شاهد همگانی شدن استفاده از آن‌ها 
و فروش بسیار بیشتر آن‌ها جهت تردد روزانه هستیم. 
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    با وجود ثبات بهای ارز طی دو سه هفته گذشته، قیمت انواع خودرو در بازار افتی نداشته 
و حتی درمورد برخی مدل ها می توان گفت همچنان رو به افزایش است.  این موضوع دلایل 

متعددی دارد که از مهم ترین آن ها انتظارات تورمی و پیش‌بینی رشد بهای ارز در ماه های 
آتی است. همچنین کارشناسان معتقدند تیراژ تولید خودرو در زمستان و پس از آن بهار 

سال آینده متاثر از فعال شدن مکانیسم ماشــه تا حدی کاهش خواهد یافت که این امر 
نیز در سایه رشد روزافزون تقاضا، در بالا رفتن قیمت خودرو در بازار بی تاثیر نخواهد بود. 

ثبات بهای ارز و رشد قیمت خودرو در بازار

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095190پراید 151 )1404(
4145253پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696222ساینا S )85 گانه( )1404(
5186961ساینا GX دوگانه )1404(
5697885ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937272سهند تیپ
)1404( G 5247422سهند تیپ
6179300سهند اتومات )1404(

5577042اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787572اطلس )با سانروف( )1404(

5056424کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166434کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

52367011کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676374کوییک S )85 گانه( )1404(

4746355کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418355کوییک اتومات )1403(

65196712شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 3یک‌میلیارد و 672160شاهین )سانروف و

7یک‌میلیارد و 837215شاهین اتومات )1404(
16یک‌میلیارد و 975478شاهین اتومات پلاس )1404(

7899855نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
5یک‌میلیارد و 83520نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

099510نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 84090نیسان دوگانه مسقف )1403(

5یک‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
72588313سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

72590914سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
5یک‌میلیارد و 850135سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229955سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
13یک‌میلیارد و 83530سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

72491823پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
20یک‌میلیارد و 77333پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

15یک‌میلیارد و 815105پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
12یک‌میلیارد و 836122پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 959285پژو 207 اتومات )1404(
15یک‌میلیارد و 990375پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

16یک‌میلیارد و 86898دنا پلاس )5 دنده( )1404(
20یک‌میلیارد و 912139دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

22یک‌میلیارد و 931160دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
24یک‌میلیارد و 379یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

38یک‌میلیارد و 888165تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 20یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7449058رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
15یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836762وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

550 میلیارد و 2100 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
40 میلیارد و 2150 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

650 میلیارد2 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
550 میلیارد و 2900 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
30 میلیارد و 2600 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

350 میلیارد و 250 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
30 میلیارد و 2350 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

350 میلیارد و 2150 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2300 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 30 میلیارد2 میلیارد و 244جتا

350 میلیارد و 2950 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
30 ‌میلیارد و 2650 ‌میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

550 میلیارد و 5800 میلیارد و 200نیسان آلتیما )2024(
450 میلیارد و 3400 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3950 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

250 میلیارد و 2450 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 40 میلیارد3 میلیارد و 149هونگچی

30 میلیارد و 2450 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 30 میلیارد و 200یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیارد و 100یک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 20 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( J7 230 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( T8 220 ‌میلیارد و 2320 ‌میلیارد و 195کی‌ام‌سی
)1404( T9 330 ‌میلیارد و 2450 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
30 میلیارد و 3850 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( AWD پریمیوم FX 20 ‌میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 862فونیکس
320 میلیارد و 2700 ‌میلیارد و 923فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 60 میلیارد و 5400 میلیارد و 115اکستریم
)1404( TXL 40 میلیارد و 4800 میلیارد و 47اکستریم

220 میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 0600فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
30 ‌میلیارد و 0900فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

10یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
20 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 350 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2460 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(
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FUEL & OIL

کشف روغن موتور های میلیاردی 
قاچاق در کازرون

     روغن موتور های فاقد مجوز به ارزش ۲۰ میلیارد ریال در کازرون کشف شد. به 
گزارش خبرگزاری صدا و سیمای مرکز فارس، جانشین فرمانده انتظامی کازرون 
گفت: »در پی کسب خبری مبنی بر نگهداری و فروش روغن موتور فاقد مجوز در 
یکی از انبار های این شهرســتان، موضوع در دستور کار ماموران پلیس امنیت 
اقتصادی قرار گرفت.« سرهنگ داود فرهادی افزود: »ماموران به همراه نماینده 

اداره صمت از انبار مورد نظر بازدید و ۹۰۴ بطری روغن خارجی و فاقد مجوز را کشف 
کردند.« جانشین فرمانده انتظامی کازرون با بیان این که کارشناسان ارزش این 
محموله را ۲۰ میلیارد ریال برآورد کردند، گفت: »در این خصوص یک نفر دستگیر 
و به مرجع قضایی معرفی شد.« شهرستان کازرون در غرب فارس و در فاصله ۱۵۰ 

کیلومتری شیراز قرار دارد.

  برج تقطیــر پالایشــگاه مهر خلیج فــارس، یکی از 
مهم ترین تجهیزات فرآیندی این پروژه عظیم در کارخانه 

ماشین سازی اراک تکمیل شد. 
به گزارش خبرگــزاری صداوسیمای مرکزی، برج تقطیر 
پالایشگاه مهر خلیج فارس با وزن ۱۷۰ تن و طول ۴۰ متر، 
پس از طی مراحل ساخت در شرکت ماشین سازی اراک، 

آماده‌ رنگ آمیزی و اعزام به محل نصب است. 
برج تقطیر پالایشگاه مهر خلیج فارس قرار است در مسیر 

تولید بنزین و گازوئیل نقش آفرینی کند.
 محمدباقر ربیعی، مدیر پروژه با اشاره به سابقه‌ سه‌دهه‌ای 
ماشین سازی اراک در ساخت برج های پالایشگاهی گفت: 
»این سازه، یازدهمین واحد از مجموعه‌ ۲۹ پروژه‌ای‌ است 
که ماشین سازی اراک متعهد به ساخت آن شده و تا پایان 

سال، همه‌ واحد ها تکمیل و ارسال خواهند شد.«
وی افزود: »با اجرای این پــروژه، حدود ۶.۵ میلیون یورو 
صرفه جویی ارزی حاصل شده که نشان‌دهنده‌ توانمندی 

داخلی در ساخت تجهیزات پالایشی است.« 
مرتضی جابری، مدیر تولید گروه ســاخت تجهیزات نیز 
درباره‌ مشخصات فنی این برج گفت: »این برج با ۱۷۰ تن 
وزن و ۴۰ متر طول طی 6 ماه ســاخته شده است و دو ماه 

زمان برای انتقال آن به مقصد در نظر گرفته شده است.«
 عاطفه نادری فرد، کارشــناس مهندسی پروژه نیز در این 
خصوص گفت: »تمام مراحل ســاخت این پروژه به‌دست 

متخصصان داخلی انجام شده است.« 

ساخت برج تقطیر پالایشگاه مهر خلیج فارس را می توان 
نمادی روشن از توانمندی های صنعتی و مهندسی کشور 

دانست. 
این پروژه که با اتکا به دانش و تجربه متخصصان داخلی و در 
کارخانه ماشین سازی اراک به سرانجام رسیده است، نشان 
می‌دهد که ایران در مسیر خودکفایی در حوزه تجهیزات 

پالایشی گام های بلندی برداشته است. 
برج تقطیــر به عنوان قلب تپنده فرآینــد پالایش، نقشی 
کلیــدی در تولید بنزیــن و گازوئیل ایفــا خواهد کرد و 
بهره بــرداری از آن می تواند ظرفیت تولید ســوخت‌های 

استراتژیک کشور را به شکل محسوسی افزایش دهد.
از منظر اقتصادی، صرفه جویی بیش از ۶.۵ میلیون یورویی 
در این پروژه تنها یک عدد ســاده نیست، بلکه نشانه‌ای از 
کاهش وابستگی به واردات و جلوگیری از خروج ارز است. 
در شــرایطی که تحریم ها و محدودیت هــای بین‌المللی 
فشــار مضاعفی بر اقتصــاد کشــور وارد کرده‌اند، چنین 
دستاوردهایی می تواند به عنوان الگویی برای سایر صنایع 

نیز مطرح شود. 
تجربه موفق ساخت این برج نشان می‌دهد که با مدیریت 
صحیح، اســتفاده از ظرفیت های بومی و اعتماد به توان 
داخلی، می توان پروژه های عظیم صنعــتی را بدون نیاز 

به منابع خارجی به سرانجام رساند. 
از ســوی دیگر، این دســتاورد پیام مهــمی برای جامعه 

مهندسی و دانشگاهی کشور دارد. 

حضور متخصصان جــوان و باانگیزه در کنــار نیروهای 
باتجربه، ترکیبی ارزشمند ایجاد کرده که می تواند آینده 

صنعت نفت و گاز ایران را تضمین کند. 
این پروژه فرصتی است تا نسل جدید مهندسان کشور با 
پروژه های کلان صنعتی آشــنا شوند و تجربه‌ای عملی در 

سطح بین‌المللی کسب کنند. 
در بعد منطقه‌ای نیز تکمیــل چنین پروژه هایی می تواند 
جایگاه ایران را در بازار انــرژی خاورمیانه و حتی فراتر از 

آن تقویت کند. 
با توجه به افزایش تقاضای جهانی برای فرآورده های نفتی 
و رقابت شدید میان کشورهای تولیدکننده، توانایی ایران 
در تولید و بهره برداری از تجهیزات پالایشی پیشرفته، برگ 
برنده‌ای در عرصه دیپلماسی انرژی خواهد بود. درنهایت، 
برج تقطیر پالایشــگاه مهر خلیج فارس تنها یک ســازه 
صنعتی نیســت، بلکه نمادی از اراده مــلی، خودباوری و 

حرکت به سوی توسعه پایدار است. 
این پروژه نشــان داد که مسیر پیشــرفت کشــور از دل 
ســختی ها و محدودیت ها می گذرد و بــا تکیه بر دانش و 
توان داخلی می توان آینده‌ای روشن تر برای صنعت انرژی 

ایران ترسیم کرد. 
بی تردید، بهره برداری از این برج و سایر واحدهای در دست 
ساخت، نقطه عطفی در تاریخ صنعت پالایش کشور خواهد 
بود و می تواند الگویی الهام بخش برای پروژه های مشابه در 

سال های پیش‌ رو به شمار آید.

پالایشگاه »مهر خلیج فارس« در مسیر تولید بنزین و گازوئیل
کاهش وابستگی به واردات با استفاده از ظرفیت های بومی ایجاد شد؛



»فراری« به دنبال فرمول 
جدید کاهش وزن!

   کمپانی فراری به ساخت سوپراسپرت های ســریع و سبک‌وزن مشهور است. 
به طوری که از ســال 2015 مک‎لارن نیز با محصولات جدید خود رســما وارد رقابت 
سرسختانه با اسب‌ سرکش ایتالیایی شد. اما همواره فرمولاسیون کاهش وزن و قدرت 
بالا، فراری را نسبت به خودروسازان مطرح دیگر متمایز ساخته است. اما این بار کمپانی 
فراری درصدد طراحی سازه شاسی جدیدی برآمده است. از آن جا که شاسی مونوکوک 
در سوپراسپرت ها و هایپرکارها بسیار مورد استفاده قرار می‌گیرد، کمپانی فراری در 

یک طرح مفهومی سازه بدنه‌ای را طراحی کرده که باتوجه به ساختار مونوکوک آن، از 
متریال فیبرکربن استفاده می کند. برخلاف شاسی مونوکوک های فعلی که در برخی از 
جاهای سازه مانند فریم جلو و عقب از پلاستیک فشرده استفاده می شود، فراری قرار 
است در این بخش ها از کامپوزیت با پایه فیبرکربن بیشتر استفاده کند. طبق آن چه 
اسب سرکش ایتالیایی اعلام کرده، این خودروساز قرار است از شاسی تمام‌فیبرکربن 

با حدود 25 درصد کاهش وزن و 48 درصد بالا بردن مرکز ثقل استفاده کند.

سه شنبه 29 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2421 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02420
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2421

به نظر شما قیمت خودروهای وارداتی در چه 

شرایطی کاهش می یابد؟

1- عرضه بیشتر در سامانه
2- افزایش واردات خودرو

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  باتوجه به حجم آلودگی هوای کلانشــهرها، 
به نظر شــما کدام شیوه در کاهــش جدی آلودگی هوا 

موثر خواهد بود؟ 
در پاســخ به این پرســش 35  درصد به گزینه یک یعنی 
عرضه موتورسیکلت های برقی ارزان  و  65  درصد به گزینه 

دوم یعنی  عرضه خودروهای برقی ارزان رأی داده بودند.

صدای مشتریصدای مشتری

  خــودرو کوپه وارداتی مــدل 2015 دارم 
و چندی است ســاعت آنالوگ کنسول میانی 
آن از کار افتاده اســت. با مراجعه به کلینیک 
تخصصی خودرو، مکانیک تشــخیص داد که 
این قطعه کاملا معیوب شده است و برای رفع 
مشکل باید تعویض شود. برای خرید این قطعه 
به چند فروشگاه در سطح شهر مراجعه کردم؛ 
اما هیچ یک از آن ها قطعه مذکور را نداشــتند. 
درنهایت مکانیک گفت ظرف دو ماه این قطعه 
از خارج کشــور تامین خواهد شد. با این حال 
قیمت این ساعت به‌دلار روز محاسبه می شود 

و تا حد زیادی گران است. 
0933***2568

قطعه‌ای که 
گران‌قیمت است!

88306761

Telegram

تلگرام

ضرورت ارتقای کیفیت قطعات خودرو

کیفیت نهایی خودرو متناســب با نوع 
قطعات نصب شــده روی آن ارزیابی 
می شــود. بر این اساس می توان گفت 
کیفیت خودروهــای تولید داخل در 
ســال های اخیر متاثر از تحریم ها تا 
حدی کاهش یافته اســت. با این حال 
برخی کارشناسان از خودتحریمی ها نیز 
به عنوان عاملی که سبب افت کیفیت 
خودروهای تولید داخل شده است، یاد 
می کنند. حال در این جا با ســوالاتی از 
این دســت مواجهیم که طی سال های 
اخیر چه عواملی ســبب افت کیفیت 
محصولات خودروسازان داخلی شده 
است و آیا ارتقای دانش فنی در این بخش 
درکنار همکاری بیشتر خودروسازان و 
قطعه سازان می تواند سبب بهبود کیفیت 
خودروهای تولید داخل شود؟ در ادامه 

پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم:

تعامــل بیشــتر خودروســازان با 
قطعه ســازان و همچنین همکاری 
قطعه ســازان بــا شــرکای مطرح 
اروپایی در سایه بهره مندی از دانش 
و توان شرکت های دانش بنیان، گام 
مثبتی در راســتای ارتقای کیفیت 
قطعــات و درنهایت انواع خودرو در 
کشور خواهد بود. بنابراین شایسته 
است خودروســازان و قطعه سازان 
به‌این مهم توجه بیشــتری داشته 

باشند.
میرشالی

اگر خودرو را یک سازمان منظم در 
نظر بگیریم، قطعات حکم اعضای آن 
را خواهند داشت و بنابراین کیفیت 
نهــایی خودرو، رابطه مســتقیمی 
با کیفیت قطعات تشــکیل‌دهنده 
آن دارد. زیــرا به عنــوان مثال اگر 
اجــزا و قطعــات سیســتم ترمز از 
کیفیت پایینی برخوردار باشــند، 
کیفیت سیســتم ترمــز به همان 
میزان افت خواهد کــرد. بنابراین 
مقصــر اصــلی کاهــش کیفیت 
قطعات، خودروســازان هســتند. 
زیرا بسیاری از کارشناســان بر این 
باورند که بدهکاری خودروسازان به 
قطعه سازان منجر به کاهش کیفیت 

نهایی خودرو شده است. فردعالی

SMS

پیامک

سیستم خنک کننده!
خودرو پژو پارس مدل 94 دارم و حدود یک 
هفته است هنگام حرکت در سربالایی یا در 
ترافیک‌، نشانگر آب از خط وسط درج شده عبور کرده 
و بعد از گذشتن از سربالایی یا ترافیک به پایین تر از 

خط وسط می‌رسد؛ علت چیست؟
0938***1495
   یــکی از مکانیســم‌های مهــم در خودرو، سیســتم 
خنک کاری است. این سیستم وظیفه کاهش دمای موتور 
را برعهده دارد. حدود 30 درصد از انرژی احتراق سبب گرم 
شدن قطعات داخلی موتور می شود. این نکته به معنای آن 
است که اگر خودرو تحت فشار یا بار مضاعف قرار بگیرد، قطعا 
ســبب افزایش دمای موتور خواهد شد. هنگام حرکت در 
سربالایی برای غلبه کردن بر نیروهای دینامیکی و گرانشی، 
موتور مجبور به افزایش پاشــش سوخت و افزایش قدرت 
است. این مورد ســبب بالا رفتن دمای پیشرانه می شود. از 
سوی دیگر در ترافیک‌ به‌دلیل کار کردن بیش از حد موتور در 
حالت درجا، قطع و وصل مدام کلاچ و ترمز گرفتن پی‌درپی، 
خودرو دچار تنش حرارتی می شود. درحالت کلی خودرو 

شما مشکلی ندارد.

خودروهای مجهز به اینترنت
برخی از خودروهای تاکسی فرودگاه ها مجهز به اینترنت 
و وای فای هستند؛ عملکرد اینترنت آن ها چگونه است 

و چرا در زمان حرکت، اینترنت آن ها قطع نمی شود؟
0915***2147

   با گسترش تکنولوژی و استفاده از گوشی های هوشمند 
و به‌ویژه اینترنت، کمپانی های خودروســاز ناگزیر به این 
مساله شدند که  برای تامین نیاز مشتری هایشان در زمان 
استفاده از خودرو و جلوگیری از حواس پرتی آن ها، اینترنت 
را به عنوان یک آپشن درمحصولات جدیدشان به کار گیرند. 
این عامل سبب شده اســت در اواخر سال 2015 میلادی 
کمپانی های بزرگ خودروسازی در دنیا برای دسترسی بهتر 
سرنشیان به اینترنت در زمان مسافرت، سیستم وای فای را 
 LTE 4G و WiFi در خــودرو نصب کنند. در اغلب خودروها
نصب شده و ضعفی که در این ارتباط احتمال دارد به‌وجود 
آید، مشکل در ارسال و دریافت داده هاست. برای حل این 
معضل در اغلب خودروها از یک گیرنده قوی استفاده شده 
که قدرت دریافت سیگنال را افزایش دهد. نصب این سیستم 
در خودرو منجر به افزایش قیمت نهایی محصول می شود؛ 
اما این امر زیرساخت مناسب برای خودروهای خودران در 
آینده را فراهم کرده و ســبب تبادل اطلاعات بهتر مابین 

خودروها می شود. 

مکانیسم پنوماتیک ترمز
هنگام حرکت در کنار اغلب خودروهای سنگین، صدای 
خاصی از آن ها به گوش می‌رسد؛ دلیل این مساله چیست؟
0913***2489

   خودروهــای ســنگین مجهز به‌سیســتم ترمز بادی 
هســتند. در این خودروها سیالی که سبب کاهش سرعت 
خودرو می شــود، هوا است. در این سیستم از یک کمپرس 
باد استفاده شده که وظیفه ذخیره سازی هوا با فشار بالا را 
در تانک هوا برعهده دارد. زمانی کــه هوا بیش از اندازه در 
تانک ذخیره می شود، برای جلوگیری از ترکیدن یا خرابی 
تانک، سوپاپ فشــاری در آن تعبیه کرده‌اند. این سوپاپ 
وظیفه دارد در زمان افزایش حجم باز شــده و مقداری هوا 
را تخلیه کند تا تانک تحت فشــار نباشد. در زمان پر شدن 
مخزن باد، کمپرسور قطع شده و دیگر هوایی تولید نخواهد 
کرد. البته در اتوبوس ها زمان باز و بسته کردن درها نیز این 
صدا به گوش می‌رســد که دلیل آن اســتفاده از سیال هوا 
برای باز و بسته کردن در است. لازم به‌ذکر است که بیشتر 
سیستم های خودروهای سنگین پنوماتیک بوده یا تحت 

فشار باد کار می‌کنند.

»مرسدس بنز« کوپه های اسپرت را به خوبی هدف گرفت؛
»SL55 AMG«؛

 کوسه چموش اشتوتگارتی

   SL، کوپه خوشنام و خوش‌آوازه مرسدس بنز 
طی چهار دهه اخیــر از پرطرفدارترین مدل های 
کوپــه و دو درِِ جهان بوده اســت. در حال حاضر 
نســل هفتــم SL کلاس روی خط تولید کمپانی 
 R232 مرســدس بنز قرار دارد و این نسل با کد
شناخته می شــود. SL جدید شاهکاری دیگر از 
تیم طراحی مرسدس بنز به سرپرستی و مدیریت 
گوردن واگنر اســت. باتوجه به این که SL در سه 
نســخه AMG AMG، SL55 SL43 و قوی ترین 
نسخه آن AMG SL63 به بازار عرضه شده است، 
در این مطلب نســخه AMG SL55 آن را بررسی 

خواهیم کرد.

 ظاهری اسپرت و البته زیبا
SL55 AMG از نظر طراحی تفاوت چندان خاصی با 
 SL63 AMG نسخه قوی‌تر این سوپراسپرت یعنی
 SL43 AMG، ندارد. از سوی دیگر هر ســه نسخه
SL55 AMG و SL63 AMG از یک ســبک طراحی 
برخوردارند. این سوپراسپرت تطابق بسیار خوبی 
با زبان جدید طراحی مرســدس بنز دارد و چهره 
کاملا اگرسیو )تهاجــمی( آن در کنار اِلِِمِان های 
زیبای زبان جدید طراحی مرســدس بنز، استایل 
SL کلاس نسل هفتم را بسیار خاص جلوه می‌دهد. 
با نگاهی به پروفیل بدنه SL55 AMG شــاهد یک 
طراحی نرم و سیال هستیم که به لطف خطوط نرم 
و ســطوح منحنی با پوزه کشیده و پشت کوتاه در 
کنار رینگ های 19، 20 و 21 اینچی )در نسخه های 
SL55 AMG و SL63 AMG رینگ هــای 20 و 21 
اینچی فورج شده نصب می شود( کاراکتر اسپرت 
و نافدی را از این خودرو دو در، به نمایش می گذارد. 
چراغ های باریک مثلث‌شــکل زاویه‌دار با LED به 
فرم  L شکل با خطوط تیز روی کاپوت و برآمدگی 
خاص روی کاپوت و جلوپنجره 6 ضلعی به سبک 
مرســدس بنز AMG چهره SL55 AMG را اگرسیو 
)تهاجــمی( جلوه می‌دهد. هرچنــد که طراحی 
دریچه های فعال درون سپر جلو با خطوط عمودی 
که در آن تعبیه شــده به منظور متحرک ساختن 
و فعال ســازی دریچه ها برای بهبود خنک کاری 
سیســتم ترمز و آیرودینامیک اســت. در نمای 

عقب با طراحی چراغ های مثلث‌شــکل کشیده با 
یک فرم سیال، نمای زیبا و چشــم نوازی را به این 
سوپراسپرت اشــتوتگارتی می‌دهد. هرچند که 
طراحی اگزوزهای دوبل مربع شکل در طرفین سپر 
به همراه دیفیوزر میانی آن و ورودی های هوا درون 
 SL55 سپر عقب به‌منظور افزایش حالت اسپرت در
AMG است. ناگفته نماند که اسپویلر فعال در بخش 
عقب روی درِِ صندوق عقب تعبیه شده تا ضریب 
درگ و نیروی آیرودینامیک این سوپراسپرت را 

بهبود بخشد.

  کابین متفاوت و مدرن
در زمان نشستن پشت فرمان SL55 AMG شاهد 
یک طراحی بسیار مدرن و البته متفاوت نسبت به 
تمام محصولات مرسدس بنز و سایر سوپراسپرت‌ها 
هستیم. چراکه تلفیق طراحی کلاسیک با مدرن 
در کابین SL55 AMG بسیار جالب و چشــم‌نواز 
است. درعین حال یک نمایشگر LCD 12.3 اینچی 
برای کلاســتر مقابل راننده و یک نمایشگر 11.9 
اینچی لمسی با قابلیت سیســتم ارتباط کاربری 
مرسدس‌بنز MBUX برای سیســتم اطلاعات-
ســرگرمی تعبیه شــده تا فضای کاملا مدرنی را 
فراهم آورد. اســتفاده از چرم مرغوب ناپا در کنار 
دکوراتیــو کروم و دو رنگ بــودن تریم داخلی و 
دوخت باکیفیت در کنــار نورپردازی LED نواری 
فضای کاملا دلنشینی به‌سرنشینان هدیه می‌دهد. 
 ،AMG همچنین غربیلک فرمان دی-کات جدید
پدال های شیفتر بزرگ در پشــت آن و طراحی 
دریچه کروی شکل مشابه توربین و صندلی های 
کاملا اســپرت، رانندگی با این سوپراســپرت را 
هیجان‌انگیز می کنــد. از مهم ترین امکانات این 

سوپراسپرت اشتوتگارتی می توان به کروزکنترل 
تطبیقی، سیستم کمکی رانندگی پیشرفته مبتنی 
بر خودران سطح 3، سیستم کمکی پارک هوشمند، 
دوربین 360 درجه، سامانه پیشگیری و جلوگیری 
از برخورد از جلو و عقب، ســامانه پایش نقاط کور 
و شناســایی عابرپیاده، سامانه هشدار انحراف از 
مسیر، سیستم تهویه مطبوع پیشرفته اتوماتیک 
دومنطقه‌ای و مجزا برای سرنشینان عقب، سیستم 
ارتباط کاربری مرســدس بنز MBUX، سیســتم 
فعال ســازی اگزوز و اســپویلر فعال و ترمزهای 

خنک شونده با لنت های سرامیکی اشاره کرد. 

  قلب تپنده قدرتمند
زیر چهره جذاب و اسپرت SL55 AMG یک موتور 8 
سیلندر با آرایش وی شکل به حجم 3982 سی‌سی 
مزین به تکنولوژی بای-توربو و پاشــش سوخت 
مستقیم قرار گرفته است. این پیشرانه می تواند 
حداکثر 476 اســب بخار قدرت و 700 نیوتون متر 
گشــتاور به ارمغان آورد. این قدرت و گشــتاور 
به کمک گیربکس 9 سرعته دوکلاچه اسیپدشفت 
AMG با سامانه فورماتیک‌پلاس )چهارچرخ محرک( 
به هر دو محور جلو و عقب منتقل می شود. با در نظر 
گرفتن این پیشرانه قدرتمند، تنها 3.8 ثانیه زمان 
نیاز است که این خودرو از حالت سکون به سرعت 
100 کیلومتربرساعت دســت پیدا کند و حداکثر 
سرعت این سوپراســپرت مرسدس بنز نیز 295 

کیلومتربرساعت است. 

  قیمت
کمپانی مرسدس بنز قیمت 134 هزار و 700 دلار را 

برای SL55 AMG در نظر گرفته است.

گزینه 1
65  درصدگزینه 2

35  درصد
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سه شنبه 29 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2421

ضبط لاستیک قاچاق 
در ملکان

    مدیرکل تعزیرات حکومتی آذربایجان شرقی از جریمه 122 میلیاردریالی فروشنده 
لاســتیک خودرو در ملکان خبر داد. به گزارش اداره کل روابط عمومی سازمان تعزیرات 
حکومتی، صمد حضرتی گفت: »پرونده قاچاق 923 حلقه لاستیک خودرو به ارزش 61 میلیارد 
و 433 ریال در شعبه بدوی و ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز تعزیرات حکومتی 
ملکان رسیدگی شد.« مدیرکل تعزیرات حکومتی آذربایجان شرقی افزود: »شعبه با بررسی 

مدارک موجود در پرونده، اتهام ثبت نکردن خرید و فروش کالا در سامانه های مربوطه را محرز 
و متخلف را با احتساب بهای مال از دست رفته به پرداخت 122 میلیارد و 867 میلیون ریال 
جزای نقدی معادل ارزش ریالی تخلف محکوم کرد.« حضرتی گفت: »با گزارش بازرسان اداره 
صمت استان پیرامون کشف لاستیک از انبار یک دامداری، پرونده این تخلف برای رسیدگی 

به تعزیرات حکومتی ارسال شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  سامانه جامع تجارت ایران که روزی قرار بود نماد 
»تحول دیجیتال« در نظام بازرگانی کشور باشد، امروز 
به نمادی از ناکارآمدی، تعدد ســامانه ها و سردرگمی 
فعالان اقتصادی بدل شده است. سامانه‌ای که با شعار 
شفاف سازی، تسهیل و هوشمندسازی تجارت خارجی 
آغاز به کار کرد، اکنون خــود به یکی از موانع جدی بر 
ســر راه واردات، صادرات و تامین مواد اولیه صنایع 
تبدیل شده است. در ماه های اخیر، اختلال گسترده و 
طولانی مدت در عملکرد این سامانه، بدون اطلاع‌رسانی 
شفاف از ســوی متولیان آن، نه تنها روند صادرات و 
واردات را مختل کرده، بلکه عملا بسیاری از فرآیندهای 
گمرکی، صدور مجوزها و ثبت ســفارش ها را متوقف 
ساخته است. انتقال درگاه اظهار کالا به این سامانه باعث 
شد همه فرآیندهای گمرکی، از دریافت مجوز وزارت 
صمت به عملکرد سامانه وابسته شود؛ وابستگی‌ای که 
با هر بار قطعی سیستم، کل زنجیره تامین کشور را به 

حالت تعلیق درمی آورد.

  سامانه هایی که قرار بود شفافیت بیاورند
کارشناســان حوزه تجارت معتقدند ریشه بحران تنها در 

»سامانه جامع تجارت« نیست، بلکه در »فلسفه سامانه سازی 
بی ضابطه« در کشور نهفته اســت. امروز برای هر فعالیت 
اقتصادی، ســامانه‌ای مجزا وجود دارد؛ از ثبت ســفارش و 
ترخیص کالا تا بیمه، بانک و اســتاندارد. اما هیچ یک از این 

سامانه ها با دیگری ارتباط ارگانیک ندارد.
به گفته یکی از فعالان بازرگانی، »قرار بود سامانه ها شفافیت 
بیاورند، اما حالا خودشــان به ابزار جدیــدی برای چالش 
تبدیل شــده‌اند.« وی تاکید می کند که برای طراحی هر 
ســامانه هزینه های میلیاردی صرف می شود؛ اما نه امنیت 
داده ها تضمین دارد، نه یکپارچگی اطلاعات و نه پاسخگویی 
مشــخصی وجود دارد. در واقع، به جای تســهیل تجارت، 
ســامانه های متعدد موجب دوبــاره کاری، بارگذاری های 
تکراری، صرف هزینه های ســنگین و افزایش بوروکراسی 
شده‌اند. نبود استاندارد واحد برای تبادل داده ها، مشکلات 
فنی در به‌روزرســانی سیســتم ها و ضعف در طبقه بندی 
اطلاعات، همه و همه باعث شده فعالان اقتصادی با هر اقدام 
ساده، درگیر صف های دیجیتال و خطاهای سامانه‌ای شوند

  فناوری ناقص و ضعف در اتصال 
کارشناســان فنی می گویند ســامانه جامع تجارت هنوز 
به بلوغ سیســتمی نرسیده اســت. مغایرت های اطلاعاتی 
میان زیرســامانه ها، به‌ویژه در تعامل با سامانه های بیمه، 
بانک مرکزی و گمرک، موجب خطاهــای متعدد در ثبت 
اســناد تجاری شده اســت. در برخی موارد، بیمه‌نامه‌های 
باربری یا الحاقیه ها در ســامانه بیمه گر ثبت می شــود؛ اما 

در ســامانه جامع تجارت نمایش داده نمی شود و درنتیجه 
ترخیص کالا با تاخیر یا توقف مواجه می شود.

از ســوی دیگر، نبود آموزش موثر برای کاربــران، به‌ویژه 
بنگاه های کوچک و متوسط، موجب شده است بسیاری از 
کسب‌وکارها عملا قادر به استفاده بهینه از این ابزار نباشند. 
نبود راهنمای جامع، پشتیبانی ناکارآمد و پیچیدگی های 

فنی، بهره‌وری سامانه را به شدت کاهش داده است.
درعیــن حال، نبود ارتبــاط ارگانیک میان این ســامانه و 
نهادهای کلیدی مانند بانک مرکزی، ســازمان استاندارد 
و بیمه مرکزی، موجب شــده اســت کوچک ترین خطای 

سیستمی، کل فرآیند تجارت را مختل کند.
  سیاست ارزی و چالش های پیدا و پنهان

ســامانه جامع تجــارت در ظاهر نقش مهــمی در اجرای 
سیاست های ارزی کشــور دارد، اما درعمل، تعدد نرخ های 
ارز و نبود ابزارهای نظارتی موثر، عملا فلسفه وجودی آن را 

زیر سوال برده است.
به گفته کارشناسان، این ســامانه باید ابزاری برای کنترل 
تخصیص ارز باشد، اما تنها به بوروکراسی دیجیتال جدیدی 
تبدیل شــده که زمینه تامین ارز را پیچیده تر کرده است. 
درنتیجــه، بخشی از فعالان اقتصادی نیــز به‌دلیل ترس از 

نظارت یا افشــای اطلاعات مالی، در برابر استفاده کامل از 
ســامانه مقاومت می کنند و همین مقاومت، یکی از دلایل 

اصلی شکست اهداف کلان سامانه است.

  تجربه صنعت تایر؛ از امید به بحران
صنعــت تایر یــکی از نمونه هــای عینی تاثیر مســتقیم 
اختلال های ســامانه جامع تجارت است. سامانه‌ای که قرار 
بود شــفافیت در توزیع و کنترل قیمت را به همراه داشته 
باشد، به‌دلیل سخت‌گیری های غیرمنطقی در ثبت و تایید 

معاملات، عملا بازار را به‌سمت رکود و بی ثباتی برد.
به عنوان مثال، حذف الزام دریافت »برگه سبز« در مقطعی، 
به کاهش ۲۰۰ هزار تومانی قیمت تایر انجامید؛ نشــانه‌ای 
آشکار از این‌که بخشی از افزایش قیمت ها نه ناشی از بازار، 

بلکه از دل فرآیندهای اداری سامانه بیرون می آید.
از سوی دیگر، ثبت سفارش و دریافت مجوز در این سامانه 
زمان بر و فرســایشی اســت؛ عاملی که به تاخیر در تامین 
تایرهــای مورد نیاز بازار منجر شــده اســت؛ به‌ویژه برای 
تایرهای خاص یا صنعتی. تولیدکننــدگان داخلی نیز که 
با چالش هایی چون فرسودگی تجهیزات، نوسانات ارزی و 
مشــکلات نقدینگی روبه‌رو هستند، از این سامانه حمایتی 

دریافت نکرده و آن را باری مضاعف می‌دانند.
به گفته فعــالان این صنعت، الزام به ثبــت همه مراحل در 
سامانه، انعطاف بازار را گرفته و حتی برخی فعالان را از چرخه 
رقابت حذف کرده است؛ امری که درنهایت منجر به کاهش 

تنوع برندها و افزایش انحصار در بازار شده است.
»دیجیتالی ســازی« در ذات خود می تواند موتور محرک 
شــفافیت و کارآمدی باشــد، امــا زمانی که در بســتری 
غیرمنسجم، بدون آموزش و با رویکردی اداری پیاده شود، 
از ابزار توسعه به مانع پیشرفت تبدیل می شود. سامانه جامع 
تجارت، با همه اهداف خوبش، امروز نیازمند بازنگری اساسی 
در معماری فنی، حکمرانی داده و ارتباط بین سازمانی است

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

سامانه‌ای برای تسهیل تجارت یا گره‌ای در صنعت و بازار تایر خودرو؟
چالش هایی که گریبانگیر صادرات و واردات لاستیک شده است؛
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  کاترپیلار از جمله معروف‌ترین تولیدکنندگان پیشــرو در جهان خودروهای معدنی، 
تجهیزات آن و موتورهای دیزلی و توربین گاز صنعتی و لوکوموتیوهای دیزلی-الکتریکی 
اســت. این کمپانی 150 میلیون‌دلار در زمینه توســعه موتورهــای الکتریکی پرتوان 
سرمایه گذاری کرده و از قبل قراردادهای 900 میلیون‌دلاری با مشتریان خود منعقد کرده 
است. ویژگی اصلی این موتور الکتریکی جدید این طور است که سیم مسی و هسته آهن 
چند لایه موجود در موتورهای معمولی با استاتور و برد مدار چاپی مبتنی بر میکروپروسسور 
جایگزین شده است. وزن استاتور طراحی شــده در موتور الکتریکی کاترپیلار 90 درصد 

سبک تر از استاتورهای آهنی متداول است. براساس ادعای کاترپیلار میزان قدرت این موتور 
الکتریکی بین 50 تا 250 کیلووات متغیر بوده و گرمای کمتری از موتورهای الکتریکی متداول 
تولید می کند. این موتور الکتریکی نسل جدید 10 درصد کارآمدتر، 50 درصد کوچک تر و 
سبک‌تر و 66 درصد از مس کمتری بهره می‌گیرد. سالانه 800 میلیون موتور الکتریکی در 
جهان فروخته می شود که هر سال 10 درصد افزایش داشته است. این موتور الکتریکی نسل 
جدید کاترپیلار قرار است در کلاس تجاری یک تا 8 مورد استفاده قرار گیرد و به‌دلیل نوع 

طراحی جدید آن، دوام قطعات بالاتر و با خرابی های کمتری مواجه خواهد شد.

تحول اساسی با کاترپیلار

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    صنعت خودرو ایــران در گرداب کمبود نقدینگی، 
مطالبات معوق قطعه ســازان و سایه سنگین تحریم ها 
گرفتار شده است؛ چرخه‌ای فرساینده که رمق تولید را 
گرفته و امید به توسعه را کمرنگ کرده است. نبود منابع 
مالی مطمئن، گسست ارتباط با بازارهای جهانی و دشواری 
تامین مواد اولیه، چرخ رقابت را کند کرده‌اند. هم‌زمان، 
ضعف آموزش های فنی، فقدان مراکز تربیت نیروی ماهر، 
قطعی های طولانی برق و قیمت گذاری دستوری، فشار 
مضاعفی بر پیکر تولید وارد می کنند. مشــکلاتی که، 
مجموعه شان، چشم‌انداز صنعتی کشور را مبهم کرده‌اند

  نبود آموزش فنی موثر؛ چالش پایه‌ای صنعت
سیامک مقتدری، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشــور، در پاسخ به 
پرســشی درباره ارتباط صنعت با مراکز علمی و آموزشی 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« بیان داشت: »دانشگاه های 
ما هر سال با ظرفیت بالا اقدام به جذب دانشجو می کنند، 
اما پرسش اصلی این است: با توجه به فضای مدرک گرایی 
حاکم، آیا خروجی این دانشگاه ها پس از فارغ‌التحصیلی، 
برای صنعت قابل اســتفاده‌اند؟ امروز کشور از نظر تعداد 
نیروهای دانشــگاهی کمبود ندارد، اما این نیروها بیشتر 
آموزش نظری دیده‌اند و کمتر با مهارت های واقعی مورد 
نیاز بخش تولید و صنعت آشنا هستند. صنعت به افرادی 
نیاز دارد که علاوه بر دانش، توانایی کار عملی و حضور موثر 

در محیط صنعتی را داشته باشند.«
این مقام صنفی با تاکید بر ضعــف جدی در آموزش های 
فنی و مهارتی، اظهار کرد: »اســاسی ترین مشــکل ما در 
حوزه نیروی انســانی، کمبود آموزش های حرفه‌ای برای 
تربیت تکنسین ها و کارگران ماهر است. در آموزشگاه های 
کشور تا چه اندازه مهارت های مورد نیاز صنعت به صورت 
کاربردی آموزش داده می شود؟ تقریبا هیچ. امروز اگر کسی 
بخواهد دوره تخصصی قالب سازی بگذراند، باید بپرسیم 
در کدام مرکز می تواند چنین آموزشی را پیدا کند؟ یا یک 
برقکار صنعتی تا چه حــد در دوره های آموزشی، مهارت 
عملی و تخصصی مرتبط با کار خود را فرا می‌گیرد؟ پاسخ 
روشن اســت؛ آموزش هدفمند و موثر در این زمینه‌ها یا 
وجود ندارد، یا بسیار محدود اســت و همین مساله یکی 

از چالش های اصلی صنعت کشور محسوب می شود.«
مقتدری ادامــه داد: »میان نیروهای مهندسی و نیروهای 
غیرماهــر، ما بیش از هر چیــز به افرادی نیــاز داریم که 
دســت به آچار باشــند و توانایی کار عملی داشته باشند؛ 
کســانی که بتوانند دســتگاه را بشناســند و آن را تعمیر 
کنند. فرض کنید تصمیم بگیریم یک تعمیرکار لیفتراک 
استخدام کنیم، کدام آموزشگاه را می توان یافت که چنین 
مهارتی را به صــورت تخصصی آموزش دهد؟ واقعیت این 
اســت که هیچ جا. در نهایت مجبور می شویم افراد را وارد 
محیط کار کنیم تا با آزمون و خطا و البته صرف هزینه های 
سنگین، این مهارت ها را بیاموزند؛ روشی که برای صنعتی 
شدن کشور کارآمد نیست و بهره‌وری را کاهش می‌دهد.«

  موانع متعدد؛ از تامین اجتماعی تا دشواری تولید
مقتدری دربــاره نحوه ارتباط صنعت با هنرســتان های 
صنعتی نیز بیان داشــت: »در عمل، خــروجی موثری از 
هنرستان های صنعتی برای کارخانه ها نداریم و این مساله 
یکی از مشــکلات بنیادی کشور است. من در سفر به چین 
مشــاهده کردم که در آن‌جا افراد به صورت سازمان‌یافته 
آموزش می‌بینند، از حمایت برخوردار هستند، کلاس ها 
و کارگاه های تخصصی فعال دارند، اما در کشور ما چنین 

ساختار آموزشی و حمایتی وجود ندارد.«
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور با تاکید بر کمبود زیرساخت های 
آموزشی برای صنعت، اضافه کرد: »اگر تحقیق کنید چند 
آموزشگاه تربیت قالب ساز در کشور داریم؟ خواهید دید که 
چنین آموزشی وجود ندارد. اکثر افراد مهارت ها را با آزمون 
و خطا و از طریق همان شیوه ســنتی اوستا - شاگردی یاد 

می‌گیرند که برای فعالیت صنعتی مناسب نیست.«

خلأ آموزش فنی، سد راه قطعه سازان
در گفت‌وگو با عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور مطرح شد؛

در غیاب مراکز حرفه‌ای مهارت آموزی، نیروی انسانی از مسیر آزمون و خطا تجربه می‌اندوزد و چرخه تولید فرسوده تر می شود

نوربالا

اساسی ترین مشکل ما در 
حوزه نیروی انسانی، کمبود 
آموزش های حرفه ای برای 

تربیت تکنسین ها 
و کارگران ماهر است

 در آموزشگاه های کشور 
تا چه اندازه مهارت های مورد 
نیاز صنعت به صورت کاربردی 

آموزش داده می شود؟
 تقریبا هیچ!

این مقــام صنفی همچنین ادامــه داد: »این فقط یکی از 
گوشــه های مشکلات ماســت. تصور کنید در یک کشور 
صنعتی که خودروساز است، ۶۶ ساعت برق قطع شود؛ آیا 
چنین وضعیتی را در هیچ جای دنیا دیده‌اید؟ کدام کشور 
دارای صنعت خودروسازی، با چنین معضلی روبه‌روست؟ 
یک نمونه نشان بدهید که برق نداشته باشد، اما خودروهای 
باکیفیــت تولید کند. ایــن موضوعــات را کسی مطرح 
نمی کند، کسی درباره شان صحبت نمی کند، در حالی که 

درد ما در صنعت خیلی زیاد است.«
وی افزود: »علاوه بر تمام مشکلاتی که پیش تر اشاره شد، 
کافی است بررسی کنید و ببینید سازمان تامین اجتماعی 
چطور بــا تولیدکننده رفتار می کند؟ در هر بخش که وارد 
شوید، با مانع و مشکل مواجه هستیم. از سوی دیگر، مردم 
انتظار دارند ـ و حق مسلم شان نیز هست ـ که بپرسند چرا 
باید خودرویی سوار شوند که کیفیت مطلوب ندارد؟ مطالبه 
برای خودرو باکیفیت منطقی و به جا است، اما پرسش اصلی 
این است که آیا شرایط لازم برای تولید چنین خودرویی در 

کشور فراهم شده؟«
مقتدری تاکید کرد: »در کجای دنیــا قیمت را به صورت 
دســتوری تعیین می کنند؟ در همه کشورها، این عرضه 

و تقاضا است که قیمت را مشخص می کند. در کجای دنیا 
با چنین ســطحی از تحریم روبه‌رو هســتند که ما تجربه 
می کنیم؟ لازم اســت این مســائل را دید و واقع‌بینانه در 
نظر گرفت. وضعیت فعلی ما شــبیه بیماری اســت که به 
بیمارســتان مجهز مراجعه می کند، اما نه پزشک دارد، نه 
دارو و نه تجهیزات. در چنین شــرایطی، پزشک چه کاری 
می تواند انجام دهد؟ نمی تواند معجزه کند؛ نهایتا فقط یک 
مُُسکن می‌دهد تا درد را کمی کاهش دهد. اما درمان واقعی 
نیازمند تجهیزات و امکانات است و متاسفانه این امکانات 
در کشور ما بسیار محدود است؛ نمی گویم وجود ندارد، اما 

اندک است.«

  بدون ارتباط جهانی، توسعه صنعتی ممکن نیست
عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور، با انتقاد از این که برخی رسانه ها 
به جای شفاف سازی و ارائه راهکار، تنها به طرح یک سویه 
مسائل بســنده می کنند، گفت: »متاســفانه بسیاری از 
رســانه ها به جای تحلیل درست و ارائه راه حل، فقط سعی 
می کنند مطالبی منتشر کنند که برای مخاطب خوشایند 
باشد. در واقع، به جای این که واقعیت های صنعت را بررسی 

کنند، یک طرفه و احساسی به مسائل نگاه می کنند. برای 
نمونه، همیشه گفته می شود قیمت خودرو در خارج از کشور 
فلان مبلغ است و در ایران این قدر. بنابراین اگر معتقدید باید 
بازار آزاد باشد، بیایید بازار را آزاد کنید. اما سوال این است: 
آیا ما واقعا ارز کافی برای واردات خودرو داریم؟ اگر چنین 
امکانی وجود دارد، بفرمایید وارد کنید و ببینید نتیجه چه 
می شود.« وی اضافه کرد: » میانگین قیمت خودرو در خارج 
از کشور، نه دست دوم بلکه نو، حدود ۳۰ هزار دلار اعلام شده 
است. فرض کنید حتی ۱۵ هزار دلار؛ با نرخ فعلی ارز، چنین 
خودرویی حدود 2میلیارد تومان می شود. حالا اگر بگوییم 
گمرک نه 100درصد بلکه ۴۰ درصد حقوق ورودی بگیرد، 
ببینید قیمت تمام شده‌اش چقدر می شود؟ آن واردکننده 
هم طبیعتا باید ســودی داشته باشد. در نهایت، خودرویی 
معادل خودروهای داخلی ما حدود 2 تا 3میلیارد تومان وارد 
کشور می شود. حالا بحث اشتغال کارگر را کنار بگذاریم، آیا 

اصلا چنین ارز و منابعی در اختیار داریم؟ خیر.«
مقتــدری ادامه داد: »حتی اگر امکان واردات هم داشــته 
باشیم، با این قیمت ها چه فایــده‌ای دارد؟ ما باید به جای 
حذف مســاله، آن را اصلاح کنیم. بله، کیفیت پایین است، 
اما چرا پایین است؟ چون با دنیا ارتباط نداریم. چه کشوری 
را سراغ دارید که در انزوا بتواند کیفیت محصولاتش را ارتقا 
دهد؟ بعد از برجام شرکت‌های خارجی آماده همکاری بودند 
و ما مذاکره می کردیم تا انتقال فناوری انجام شود، اما اکنون 
هیچ کس همکاری نمی کند؛ نه بانک وام می‌دهد، نه ارتباط 
خارجی داریم، نه گمرک ترخیص را آســان می کند. همه 

این ها مستقیما روی کیفیت تاثیر دارد.«
این مقام صنفی در پاسخ به پرسشی درباره اظهار نظرهای 
نابه جا درباره صنعت خودرو نیز تاکید کرد: »این‌که کسی 
بیاید و بگوید مثــلا پراید کیلویی چند؟ یا باید خودرویی با 
قیمت واقعی حدود یک میلیــارد تومان را با ۵۰۰ میلیون 
تومان عرضه کرد، طبیعی است که مردم خوششان بیاید و 
استقبال کنند؛ اما سوال اصلی این است که آیا پشت چنین 
صحبت هایی، کار کارشناسی وجود دارد؟ قطعا خیر. این 
نوع شعارها در عمل شدنی نیست. مشکل اساسی این جاست 
که بسیاری از رسانه ها به جای بیان واقعیت های پیچیده و 
دشوار صنعت، به دنبال موج سازی و جلب رضایت مخاطب 
هســتند و همین موضوع باعث می شــود مسائل اصلی و 

ریشه‌ای صنعت خودرو نادیده گرفته شود.«

  بدون تغییر، معجزه‌ای رخ نمی‌دهد
مقتدری به مشکلات نظام بانکی نیز اشاره کرد و گفت: »الان 
مثلا شما ببینید بانک ها چه شرایطی دارند؛ نمی توان از آنها 
وام گرفت. در کشورهای صنعتی، تولیدکننده با نرخ های 
پاییــن وام بلندمدت می‌گیرد، طرحــش را ارائه می‌دهد، 
دســتگاه می خرد و تولید می کند. آیا مــا چنین امکاناتی 
داریم؟ به هیچ وجه. خب، وقــتی چنین محدودیت‌هایی 
وجود دارد، مگر می شــود معجزه کرد؟ اگر کسی می‌داند 
باید چه کرد، راه حل ارائه دهند.« عضو هیات مدیره انجمن 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشــور 
ادامه داد: »بیان مشــکل کاری ندارد، راهکار دادن سخت 
است. حالا شما می گویید این مشکلات سال هاست تکرار 
می شوند؛ درست است، اما وقتی مساله مزمن است، نباید 
فراموش شــود. مثلا در حوزه محیط‌زیست، بارها از بحران 
آب گفته شده است، یا درباره ترافیک بارها هشدار داده شده 
است؛ اما چون حل نشده، طبیعی است دوباره مطرح شود. 
این که موضوع تکراری است، دلیل نمی شود دیگر درباره‌اش 

صحبت نکنیم.« 
مقتدری در توضیح علت تکرار انتقادات گفت: »اگر امروز 
هــم همان حرف پنج ســال قبل را تکــرار می کنم، برای 
این است که مشــکلات هنوز پابرجاســت؛ برای مثال ما 
همچنان مشکل تامین منابع مالی داریم، همچنان مراودات 
بین‌المللی نداریم، سیستم آموزشی ما هنوز نیروی مورد 
نیاز صنعت را تربیــت نمی کند، هنوز نمی توانیم تکنسین 
ماهر پرورش دهیم. آیا نباید درباره شــان حرف بزنیم؟« 
وی تاکید کرد: »بگویید سیستم آموزشی ما کارگر ماهر را 
دقیقا کجا تربیت می کند؟ اگر چنین مرکزی وجود دارد، 
من از فردا پنجاه نفر از نیروهایم را به آن جا می فرستم. این 
حرف شوخی نیست؛ چون واقعا هیچ مرکز موثر و تخصصی 
برای آموزش نیروی فنی وجود ندارد. تا زمانی که این ضعفِِ 
اساسی در ساختار آموزشی کشور برطرف نشود، هیچ یک از 

مشکلات اصلی صنعت حل نخواهد شد.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   سرپرست فرمانداری بهارســتان از انتقال بزرگ ترین پایانه حمل‌ونقل استان 
تهران به کهریزک در جنوب تهران خبر داد. وی افزود: »با پیگیری های مســتمر و 
هماهنگی های دستگاه های ذیربط، روند انتقال پایانه نسیم شهر به کهریزک وارد فاز 

اجرایی شده و به‌زودی عملیات اجرایی آغاز خواهد شد. این پایانه محل تردد و استقرار 
ناوگان سنگین خواهد بود و پس از جابه جایی نقش موثری در کاهش بار ترافیکی منطقه 

و ساماندهی عبور و مرور در محورهای جنوبی تهران را خواهد داشت.«

انتقال بزرگ ترین پایانه حمل‌ونقل 
تهران به جنوب پایتخت 

سه شنبه 29 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2421

   انسان‌ها برای جابه جا شــدن و حمل‌ونقل بار در 
معابر و مسیرهای شــهری از روش هــای گوناگونی 
استفاده می کنند. هرچقدر شهر بزرگ‌تر و جمعیت آن 
بیشتر باشد، وسایل بیشتری باید به کار گرفته شوند 
تا رفت‌وآمد برای کارهای روزانه، محل کار و تحصیل، 
خرید و فروش و... به‌راحتی انجام شود. این مساله در 
کلان شهرها بسیار مهم و ضروری است؛ زیرا تعداد زیادی 
از مردم با حجم انبوهی از خودرو ها قصد جابه جایی دارند 
و اگر ظرفیت جابه جایی ایجاد نشده باشد، به ترافیک 
و راهبندان منجر می شود. بر این اساس در شهرسازی 
و معماری مدرن امروز، گسترش محیط های شهری و 
توسعه حمل‌ونقل نمی توانند مستقل از یکدیگر باشند. 
از این رو موارد مذکور ارتباط تنگاتنگ و چندوجهی با 
معیارهای کیفی شهر، سیاست گزاری ها و نیز اقتصاد 
شهری دارند. توسعه شهرها با بهره‌گیری از پتانسیل‌ 
عناصر ترابری شــهری از گذشــته های دور همواره 
مورد توجه بوده و دوره‌های زمانی مختلف با اهداف و 
روش های گوناگونی صورت پذیرفته است. در این زمینه 
آن چه بر آن تاکید می شود، توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل 
عمومی با توجه به‌ویژگی های شهرســازی، اقلیمی و 

فرهنگی  اجتماعی است.

  وعده های بی سرانجام!
سال هاست که مدیران شهری پایتخت و سایر کلان شهرها 
که با معضل شلوغی بیش از اندازه، ترافیک و آلودگی هوا 
مواجه هســتند، به منظور رفع این گرفتاری های مزمن و 
آزاردهنده، به سمت استفاده از روش های نوین حمل‌ونقل 
عمومی رفته‌اند یا حداقل قصد انجام چنین کاری را دارند. 
به همین دلیل طرح ها و شیوه های بسیاری مورد بررسی 
و تصویب قرار گرفته که نتیجه بخش نبوده یا این که اصلا 
عملیاتی نشده است. طرح ها و پروژه هایی که قرار بود در 
آن ها مترو، انواع اتوبوس، تاکسی، دوچرخه، اتوبوس برقی، 
تراموا و... تعریف شوند و در سطح شهر مورد بهره برداری 
شــهروندان قرار بگیرند تا بلکه پایتخت نیمه جان نفسی 

تازه کند.
درهمین خصــوص علیرضا زاکانی، شــهردار تهران در 
روزهای آغازین مدیریتش در تشریح اقدامات خود برای 
حل معضل آلودگی هوا و توسعه حمل‌ونقل عمومی گفته 
بود: »برای شهر تهران سیستم حمل‌ونقل عمومی ترکیبی 
را دنبال خواهیم کــرد.« وی در همان زمان عنوان کرده 
بود که باید به سمت سیستم حمل‌ونقل عمومی ترکیبی 
برویم کــه در آن دوچرخه، موتور، تاکــسی، مینی باس، 
اتوبوس، مترو و مدهای مختلف در یک ترکیب مشخص 
برای شهروندان مطلوبیت ایجاد کند. همین طور این که 
باید از کاهش ظرفیت ها جلوگیری کنیم و از سوی دیگر 
ظرفیت های راکد را به‌میدان بیاوریم و همچنین نوسازی 
و توسعه واگن ها و خطوط مترو را در دستور کار قرار دهیم. 
زاکانی همچنین در مورد تهیه و به کارگیری سایر وسایل 

نقلیه گفتــه بود: »این اقدامات بــرای اتوبوس، بی آر‌تی، 
اتوبوس های دوکابین و تاکسی نیز دنبال خواهد شــد. ما 
نیازمند چنین سیستمی هستیم که ظرفیت های مختلفی 
را درنظر بگیرد و با ایجاد شــرایط منطــقی برای جامعه 
مطلوبیت ایجاد کند و قطعا تحقق این مهم یک شبه روی 
نخواهد داد. اگر ظرفیت‌ها فعال شود و همه پای کار بیایند، 
امیدواریم با تحقق این مهم زمینه ایجاد فرصت هایی برای 

تنفس و داشتن هوای پاک در شهر ایجاد شود.«

  نظرات متفاوت
اما کارشناسان دیدگاهی متفاوت با مدیران شهری دارند؛ 
به گفته آن ها هرچند این روزها پیرامون حمل‌ونقل ترکیبی 
صحبت زیاد است، اما مصداق آن در شهر تهران به‌وضوح 
مشاهده نمی شــود. محمدرضا کامیاب، کارشناس ارشد 
حمل‌ونقل دراین باره می گوید: »شهرداری در دوره های 
قبلی کارهایی صورت داد تا با به کارگیری مدل هایی مانند 
استفاده از منوریل، دوچرخه در ایستگاه های مترو، ایجاد 
خطوط بی‌آرتی و... حمل‌ونقل ترکیبی را پیاده سازی کند؛ 
اما مطمئنا تا زمانی که شبکه حمل‌ونقل عمومی در طرح 
جامع مطالعات حمل‌ونقل عمومی سطح شهر تهران آماده 
نشود، صحبت کردن درباره حمل‌ونقل ترکیبی معنایی 
ندارد.« وی با تاکید بر این کــه ابتدا باید مطالعات جامع 
حمل‌ونقل در شهر تهران به‌اتمام برسد، تصریح می کند: 
»دراین مطالعات باید به وضوح مشخص شود کدام نقاط 
شهر تهران پتانسیل پیاده سازی حمل‌ونقل ترکیبی را دارد. 
برای مثال، پایانه هــای تاکسی و اتوبوس که در مجاورت 

ایســتگاه های مترو هســتند یا خطوط بی آرتی عمود بر 
خطوط متــرو می تواند نقطه مناســبی برای حمل‌ونقل 
ترکیبی باشد. درمجموع می توان گفت حمل‌ونقل ترکیبی 
عبارت است از به کارگیری روش های مختلف حمل‌ونقل در 
یک شهر که در آن مترو، پایانه های اتوسرانی، تاکسیرانی، 
ون، تراموا و... در آن دیده و تعریف عملیاتی شــده باشد 
که این مدل می تواند به تسهیل تردد و جابه جایی کمک 
قابل توجهی کند. البته اکنون در دنیا تعاریف جدیدی از 
حمل‌ونقل ترکیبی ارائه می شود که ما با آن فاصله زیادی 
داریم.« کامیاب درخصوص روش های فعلی مورد استفاده 
در تهران و سایر کلانشهرهای کشور می گوید: »واقعیت 
این اســت که در ادوار گذشــته این موضوعات مطرح و 
سرمایه گذاری های سنگینی برای اجرای آن انجام شد؛ اما 
نتوانست موفق شود. شهرهای بزرگ و پرجمعیت جهان 
در اولین قدم به سمت تکمیل شبکه حمل‌ونقل ریلی گام 
برداشته‌اند. تهران و دیگر شهرهای بزرگمان نیز راهی غیر 
از توسعه شبکه حمل‌ونقل ریلی ندارند. شهرداری تهران 
بیشتر به اهداف فرعی پرداخته است و از هدف اصلی دور 
شــده‌ایم. حمل‌ونقل ترکیبی در پایتخت باید ترکیبی از 

مترو، بی آ‌رتی، اتوبوس های خطی و در آخرین مرحله هم 
تاکسی باشد. به عنوان مکمل هم می توانیم سایر وسیله ها 
را به خدمت بگیریم تا همه نیازها و ســلیقه ها را پوشش 
بدهد. در تهران به این ســمت رفته‌ایم کــه تاکسی نیز 
به عنوان یک وسیله مهم حمل‌ونقل عمومی شناخته شود. 
این درحالی است که در هیچ کجای دنیا تاکسی به عنوان 
یک ابزار موثر در حمل‌ونقل عمومی دیده نمی شــود؛ اما 
در تهران و سایر شــهرها تاکسی ها بخش عظیمی از بار 

حمل‌ونقل عمومی را بر دوش می کشند.«
با توجه به‌ آن چه گفته شــد، پایتخــت در کنار طرح ها 
و برنامه های گوناگــون همچنان از پایین ترین ســطح 
حمل‌ونقل ترکیبی برخوردار است. تا زمانی که مطالعات 
جامع حمل‌ونقل انجام نشود، نمی توان گفت کدام روش 
حمل‌ونقل برای کدام منطقه تهران مناســب است. باید 
مطالعات مبدا و مقصد ســفرها در تهران مشخص شود. 
این که در طول روز بیشــترین مبدا و مقصد سفرها کدام 
نقاط است و در هر مبدا چه تعداد سفر داریم، تاثیر مهمی 
در برنامه‌ریزی دارد. براساس تعداد سفرها می توان گفت 

در کدام منطقه چه نوع مد حمل‌ونقلی مورد نیاز است. 

»دنیای خودرو« بررسی کرد؛

حمل‌ونقل ترکیبی دست یافتنی است؟
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 LED متاســفانه نصب و اســتفاده از لامپ‌های زنون و  
غیراستاندارد روی خودروها، پدیده رایجی است که نه‌تنها نظم 
نوری جاده ها را بر هم زده، بلکه به یکی از دغدغه های اجتماعی و 
ایمنی جدی بدل شده است. رانندگانی که به تصور زیبایی یا دید 
بهتر، لامپ های پرنور و غیرمجاز روی خودرو خود نصب می کنند، 
شاید ندانند که درواقع سبب کاهش میدان دید رانندگان دیگر 
می شوند و به‌این ترتیب ناخواسته ریسک تصادف را بالا می‌برند. 
درواقع نور این مدل چراغ ها به قدری شدید و آزاردهنده است که 
در صورت منعکس شدن در چشم رانندگان دیگر، میدان دید آن ها 
را تا حد زیادی کاهش داده و به خودی خود ســبب بروز سانحه و 
تصادف می شود. از منظر اجتماعی نیز این رفتار نوعی بی توجهی 
به حقوق دیگران است؛ همان قانون نانوشته‌ای که رانندگی ایمن را وابسته به احترام متقابل می‌داند. وقتی 
راننده‌ای با هزینه‌ای اندک، چراغی غیر استاندارد روی خودرو خود نصب می کند، در واقع آسایش جمعی را 
فدای سلیقه شخصی می سازد. نتیجه آن، افزایش تنش های خیابانی، کاهش آرامش رانندگان و بی‌اعتمادی 
به‌رعایت قانون در فضای عمومی اســت. در بُعُد فنی نیز، لامپ های غیراستاندارد با سیم کشی و رفلکتور 
خودرو هماهنگ نیستند و در درازمدت موجب سوختن مدارهای برق و کاهش عمر باتری می‌شوند. حتی 
در برخی خودروها، حرارت بیش از حد این لامپ ها به ذوب‌ شــدن قاب چراغ و تغییر شــکل کاسه منجر 
می شــود. با وجود ممنوعیت قانونی، نظارت جدی بر فروش و نصب این لامپ ها وجود ندارد و تا زمانی که 
برخورد نظام مند با مراکز عرضه و کارگاه‌های غیرمجاز صورت نگیرد، میزان سوانح رانندگی ناشی از کاهش 
میدان دید رانندگان بر اثر نور چراغ های غیر استاندارد، رو به‌افزایش خواهد بود. درنهایت نصب و به کارگیری 
لامپ های غیراستاندارد روی خودروها، صرفا یک تخلف فنی نیست؛ بلکه نشانه‌ای از ضعف فرهنگ رانندگی 
است. بنابراین مسئولان مربوطه باید به‌این مهم و مواردی از این دست توجه بیشتری داشته باشند تا به مرور 

شاهد کاهش آمار تصادفات منجر به جرح و مرگ در معابر عمومی کشور باشیم.
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ضرورت اجتناب از نصب لامپ های 
غیر استاندارد روی خودروها

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

آماده سازی خودرو برای زمستان؛ 
پیشگیری بهتر از توقف در سرما

  با نزدیک شــدن به فصل سرما، آماده سازی خودرو برای زمستان نه تنها توصیه‌ای فنی، بلکه ضرورتی برای 
ایمنی و صرفه جویی اســت. نخســتین گام، بررسی ضد یخ و ترکیب آن با آب رادیاتور است؛ زیرا کاهش نقطه 

انجماد مایع خنک کننده از یخ‌زدگی موتور جلوگیری می کند. 
در گام بعدی باید باتری خودرو بررسی شود؛ چراکه سرما توان استارت را کاهش می‌دهد؛ بنابراین تمیز کردن 

سر باتری ها و تست سلامت آن اهمیت زیادی دارد. بررسی لاستیک ها نیز حیاتی است؛ لاستیک های زمستانی 
با عمق آج مناسب، چسبندگی بهتری در ســطوح لغزنده دارند. همچنین از عملکرد مناسب سیستم ترمز و 
بخاری اطمینان حاصل کنید و در صورت نیاز، فیلترهــوای کابین را تعویض کنید تا دید راننده در مه و بخار 

دچار مشکل نشود. 

عضو شورای سردبیری

امید محمدی

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

مک‌لارن و رقابت »مسابقه پیش از مسابقه«
  شرکت خودروســازی مک‌لارن با همکاری یک شرکت تبلیغاتی، پیش از گرندپری آمریکا، کمپین تازه‌ای را 
با عنوان »مسابقه پیش از مســابقه« راه‌اندازی کرده است. در این رقابت، دو سازنده محتوا با استفاده از قطعات 
خریداری شــده، خودروهای خود را ساخته و با یکدیگر مســابقه می‌دهند. این پروژه بر تقویت خلاقیت و شور 
خودروسازی تاکید دارد و در بستر شبکه های اجتماعی اجرا می شود. برنده نیز خودرو سفارشی خود را به یکی 

از دنبال کنندگان اهدا خواهد کرد.
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