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نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای‌خودرو« را  هر روز به‌طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

به‌روزرسانی‌ دارایی های نارنجی پوشان کلید خورد؛

گام بلند مدیریت »سایپا« برای خصوصی سازی 
شرکت سایپا در راستای شفاف سازی در سامانه کدال اعلام کرد: »شرکت سایپا در راستای اجرای ماده ۲۸ دستورالعمل حاکمیت شرکتی و جزء ۲ بند ..
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عضو اسبق فراکسیون محیط‌زیست مجلس 
در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«؛
نزدیک به نیمی از 

خودروهای در حال تردد 
کشور فرسوده هستند

صفحه 6

آینده همکاری های چین و ترکیه در صنعت 
خودرو همچنان مبهم است؛

 »BYD« وعده بزرگ
در ترکیه روی کاغذ ماند!

تاخیر در ساخت کارخانه BYD در ترکیه، موجی از 
ابهام و بحث را نه تنها در محافل اقتصادی و صنعتی ...

با افزایش مداوم قیمت خودرو و قطعات یدکی در 
سال های اخیر، بیمه خودرو بیش از هر زمان دیگری... 

نوسان قیمت در بازار آزاد همچنان ادامه داردنوسان قیمت در بازار آزاد همچنان ادامه دارد
خودروسازی در پایان برجام به کجا می‌رسد؟

یک کارشناس حوزه بیمه 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

تفاوت بیمه خودروهای 
داخلی و خارجی صفحه 7
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برنامه های »ماگما« 
در جنسیس جدی تر خواهد شد

    جنسیس با معرفی زیربرند ماگما رسما وارد قلمرو خودروهای پرفورمنس بالا شده 
و قصد رقابت با مرســدس AMG و ب‌ام‌و  M را دارد. جنسیس، بازوی لوکس هیوندای، 
با معرفی رسمی زیربرند پرفورمنس خود با نام جنسیس ماگما، شمشیر را برای رقبای 
با سابقه آلمانی یعنی مرسدس AMG، ب‌ام‌و  M و آئودی RS از رو بسته است. این برند 
کره‌ای قصد دارد با ترکیبی از خودروهای خیابانی قدرتمند و یک برنامه جدی در مسابقات 
اتومبیل‌رانی، از این بازار هیجان‌انگیز سهمی به دست آورد. نخستین سرباز این ارتش 
جدید، شاسی بلند برقی GV60 ماگماست که پس از رونمایی به عنوان یک مدل مفهومی، 
اکنون در آستانه تولید انبوه قرار دارد؛ اما ماگما قرار نیست صرفا یک نسخه بزک شده از 

محصولات هیوندای N باشد. بااین  حال، GV60 ماگما از نظر سخت‌افزاری به‌برادر خود، 
هیوندای آیونیک N 5 بسیار نزدیک خواهد بود. این یعنی ما شاهد یک کراس‌اوور برقی 
دوموتوره با قدرتی در حدود ۶۰۰ اسب بخار و سیستم توزیع گشتاور پیشرفته خواهیم 
بود که ویژگی های جذابی مانند تعویض دنده مجازی و صدای موتور شبیه سازی شده را 
نیز به ارث می برد. جنسیس برای اثبات جدیت خود، یک برنامه گسترده در موتوراسپرت 
را نیز تدارک دیده است. تیم جنسیس ماگما ریسینگ سال آینده با هایپرکار اختصاصی 
خود به نام GMR-001 وارد مسابقات قهرمانی استقامت جهان )WEC( خواهد شد و در 

سال ۲۰۲۷ نیز در مسابقات IMSA آمریکا شرکت خواهد کرد. 

Start

استارت

امید محمدی

عضو شورای سردبیری

 صنعت خودرو 
ایــران، امــروز در 
پیــچ خطرنــاک 
ارزی  سیاست های 
گرفتار شده است؛ 
پیچی کــه هر روز 
تعداد بیشــتری از 
خطوط تولید را به 
توقف می‌کشاند و 
نفس زنجیره تامین 
را به شماره می‌اندازد. در حالی که پیش‌بینی ها و شنیده ها 
نوید از افزایش تیراژ در نیمه دوم سال را می‌دهند، واقعیت 
میدانی کارخانه ها و قطعه سازی ها، چیز دیگری را روایت 
می کند: توقف خطوط، کمبود مواد اولیه، بدهی انباشته و 

بلاتکلیفی در صف تخصیص ارز. 
فرآیند تخصیص ارز برای خودروسازان و قطعه‌سازان، امروز 
به چرخه‌ای فرسایشی و مبهم تبدیل شده است؛ چرخه‌ای 
که گاه تــا ۲۰۰ روز به طول می‌انجامــد و در این فاصله، 
تولیدکننده میان سامانه‌های اداری، وعده های تکراری و 
دستورالعمل های متغیر سرگردان می ماند. نتیجه روشن 
است: توقف خطوط، انباشت بدهی، کمبود قطعه در بازار 
و افزایش قیمت برای مصرف کننده. در واقع، زنجیره تولید 
خودرو در نقطه‌ای متوقف شده که تصمیم‌گیری اقتصادی 
باید ســریع و قاطع باشــد، اما در عمل، به کندترین شکل 
ممکن پیش می‌رود. مشــکل تنها کمبود منابع نیســت، 
بلکه ناهماهنگی نهادی میان بانک مرکزی، وزارت صمت 
و ســایر دستگاه های مرتبط اســت. هرکدام از این نهادها 
بخشی از پازل سیاست ارزی را در اختیار دارند، اما هیچ کدام 
تصویر کامــل را نمی‌بینند. بانک مرکــزی از محدودیت 
منابع ســخن می گوید، وزارت صمت از اولویت تولید دفاع 

می کند و قطعه سازان نیز میان این دو نهاد، قربانی تاخیر و 
بلاتکلیفی می شوند. در چنین فضایی، هیچ برنامه تولیدی 
قابل اتکا نیست. از سوی دیگر، بخش مهمی از مواد اولیه و 
قطعات واسطه‌ای همچنان نیازمند واردات است. با وجود 
خودکفایی، واقعیت آن است که صنعت خودرو کشور مانند 
سایر خودروســازان در دنیا نیازمند ارتباط با شرکت های 
خارجی جهت تامین مواداولیه و قطعات است. نادیده گرفتن 
این واقعیت، همان اشتباهی است که بارها تکرار شده و هر 
بار هزینه سنگینی بر دوش تولیدکنندگان گذاشته است. 
وقتی سیاســت گزار ارزی، واردات مواد اولیه را در اولویت 
پایین تری از کالاهای مصرفی قــرار می‌دهد، در حقیقت، 
سرمایه گذاری و اشــتغال داخلی را به تعویق می‌اندازد. در 
این میان، قطعه سازان کوچک و متوسط نخستین قربانیان 
این بی نظمی هستند. آن ها نه ذخیره مالی کافی دارند و نه 
توان برای تسریع در تخصیص ارز دارند. هر روز تاخیر، برای 
آن ها معادل توقف خط و تعدیل نیرو اســت. اثر این بحران 
به سرعت به خودروسازان بزرگ منتقل می شود و در نهایت، 
بازار و مصرف کننده با کمبود قطعه و افزایش قیمت روبه‌رو 
می شوند. چرخه‌ای معیوب که بارها هشدار داده شده، اما 
هنوز علاج قطعی نیافته اســت. صنعت خودرو برای بقا، به 
سیاست ارزی شفاف، پایدار و پیش‌بینی‌پذیر نیاز دارد. بدون 
چنین اصلاحی، هیچ وعده‌ای از جهش تولید یا ثبات بازار 
عملی نخواهد شــد. ایجاد سامانه واحد تخصیص ارز برای 
صنایع مادر، بازتعریف اولویت ها بــر مبنای تولید و تعهد 
به اســتمرار عرضه ارز صنعتی، حداقل گام هایی است که 
می تواند این چرخه را از رکود نجات دهد. فراموش نکنیم: ارز 
برای صنعت، همان جریان خون در رگ های بدن است. اگر 
این جریان کند یا متوقف شود، قلب تولید از تپش می‌افتد. 
امروز، آینده صنعت خودرو نــه در خطوط تولید، بلکه در 

اتاق های تصمیم‌گیری ارزی تعیین می شود.

ارزِِ گمشده در جاده تولید خودرو

    با افزایش مداوم قیمت خودرو و قطعات یدکی در 
ســال های اخیر، بیمه خودرو بیش از هر زمان دیگری 
اهمیت یافته است. کارشناســان معتقدند نوع بیمه و 
میزان پوشــش آن باید با توجه بــه ارزش خودرو، نوع 
کاربری و سطح ریسک انتخاب شود؛ زیرا بی توجهی به 
این موضوع می تواند زیان های سنگینی به مالکان وارد 
کند. مرتضی آدینه‌وند، کارشــناس حوزه بیمه خودرو 
در گفت‌وگو بــا روزنامه »دنیای خودرو« با اشــاره به 
تغییرات اخیر در قوانین بیمه‌ای گفت: »در سال ۱۴۰۴ 
نرخ بیمه شخص ثالث برای تمام وسایل نقلیه موتوری 
طبــق مصوبه جدید بیمه مرکزی، به صورت یکســان 
تعیین شده و تنها بر اساس کاربری خودرو )شخصی، 
عمومی یا حمل‌ونقل( و سوابق راننده در عدم خسارت 
متغیر است. اما تفاوت اصلی میان خودروهای داخلی 
و خارجی در میزان پوشش بیمه بدنه و سقف تعهدات 

مالی نهفته است.«
وی توضیح داد: »در خودروهای داخلی نظیر محصولات 
ایران خودرو و سایپا، بیمه بدنه با هزینه‌ای نسبتا پایین، 
پوشش های قابل قبولی در برابر خسارت های ناشی از 

تصادف، ســرقت جزئی یا کلی، آتش ســوزی و بلایای 
طبیعی ارائه می‌دهد.«

او گفت: »با توجه به ارزش پایین تر خودروهای داخلی، 
میزان خســارت های پرداختی نیز محدودتر است؛ اما 
این نوع بیمه برای حفظ امنیــت مالی مالکان کفایت 

می کند.«
این کارشناس حوزه بیمه افزود: »در مقابل، خودروهای 
خارجی و وارداتی به‌دلیل قیمت بالا و هزینه ســنگین 
تعمیر یا تامیــن قطعات، نیازمند بیمــه‌ای جامع تر و 
با پوشــش های تکمیلی هســتند. بسیاری از مالکان 
خودروهــای لوکس، مانند بنز، ب‌ام‌و یا لکســوس، در 
صورت بروز حادثه جزئی، با خســارت هایی چند صد 
میلیونی روبه‌رو می شوند. از این ‌رو بیمه بدنه برای این 

خودروها نه یک انتخاب، بلکه ضرورتی حیاتی است.«

وی با اشــاره به قانون جدید بیمه مرکزی درباره سقف 
تعهد مالی بیمه شخص ثالث خاطرنشان کرد: »از سال 
جاری، حداقل سقف تعهد مالی بیمه شخص ثالث ۶۰۰ 
میلیون تومان تعیین شده؛ اما به دارندگان خودروهای 
گران‌قیمت توصیه می شود این سقف را تا یک میلیارد 
تومان افزایش دهند. در غیر این صورت، در وقوع تصادف 
با خودروهای خارجی، ممکن است مبلغ خسارت بیش 
از تعهد بیمه باشــد و مالک موظف شود مابه‌التفاوت را 

شخصا پرداخت کند.«
او گفت: »بیمه خودرو در کشــور ما تنهــا یک اجبار 
قانونی نیست، بلکه نوعی سرمایه گذاری برای حفاظت 
از دارایی افراد است. برای خودروهای داخلی، ترکیب 
بیمه شــخص ثالث و بدنه پایه کافی اســت؛ اما برای 
خودروهای خارجی و لوکس، استفاده از بیمه کامل با 
پوشش نوسانات قیمت، سرقت لوازم و بلایای طبیعی 

توصیه می شود.«
وی یادآور شد: »آگاهی بیمه گذاران از جزئیات قرارداد، 
اســتثناها و میزان تعهدات شرکت های بیمه، اهمیت 
بالایی دارد و می تواند از بروز اختلافات حقوقی در زمان 

خسارت جلوگیری کند.«
آدینه‌وند گفت: »با اجرای قوانین جدید بیمه‌ای و امکان 
استعلام آنلاین سوابق بیمه‌ای از سامانه بیمه مرکزی، 
شــفافیت در بازار بیمه خودرو بیش از گذشته افزایش 
یافته اســت.« آدینه‌وند در پایان بــه نقش فناوری در 
تحول صنعت بیمه اشاره کرد و گفت: »ورود سامانه های 
دیجیتال، اپلیکیشن های صدور آنلاین بیمه نامه و امکان 
ارزیابی خسارت، باعث ســرعت و دقت بیشتر در ارائه 
خدمات بیمه‌ای شده است. اکنون بیمه گذاران می توانند 
بدون مراجعه حضوری، بیمه نامه خود را تمدید کنند، 
تخفیف ها را ببینند و خسارت ها را به صورت الکترونیکی 
دریافت کنند. این رونــد، چهره صنعت بیمه خودرو را 
متحول کرده و رضایت مشتریان را افزایش داده است.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

 تفاوت بیمه 
خودروهای داخلی و خارجی
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تنوع بیشتر برای نیسان 
»ایکس تریل«

    فیس‌لیفت ایکس تریل علاوه بر تغییرات جزئی ظاهری، با تیپ های جدید و مختلفی همراه است 
تا به هر نیاز و سلیقه‌ای پاسخ دهد. نیسان از چهره جدید شاسی بلند محبوب خود، ایکس تریل، برای 
بازار ژاپن پرده برداری کرد. این به‌روزرسانی که سه سال پس از معرفی نسل فعلی از راه می‌رسد، 
نه تنها ظاهری مدرن تر به این خودرو بخشیده، بلکه با ارائه نسخه هایی کاملا متفاوت شامل نیسموی 
اســپرت، آتک لوکس )Autech( و راک کریک آفرودی )Rock Creek( تلاش می کند تا توجه 
طیف وسیع تری از خریداران را به‌ خود جلب کند. این فیس‌لیفت، ایکس تریل را به برادر دوقلوی 
آمریکایی‌اش یعنی روگ که در اواخر سال ۲۰۲۳ به‌روز شد، نزدیک تر می کند. مهم ترین تغییرات 

ظاهری در نمای جلو در طراحی جلوپنجره و سپرها، قابل ‌مشاهده است. در کنار این ها، رنگ های 
جدیدی برای بدنه و طراحی های تازه‌ای برای رینگ ها نیز در دسترس قرار گرفته است. درون کابین، 
نیسان سنگ تمام گذاشته و ایکس تریل را به یک سیستم اطلاعات-سرگرمی جدید با پشتیبانی 
داخلی گوگل مجهز کرده است. استفاده از مواد باکیفیت تر و اضافه شدن دوربین های جدید که 
نمای ۳۶۰ درجه و قابلیت نوآورانه کاپوت نامرئی را فراهم می کنند، از دیگر بهبودهای داخلی است. 
در بخش فنی اما پیشرانه های آشنای قبلی شامل سیستم هیبریدی بردافزای e-Power و موتور 

۱.۵ لیتری توربوشارژ تراکم متغیر، بدون تغییر باقی مانده‌اند. 

    با نزدیک شــدن به فصل ســرد سال و افزایش 
غلظت آلاینده ها در کلان شهرها، موضوع فرسودگی 
ناوگان حمل‌ونقل بار دیگر به یــکی از دغدغه های 
اصلی کشــور تبدیل شده اســت. آلودگی ناشی از 
خودروها و موتورسیکلت های فرسوده نه تنها سلامت 
عمومی را تهدید می کند، بلکه منجر به اتلاف گسترده 
منابع انرژی، افزایش هزینه های ملی و تشدید اثرات 
تغییرات اقلیمی نیز می شود. در همین زمینه سمیه 
رفیعی، عضو اسبق فراکسیون محیط‌زیست مجلس 
شورای اسلامی در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« 
با تاکید بر ضرورت نوسازی ناوگان حمل‌ونقل کشور، 
اجــرای دقیق قوانین موجــود را »کلید حل بحران 

آلودگی هوا و کاهش مصرف سوخت« دانست.

 بر اساس گزارش های رسمی در سال ۱۴۰۴، بیش 
از ۴۵ درصد خودروهای در حال تردد در کشور 
فرسوده‌ هستند. چرا روند نوســازی ناوگان به‌رغم 

وعده های مکرر دولت‌ها هنوز متوقف مانده است؟
اصلی ترین مشکل، نبود اراده اجرایی منسجم و عدم تامین 
منابع مالی پایدار برای طرح های نوســازی است. قانون 
هوای پاک که از سال ۱۳۹۶ تصویب و ابلاغ شد، تکالیف 
روشنی برای نهادهای مختلف از وزارت صمت تا سازمان 
محیط‌زیست تعیین کرده است؛ با این حال، به‌دلیل کمبود 
اعتبارات، ناهماهنگی نهادی و گاه مقاومت دستگاه ها در 
اجرای وظایــف خود، این قانون در عمــل به مرحله اجرا 
نرسیده است. بر اساس آمار جدید سازمان محیط‌زیست، 
در حال حاضــر بیش از ۹ میلیون وسیله نقلیه ســبک و 

سنگین فرسوده در کشور در حال تردد هستند و تنها در 
تهران بیش از یک‌میلیون خودرو شخصی از عمر مفیدشان 
گذشته است. در سال ۱۴۰۴، به جای آن که شاهد خروج 
نیم‌میلیون خودرو فرسوده در سال باشیم، کمتر از ۷۰ هزار 
دستگاه از رده خارج شده است. این رقم نشان‌دهنده فاصله 
معنادار میان سیاست های مصوب و اجرای واقعی است. از 
طرف دیگر، نرخ بالای ارز، رشد بی‌رویه قیمت خودروهای 
داخلی و نبود تسهیلات بانکی مناسب، نوسازی ناوگان را 
برای عموم مردم غیرممکن کرده اســت. در شرایطی که 
ارزان ترین خودرو داخلی از مرز ۶۰۰ تا ۷۰۰ میلیون تومان 
عبور کرده، انتظار داریم مردم خودرو فرسوده خود را کنار 
بگذارند و خــودرو جدید بخرند؟ این خواســته منطقی 
نیست؛ مگر آن که دولت بسته های حمایتی و تسهیلاتی 

هدفمند طراحی کند.

 به نظر شما نقش صنعت خودرو در بحران آلودگی 
هوا تا چه اندازه جدی است و آیا خودروسازان در 

مسیر بهبود استانداردها حرکت کرده‌اند؟
صنعت خودرو، بی تردید یــکی از بازیگران اصلی آلودگی 
هوای کشور است. حدود ۷۰ درصد آلودگی هوای تهران 
و دیگر کلان شــهرها ناشی از منابع متحرک است؛ یعنی 
خودروها، اتوبوس هــا و موتورسیکلت هــا. درحالی‌ که 
فناوری تولید خودرو در دنیا به سمت موتورهای هیبریدی 

و الکتریکی حرکت کرده، بخش زیادی از تولیدات داخلی 
هنوز با فناوری دهه های گذشــته مونتاژ می شــوند. در 
ســال های اخیر، برخی خودروســازان داخلی با ادعای 
تولید محصولات مطابق با استاندارد یورو ۵ یا یورو ۶ وارد 

بازار شــده‌اند؛ اما باید بپذیریم که این استانداردها تنها 
روی کاغذ معنا دارند. تا زمانی که سوخت کشور هنوز در 
بسیاری از مناطق از کیفیت لازم برخوردار نیست، حتی 
بهترین خودرو نیز آلاینده خواهــد بود. کیفیت بنزین و 
گازوئیل در برخی کلان شــهرها، طبــق داده های وزارت 
نفت، هنوز با اســتانداردهای جهانی فاصله دارد. از سوی 
دیگر، نظارت بر اجرای دوره‌ای معاینه فنی نیز کافی نیست. 
بخش قابل توجهی از خودروهای شخصی و تجاری بدون 
معاینه فنی معتبر در تردد هســتند. اگر نظارت جدی تر 
شود، بسیاری از خودروهای فرســوده از چرخه مصرف 
کنار خواهند رفت و این موضوع تاثیر مستقیمی بر کاهش 

آلایندگی خواهد داشت.

 برخی کارشناسان معتقدند واردات خودروهای 
کارکرده می تواند بخشی از ناوگان فرســوده را 
جایگزین کند؛ آیا شما این سیاست را موثر می‌دانید؟

اگر سیاســت واردات خودروهای کارکرده به‌درســتی 
طراحی شود، می تواند راهکاری موقت اما موثر در کاهش 
آلودگی و نوسازی ناوگان باشــد. در کشورهای منطقه، 
خودروهای کارکرده ســه تا پنج ساله با استاندارد یورو ۶ 
همچنان از کیفیت بالایی برخوردارند و ورود آن ها می تواند 
میان مدت بخشی از نــاوگان آلاینده را جایگزین کند. اما 
خطر اصلی، نبود نظارت دقیق اســت. اگــر اجازه دهیم 

خودروهایی با عمر بالا یا آلایندگی زیاد وارد شوند، به جای 
بهبود وضعیت، بحران را تشدید می کنیم. در کنار آن، باید 
به نظام مالیاتی سبز توجه شــود. به این معنا که واردات 
خودروهای کم مصرف و برقی باید از مالیات معاف شود و 
درکنار آن خودروهای پرمصرف و آلاینده مالیات بیشتری 
بپردازند. این سیاســت در بسیاری از کشورها باعث شده 
مصرف کنندگان و واردکنندگان به ســمت فناوری های 

پاک تر سوق داده شوند.

 از نگاه شما، راهکار پایدار برای کاهش آلودگی 
هوا و حذف خودروهای فرسوده از چرخه مصرف 

چیست؟
حل این بحران نیازمنــد نگاه ملی، فرابخشی و بلندمدت 
است. هیچ اقدام کوتاه مدتی نمی تواند به تنهایی کارساز 
باشد. ما به یک برنامه جامع نوســازی ناوگان نیاز داریم 
که در آن دولت، خودروسازان، نظام بانکی و شهرداری ها 
نقش فعال داشته باشند. یکی از موثرترین روش‌ها، اعطای 
تسهیلات کم بهره برای جایگزینی خودروهای فرسوده و 
اعمال مشــوق های بیمه‌ای و مالیاتی برای مالکان است. 
همچنین باید از خودروسازان داخلی خواسته شود بخشی 
از سود خود را به بازیافت و از رده خارج سازی محصولات 
قدیمی اختصــاص دهند؛ همان طور که در کشــورهای 
اروپایی انجام می شــود. در این کشــورها، شرکت های 
خودروسازی موظف‌ هســتند خودروهای فرسوده خود 
را جمــع آوری و قطعات قابل اســتفاده را بازیافت کنند. 
در کنار این موضوع، توســعه ناوگان حمل‌ونقل عمومی 
پاک، از جمله اتوبوس های برقی و خودروهای هیبریدی، 
حیاتی است. امروز بیش از ۲۵ درصد آلودگی هوای شهرها 
مربوط به موتورسیکلت های کاربراتوری است. اگر دولت 
بتواند برنامه جایگزینی این موتورسیکلت ها با مدل های 
برقی را اجرایی کند، تاثیر آن حتی از نوســازی خودروها 

نیز بیشتر خواهد بود.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نزدیک به نیمی از خودروهای نهاد علی بیک زاده

در حال تردد کشور فرسوده هستند

عضو اسبق فراکسیون محیط‌زیست مجلس در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«؛

نوربالا

در حال حاضر بیش از
 ۹ میلیون وسیله نقلیه سبک 
و سنگین فرسوده در کشور 
در حال تردد هستند و تنها 
در تهران بیش از یک‌میلیون 

خودرو شخصی از عمر 
مفیدشان گذشته است



   مدیرعامل بانک صادرات ایــران با تاکید بر نقش این 
بانک در پشــتیبانی از تولید ملی و توسعه زیرساخت‌های 
صنعتی کشــور، از آمادگی کامل بانک برای تامین مالی و 
ارتقای زنجیره تامین صنعت خــودرو خبر داد.  به گزارش 
روابط‌عمومی بانک صــادرات ایران، محســن سیفی در 
جریان بازدید از خطوط تولید شرکت پارس خودرو و دیدار 
با بهمن حسین‌زاده، مدیرعامل این شرکت، ضمن قدردانی 
از توان فنی و مدیریتی مجموعه پارس خودرو، بر گسترش 

همکاری های مالی و سرمایه‌ای میان دو مجموعه تاکید کرد.  
وی گفت: »پارس خودرو یکی از برندهای معتبر و پرافتخار 
صنعت خودروسازی کشور اســت و تولیدات این شرکت 
ظرفیت ارزشمندی برای توســعه صنعتی کشور به شمار 
می‌رود. بانــک صادرات ایران نیز با تکیــه بر تجربه و توان 
کارشناسی خود در حوزه تامین مالی، آماده است در مسیر 
توسعه ظرفیت های زیرساختی و تنوع بخشی به محصولات 
جدید این شرکت گام های موثری بردارد.« سیفی با اشاره 

به اهمیت ایجاد زنجیره مالی و تامین تا مرحله مصرف کننده 
نهایی افزود: »بانک صــادرات ایران در نظر دارد مدل‌های 
نوین همکاری را در صنعت خودرو پیاده ســازی کند تا با 
تزریق بهینه منابع و استفاده از ابزارهای مالی نوین، بتوان 
بیشترین بهره‌وری را از کمترین نقدینگی به‌دست آورد و 
زمینه رشد تولید و اشتغال را فراهم ساخت.« در این دیدار 
بهمن حسین‌زاده، مدیرعامل پارس‌خودرو نیز با قدردانی 
از حمایت های بانک صادرات ایران گفت: »بانک ها بازوی 

اصلی تولید در کشور هستند و بانک صادرات ایران به عنوان 
یکی از بزرگ ترین و اثرگذارترین بانک های کشور، همواره 
پشتیبان صنعت خودرو بوده است.« او با اشاره به برنامه های 
توسعه‌ای این شرکت افزود: »پارس خودرو به عنوان سومین 
خودروساز بزرگ کشور، با هدف تولید محصولات جدید و 
ورود به پلت فرم های نوین، روی حمایت‌های مالی و بانکی 
بانک صادرات ایران حساب ویژه‌ای باز کرده و این همکاری 

را زمینه ساز جهش تولید در صنعت خودرو می‌داند.«

بانک صادرات ایران در مسیر تقویت زنجیره تامین صنعت خودرو

بهمن ضیاءمقدماحمد نعمت بخش
دبیر انجمن صنعت موتورسیکلتدبیر انجمن خودروسازان ایران

رشد تیراژ تولید خودرو 
در سایه تامین ارز

چرا موتورسیکلت های برقی 
در ایران جایگاهی ندارند؟

  هرســاله در ماه‌‌های پایانی تابستان، 
وعده‌ جهش تولید خــودرو در نیمه دوم 
سال مطرح می‌شــود؛ اما سایه‌ مشکلات 
ساختاری مانند ناترازی ارزی، قیمت‌گذاری 
دستوری و محدودیت‌‌های انرژی، این هدف 
را با اما و اگرهایی روبه‌‌رو کرده اســت. از 
همین رو احمــد نعمت‌بخش، دبیر انجمن 
خودروســازان ایران به بیان نظرات خود 

دراین باره پرداخت؛

آیا می‌‌توان امیدوار بود که در نیمه دوم 
سال تیراژ تولید خودرو افزایش یابد؟

امیدواریم که چنین شــود؛ ما از ابتدای نیمه 
دوم ســال تلاش کردیم تیراژ تولید را افزایش 
دهیم و شــهریورماه هم نشــانه‌های خوبی از 
شــروع این روند داشت؛ هرچند هنوز به نیمه 
دوم نرسیده بودیم. اما نکته مهم این است که 
تامین ارز به موقع انجام شود. فرآیند تخصیص 
ارز متاسفانه طولانی است و معمولا تامین ارز 
خودروســازان تا ۲۰۰ روز طول می کشــد و 
همین موضوع فشار زیادی به تولیدکنندگان 
وارد می‌کنــد. در جلســاتی که با مســئولان 
داشــتیم، تاکید کردم اگر ارز به شکل مستمر 
و پایدار تامین نشــود، نمی‌توان انتظار جهش 
در تولیــد را داشــت. بخــشی از مواداولیه و 
قطعات ما همچنان وابســتگی ارزی دارند و 
نمی‌تــوان همه‌چیز را صرفا داخلی دانســت. 
اگر بانک مرکزی و وزارت صمت در تخصیص 
ارز هماهنگ باشــند، قطعا در نیمه دوم سال 

افزایش تولید محقق خواهد شد.

وزارت صمــت برنامــه تولید 1/5 
میلیون‌دستگاه خودرو را برای امسال 
اعلام کرده است؛ آیا دستیابی به این هدف 

را ممکن می‌‌دانید؟
با وضعیت فعــلی تامین ارز، بعیــد می‌‌دانم. 
به تازگی جلسه‌‌ای با آقای محمدصادق مفتح، 
قائم‌مقام وزیر صمت داشتیم. همان‌جا عرض 
کردم که برخی پرونده‌هــای تخصیص ارز ما 
هنوز مربوط به اســفندماه سال گذشته است. 
وقتی تامین ارز برای واردات قطعات و مواداولیه 
با تاخیر چندماهه انجام می‌شود، طبیعی است 
که تولید به هدف‌گذاری‌ها نرسد. اگر بتوانیم 
اندکی بیش از ســال گذشــته تولیــد کنیم، 

دستاورد بسیار خوبی تلقی می شود.

به عنوان دبیر انجمن خودروسازان ایران، 
چه درخواستی از بانک مرکزی دارید؟

انتظار داریــم فرآیند تخصیص ارز تســهیل 
شود. ما از آقای فرزین، رئیس کل بانک مرکزی 
خواستیم که اجازه واردات »بدون انتقال ارز« 
را صادر کند. درچنین شرایطی اگر در کارخانه 
قطعه‌‌ای شکسته شود و نیاز فوری به جایگزین 
داشــته باشیم، نمی‌توانیم چند هفته منتظر 
طی مراحل اداری تخصیص ارز بمانیم و در این 

صورت خط تولید متوقف می شود.

   سال هاست که بحث تولید و استفاده 
از موتورسیکلت های برقی مطرح اســت 
‌و تولیدکنندگان آمــادگی خود را برای 
تولید و عرضه این نوع از موتورسیکلت ها 
اعلام کرده‌اند؛ امــا به‌دلیل عدم حمایت  
و ایجاد زیرســاخت های لازم، متقاضی 
موتورسیکلــت برقی وجود نــدارد و از 
مشکلات و چالش هایی که در این زمینه 
وجود دارد و باعث شــده تا این طیف از 
موتورسیکلت ها نتوانند در جامعه مورد 
استقبال و اســتفاده قرار گیرند، قیمت 
محصول، محدودیت هــا و نوع کاربری 
موتورسیکلت در کشــور است که بالای 
۹۰ درصد از مردم به عنوان منبع کسب 
درآمد از موتورسیکلت استفاده می کنند 
و ترجیــح آن ها اســتفاده از مدل‌هایی 
اســت که اقتصادی تر بــوده و توانایی 
لازم بــرای جابه جایی افــراد و کالا و بار 
را داشــته و از محدودیــت در پیمایش 
برخوردار نباشند. این درحالی است که 
در موتورسیکلت های برقی، محدودیت 
در پیمایش وجود دارد و اگر قرار باشــد 
پاسخگوی کاربری غالب در کشور باشد، 
باید در آن هــا از باتری های بالای ۳۰۰۰ 
وات اســتفاده شــود؛ اما در حال حاضر 
حداکثــر پیمایــش موتورسیکلت های 
برقی کمتر از ۱۰۰ کیلومتر است. درحالی 
که موتورسیکلت هــای بنزینی که برای 
کار استفاده می شــوند، مانند پیک های 
موتوری در طول روز بیشــتر از ۲۰۰ الی 
۲۵۰ کیلومتر پیمایش دارند. مورد دیگر 
به قیمت تمام شده محصول باز می گردد. 
برای مثال در موتورسیکلت های برقی با 
تــوان ۳۰۰۰ وات و بالاتر، حداقل قیمت 
بازار ۲۰۰ میلیون تومان است که حدود 
نیمی از قیمت آن هزینه باتری این گونه 
موتورسیکلت هاست که پس از حدود ۳ 
سال باید تعویض شود. با این حال، اخیرا 
برنامه هایی از ســوی برخی از ارگان ها و 
سازمان ها در دســت تهیه و اجراست تا 
مالکیت باتری از مالک وسیله سلب شود 
و دولت یا پیمانکار، باتری را تامین کند 
و مکان ها و ایســتگاه هایی برای تعویض 
باتری هایی  که شــارژ آن تمام شــده با 
باتری شارژشــده ایجاد شود که در این 
شــرایط قیمت باتری از بهای تمام شده 
کسر می شود. درصورت تحقق این برنامه، 
سیســتم تعویض و شارژ باتری در سطح 
مناطــق جایگذاری می‌شــود و خریدار 
دیگر مالک باتری نخواهد بود؛ اما اجرای 
این برنامه مستلزم آن است که کارگروهی 
متشکل از نماینده تولیدکنندگان و سایر 
ارگان ها و ســازمان های ذیربط تشکیل 
شــود تا نســبت به بررسی  ابعاد، توان و 
نوع باتری موتورسیکلت ها که با یکدیگر 

مشابه باشند، تصمیم گیری کنند.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

ریمک به دنبال ادعاهای 
هایپرکار »بی وای دی« می رود

    مت ریمک با اشاره به محدودیت های باتری و چسبندگی، ادعای قدرت 
۲۹۷۷ اسب بخاری هایپرکار یانگ‌وانگ U9 ترک ادیشن را زیر سوال برده است. 
اخیرا اطلاعاتی از وزارت صنعت چین منتشر شد که نشان می‌دهد یانگ‌وانگ 
U9 ترک ادیشن توانایی تولید ۲۹۷۷ اسب بخار قدرت را دارد. این رقم، ۸۷۰ 
اسب بخار از ریمک نورا R بیشتر است؛ اما مت ریمک، مدیرعامل بوگاتی ریمک، 
این ادعا را زیر سوال برده و معتقد است ممکن است تبلیغ دروغین یا سوءتعبیر 
شده باشــد. ریمک در فیس بوک اظهار داشت که اکثر خودروهای الکتریکی 

چینی از باتری های LFP اســتفاده می کنند و بعید است این باتری ها بتوانند 
نرخ تخلیه C+20 را برای تولید بیش از ۲ مگاوات قدرت فراهم کنند. او افزود 
نورا R که از پیشرفته ترین فناوری سلول های باتری بهره می برد، هنوز به حدود 
۱.۵ مگاوات یا دقیقا ۲۱۰۷ اسب بخار قدرت محدود است. به گفته ریمک، اگرچه 
باتری نورا R می تواند قدرت بیشتری تولید کند، اما موتورها و اینورترها در حد 
نهایی خود هستند و سیستم احتمالا فقط برای چند ثانیه می تواند به ۲ مگاوات 

برسد؛ آن  هم با تقویت کل مجموعه. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   در ســال هایی که بازار خودرو ایران میان رکود، 
محدودیت واردات و فشارهای ارزی دست‌وپا می‌زند، 
»گروه خودروسازی سایپا« با معرفی خودرو کراس‌اوور 
»آریا«  نشان داده است که می خواهد مسیری جدید 
را در بازار خودرو دنبال کنــد. محصولی که بر پایه 
پلت فرم خودرو »شاهین« توسعه یافته اما در جزئیات 
طراحی، کابین و فناوری های رفاهی، چهره‌ای متفاوت 

و مدرن دارد.
آریا قرار است نه تنها پرچمدار جدید سایپا در کلاس 
کراس‌اوورهای شهری باشد، بلکه نشانه‌ای از تغییر 
نگرش مهندسی در بزرگ ترین خودروســاز دولتی 

کشور است.

  طراحی پخته و همسو با نیازهای بازار
در نگاه نخست، امضای طراحی سایپا در آریا حفظ شده اما 
این بار با چاشنی بلوغ، فرم جلوپنجره، چراغ ها و خطوط 
اصلی بدنه یادآور شــاهین است؛ اما تناسب ها و جزئیات 
ارتقا یافته‌اند. ارتفاع بیشــتر از ســطح زمین، سپرهای 
عضلانی تر و خط شخصیت کشیده تر، چهره‌ای اسپرت تر و 
هماهنگ تر از شاهین پدید آورده است. طراحی کراس‌اوور 
نارنجی پوشــان جاده مخصوص همســو و منطبق با نیاز 

مشتریان در بازار است. 
ابعاد آریا نیز نســبت به مبنای خود رشــد داشته است: 
طول، عرض و فاصلــه محوری به ترتیب 4050، ۱۷۷1 و 
۲۶۵۰ میلی متــری آن را در میانه‌ کلاس کراس‌اوورهای 
جمع‌وجور جهــانی و در حد و انــدازه محصولاتی مانند 
سیتروئن C3-XR قــرار می‌دهد. رینگ های آلومینیومی 
۱۷ اینچی و تایرهای ۲۰۵ میلی متری هم علاوه بر زیبایی، 
سبب افزایش چسبندگی مناسب در مسیرهای شهری و 
جاده‌ای خواهد شد.  به بیان ساده تر، آریا زبان طراحی آشنا 
را با نگاهی مدرن و جسورانه بازتعریف کرده است؛ گامی 
که شاید همان تفاوت کوچک اما موثر میان »تولید انبوه« 

و »هویت محصول« در سایپا باشد.

  کابین؛ گامی بزرگ در کیفیت و فناوری
طراحی کابین آریا نقطه عطف تغییرات ســایپا اســت. 
طراحی داشبورد کاملا جدید است و دیگر نشانی از قطعات 

مشترک با محصولات پیشین دیده نمی شود. ترکیب دو 
نمایشــگر بزرگ در قالب یک پنل پیوسته، حس حضور 
در کابین یک خودرو مدرن بــا فناوری های جدید را القا 
می کند. نمایشگر نخســت به عنوان پشت آمپر دیجیتال 
عمل می کند و دومی مرکز کنترل سیستم چندرسانه‌ای 
و تنظیمــات خودرو اســت. اســتفاده از متریــال نرم و 
دوخت چرم مصنوعی در ترکیب رنگ مشکی-قهوه‌ای، 
فضــایی فراتر از انتظار از یک خــودرو داخلی خلق کرده 
است. کنســول مرکزی عریض، دسته‌دنده الکترونیکی، 
غربیلک فرمان D شــکل و نورپــردازی مخفی محیطی، 
نشــان از پختگی طراحی و تلاش برای جذب نسل جدید 
خریــداران دارد. صندلی‌های جلو از نوع چرم مصنوعی و 
تنظیم برقی هستند و فضای سرنشینان عقب نیز به لطف 
ابعاد مناسب خودرو، برای خانواده ها رضایت بخش خواهد 
بود. کیفیت تولید و ســطح طراحی داخــلی آریا در تراز 

جدیدی از محصولات نارنجی پوشان قرار گرفته است.

  امکانات رفاهی و ایمنی؛ ورود به باشگاه مدرن ها
فهرست تجهیزات آریا نشان می‌دهد گروه خودروسازی 
سایپا درک درستی از مفهوم »ارزش در برابر قیمت« پیدا 
 ،)ESC( کرده است. سیستم کنترل پایداری الکترونیکی
ترمز ضدقفل )ABS(، کمک حرکت در سراشیبی، دوربین 
و سنسور پارک عقب، سیســتم هشدار نقطه کور، ورود و 
استارت بدون کلید، شارژر بی‌سیم تلفن همراه، آینه های 
تاشو برقی با گرم کن، کروزکنترل، سانروف پانوراما، ترمز 
پارک برقی و Auto Hold از جمله امکاناتی است که آریا را 

به‌روز و رقابتی جلوه می‌دهد.
آریا در نســخه فعلی از دو ایربگ بهره می برد که هرچند 
پاسخگوی حداقل های ایمنی است، اما گروه خودروسازی 
سایپا در نظر دارد کیســه‌های هوای جانبی را به‌صورت 
آپشــن در این محصول تعبیه کند. ساختار بدنه با فولاد 
مقاوم و طراحی جذب انرژی ضربه نیز از نقاط قوت ایمنی 

این کراس‌اوور شهری محسوب می شود.

  قوای فنی نشان از تعادل میان توان و دوام دارد
پیشرانه‌ ۲ لیتری ۱۶ سوپاپ تنفس طبیعی آریا می تواند 
۱۳۸ اســب بخار قدرت و ۱۸۹ نیوتون متر گشتاور تولید 

 کند. این نیرو از طریق گیربکس اتوماتیک ۶ ســرعته به 
چرخ های جلو منتقل می شود. ترکیب موتور و گیربکس 
به گونه‌ای اســت که به جای تاکید بر شتاب بالا، تمرکز بر 
نــرمی و دوام دارد. مصرف ترکیبی حدود ۷.۵ لیتر در هر 
۱۰۰ کیلومتر، با توجه بــه وزن و ابعاد خودرو قابل قبول 
است. سیستم تعلیق جلو مک فرسون و تورشن‌بیم است 
که در عین سادگی، پایداری و استهلاک پایین تری نسبت 

به برخی سیستم های پیچیده تر ارائه می‌دهد.
در آزمون های داخــلی، فرمان برقی آریا عملکردی نرم و 
دقیق داشته و هندلینگ خودرو به لطف مرکز ثقل مناسب، 
قابل‌ قبول اســت. درمجموع، آریا بیش از آن که به‌دنبال 
هیجان باشــد، بر اعتماد، دوام و راحتی رانندگی شهری 
تمرکز کرده است؛ ویژگی‌ای که خریداران ایرانی بیش از 

هر چیز به آن نیاز دارند.

  رقابت در بازار؛ از ری‌را تا کراس‌اوورهای وارداتی
بازار کراس‌اوورهای جمع‌وجور کشــور اکنون به شدت 
رقابتی اســت. ایران خودرو با محصول ری‌را نخســتین 
رقیب مســتقیم آریاســت. از نظر امکانــات و طراحی 
داخلی، دو خودرو تقریبا هم سطح‌ هستند و هر دو دارای 
نمایشگرهای بزرگ، فرمان D شکل و امکانات دیجیتالی 
روز هستند. درمقایســه با کراس‌اوور فرانسوی سیتروئن 
C3-XR، آریا با موتور قدرتمندتر و امکانات رفاهی بیشتر، 
امتیاز بالاتری دارد. درحالی که C3-XR از موتور 3 سیلندر 
۱.۲ لیتری توربو با ۱۱۶ اسب بخار قدرت استفاده می کند، 
آریا ۱۳۸ اسب بخار نیرو تولید می کند و از شارژر بی‌سیم، 
ترمز پارک برقی و سیســتم نقطه کور نیــز بهره می برد؛ 

تجهیزاتی که در نسخه فرانسوی وجود ندارند.
از دیدگاه اقتصادی، آریــا می تواند جایگاه جدیدی برای 
ســایپا در بازار ایجاد کند؛ مدلی کــه ضمن حفظ تولید 
داخلی، قادر است بخش قابل توجهی از تقاضای بازار برای 
کراس‌اوورهای روز را پاسخ دهد و نیاز بخش قابل توجهی 
از مشتریان به چنین محصولی را مرتفع کند. آریا نه فقط 
یک خودرو، بلکه بیانیه‌ای از تغییر است؛ تغییری در نگرش 
مهندسی، در زبان طراحی و در تنوع سبد محصول سایپا. 
این کراس‌اوور می تواند نخستین گام واقعی سایپا در ورود 

به قلمرو محصولات مدرن و جهانی باشد.

»آریا«؛ محصول متفاوتی از »سایپا«
آریا، نخستین کراس‌اوور ملی گروه خودروسازی سایپا، با طراحی مدرن، امکانات کامل رفاهی و ایمنی و پیشرانه ۲ لیتری

 گامی تازه در مسیر توسعه سبد نارنجی پوشان به شمار می‌رود

کراس‌اوور ملی نارنجی پوشان، رقبا را به چالش می کشد؛
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    شرکت تورینگ سوپرلگرا محصول جدید خود را با نام ولوچی ۱۲ بارچتا معرفی کرده 
که تفسیری روباز و مدرن از فراری ۵۵۰ مارانلو دهه ۹۰ میلادی است. در دنیای خودرو، 
گاهی نگاه به گذشته الهام بخش ترین مسیر برای خلق آینده است. شرکت اتاق سازی 
مشهور ایتالیایی، تورینگ سوپرلگرا با رونمایی از جدیدترین شاهکار خود با نام ولوچی 
۱۲ بارچتا )Veloce۱۲ Barchetta(، بار دیگر این فلسفه را به نمایش گذاشته است. 
این خودرو دست ساز و خیره کننده، یک رستوماد مدرن و روباز بر پایه فراری ۵۵۰ مارانلو 
دوست‌داشتنی دهه ۹۰ میلادی است که لذت رانندگی در هوای آزاد را با غرش یک موتور 

V12 و گیربکس دستی ترکیب می کند. این مدل جدید یک سال پس از معرفی نسخه 
کوپه ولوچی ۱۲ معرفی شــده و همان زبان طراحی جذاب را این بار در یک پکیج بدون 
ســقف ارائه می‌دهد. ولوچی ۱۲ بارچتا که در پبل‌بیچ رونمایی شد، تلفیقی استادانه از 
هنر طراحی کلاسیک و مهندسی مدرن است. هرچند اسکلت کلی خودرو یادآور فراری 
۵۵۰ است، اما طراحان تورینگ سوپرلگرا جزئیات منحصربه فردی را برای متمایز کردن 
آن خلق کرده‌اند. در نمای جلو، چراغ های کاملا جدید با دو لامپ مربعی در هر طرف که 

در قابی از فیبرکربن قرار گرفته‌اند، چهره‌ای تهاجمی و مدرن به خودرو بخشیده‌اند. 

بازتولید فراری ۵۵۰ 
توسط »تورینگ سوپرلگرا«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  رئیس هیات عامل ســازمان گســترش و نوسازی صنایع 
ایران )ایدرو(، درباره نحوه واگذاری سهام دولت در شرکت های 
خودروســاز گفــت: »با توجه به ســابقه مدیریــتی خود در 
بخش خصوصی و دولتی، تاکید ما این است که فرآیند واگذاری 
نباید برخلاف سیاست های مصوب کشور انجام شود. مبنای این 

تاکید، سیاست های کلی اصل )۴۴( قانون اساسی است.«

مبنای واگذاری سهام 
خودروسازان

شد؟ شد؟چی  چی 

۸۰ درصد از سهام خودروسازان 
قابلیت واگذاری دارد

چرا؟چرا؟

ایدرو مخالف اصل 
خصوصی سازی نیست

چی؟ چی؟برای  برای 

  گروه صنعتی ایران خودرو در اطلاعیه‌ای در سامانه 
کدال اعلام کرد: » براساس مصوبه هيات مديره گروه 
صنعتي ايران خودرو، بدينوســيله فهرست قيمت 
محصولات توليدي شركت اعلام می شود. قيمت هاي 
مذكور بهاي كارخانه بوده و مواردي نظير ماليات بر 

ارزش افزوده، بيمه شــخص ثالث، شماره گذاري و سايرعوارض و پرداخت هاي قانوني به 
مبالغ مذكور اضافه ميگردد. همچنين لازم به ذكر است قيمت هاي مذكور به تعهدات اين 

شركت در طرح هاي قبلي كه وجوه آن دريافت شده است، تعلق نميگيرد.«

  فرج‌الله معماری، رئیس کمیسیون اقتصاد کلان 
اتاق ایــران تامین مالی هوشــمند را زمینه تقویت 
تولید عنوان کرد. وی افزود: »رونق تولید زمانی آغاز 
می شود که پول در مدار واقعی اقتصاد حرکت کند. 
بنگاه های کوچک و متوسط، ستون های پنهان تولید 

هستند و اگر نقدینگی به آن ها برسد، پویایی می‌آفرینند. تامین مالی زنجیره، سرمایه را از 
توقف در حساب ها بیرون می کشد و با جریان کالا هم مسیر می کند. وقتی پول همراه کالا 

حرکت می کند، اعتماد جای وثیقه را می‌گیرد و هزینه تولید کاهش می یابد.«

  احمد آریایی نژاد، نماینده مردم ملایر در مجلس 
در انتقاد بــه تداوم تولید خودروهــای بی‌کیفیت و 
افزایش قیمت آن ها در بــازار گفت: »هم‌اکنون لازم 
است همه مســئولان مربوطه دســت به دست هم 
دهند تا بتوانیم خودروهای با کیفیت داخلی با قیمت 

مناسب به‌دست مردم برسانیم؛ چراکه قطعا واردات خودروهای دست‌دوم خارجی در شأن 
آن ها نیست. ما باید به شرکت های دانش بنیان میدان دهیم تا نسبت به تولید خودروهای 

باکیفیت اقدام کنند.«

»ایران‌ خودرو« محصولات خود را 
تا 10 درصد گران کرد

تامین مالی هوشمند 
در مدار تولید

باید در حوزه خودرو به شرکت های 
دانش بنیان میدان داد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

تاثیر سیاست های ارزی بر آینده صنعت خودرو
 حاضر جواب: در این روزها نرخ ارز به قدری بالا و پایین 
می شود که آدم احساس می کند پشت فرمان خودرویی 
نشسته که پدال گاز و ترمز را با هم اشتباه گرفته! هر بار 
که دلار بالا می‌رود، خودروســازان به هم نگاه می کنند و 
می پرسند: »الان باید ترمز بگیریم یا دنده عوض کنیم؟«

بازار خودرو در این نوسان ها مثل راننده‌ای است که هنوز 
نمی‌داند مقصدش کجاســت، اما امیدوار است بنزین تا 

آخر راه برسد.

دیه، محور اصلی تعهدات بیمه ها در تصادفات فوتی
 حاضر جواب: در کشور ما بیمه ها درست مثل کمربند 
ایمنی‌اند؛ همیشه باید باشند، ولی تا زمانی که تصادفی 
نشود، کسی یادشــان نمی‌افتد. با این حال عدد دیه هر 
سال مثل کیلومترشــمار عمر بالا می‌رود و بیمه‌ها هم 
باید توان پرداختش را حفظ کنند. رانندگان می‌دانند که 
رعایت قانون، بهترین بیمه است و گاهی ترمز به‌موقع از 

هر پوشش بیمه‌ای ارزشمندتر است.

خطر توقف تولید صنایع خودروسازی در پی هفت 
ماه بلاتکلیفی ارزی

 حاضر جواب: در خطوط تولید، صدای دســتگاه ها 
آرام شده و نگاه کارگران به تابلوی »تخصیص ارز« است. 
همه منتظر چراغ سبز سیاست گزاری‌اند تا دوباره چرخ ها 
بچرخد. قطعه سازان می‌گویند این سکوت طولانی، شبیه 
توقف در چراغ قرمز بی پایان است. با این حال امید دارند 
که بالاخره ســبز می شــود، چون هیچ صنعتی با توقف، 

معنا پیدا نمی کند.

مصائب کسب‌وکار با دو چرخ
 حاضر جواب: موتورســواران این روزهــا قهرمانان 
خیابان‌انــد؛ آن ها بار، پیام، غذا و حــتی امید را جابه جا 
می کنند. در ترافیک سنگین شهر، دو چرخ شان از هزار 
اســب بخار موثرتر اســت. اما در کنار سرعت و خدمت، 
سختی کارشــان هم فراموش نمی شــود؛ باران، سرما، 
خســتگی و خطر همیشه همراهشان است. کاش روزی 
برسد که موتورسوارها نه برای بقا، بلکه با آرامش و امنیت 

کار کنند.

بازار خودروهای وارداتی در انتظار ثبات ارزی
 حاضر جواب: بازار وارداتی ها مثل مســافری است 
که در فرودگاه منتظر پروازی با مقصد مشــخص است، 
اما هنوز بلیت صادر نشــده! فروشندگان نمی‌دانند باید 
گران بفروشند یا منتظر کاهش قیمت بمانند. خریداران 
هم ترجیح می‌دهند فعلا تماشــا کنند تا نرخ ارز از این 
پرش های ناگهانی دست بکشد. به قول قدیمی ها: »صبر 

هم خودش نوعی سرمایه است.«

ارتقای اســتانداردهای اجباری قیمت خودروها را 
افزایش می‌دهد

 حاضر جــواب:  افزایش اســتانداردها یعنی ایمنی 
بیشتر، آســایش بالاتر و البته هزینه بالاتر. خودروسازان 
می گوینــد این تغییرات مثل نصب آپشــن های جدید 
روی خودروســت: ظاهرش جذاب اســت، اما قبضش 
سنگین تر می شود! شــاید راه میانه آن باشد که در کنار 
استانداردسازی، بهینه سازی هزینه هم جدی گرفته شود 

تا هم ایمنی بماند، هم جیب مردم سبک نشود.

   مقیمی خاطرنشــان کرد: »موضع ایدرو مخالفت با اصل 
خصوصی ســازی نیســت، بلکه تاکید بر اجرای دقیق قانون و 
سیاست های مصوب است.« به گفته او از سایپا تنها حدود ۱۶.۶۷ 
درصد و از ایران‌خودرو حدود ۵۷ درصد ســهام باقی مانده که 
بخش »تودلی« آن باید به بخش خصوصی واگذار شــود. با این 

حال، حدود ۲۰ درصد از سهام باید در مالکیت دولت بماند.

  فرشاد مقیمی با اشاره به تقسیم بندی این آیین نامه افزود: 
»گروه نخست بنگاه هایی هســتند که باید صددرصد واگذار 
شــوند. در این چارچوب تاکنون بیش از 15 شرکت از طریق 
ایدرو واگذار شده و هیچ ابهامی درباره آن ها وجود ندارد. اما دو 
شرکت ایران خودرو و سایپا در گروهی قرار می‌گیرند که تنها تا 

سقف ۸۰ درصد از سهامشان قابلیت واگذاری دارد.«

        شرکت »نور ایستا پلاستیک« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 463 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.
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اینفوگرافی

 شرکت سایپا در راستای شفاف ســازی در سامانه کدال اعلام کرد: 
»شرکت ســایپا در راستای اجرای ماده ۲۸ دســتورالعمل حاکمیت 
شــرکتی و جزء ۲ بند ب ماده ۵ قانون برنامه پنج ساله هفتم پیشرفت 
جمهوری اسلامی ایران در نظر دارد ســهام شرکت سایپا را در تملک 
شرکت های فرعی خود پس از  تعیین قیمت کارشناسی و طی تشریفات 
قانونی واگذار کند. درهمین راستا تفاهمی با مرکز و کارشناسان رسمی و 
مشاوران خانواده قوه‌قضائیه جهت ارزیابی دارایی های گروه سایپا منعقد 
شده که نتیجه پس از تعیین قیمت نهائی ارزش کارشناسی سهام سایپا از 
طریق سامانه کدال به اطلاع عموم خواهد رسید.« این شفاف سازی نشان 
می‌دهد که مدیریت ســایپا می‌خواهد سهام این شرکت به بها و قیمت 
واقعی به بخش خصوصی واگذار شــود که این مساله از اهمیت بسزایی 
برخوردار اســت. از سویی، به‌روزرسانی ارزش دارایی ها و تعیین قیمت 
واقعی سهام، اقدامی کلیدی برای موفقیت در فرآیند خصوصی سازی 
است. در سال های گذشته، بخشی از واگذاری های صنعتی کشور به‌دلیل 
نبود ارزیابی واقعی دارایی ها یا قیمت گذاری غیرشفاف با چالش هایی 
نظیر کاهش ارزش واقعی سهام و نارضایتی سرمایه گذاران مواجه شد. 
سایپا با اجرای این طرح، تلاش دارد از تکرار این تجربه جلوگیری کرده 
و زمینه جذب سرمایه گذاران واقعی و بلندمدت را فراهم کند. از منظر 
مالی، تعیین ارزش کارشناسی دقیق دارایی ها موجب می شود وضعیت 

واقعی ترازنامه شــرکت مشخص شود و شــکاف میان ارزش دفتری و 
ارزش روز دارایی ها کاهش یابد. این امر می تواند باعث افزایش شفافیت 
در صورت هــای مالی، ارتقای اعتبار ســایپا در بازار ســرمایه و بهبود 
تصمیم‌گیری سهام‌داران شــود. همچنین شفاف‌سازی در مالکیت و 
ارزش دارایی ها، به سرمایه گذاران امکان می‌دهد دید بهتری نسبت به 
چشم‌انداز واقعی شــرکت و بازدهی سرمایه گذاری خود داشته باشند. 
همچنین به‌روزرســانی قیمت دارایی ها نه تنها زمینه را برای واگذاری 
صحیح و سالم فراهم می‌کند، بلکه به ســایپا این فرصت را می‌دهد تا 
ســاختار ســرمایه خود را بازآرایی و منابع حاصل از فروش سهام را در 
بخش های مولد و توسعه‌ای هزینه کند. این اقدام می‌تواند درنهایت منجر 
به کاهش بدهی های بین شرکتی، افزایش نقدینگی و بهبود شاخص های 
مالی گروه شود. از سوی دیگر، واگذاری سهام شرکت‌های زیرمجموعه به 

قیمت واقعی به بخش خصوصی، می تواند گام موثری در جهت افزایش 
بهره‌وری و کارایی بنگاه های وابسته باشد. در بسیاری از کشورها، تجربه 
خصوصی سازی موفق با واگذاری به سرمایه گذاران متخصص و واقعی 
گره خورده است؛ فرآیندی که درصورت اجرای درست، منجر به‌ارتقای 
کیفیت مدیریت، افزایش نوآوری و رشد رقابت پذیری در صنعت می شود. 
این تصمیــم علاوه بر جنبه اقتصادی، از منظر حکمرانی شــرکتی نیز 
اهمیت ویژه‌ای دارد. رعایت اصول شفافیت، پاسخ گویی و انضباط مالی، 
از ارکان اصلی حاکمیت شــرکتی محسوب می شود و اجرای دقیق آن 
توسط سایپا می تواند الگوی مناسبی برای سایر بنگاه های بزرگ کشور 
باشــد. درصورتی که این روند با دقت و نظارت ادامه یابد، سایپا نه‌تنها 
از منظر مالی ســود خواهد برد، بلکه به یکی از نمونه های موفق اصلاح 

ساختار در اقتصاد ایران تبدیل می شود.

گام بلند مدیریت »سایپا« برای خصوصی سازی
به‌روزرسانی‌ دارایی های نارنجی پوشان کلید خورد؛

r.bayat@autoworld.ir
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   تیونر لهستانی کارلکس دیزاین از جدیدترین ساخته خود با نام هیمالیا دایموند 
رونمایی کرده که یک مرسدس G63 با ظاهری کلاسیک و کابینی بی نهایت لوکس 
اســت. دنیای تیونینگ خودرو همیشه صحنه نبرد خلاقیت و مهندسی بوده است؛ 
جایی که بهترین خودروهای جهان، یک  بار دیگر زیر تیغ جراحی می‌روند تا خاص تر 
و قدرتمندتر شوند. حالا، شرکت لهستانی و مشهور کارلکس‌دیزاین از جدیدترین 
اثر هنری خود با نام مرســدس G63 هیمالیا دایموند پرده برداری کرده است. این 
شاسی بلند نمادین با الهام از طراحی های کلاسیک و با کیفیتی فوق‌العاده، به سطحی 
جدید از شــکوه و جذابیت رسیده اســت. این پروژه، بخشی از سری هیمالیاست 

که کارلکس بیش از یک ســال پیش معرفی کرد و شــامل مجموعه‌ای از بهترین 
 DBX707 شاسی بلندهای لوکس جهان مانند لامبورگینی اوروس، آستون مارتین
و رولزرویس کالینان می شود. حالا نوبت به G کلاس رسیده تا با یک استایل دورنگ 
خیره کننده، خودنمایی کند. بخش بالایی بدنه با رنگ قهوه‌ای عمیق و بخش پایینی 
با رنگ سفید پوشانده شده که تضادی چشم نواز خلق کرده است. این اما فقط یک 
رنگ آمیزی ساده نیست و یک کیت بدنه پهن، ســپرهای جلو و عقب اختصاصی، 
جلوپنجره‌ای با برند کارلکس، چراغ های دودی و رینگ های آلیاژی جدید که به تنهایی 

یک اثر هنری هستند نیز چهره این غول آلمانی را به کلی دگرگون کرده‌اند.  

روحیه کلاسیک برای 
»G63« مرسدس بنز

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

 قیمت پایین شورولت »بولت« در آمریکا 
    نیســان در هنگام رونمایی از نسل سوم لیف، آن را به عنوان 
ارزان تریــن خودرو برقی ایالات متحده توصیــف کرد. اما به نظر 
می‌رســد که نیســان لیف دیگر نمی تواند این لقب را برای مدت 
زیادی حفظ کنــد. تیپ پایه نیســان لیف یعــنی S+ با قیمت 
31هزارو485 دلار در آمریکا به فروش می‌رسد، اما حالا شورولت از 
عرضه نسل جدید بولت در اوایل 2026 با قیمت پایه 29هزارو990 
دلار خبر داده است. تیپ LT این خودرو نیز به فاصله چند ماه بعد 
و بــا قیمت ارزان تر 28هزارو995 دلار، عرضه خواهد شــد. تریم 
اســپرت این خودرو به نام RS هم با قیمــت 32 هزار دلار عرضه 
خواهد شــد. احتمال دارد که تیپ ارزان تر نیسان لیف یعنی S با 

قیمت ارزان تری عرضه شود اما حداقل تا آن زمان، لقب ارزان ترین خودرو برقی آمریکا در اختیار شورولت بولت 2027 قرار می‌گیرد. وعده تسلا 
برای عرضه خودرویی با قیمت 25 هزار دلار هم عملی نشد و ارزان‌ترین محصولات این برند یعنی تیپ استاندارد از مدل 3 و مدل Y با قیمت 38 
و 41 هزار دلار به فروش می‌رســند. البته فورد و برند تازه وارد Slate قصد دارند با پیکاپ برقی به محدوده قیمت 30 هزار دلار وارد شوند. نسل 

جدید شورولت بولت علاوه بر قیمت مناسب، ویژگی های مثبت زیادی دارد.  

رنو »کوئید« برزیلی به‌روز شد
  یک سال پس از تغییر چهره داچیا اسپرینگ، این خودرو مدتی 
پیش از نظر ظاهری و تجهیزات با برخی تغییرات همراه شد. حالا 
نوبت به همتای این خودرو با برند رنو یعنی کوئید E-Tech رسیده 
است. این خودرو در آمریکای جنوبی به فروش می‌رسد و به همین 
علت بوده که در برزیل رونمایی شده است. داچیا اسپرینگ و رنو 
کوئید E-Tech براســاس یک هاچ بک اقتصادی مخصوص بازار 
کشورهای درحال توسعه یعنی رنو کوئید شــکل گرفته‌اند. رنو 
کوئید E-Tech از نظر ظاهری به همتای اروپایی خود شباهت دارد، 
ولی در مقایسه با مدل قبلی، در طراحی سپرها، کاپوت، چراغ ها و 
در صندوق، تفاوت دارد. تعداد رنگ های قابل انتخاب نیز افزایش 

یافته است. در فضای کابین رنو کوئید E-Tech نیز با موارد مشابه با داچیا اسپرینگ روبه‌رو هستیم، که طراحی جدید فرمان، بخش داشبورد، 
کلاســتر 7 اینچ و متریال با کیفیت بالاتر را به همراه دارد. ابعاد نمایشــگر هم از 7 به 10 اینچ افزایش یافته و یک انتخابگر کوچک نیز مسئول 
تعویض دنده است. رنو کوئید E-Tech در بازار برزیل در تیپ Techno به فروش می‌رسد. این تیپ علاوه بر دو نمایشگر دیجیتال، مواردی شامل 

دوربین عقب، شش کیسه هوا، کروز کنترل، ترمز اضطراری، تشخیص خطوط و حسگر تابلو خوان را به همراه دارد.  

خبر
News

سوپراسپرت میلیون 
دلاری با گیربکس دستی

   ســابقه شــرکت آلمانی کاپریکورن 
)Capricorn( به سال 1933 بازمی گردد. 
این شــرکت در طراحی و ساخت قطعات 
های‌-تک برای بدنه، پیشــرانه و شــاسی 
خودروهای مسابقه‌ای تخصص دارد. این 
قطعات از جنس مواد کامپوزیت یا آلیاژهای 
فلزی، به روش های نوین از جمله چاپ 3 
بعدی ساخته می شود. به نظر می‌رسد که 
کاپریکورن قصد دارد با استفاده از تجارب 
و توانایی خــود در زمینــه مهندسی، به 
صنعت خودروسازی هم وارد شود چراکه 
یک سوپراســپرت موتور-وسط به نام 01 
زاگاتــو را معرفی کرده اســت. در دورانی 
که مشــتریان خودروهای سوپراســپرت 
هم از قوای حرکتی برقی یا هیبرید و انبوه 
سیستم های الکترونیکی و هوش مصنوعی 
دلزده شــده‌اند، کاپریکورن 01 زاگاتو با 

متریــال و مهندسی مــدرن ولی همراه با 
ویژگی های ســنتی خودروهای اسپرت، 
وارد میدان می شــود. اســتودیو زاگاتو با 
پرهیز از طرح های متــداول این روزهای 
صنعــت خــودرو و ویژگی‌هــای عجیب 
همچون باله بــزرگ، بدنه کاپریکورن 01 
زاگاتو را به نحوی شــکل داده است که از 
نظر آیرودینامیک هم کارآمد باشــد. بدنه 
این خودرو براســاس شــاسی مونوکوک 
فیبرکربنی مشــابه خودروهــای کلاس 
LMP1 طراحی شــده و ساب-فریم جلو و 
عقب از فیبرکربن و اتصــالات آن ها نیز از 
فلز ساخته شده اســت. درهای گالوینگ، 
از دیگر ویژگی های ظاهــری این خودرو 
1.200کیلوگــرمی به شــمار می آید. در 
فضای کابیــن کاپریکــورن 01 زاگاتو از 
نمایشــگرهای دیجیتال خبری نیســت. 
صفحه پشت فرمان از سه صفحه عقربه‌ای 
تشکیل شده و تمامی دکمه ها و کلیدها از 
جنس فلز ساخته شــده است. تنها عنصر 
دیجیتال کابین این خودرو یعنی دوربین 
عقــب نیز در هنگام نیاز، ظاهر می شــود. 
روکش چــرم طبیــعی Connolly برای 
صندلی‌ها، کمربندهای ایمنی 4-نقطه‌ای 
و قابلیــت تنظیم فرمــان، پدال ها و اهرم 
دنــده، از دیگــر ویژگی هــای کابین این 
خودرو به شــمار می آیــد. محفظه 110 
لیتری زیر کاپوت هم بــرای قرار دادن دو 

کیف مسافرتی، کفایت می کند.  

برد ۱۴۰۰ کیلومتری برای اکسید »RX« هیبرید
   شــرکت چری، نسخه گلوبال ادیشــن از شاسی بلند میان ســایز اکسید یعنی 
یائوگوانگ را معرفی کرده است. با توجه به لقب این مدل، به نظر می‌رسد که چری قصد 
دارد آن را در بازارهای خارج از چین هم عرضه کند. طراحی بدنه اکسید یائوگوانگ 
گلوبال ادیشن با مدل فعلی تفاوتی ندارد. نوار LED بین چراغ های جلو، فرم عمودی 
دو دیلایت در طرفین ســپر، چراغ سرتاســری عقب و خروجی دوتایی اگزوز، بدون 
تغییر باقیمانده درحالی که تریم مشــکی در نمای عقب و امکان سفارش ترکیب دو 
رنگ برای بدنه، اضافه شده است. ابعاد بدنه اکسید یائوگوانگ گلوبال ادیشن در طول، 
عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیــب 4.781، 1.92، 1.671 و 2.815 متر 
اعلام شده است. بســته به تجهیزات، وزن این خودرو بین 1913 تا 2171 کیلوگرم 

قرار می‌گیرد. همچون مدل فعلی، در کابین اکسید یائوگوانگ گلوبال ادیشن نیز دو 
نمایشــگر دیجیتال 24.6 اینچ با رابط کاربری Lion 5.0، دکمه چرخان کنترل، 8 
اسپیکر سونی، شارژر بی‌سیم 50 وات، نورپردازی 256 رنگ و کنسول تاشوی عقب 
ارائه شده است. مدل فعلی اکسید یائوگوانگ یا همان اکسید RX در تیپ هیبرید به 
پیشرانه 1.5 لیتر توربوشارژ، دو یا سه موتور برقی )بسته به تیپ( و انتقال قدرت سه 
ســرعته DHT، مجهز شده است. این ترکیب فنی در نسخه گلوبال ادیشن هم وجود 
دارد بــا این تفاوت که خریدار می تواند یک موتور بــرقی دیگر برای محور جلو را نیز 
سفارش بدهد. پیشرانه 1.5 لیتر توربوشارژ، 154 اسب بخار قدرت و 220 نیوتون متر 

گشتاور تولید می کند. 

   تاخیر در ساخت کارخانه BYD در ترکیه، موجی از ابهام 
و بحث را نه تنها در محافل اقتصادی و صنعتی ترکیه، بلکه 
در کل منطقه اروپا و بازار جهانی خودروهای برقی به‌دنبال 
داشته است. این رویداد که در پی توافقی تاریخی میان یکی 
از بزرگ ترین خودروسازان جهان و دولتی با جاه طلبی های 
صنعــتی بلندپروازانه رخ داد، به موضــوعی محوری برای 
تحلیلگران، سیاســت گزاران، خودروسازان رقیب و حتی 
افکار عمومی تبدیل شده است. نخســتین بار در تابستان 
 BYD ۲۰۲۴ بــا حضور رئیس‌جمهور ترکیــه و مدیرعامل
قرارداد تاسیس این کارخانه با ظرفیت ۱۵۰ هزار دستگاه 
خودرو و حدود پنج هزار شغل مستقیم در شهر مانیسا امضا 
شد. اما اکنون، پس از گذشت بیش از یک سال و در شرایطی 
که بازار خودروهای برقی در ترکیه شتابی بی سابقه به خود 
گرفته، عملیات عمرانی پروژه با کندی و وقفه جدی مواجه 
شده است. آینده این سرمایه گذاری که قرار بود نقطه عطفی 
در سیاست صنعتی ترکیه و راهکاری هوشمندانه برای دور 
زدن جنــگ تعرفه‌ای میان چین و اتحادیه‌اروپا باشــد، در 

هاله‌ای از ابهام قرار گرفته است.

 آغاز پروژه BYD در ترکیه
قــرارداد احــداث کارخانــه BYD در ترکیه در تابســتان 
۱۴۰۳ )۲۰۲۴ میــلادی(، با حضور رجــب طیب اردوغان 
رئیس جمهور ترکیه و خبرنگاران معتبر جهانی، دستاوردی 
تاریخی و الگویی برای همکاری هــای آینده میان صنعت 
خودروسازی چین و ترکیه قلمداد شد. این قرارداد، شامل 
احداث کارخانه‌ای در شــهر مانیسا با ظرفیت تولید سالانه 
۱۵۰ هزار خودرو )ترکیبی از مدل های تمام برقی و پلاگین-
هیبریدی(، مرکز تحقیقات و توسعه و ایجاد اشتغال مستقیم 
برای بالغ بر ۵ هزار نفر بــود؛ با اهداف صادرات به بازارهای 
منطقه و اروپا و تامیــن بخشی از تقاضای بازار داخلی رو‌ به‌ 
رشــد ترکیه. طبق این توافق، تولید انبوه خودروها از اواخر 
۲۰۲۶ برنامه‌ریزی شــده بود و ارزش کل ســرمایه گذاری 

آینده همکاری های چین و ترکیه در صنعت خودرو همچنان مبهم است؛

رکیه روی کاغذ ماند! وعده بزرگ »BYD« در 

در فاز نخســت حدود یک میلیارد دلار برآورد شد. با وجود 
شروع پروژه با تبلیغات گسترده و حمایت سیاسی و رسانه‌ای 
بی سابقه، پیشرفت عملیات ساختمانی به کندی رخ داده و 
همان طور که خبرنگاران محلی و بین‌المللی گزارش داده‌اند، 
محل پروژه تا امروز صرفا میزبان چند کانتینر و ماشین‌آلات 
خاک برداری محدود بوده اســت و از ســازه های صنعتی 
و زیرســاخت‌های تولید خبری نیســت. این وقفه و توقف 
نسبی، موجب نگرانی جدی در میان بازیگران بازار خودرو 

و همچنین دولت ترکیه شده است.

 پیچیدگی های محیط کسب و کار ترکیه
یکی از مهم ترین دلایل تاخیر پروژه را باید در نااطمینانی ها 
و پیچیدگی هــای اقتصــادی، حقوقی و سیاســت گزاری 
ترکیه جســت‌وجو کرد. در یک ســال اخیر، ترکیه شاهد 
نوسانات شدید در سیاســت های تعرفه‌ای بر خودروهای 
چینی، تغییــرات ناگهانی در قوانین مربــوط به محتوای 
داخلی و عدم شفافیت کافی در فرآیند تصمیم‌گیری های 
کلان )از جمله نحوه اعطای معافیت ها به ســرمایه گذاران 
خارجی( بوده است. ســرمایه‌گذاران، از جمله BYD، برای 
ایفای نقش بلندمدت نیازمند ثبات سیاسی و سیاست های 

قابل پیش‌بینی هستند؛ اما شــرایط فعلی ترکیه گهگاه با 
تصمیمات دفعی و دستوری همراه بوده و همین امر عامل 

بازدارنده‌ای برای آغاز جدی پروژه به شمار می‌رود.

  انگیزه‌های مبارزه با تعرفه های اتحادیه‌اروپا و الزام به 
ایجاد زنجیره تامین داخلی

افزایش تعرفه هــای موقت تا ۳۸ درصد بر خودروهای برقی 
وارداتی از چین بــه اتحادیه‌اروپا در ســال ۲۰۲۴، یکی از 
اصلی‌ترین مشوق های ساخت کارخانه BYD در خاک ترکیه 
بوده اســت. ترکیه به‌دلیل توافق اتحادیــه گمرکی با اروپا، 
محل مناسبی برای صادرات بدون تعرفه به این قاره محسوب 
می شود. با این حال، طبق مقررات ضددامپینگ اروپا، مونتاژ 
ساده یا سهم پایین قطعات داخلی، امکان معافیت کامل از 
این تعرفه ها را ناممکن می کند و شرکت های چینی را ملزم 
می ســازد بخش عمده‌ای از زنجیــره ارزش را نیز به ترکیه 
منتقل کنند. تحقق این هدف به ســرمایه‌گذاری سنگین و 
ایجاد زیرساخت های لجســتیکی و فنی گسترده نیاز دارد؛ 
امری که BYD به ‌نظر فعلا در آن با احتیاط و محافظه کاری گام 
برداشته است. این روند، باعث کندی در تصمیم‌گیری نهایی، 
جذب تامین کنندگان داخلی و آغاز ساخت‌وساز شده است

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

  چالش رقابت و منافع متضاد دولت ترکیه
ترکیه از طــرفی به ســرمایه‌گذار خــارجی و بهبود تراز 
تجاری نیازمند اســت و از طرف دیگــر موظف به‌صیانت 
از صنعت داخلی، به‌ویژه برند مــلی TOGG به‌عنوان نماد 
اســتقلال صنعتی اســت. دولت در سال گذشــته، تعرفه 
واردات خودروهای چینی را تــا ۵۰ درصد افزایش داد؛ اما 
هم‌زمان برای برندهایی که در داخل سرمایه گذاری کنند 

معافیت هایی لحاظ کرد. 
این سیاست دوگانه باعث ابهامات فراوان برای شرکت های 
چینی شده است: از یک سو حضور در ترکیه مسیر صادراتی 
را باز می کند و از سوی دیگر ریسک دخالت های ناگهانی و 
احتمال تغییر حمایت های دولتی از برند ملی همواره وجود 
دارد. همین تضاد، فضای نامطمئنی برای ســرمایه‌داران 
چینی ایجاد کرده که نمونه آن تاخیر در پروژه BYD است.

  محدودیت های لجســتیکی، زنجیره تامین و انتقال 
فناوری

برای عبور از مقررات اتحادیه‌اروپا و بهره مندی از مشوق های 
دولتی،BYD  ناگزیر باید ســهم قابل توجــهی از قطعات و 
مواداولیــه خودرو را در ترکیه یــا از مسیر تامین کنندگان 

داخلی تهیه کند.
 با توجه به جوان بودن صنعت قطعه سازی خودرو برقی در 
ترکیه و محدودیــت ظرفیت فنی و فناورانه، فرآیند انتقال 
دانش فنی و یافتن شــراکت های محلی بــا کندی پیش 
می‌رود و همین عامل زمانبَرَ، پیشــرفت اجرایی پروژه را 

متوقف کرده است.

  ابهام در روابط ژئوپلیتیک و جنگ تعرفه‌ای چین و غرب
دادوســتد پُرُریســک ترکیه با چین و غرب نیــز از عوامل 
اصلی توقف پروژه محسوب می شود. سیاستمداران ترکیه 
مجبور هســتند میان دوراهی همکاری بــا چین به‌عنوان 
پیشران سرمایه گذاری و ماندگاری در بلوک غرب و رعایت 

حساسیت های اتحادیه‌اروپا و آمریکا تعادل برقرار کنند. 
این وضعیت »انتظار و تردید« را در تصمیم سرمایه گذاران 
چینی عمیق تر می کند؛ به‌ویژه وقتی که اتحادیه‌اروپا علائم 
تازه‌ای مبنی بر بازنگری مجدد رژیم تعرفه‌ای یا حتی فشار 
برای اعمال سیاست های ســخت‌گیرانه تر فرامرزی ارسال 

می کند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

رقابت نیسان و تویوتا با 
»رونیز« ادامه پیدا می کند

   نیسان اعلام کرده است شــاسی بلند محبوب اکسترا )رونیز( پس از ۱۳ سال 
غیبت، در سال ۲۰۲۸ با پیشــرانه هیبریدی برای رقابت با تویوتا فوررانر بازخواهد 
گشت. سرانجام پس از سال ها شایعه و انتظار، نیسان رسما تایید کرد که نسل جدید 
شاسی بلند آفرودی و محبوب اکسترا در سال ۲۰۲۸ بازخواهد گشت. اکسترا همان 
خودرویی است که زمانی با نام رونیز در کشورمان مونتاژ می‌شد. نسل جدید اکسترا 
که مستقیما برای رقابت با تویوتا فوررانر طراحی شده، قرار است روی یک پلت فرم 
جدید شاسی مستقل ساخته شود و با پیشرانه های مدرن هیبریدی، جانی دوباره 
به سبد محصولات نیسان ببخشد. این خبر مهم در جریان نشست سالانه نیسان با 

نمایندگان فروش این شرکت در لاس‌وگاس اعلام شد. بازگرداندن نام اکسترا بخشی 
از برنامه جامع نیسان برای خروج از بحران فروش و رقابتی کردن دوباره محصولاتش در 
برابر رقبای قدرتمندی چون تویوتا و هیوندای است. اکسترا که تولید آن در سال ۲۰۱۵ 
متوقف شد، همواره به عنوان یک آفرودر جان سخت و قابل‌اعتماد شناخته می شد و 
حالا قرار است با هویتی مدرن بازگردد. هیجان‌انگیزترین بخش ماجرا، قوای محرکه 
احتمالی این شاسی بلند است. گفته می شود اکسترای جدید به یک پیشرانه هیبریدی 
V6 مجهز خواهد بود. علاوه بر این، احتمــال عرضه یک مدل پلاگین‌-هیبریدی با 

قابلیت پیمایش تمام‌الکتریکی حدود ۱۲۰ کیلومتر هم وجود دارد.  

دوشنبه 28 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2420

  روز گذشــته با انقضای مهلت اجرای قطعنامه ۲۲۳۱ 
شورای امنیت سازمان ملل عمر برجام عملا به پایان رسید. 
توافق نامــه‌ای که از بــدو تولد خود امیدهای زیــادی را در 
صنعت خودرو کشور بیدار کرده بود؛ اما پایان خوشی نداشت

در همان سال یک موسســه بین‌المللی یکی از جامع ترین 
بررسی های بین‌المللی درباره ســاختار اقتصادی ایران پس 
از توافــق برجام را انجام داد. این گــزارش بخشی مفصل را 
به صنعت خودرو کشــور اختصاص داده بود. این موسســه 
صنعت خودرو را نه  فقط به عنــوان یک حوزه تولیدی، بلکه 
به عنوان یکی از موتورهای محرک رشــد اشتغال، فناوری 
و صــادرات در اقتصاد غیرنفتی ایران معــرفی می کرد. این 
موسسه در گزارش خود با معرفی برخی پیش‌نیازها، آینده 
بسیار روشنی را برای صنعت خودرو ایران ترسیم کرده بود؛ اما 
آن چه در عمل اتفاق افتاد، فاصله‌ای کهکشانی با این اهداف 
دارد. البته برجام برای صنعت خودرو کشور، آغاز خوبی داشت. 
قبل از انعقاد این تفاهم نامه شرکای خارجی کاملا ایران را ترک 
کرده بودند، راه های واردات بسیار تنگ شده بود و به طور کلی 
صنعت خودرو در وضعیت خوبی به سر نمی برد. اما بعد از انعقاد 
برجام گویی ورق کاملا برگشت؛ به طوری  که سرمایه گذاران 
و شرکای خارجی راهی ایران شدند و قراردادهای خوبی نیز 
منعقد شد. در همین حال راه ورود فناوری به صنعت خودرو 

کشور نیز هموار و واردات هم رونق گرفت.
از ســوی دیگر ورود خودروهای خارجی فضای بازار خودرو 
ایران را رقابتی تر کرد. اما بعد از حدود دوسال ورق برگشت. 
دونالد ترامپ که آن زمان نامزد محافظه کار ریاست جمهوری 
ایالات متحده بود، توانست نظر شهروندان آمریکایی را به خود 
جلب کرده و نخستین دوره ریاست جمهوری خود را آغاز کند. 
زمان زیادی از روی کار آمدن ترامپ نگذشت که وی به طور 

خودروسازی در پایان برجام به کجا می‌رسد؟

نوسان قیمت در بازار آزاد همچنان ادامه دارد
e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

عرضه گواهی سپرده خودرویی »KMC T9 « در 
بورس کالا؛ گامی نوین در سرمایه گذاری بدون واسطه

حضور »گروه بهمن« در نمایشگاه خودرو اصفهان 
۱۴۰۴ با سبد کامل محصولات

رسمی ایالات متحده را از برجام خارج و تحریم های جدیدی 
علیه ایران وضع کرد. ناگهان تمامی آن گشایش ها به یکباره 
به پایان رسید و درهای بازشده دوباره بسته شدند. از آن زمان 
تاکنون صنعت خودرو ایران به تبع شرایط سیاسی و اقتصاد 
کلان و همچنان ضعف مدیریت که بر این صنعت حاکم بوده 
فراز و نشیب زیادی را طی کرده؛ اما در یک تصویر دورنما راه 
رشــد قابل توجهی را طی نکرده است. بر این اساس در سال 
۹۵ موسسه مکنزی فرصت های پیش روی صنعت خودرو 
کشور را به تصویر کشید و این صنعت را موتور محرک رشد 

اقتصادی کشور نامید.
تحلیل این موسسه بر پایه این باور شکل گرفته بود که ایران از 
مجموعه‌ای از مزیت های نسبی بهره مند است؛ یعنی نیروی کار 
فنی و مهندسی فراوان، هزینه نیروی کار پایین تر از میانگین 
منطقه، دســترسی به انــرژی ارزان و موقعیت جغرافیایی 
مطلوب بــرای صادرات به خاورمیانــه و آسیای مرکزی. در 

کنار این مزیت ها، فاصله تکنولوژیک با جهان نیز به‌روشنی 
در گزارش دیده می شود. مکنزی با اشاره به بهره‌وری پایین 
نیروی انســانی در صنعت خودرو یادآور شده بود که به ازای 
هر کارگر ایرانی کمتر از سه دستگاه خودرو تولید می شود؛ 
درحالی  که در آن زمان در کشورهای توسعه یافته این رقم بین 
12 تا 15 دستگاه بود. به‌بیان دیگر، حتی مزیت دستمزد پایین 
هم نمی تواند شکاف عظیم بهره‌وری را جبران کند. در مقابل، 
اگر این صنعت بتواند از طریق مشارکت با برندهای جهانی، 
بازسازی ساختار مدیریتی، جذب سرمایه گذاری خارجی و 
افزایش ظرفیت تحقیق و توسعه، سطح فناوری خود را بالا 
ببرد، می تواند نه تنها بازار داخلی را متنوع تر و رقابتی تر کند، 

بلکه به صادرکننده منطقه‌ای خودرو تبدیل شود.

   ریزش قیمت جزئی مونتاژی ها در بازار
خودروهــای داخلی روز گذشــته رشــد بهــای یک تا 

20 میلیون تومــانی را تجربــه کردند. جــایی که ری‌را 
)1404( با 20 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 865 
میلیون تومان، پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404( با 
8 میلیون تومان افزایش 895 میلیون تومان، دنا پلاس )5 
دنده( )1404( بــا 7 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 
82 میلیون تومــان، تارا 6 دنــده V1 پلاس )1404( با 7 
میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 127 میلیون تومان، 
پژو 207 دنــده‌ای هیدرولیک )85گانــه( )1404( با 6 
میلیون تومان افزایــش یک‌میلیارد و 13 میلیون تومان و 
ساینا GX دوگانه )1404( با 5 میلیون‎تومان افزایش 695 

میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شــاهد افت بهای 
10 و 20 میلیون تومانی بودیم. جایی که تیگارد X35 پلاس 
)1404( بــا 20 میلیون تومان کاهــش یک‌میلیارد و 860 
میلیون تومان، ام‌وی‌ام X33 کــراس اتومات )1404( با 20 

میلیون تومــان کاهش یک‌‌میلیــارد و 500 میلیون تومان، 
کی‌ام‌‌سی T9 )1404( با 20 میلیون تومان کاهش 3 ‌میلیارد و 
480 میلیون تومان، کی‌ام‌سی J7 )1404( با 20 میلیون‌تومان 
 X22 PRO کاهش 2 ‌میلیارد و 300 میلیون تومان و ام‌وی‌ام
دنده‌ای )1403( با 10 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 280 

میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شــاهد رشــد بهای 
50 میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش هیوندای توسان 
)2023( با 100 میلیون تومان افزایش بــه 5 ‌میلیارد و 50 
میلیون تومان، کیا K5 توربــو )2024( با 50 میلیون تومان 
افزایش به 5 میلیارد و 850 میلیون تومان، تویوتا کرولا - 1200 
سی‌سی )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 3 میلیارد و 
100 میلیون تومان و نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن 
)2024( با 50 میلیون تومان افزایش بــه 3 میلیارد و 950 

میلیون تومان رسید.

  عرضه گواهی ســپرده KMC T9 توســط کرمان موتور، قدم 
تازه و مهمی در بورس کالا و بازار خودرو برای شــفافیت، اعتماد و 

سرمایه گذاری خواهد بود.
دوشنبه 28 مهر 1404، شرکت کرمان موتور با همکاری گروه مالی 
کارآمد، برای نخستین بار در صنعت خودروسازی اقدام به عرضه 
گواهی سپرده خودرویی KMC T9 در بورس کالای ایران می کند. 
در این عرضه، درحال حاضر بیش از ۳۰۰ دستگاه از این پیکاپ دو 
دیفرانسیل در پارکینگ زیر نظر بورس کالا نگهداری شــده و هر 
خودرو در قالب 10 هزار واحد گواهی سپرده در بازار معامله خواهد 
شد. کرمان موتور با این اقدام، در مسیر توسعه ابزارهای مالی نوین 
در صنعت خودروسازی کشور، گام مهمی برداشته است. گواهی 
سپرده خودرویی درواقع اوراقی است که مالکیت خودرو را به صورت 
رســمی و قابل معامله در بورس کالا نشان می‌دهد؛ بدین ترتیب، 
خریداران می توانند بدون واسطه و در بستری امن و شفاف، در بازار 
خودرو سرمایه گذاری کنند. عرضه گواهی سپرده خودرو در بورس 
کالا مزایای مهمی را برای متقاضیان ایجاد می کند که می توان به 

موارد زیر اشاره کرد:
- امکان مشارکت و به کارگیری سرمایه های خُُرد؛

- امکان خرید و فروش در هر زمان قبل از تحویل نهایی خودرو؛  
- شفافیت در قیمت گذاری و حذف واسطه ها و هزینه های جانبی؛  

- نقدشوندگی بالا و قابلیت معامله مانند سهام؛  
- فراهم شدن فرصت سرمایه گذاری سودده و مطمئن؛

- عدم‌وجود ریســک ها و خطرات احتمالی معامله خودرو در بازار 
آزاد.

کارشناســان بازار و صنعت خودرو عقیده دارند با توجه به شرایط 
 KMC T9 کنونی بازار خودرو، عرضه گواهی ســپرده خــودرویی
می تواند به صورت هم‌زمان برای خریداران و سرمایه گذاران فرصت 
مناسبی باشد تا در محیطی قانونمند و قابل اعتماد، هم از مزایای 

مالکیت خودرو و هم از سود سرمایه گذاری برخوردار شوند.
از طرفی این اقدام کرمان‌موتور نشــان می‌دهد این خودروساز در 
کنار تولید و توسعه محصولات جدید، نوآوری در روش های فروش 
و تامین مالی را دنبال می کند؛ گامی که می تواند به افزایش اعتماد 

عمومی و ارتقای شفافیت در بازار خودرو کشور منجر شود.
عرضه گواهی ســپرده خودرو می تواند به طــور هم‌زمان فرصتی 
مناسب برای خریداران نهایی و ســرمایه گذاران فراهم آورد تا در 
محیطی قابل اعتماد، از مزایای مالکیت خودرو و سود سرمایه گذاری 
بلندمدت بهره مند شوند. همچنین عرضه این گواهی سپرده توسط 
گروه مالی کارآمد، بازوی سرمایه گذاری و تامین مالی کرمان موتور 
می تواند شــروع راه جدید و مقدمه تغییر ساختار سنتی معاملات 

خودرو در صنعت کشور باشد.

  گروه بهمــن با مجموعه‌ای کامل از محصــولات خود در حوزه 
خودروهای ســواری، تجاری و حمل‌ونقل عمومی در نمایشــگاه 

بین‌المللی خودرو اصفهان ۱۴۰۴ حضور خواهد داشت.
این نمایشگاه از اول تا چهارم آبان ماه در محل نمایشگاه های بین‌المللی 
شهر اصفهان برگزار می شود. این نمایشگاه فرصتی ارزشمند برای 
علاقه مندان و فعالان صنعت خودرو فراهــم می کند تا از نزدیک با 
تازه ترین دستاوردهای گروه بهمن و زیرمجموعه های آن آشنا شوند

در بخش خودروهای سواری و پیکاپ ها، بهمن موتور با محصولاتی 
متنوع شــامل فیدلیتی XB1، کراس‌اوور مونتاژی جدید شــوال 
6، فیدلیتی پرســتیژ، فیدلیتی الیت، پیکاپ کاپــرا B تک کابین و 
پیکاپ کاپرا U اتوماتیک در نمایشــگاه حاضر می شــود. در بخش 
خودروهای وارداتی نیز بی‌‌ام کارز با محصولات محبوبی چون مزدا 
3، مزدا EZ6، هونگچی H5 PHEV  و اوتار ۱۱ حضور خواهد داشت 
که نشان‌دهنده رویکرد این شرکت به فناوری های روز و خودروهای 
هیبریدی و الکتریکی اســت. در حوزه خودروهای تجاری سبک 
  38F و ســنگین، بهمن‌دیزل با محصولاتی نظیر کامیونت فورس
دوگانه سوز، کامیون امپاورBD460  کمپرسی، کامیون فورس 6 تن 

و کشنده بایکX9  در این نمایشگاه شرکت می کند. همچنین سیبا 
موتور نیز با کامیون فاو کمپرسی و کشنده فاو جفت محور به نمایش 

توانمندی های خود در بخش حمل‌ونقل سنگین خواهد پرداخت.
در بخش حمل‌ونقل عمومی شــهری و بین شــهری نیز شــرکت 
خودروسازی اسنا با ارائه محصولات خود شامل اتوبوس ۱۲ متری 
شهری، اتوبوس ۹ متری بین شهری و اتوبوس ۱۲ متری برقی حضور 
می یابد که نشان‌دهنده توجه گروه بهمن به توسعه ناوگان حمل‌ونقل 

پاک و مدرن است.
حضور گروه بهمن در نمایشگاه خودرو اصفهان با این ترکیب گسترده 
و متنــوع از محصولات، بار دیگر جایگاه ایــن مجموعه را به عنوان 
یکی از بازیگران اصلی صنعت خودرو کشور در بخش های سواری، 
تجاری و حمل‌ونقل عمومی تثبیت می کند و فرصتی استثنایی برای 
بازدیدکنندگان فراهم می سازد تا از نزدیک با آخرین دستاوردها و 

محصولات این گروه بزرگ خودروسازی آشنا شوند.
نوزدهمین نمایشگاه تخصصی خودرو اصفهان از تاریخ اول تا چهارم 
آبان ماه سال ۱۴۰۴، از ساعت ۱۵ تا ۲۱ در محل دائمی نمایشگاه های 

اصفهان پذیرای متخصصان و علاقه مندان خواهد بود.



موتور منحصربه فرد 
و پرتوان »کونیگزگ«

    کونیگزگ جِِمرا ماه مارس ســال 2020 معرفی شد. این خودرو که هایپرکار 
چهارنفره جهان محسوب می شــود، با طراحی زیبا و البته جذاب یک پیشرانه 
قدرتمند هیبریدی را در خود جا داده است. پیشرانه جِِمرا یک موتور 3 ‌سیلندر 
است که با حجم 2 لیتر مزین به فناوری تویین-توربوشارژ و سه موتور الکتریکی 
قدرتمند براش‎لس می تواند حداکثر 1700 اسب‌بخار قدرت و 11 هزار نیوتون متر 
گشتاور به‌ارمغان آورد. اما کمپانی کونیگزگ برای مشتریان سال جاری میلادی 
یک پیشرانه قدرتمند بنزینی برای جِِمرا در نظر گرفته است. در واقع این هایپرکار 
چهارنفره قرار اســت با پیشرانه 8 ‌سیلندر وی شکل 5 لیتری مزین به تکنولوژی 

تویین‌-توربوشارژ به‌دست مشــتریان خاص و پولدار این هایپرکارساز سوئدی 
برســد. این پیشرانه همان موتور قدرتمندی اســت که در هایپرکار اگرا، رگرا و 
جسکو نیز استفاده شده است. جِِمرای جدید حداکثر می تواند 2300 اسب بخار 
قدرت و 2750 نیوتون متر گشتاور با در نظر گرفتن سوخت E85 فراهم کند. نکته 
بسیار مهم این که مهندسان کونیگزگ برای جِِمرا جدید یک گیربکس 9 سرعته 
دوکلاچه سبک‌وزن را تدارک دیده‌اند که می تواند ظرف 1.9 ثانیه از حالت سکون 
به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست یابد و حداکثر سرعت این هایپرکار چهارنفره 

400 کیلومتر برساعت است.
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 چگونه ستاره اشتوتگارتی گوی برتری را  از رقبا ربود؟

»M177«؛ هشت سیلندرمحبوب مرسدس بنز 

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

     در ســال های اخیــر که 
موتورهای بنزیــنی به دلیل 
سیاست های ناشی از کاهش 
گازهای گلخانه‌ای به ســمت 
کوچک تر شــدن و کم حجم 
شــدن رفته‌اند و به نماد نوآوری در صنعت خودروســاز بدل شــده‌اند. اما در این میان 
کمپانی های صاحب نام بسیاری همچنان از موتورهای پرتوان 8 سیلندر بهره می‌گیرند. 
یکی از این کمپانی ها مرسدس بنز است؛ آن هم بخش AMG که با موتور 8 سیلندر 4لیتری 
بای-توربو موسوم به M177 شناخته می شــود. این موتور به لحاظ تکنولوژی ساخت، 
سیستم های مکانیکی و الکترونیکی به کار رفته در آن جزو بهترین 8 سیلندرهای جهان 
به حساب می‌آید. در ادامه  نگاهی به ساختار مکانیکی، سامانه های الکترونیکی و سیکل 

ترمودینامیکی آن خواهیم داشت.

AMG مرسدس بنز M177 آشنایی با موتور  
موتور 8 سیلندر با آرایش وی-شکل به حجم 3982سی‌سی که موسوم به M177 است، با نام های 
M176 و M178 نیز معرفی می شــود. این موتور که جایگزین موتورهای M278 و M157 شــده 
اســت، بر اساس موتور M133 شکل گرفته است. این موتور دارای دو توربو یا همان مکانیزم بای-

توربو)طراحی توربوشارژها متعلق به شرکت بورگ‌وانر(، دارای ساختار فنی hot-vee ، سیستم 
سوخت‌رسانی تزریق مستقیم داخل سیلندرها از نوع پیزو-الکتریک جدید کمپانی بوش)در هر 
چرخه احتراق 5 پاشش سوخت ارائه می‌دهد( و سیستم زمان بندی متغیر هوشمند سوپاپ ها نیز 
است. بیش از 60 درصد موتور M176 در مرکز تولید Untertürkheim و در خارج شهر اشتوتگارت 
مونتاژ می شود. اما دو پیشرانه M177 و M178 به صورت جداگانه توسط تکنسین های فوق مجرب 
یک نفر به یک نفر روی مونتاژ موتور کار کرده و در مرکز تولید AMG در آفالترباخ مونتاژ می شود.

M177 طراحی ساختار موتور و سرسیلندر   
موتور M177 بر پایه بلوک)بدنه( آلومینیومی ریخته گری شده ساخته شده، ساختاری سبک که 
در عین حال برای مقابله با فشــارهای بالای احتراق و مستحکم طراحی شده است. سرسیلندرها 
نیز از آلومینیوم ساخته شده‌اند تا وزن کلی کاهش و انتقال حرارت به خوبی بهینه شود. این موتور 
با حجم موتور 4 لیتری یا دقیق تر 3982سی‌سی و نسبت طراحی قطر سیلندر به کورس پیستون 
که جهت ایجاد گشتاور مناسب در دورهای پایین و میانی انتخاب شده، توانسته تعادل مطلوبی بین 
کشش و شتاب سریع برقرار کند. زیرا پیستون ها و شاتون ها با طراحی فورجینگ)بسیار مستحکم( 
تقویت شــده و متریال مورد استفاده در آن بسیار باکیفیت بوده تا تحمل دورهای بالا و تنش های 
فشاری و حرارتی را در زمان پرخوران توربو نیز داشته باشد. جالب است بدانید که میل لنگ موتور 
M177 از فولاد بهینه سازی شده بوده و بالانسینگ دقیق به کاهش ارتعاش و افزایش دوام را نیز دارد.

 M177 ساختار فنی موتور   
موتور M177 با 8 سیلندر با ساختار وی-شکل دارای زاویه قرارگیری 90 درجه‌ای است. این موتور 
دارای قطر سیلندر 83 میلی متری و کورس پیســتون 92 میلی متری است، ناگفته نماند که به 
لحاظ خنک کاری از ساختار closed-deck construction بهره می برد. این نوع طراحی سبب عدم 
وجود فضای خالی میان سیلندرها شده و حالت یکپارچه‌ای ایجاد می کند و با ماشین کاری دقیق 
و ریخته گری کاملا نوین، شکل گرفته است. اگرچه ساختار closed-deck construction از نظر 
هزینه تولید در سطح بالایی قرار دارد، اما امکان افزایش توان را به خوبی فراهم می کند. همچنین 
به ازای هر سیلندر 4 ســوپاپ طراحی شده و در مجموع به 32 سوپاپ رسیده و دارای مکانیزم دو 
میل سوپاپ‌رو یا DOHC است. اما نکته بسیار مهم نسبت تراکم این موتور توربوشارژ است، زیرا به 
لطف طراحی محفظه احتراق ایده‌آل نسبت تراکم به 10.5 به یک رسیده است. همچنین حداکثر 

سرعت یا دور موتور به 7200 آرپی‌ام)دور در دقیقه( نیز می‌رسد. 

   سیستم روغن کاری و کاهش اصطکاک قطعات
برای تضمین دوام در شرایط ورود تنش های فشاری و حرارتی، سیستم روغن کاری M177 بر مبنای 
یک کارتل تر یا Wet-Sump طراحی شــده که اویل پمپ)پمپ روغن( دارای فشار بالا، مدارهای 
خنک کننده جدید با ســاختار مارپیچی و جت)پاشــش روغن در زیر پیستون و بدنه شاتون( و 
همچنین عبور مسیر باریک با فشار بالا در میل لنگ را نیز دارد. این ساختار تمرکز ویژه‌ای بر حفظ 
 M177 فشار و روانکاری پیوسته در زمان رانندگی با دور موتور بالا دارد. این مهم سبب شده تا موتور

جزو موتورهای پرتوان توربوشارژ باکیفیت باشد که از ساختار فنی سطح بالایی برخوردار است.

   نوآوری در اصل Hot-V و توربوهای دوقلو
 Hot-v ساختار M177 یکی از ویژگی های بسیار منحصربه فرد موتور 8 سیلندر 4 لیتری بای-توربو
است. موتور hot-vee به این منظور است که یک موتور توربوشارژ با آرایش وی دارای یک یا چند 
توربوشارژ بین سیلندرها یا قسمت وی ردیف سیلندرهاست. به عبارت ساده تر موتور وی-شکل 
دارای یک فضای خالی اســت. درِِ موتور با طرح hot-vee توربوشارژ در این بخش قرار می‌گیرد و 
این طراحی به دلیل کوتاه تر شدن مسیر ورودی هوا به توربوشارژ و کاهش لگ یا تاخیر توربوشارژ 
است. زیرا در این نوع ساختار، موتور وی مسیر هوای کوتاه تر را از توربوشارژ از طریق یک اینترکولر 
تامین و منجر به کاهش تاخیر در توربو نیز می شود. به طور کلی موتور وی با طرح hot-vee از طریق 
دو اینترکولر هوا به آب خنک می شود؛ زیرا این اینترکولرها نسبت به اندازه شان، در مقایسه با یک 
اینترکولر بزرگ هوا به هوا، راندمان بیشتری دارند. در واقع این ایده برای جانمایی بهتر و عملکرد 
دقیق تر موتور در نظر گرفته شــده که مزایای بسیاری نیز دارد. همچنین جالب است بدانید که 
مانیفولد ورودی در موتورهای ۸ سیلندر وی اتمسفریک فاقد ساختار hot-vee در فضای خالی وی 
 hot-vee قرار گرفته و مانیفولد خروجی در خارج نصب می‌شود. اما در موتور وی-شکل با ساختار
مانیفولد اگزوز و توربوشــارژ بین ردیف های سیلندر در داخل موتور یعنی فضای خالی وی تعبیه 

شده و مانیفولدهای ورودی در خارج موتور قرار گرفته‌اند.

   سیستم سوخت‌رسانی و نسبت تراکم
موتور M177  مرسدس بنز AMG از سیســتم تزریق پاشش سوخت مستقیم بهره می‌گیرد، این 
فناوری امکان پاشش با دقت میلی ثانیه‌ای، کنترل بهتر نسبت هوا-سوخت و مدیریت پیشرفته 
احتراق را نیز فراهم می آورد. نسبت تراکم در این موتور در سطحی قرار گرفته شده که بتواند فشار 
بوست توربو را مدیریت و هم‌زمان راندمان بالایی را ارائه دهد. این توازن، نقطه‌ای کلیدی در طراحی 
موتورهای توربوشارژ است که به خوبی در موتور مرسدس بنز AMG  با کد M177 حفظ شده است

   بخش الکترونیکی و واحد پردازشگر مرکزی
واحد کنترل پردازشــگر مرکزی یا ECU در موتور M177 فراتر از تنظیم احتراق و تزریق پاشش 
سوخت است. چراکه این واحد الکترونیکی فشار بوست توربو را کنترل و با سیستم خنک کننده 
و گیربکس نیز همواره در تعامل است و پارامترهای مهم مانند تشخیص ناک یا ضربه در سیلندر و 
تنظیم زمان بندی سوپاپ ها )آوانس یا ریتادر( را نیز انجام می‌دهد. در حقیقت سیستم بای-توربو 
مرسدس بنز AMG دارای سنسورهایی است که بر اساس آن ECU منجربه آن می شود تا راندمان 
موتور افزایش  یابد. در بخشی از خانواده M177 که شــامل M176 و M178 است سامانه جدیدی 
مانند هیبرید متوسط 48 ولتی یا سیستم منحصربه فرد مرسدس بنز EQ-Boost نیز به کار گرفته 
شده است. در این سیستم یک موتور الکتریکی که نقش ژنراتور را نیز دارد، وارد مدار می شود تا توان 
اضافی لحظه‌ای، بازیابی انرژی و عملکرد استارت/استاپ بهتری را فراهم  کند. نکته بسیار مهم در 

کاهش مصرف سوخت و بهبود تجربه رانندگی است که بسیار اثرگذار است.

   سیستم خنک کننده و کنترل دما
موتورهای پرتوان همواره نیازمند سیستم خنک کننده منحصربه فردی هستند تا گرمای آن ها 
مدیریت و منجربه اتلاف انرژی و راندمان نشود. موتور M177 مرسدس بنز AMG دارای یک شبکه 
خنک کننده بسیار هوشــمند اســت. به عبارت دیگر دارای واتر پمپ)پمــپ آب( با دور متغیر، 
مبدل های حرارتی جداگانه برای روغن یا همان اویل ماژول، کنترل های ترموستاتیک و کانال های 
جدید روغن کاری در موتور بوده که دمای کاری را در محدوده بهینه حفظ می کند. این ساختار به 
ویژه هنگام رانندگی های پرشــتاب و دور بالا، اهمیت بسیاری دارد و از پدیده ناک و افت عملکرد 

وابسته به دمای بالا جلوگیری می کند.

   توان و گشتاورهای متنوع
پیشرانه 8 سیلندر وی-شکل 90 درجه‌ای 4 لیتری بای-توربو M177 از 456 اسب بخار در 5800 
آرپی‌ام)دور در دقیقه( تا 750 اســب بخار در 6950آرپی‌ام و از 600 نیوتون متر گشتاور از 4500 

آرپی‌ام)دور در دقیقه( تا 900 نیوتون متر گشتاور در 6 هزار آرپی‌ام را می تواند به ارمغان آورد. 
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   در ورود به کابین ولوو EM90 به جرات می تــوان گفت با یک قصر لوکس طرف 
خواهید بود. چراکه اســتفاده از باکیفیت ترین چرم )ناپا( و دکوراتیو چوب و کروم و 
انتخاب رنگ فوق‌العاده زیبا، جلوه بسیار جذاب و زیبایی به فضای داخلی این مینی‌ون 
بخشیده اســت. ناگفته نماند که به‌دلیل ابعاد و اندازه این خودرو به‌راحتی 6 صندلی 
یعنی ترکیب 2+2+2 تعبیه شده تا فضای کاملا راحت و جاداری را در اختیار سرنشینان 
بگذارد. زیرا EM90ٍ فاصله محوری، طول، عرض و ارتفای به ترتیب 3205، 5206، 2024 
و 1859 میلی متری دارد که فضای داخلی کاملا جادار و راحتی را در اختیار سرنشینان 
می گذارد. قرارگیری در پشــت فرمان EM90 حس و حال قرارگیری در پشت فرمان 

محصولات قبلی ولوو را به خوبی القا می کند که این به معنای حفظ اصالت این خودروساز 
در محصولات جدیدش است. 

طراحی داشبورد ســاده و مینیمال بوده؛ اما در عین سادگی و مینیمال بودن، حجیم 
بوده که حجم خاص داشــبورد با کلیت فضای داخلی هارمونی خوبی داشته و به‌ایجاد 
یک فضای کاملا زیبا، دلنشین و دلفریب بسیار کمک می کند. استفاده از دریچه های 
سراسری مستطیل شکل و یک دریچه بزرگ مستطیل‌شکل در بخش میانی دقیقا زیر 
نمایشگر بزرگ سیستم اطلاعات-ســرگرمی با نورپردازی عالی و انتخاب رنگ تریم 

داخلی، فضای کاملا جذابی را فراهم آورده است.

طراحی نوآورانه »ولوو« 

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

     بــازار اتوبوس هــای 
مسافری کشــور در آستانه 
ورود یک بازیگــر جدید به 
این عرصه اســت. بر اساس 
گزارش ها، نخستین محموله از 
اتوبوس های گمنام چینی تحت 
برند »الیت ‌استار« به گمرک 
ایران رسیده و مراحل ترخیص خود را طی می‌کند. در شرایطی که ناوگان بین شهری ایران 
سال هاست با کمبود نوسازی، فرسودگی گسترده و وابستگی به چند برند محدود مواجه 
بوده، ورود این اتوبوس می تواند هم امیدی تازه ایجاد کند و هم پرسش های مهمی در زمینه 

کیفیت، خدمات و اقتصاد عملیاتی پیش روی فعالان صنعت بگذارد.

معرفی فنی و تعیین جایگاه در بازار جهانی
الیت استار از شرکت آسیا اســتار یک اتوبوس ۱۲ متری است که در بازار چین به عنوان محصول 
میان‌رده صادراتی عرضه می شــود. این مدل طولی نزدیک بــه 12 متر، عرضی در حدود ۲۵۵۰ 
میلی متر و ارتفاعی بیش از ۳۸۰۰ میلی متر دارد و ظرفیت آن برای ۴۹ مســافر به همراه راننده و 
کمک‌راننده طراحی شده اســت. تایرهای بزرگ با استانداردهای جهانی، سیستم تعلیق بادی و 
بدنه‌ای با طراحی نزدیک به محصولات اروپایی، از جمله ویژگی هایی است که سازنده برای آن تبلیغ 
می کند. موتور این اتوبوس از خانواده وی چای )Weichai( انتخاب شده و در نسخه های صادراتی با 
توان نزدیک به ۳۳۰ اسب بخار و گشتاور بالا ارائه می شود. در برخی منابع به گیربکس های دستی 
و اتوماتیک ساخت شرکت های داخلی چین یا شــرکای اروپایی اشاره شده که بسته به سفارش 
مشتری قابل انتخاب هستند. چنین مشخصاتی نشان می‌دهد این خودرو در کلاس اتوبوس های 
میان‌رده قرار می‌گیرد و نه یک محصول لوکس پرهزینه، بلکه مدلی اســت که بیشــتر برای نیاز 

ناوگان های عمومی طراحی شده است.

طراحی و امکانات رفاهی برای مسافر
یکی از مواردی که الیت استار در تبلیغات خود بر آن تاکید می کند، طراحی مدرن بیرونی و داخلی 
این اتوبوس است. گفته می شود طراحی بدنه با همکاری استودیوی ایتالیایی »پینین فارینا« انجام 
گرفته تا ظاهر خودرو بتواند با رقبای اروپایی رقابت کند. چراغ های کشیده، خطوط ساده و مدرن 

و نمای جلو جذاب، همگی نشــان‌دهنده تلاشی اســت برای این که این محصول در نگاه نخست 
متفاوت از اتوبوس های سنتی چینی به نظر برسد. داخل کابین نیز امکان چینش متنوع صندلی ها 
وجود دارد و سیستم تهویه مطبوع قوی، نمایشگرهای چندرسانه‌ای و نورپردازی داخلی بخشی 
از امکانات اعلام شده است. با این حال تجربه نشان می‌دهد ارزیابی واقعی این امکانات تنها زمانی 
ممکن است که در شرایط آب‌وهوایی کشور آزمایش شوند. دوام تهویه در تابستان های خوزستان 
یا کیفیت عایق صدا در جاده های کوهستانی شمال کشور چیزی نیست که صرفا از روی بروشور 

قابل سنجش باشد.

قوای محرکه، ایمنی و استانداردها
در بخش فنی، موتورهای وی چای WP10 از شناخته شده ترین پیشرانه های تجاری چین هستند 
که پیش تر در کامیون ها و اتوبوس های صادراتی نیز استفاده شده‌اند. نسخه های جدید این موتور 
بر اساس اســتانداردهای آلایندگی یورو ۵ و یورو ۶ تولید می شوند؛ اما بسته به قرارداد صادراتی 

ممکن است نسخه های پایین تر هم عرضه شوند. 
این نکته برای بازار ایران بسیار حیاتی اســت؛ زیرا هرگونه اختلاف میان اســتاندارد آلایندگی 
موتور وارداتی با قوانین سازمان ملی استاندارد و سازمان محیط‌زیست می تواند به مانع جدی در 

شماره گذاری و بهره برداری تبدیل شود. 
از منظر ایمنی، سازنده بر استفاده از سیستم ترمز بادی دوبل، سیستم اطفای حریق در موتورخانه 
و تعلیق بادی تمام‌عیار تاکید کرده اســت. این ها امکاناتی هستند که در صورت کیفیت مناسب 
می توانند سطح ایمنی سفرهای بین شــهری را بهبود دهند. اما همان طور که تجربه نشان داده، 
کیفیت مونتاژ، دوام لوله کشی ها، شیرها و حتی سنســورها تعیین می کند که آیا این امکانات در 

عمل قابل اعتماد هستند یا خیر.

 خدمات پس از فروش و تامین قطعات؛ آزمون اصلی در کشور
واقعیت این اســت که حتی بهترین اتوبوس ها بدون پشــتیبانی قطعات و شبکه خدمات پس از 
فروش، در کوتاه مدت به کابوسی برای مالکان و رانندگان تبدیل می شــوند. ورود الیت ‌اســتار به 
گمرک ایران خبر خوبی اســت؛ اما پرسش اصلی این جاست که چه شبکه‌ای برای تامین قطعات 
یدکی، آموزش تعمیرکاران و ارائه خدمات ضمانت ایجاد خواهد شد؟ تجربه تلخ برخی برندهای 
وارداتی در سال های گذشته نشــان داده است که عدم دسترسی سریع به قطعات مصرفی مانند 
لنت ترمز، فیلترها یا قطعات بدنه می تواند به زمین‌گیر شدن ناوگان منجر شود. بنابراین موفقیت 

یا شکست این اتوبوس در ایران بیش از هر چیز وابسته به ایجاد یک »زنجیره تامین لوازم یدکی« 
کارآمد خواهد بود.

 اقتصاد بهره برداری؛ قیمت خرید در برابر هزینه مالکیت
یکی از دلایل توجه به اتوبوس های چینی، قیمت خرید پایین تر آن ها در مقایسه با رقبای اروپایی 
است. اما آن چه تعیین کننده ســود یا زیان واقعی برای شرکت های مسافربری است، هزینه کل 
مالکیت در طول چند سال اســت. مصرف سوخت واقعی در مسیرهای طولانی، دوام گیربکس و 
موتور، نیاز به تعمیرات اساسی، طول عمر قطعات مصرفی و حتی میزان رضایت مسافران عواملی 
هستند که می توانند هزینه های پنهان یا آشکار ایجاد کنند. اگرچه قیمت اولیه الیت استار جذاب 
به نظر می‌رســد، اما تنها آزمایش های میدانی نشــان خواهد داد که آیا این مدل از نظر اقتصادی 

هم‌رده رقبای اروپایی یا مونتاژی عمل می کند یا خیر.

پیامدهای ورود به بازار
ورود نخســتین محموله این اتوبوس ها به گمــرک ایران، می تواند آغازگر رقابــتی تازه در بازار 
اتوبوس های مسافری باشد. در شرایطی که شرکت‌های داخلی به دلیل مشکلات تولید و هزینه های 
بالا توان پاسخ گویی کامل به تقاضا را ندارند، ورود یک برند جدید می تواند به کاهش فشار و ایجاد 
تنوع کمک کند. اما از ســوی دیگر، اگر خدمات پس از فروش و کیفیت فنی در ســطح مطلوب 
نباشــد، این ورود به جای فرصت، به تهدیدی تازه برای بازار تبدیل خواهد شد. درواقع سرنوشت 
الیت استار در ایران نه به طراحی زیبا و نه به تبلیغات، بلکه به کیفیت عملکرد در جاده ها و پشتوانه 

خدمات وابسته است.

فرصتی نو همراه با هشدار
الیت اســتار اکنون با ورود نخســتین محموله به گمرک، یک قدم به حضور در جاده های ایران 
نزدیک تر شده است. این اتوبوس از نظر طراحی و مشــخصات فنی می تواند پاسخی به نیاز بازار 
فرسوده کشور باشد و ظرفیت لازم برای مسیرهای بین شهری را دارد. اما آن چه اهمیت بیشتری 
دارد، فراهم کردن زیرساخت های خدمات پس از فروش، تامین قطعات و آموزش نیروی انسانی 
است. بدون این پیش شرط ها، ورود این مدل می تواند به تکرار تجربه های تلخ گذشته ختم شود. 
از این رو معرفی آن باید همراه با هشدار و دقت باشد، تا تصمیم‌گیران صنعت حمل‌ونقل و مالکان 

ناوگان، انتخابی آگاهانه داشته باشند.

ورود »الیت ‌استار« به کشور می تواند سبب نوسازی ناوگان شود؟

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

بهترین اتوبوس ها بدون پشتیبانی قطعات و شبکه خدمات پس از فروش، در کوتاه مدت به کابوسی برای مالکان و رانندگان تبدیل می شوند

اتوبوس چینی، رقیب جدید در مسیرهای بین شهری
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قیمت نجومی برخی مدل های 
وارداتی خودرو!

   واردات خودروهای بالای ۲۵۰۰ سی‌سی به کشور درحالی آغاز شده که 
گزارش‌ها از نجومی بودن قیمت‌ این مدل‌ خودروها حکایت دارد. به‌عنوان مثال 
از جمله خودروهای واردشده به کشور تویوتا پرادو در مدل‌های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ 

است که بررسی‌ها نشان می‌دهد نسخه‌های ساده تا فول این خودرو بین ۳۲ تا 
۴۵ میلیاردتومان قیمت دارند! این درحالی است که پیش‌بینی می‌شود قیمت 

لندکروزر با سال ساخت 2025 در محدوده 50 میلیاردتومان باشد. 

دوشنبه 28 مهرماه 1404. سال یازدهم. شماره 2420

    تعرفه گمرکی 4 درصدی، عرضه گسترده، شرایط خرید 
آسان‌تر از جمله عدم‌حضور در سامانه قرعه‌کشی و تحویل 
ســریع‌تر و از همه مهم‌تر قیمت منطــقی و معتدل با توجه 

به‌تعرفه پایین گمرکی، سبب شده است این روزها استقبال از 
خودروهای برقی وارداتی در بازار در مقایسه با سایر مدل‌ها 
بیشتر باشد. بر این اســاس این دسته از خودروها که زمانی 

بدفروش بودند، حالا به‌خوش‌فروش‌های بازار تبدیل شده‌اند و 
در بازه قیمتی 3/5 تا 7 میلیارد‌تومان عملا گل بازار وارداتی‌ها 

محسوب می‌شوند . 

استقبال روزافزون از نسخه‌های برقی در بازار وارداتی‌ها

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095191پراید 151 )1404(
4145222پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696202ساینا S )85 گانه( )1404(
5186955ساینا GX دوگانه )1404(
5697830ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937293سهند تیپ
)1404( G 5247404سهند تیپ
6179300سهند اتومات )1404(

5577022اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787552اطلس )با سانروف( )1404(

5056380کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166390کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236594کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676334کوییک S )85 گانه( )1404(

4746302کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418305کوییک اتومات )1403(

6519551شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 11یک‌میلیارد و 672163شاهین )سانروف و

2یک‌میلیارد و 837208شاهین اتومات )1404(
2یک‌میلیارد و 975462شاهین اتومات پلاس )1404(

7899905نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
3یک‌میلیارد و 83525نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

0یک‌میلیارد و 05نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 84090نیسان دوگانه مسقف )1403(

5یک‌میلیارد و 10یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7258702سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258952سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
5یک‌میلیارد و 860130سورن پلاس EF7 )با رینگ( )1404(

8229905سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
7یک‌میلیارد و 83517سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248958پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
6یک‌میلیارد و 77313پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

3یک‌میلیارد و 81590پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
3یک‌میلیارد و 836110پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

5یک‌میلیارد و 959285پژو 207 اتومات )1404(
7یک‌میلیارد و 990360پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

7یک‌میلیارد و 86882دنا پلاس )5 دنده( )1404(
1یک‌میلیارد و 912119دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

3یک‌میلیارد و 931138دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
2یک‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

7یک‌میلیارد و 888127تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 355یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448974رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
20یک‌میلیارد و 865یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836740وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

550 میلیارد و 250 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
450 میلیارد و 2150 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
50 میلیارد و 2950 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

550 میلیارد و 2850 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
40 میلیارد و 3250 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد و 2900 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
30 میلیارد و 2350 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

350 میلیارد و 2100 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 350 میلیارد و 2300 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 350 میلیارد2 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

350 میلیارد و 3950 میلیارد و 500نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2600 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 450 میلیارد و 0950هوندا
250 میلیارد و 2400 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 550 میلیارد و 5900 میلیارد و 657آئودی
450 میلیارد و 3750 میلیارد و 887فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

40 میلیارد و 4500 میلیارد و 590فولکس ID.4 Crozz PURE PLUS تمام برقی )2024(
)2024( V Online DD-i 250 میلیارد و 2750 میلیارد و 314ونوسیا
450 میلیارد و 3800 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

450 میلیارد و 3400 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 220 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 950کی‌ام‌سی
)1404( J7 220 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( X5 210 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( T9 320 ‌میلیارد و 2480 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌‌سی

10یک‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
20یک‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 399ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
30 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

30 میلیارد و 3850 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 60 میلیارد و 5400 میلیارد و 515اکستریم

30یک‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 190فردا 511 )1404(
)1404( SX5 0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 290فردا

20 میلیارد و 2850 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 0600فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
30 ‌میلیارد و 0900فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 20 ‌میلیارد و 2290 ‌میلیاردهایما
)1404( S8 20 ‌میلیارد و 0500هایما

)2025( HEV 30 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
20یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دوشنبه 28 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2420
FUEL & OIL

کشف یک هزار و ۸۰۰ لیتر 
روغن موتور قاچاق در الیگودرز

     فرمانده انتظامی الیگودرز از توقیف یک دستگاه وانت نیسان و کشف ۱۸۰۰ لیتر 
روغن موتور فاقد مجوز در این شهرستان خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیمای 
استان لرستان، فرمانده انتظامی الیگودرز گفت: »ماموران در اجرای طرح برخورد با 
کالا های فاقدمجوز، در محور اصفهان - الیگودرز به یک دستگاه وانت نیسان مشکوک و 

آن را توقیف کردند.« سرهنگ اسدالهی افزود: »ماموران در بازرسی از این خودرو ۱۸۰۰ 
لیتر روغن موتور فاقد مجوز کشف کردند.« فرمانده انتظامی الیگودرز با اشاره به این که 
در این رابطه یک نفر دستگیر و همراه پرونده تحویل مراجع قضایی شده است، گفت: 

»کارشناسان ارزش روغن های کشف شده را بیش از ۴ میلیارد ریال ارزیابی کردند.«

   الکساندر نواک، معاون نخست‌وزیر روسیه از افزایش 
تدریجی تولید نفت این کشــور و نزدیک شدن به سقف 
تعیین شده در توافق »اوپک پلاس« خبر داد. این افزایش 
درحالی صــورت می‌گیرد که حمــلات پهپادی اوکراین 
به پالایشــگاه های روسیه، این کشور را با کمبود سوخت 
مواجه کرده و مسکو را مجبور به تمدید ممنوعیت صادرات 
بنزین و اعمال محدودیت بر صادرات گازوئیل کرده است. 
به گفته نواک، مســکو با وجود چالش هــای پیش‌ رو، به 
تعهدات خود در قالب توافق پایبند است. به گزارش روزنامه 
»دنیای خــودرو« به نقل از »ایرنا«، معاون نخســت‌وزیر 
روسیه، الکساندر نواک به »اینترفاکس« گفت: »تولید در 
حال افزایش است. از آ‌ن‌جا که نمی توانیم آن را به‌سرعت 
کاهش دهیم، نسبت به افزایش تدریجی آن اقدام می کنیم. 

ما به تعهد خود پایبند هستیم.«
تولید نفت روسیه در ماه آگوست حدود ۹۰ هزار بشکه در 
روز کمتر از سهمیه تعیین شده در توافق اوپک پلاس بود. 
تولید نفت این کشور در ماه آگوست به طور متوسط ۹.۱۷۳ 
میلیون بشــکه در روز بود؛ درحالی که سقف تعیین شده 
در توافق اوپک پلاس ۹.۲۵۹ میلیون بشکه در روز است؛ 
سقفی که جبران تولید بیش از حد قبلی مسکو نیز در آن 

لحاظ شده است.
روسیه طبق توافق، مجاز بود تا با احتساب جبران افزایش 
قبلی، ۹.۴۱۵ میلیون بشکه در روز نفت تولید کند که این 

میزان سهمیه‌اش را کاهش می‌دهد.
نواک در پاسخ به پرسشی درباره تولید ماه سپتامبر اضافه 

کرد که این رقم »نزدیک به ســهمیه یــا تقریبا در همان 
سطح« بوده است.

به ادعــای اویل پرایس، روسیه پس از حمله به اوکراین در 
فوریه ۲۰۲۲، انتشار گزارش های تولید خود را متوقف کرد 
و در نتیجه، سازمان کشورهای صادرکننده نفت )اوپک( و 
تحلیلگران برای تخمین تولید و سطح عرضه نفت روسیه 

به منابع و داده های ردیابی کشتی ها وابسته‌ هستند.
ماه گذشته گزارش هایی منتشر شد مبنی بر این‌که شاید 
تولیدکنندگان نفت روسیه مجبور به کاهش تولید شوند؛ 
زیرا حملات پهپادی اوکراین علیه زیرساخت های صادراتی 

و بندری حیاتی این کشور تشدید شده است.
منابع صنعتی نزدیک به تولیدکنندگان نفت روسیه اواسط 
سپتامبر به »رویترز« گفتند شرکت دولتی خدمات نفتی 
و خط لوله »ترانس نفت« روسیه که بیش از ۸۰ درصد نفت 
خام تولیدی روسیه را مدیریت می کند، به تولیدکنندگان 
هشــدار داده که ممکن اســت مجبور به پذیرش حجم 

کمتری در سیستم خود شود.
روسیه به طور هم‌زمان ممنوعیت صادرات بنزین را تمدید 
و برای صادرات گازوئیل توســط تجار غیرتولیدکننده، تا 

پایان سال ممنوعیتی اعمال کرد.
تمدید ممنوعیت صــادرات بنزین و اعمــال ممنوعیت 
صادرات گازوئیل برای شــرکت های تجــاری تعجب آور 
نیست؛ زیرا در پی شدت گرفتن حملات پهپادی اوکراین 
به پالایشگاه ها و ســایر زیرساخت های انرژی روسیه، این 

کشور با کمبود سوخت مواجه شده است.

مســکو درباره میزان خســارت ناشی از حملات پهپادی 
اوکراین اظهارنظری نکرده؛ اما گزارش ها حاکی از آن است 
که دست‌کم ۱۰ پالایشگاه هدف حملات پهپادی اوکراین 
قرار گرفته‌اند و برخی از آن ها متحمل خسارت و مجبور به 

توقف موقت پذیرش نفت خام شده‌اند.
تحولات اخیر در صنعت نفت روسیه نشــان می‌دهد این 
کشور در نقطه‌ای حساس از تاریخ انرژی خود قرار گرفته 
است. از یک سو، مسکو تلاش می کند با پایبندی به توافق 

اوپک پلاس، جایگاه خود را در بازار جهانی نفت حفظ کند 
و از سوی دیگر، فشارهای ناشی از جنگ اوکراین و حملات 
مکرر به زیرساخت های انرژی، توانایی این کشور را برای 

اجرای تعهداتش به چالش کشیده است.
تمدید ممنوعیت صــادرات بنزین و اعمال محدودیت بر 
صادرات گازوئیل، نشانه‌ای روشن از اولویت بندی داخلی 
روسیه است؛ جایی که تامین نیاز شهروندان و جلوگیری از 
بحران سوخت در داخل، بر هرگونه منفعت صادراتی تقدم 

یافته است. این تصمیمات اگرچه در کوتاه مدت می تواند 
ثبات نســبی در بازار داخلی ایجاد کند، اما در بلندمدت 
ممکن اســت به کاهش درآمدهای ارزی و محدود شدن 

قدرت مانور اقتصادی روسیه بینجامد.
از منظر بین‌المللی، کاهش شفافیت در انتشار آمار تولید 
نفت روسیه، فضای پیش‌بینی بازار را مبهم تر کرده است. 
تحلیلگــران و نهادهای بین‌المللی اکنون ناچار هســتند 
برای ارزیــابی وضعیت تولید این کشــور بــه داده های 
غیرمستقیم مانند ردیابی کشتی ها و گزارش های صنعتی 
تکیه کنند. این امر نه تنها اعتماد به آمار رسمی را کاهش 
داده، بلکه زمینه ســاز گمانه‌زنی های متعدد درباره آینده 
عرضه نفت روسیه شده است.در همین حال، کشورهای 
مصرف کننده بزرگ انرژی با دقت تحولات روسیه را دنبال 
می کنند. هرگونه اختلال در تولید یا صادرات این کشــور 
می تواند به سرعت بر قیمت های جهانی اثر بگذارد و حتی 
سیاســت های انرژی اروپا و آسیا را تحت تاثیر قرار دهد. 
به‌ویژه در شرایطی که بازار جهانی نفت با نوسانات تقاضا و 
نگرانی های ژئوپلیتیکی روبه‌رو است، نقش روسیه همچنان 
تعیین کننده باقی می ماند. با وجود این فشــارها، روسیه 
نشان داده که قصد دارد همچنان به عنوان بازیگری کلیدی 
در اوپک پلاس باقی بماند. پایبندی به سهمیه ها و تاکید بر 
افزایش تدریجی تولید، تلاشی است برای ارسال این پیام که 
مسکو هنوز توان مدیریت بحران را دارد. با این حال، تداوم 
حملات به زیرساخت های انرژی و محدودیت های ناشی از 

تحریم ها می تواند این مسیر را دشوارتر کند.
درنهایت، آینده صنعت نفت روسیه به میزان توانایی این 
کشــور در ایجاد تعادل میان نیازهــای داخلی، تعهدات 
بین‌المللی و فشــارهای جنگی بســتگی دارد. اگر مسکو 
بتواند این سه گانه را مدیریت کند، همچنان جایگاه خود 
را در بازار جهانی حفظ خواهــد کرد؛ در غیر این صورت، 
احتمال کاهش نفوذ و ســهم آن در بازار انرژی جهان دور 

از انتظار نیست.

رشد چشمگیر نرخ تولید سوخت در روسیه
در سایه تنش‌ با اوکراین رخ داد؛



آیا آلمانی ها
 باکیفیت هستند؟

   مجله حمل‌ونقل ایالات متحده چندی پیش در قالب یک بررسی جامع در بخش 
کیفیت سواری و رضایت مشــتریان عنوان کرد که محصولات خودروسازان آلمانی 
همانند قبل از جایگاه بالاتری نسبت به ژاپنی ها و کره‌ای برخوردار هستند. سردبیر 
این مجله در یک جمله کیفیت سواری و رضایت مشتریان را خلاصه کرده است: »لذت 
رانندگی فقط به سبک مهندسی آلمانی.« با بررسی های انجام شده از سوی این مجله، 
جنسیس G80 Sport مدل 2022، لکسوس LS500h، ب‌ام‌و M550i  و مرسدس بنز 
 E53 همگی سال ساخت 2022 بودند که از نظر سیستم تعلیق مرسدس بنز E53 AMG

AMG در جایگاه نخســت و ب‌ام‌و M550i در جایگاه دوم قرار گرفت. زیرا سیستم 
تعلیق هر دو سدان پرچمدار مرسدس بنز و ب‌ام‌و به‌دلیل استفاده از متریال آلومینیوم 
و کمک فنرهای بادی قابل تنظیم در جایگاه بالاتری نسبت به جنسیس و لکسوس قرار 
گرفتند. جالب است بدانید که قطعات سیستم تعلیق جنسیس G80 Sport و لکسوس 
LS500h از متریال فولاد سبک‌وزن بوده و این امر منجر به کاهش کیفیت سواری و 
البته بالا رفتن استهلاک سیستم تعلیق شده و بر این اساس لکسوس در جایگاه سوم 

و جنسیس در جایگاه چهارم قرار گرفتند.

دوشنبه 28 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2420 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات 
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
عرضه محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی  

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن‌موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد تومان

جک جِِی 4 چانگان سیاِسِ 55 پلاس 
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
محصول جدید کرمان موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!
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قاچاقچی لاستیک در گیلان 
محکوم شد

    مرتضی امینی در گفت‌وگو با »مهر« اظهار کرد: »پرونده ثبت نکردن انواع لاستیک 
قاچاق در شعبه پنجم ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز رشت رسیدگی شد.«

مدیرکل تعزیرات حکومتی گیلان افزود: »شعبه پس از بررسی پرونده و ارائه نشدن 
مدارک قانونی اتهام انتســابی را محرز و علاوه بر ضبط لاستیک قاچاق، متخلف را به 

پرداخت ۲ میلیارد و ۷۹۸ میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کرد.«
امینی گفت: »ماموران پلیس امنیــت اقتصادی در بــازرسی از انبار واحد صنفی، 
لاستیک های قاچاق را کشف و گزارش تخلف را برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی 

ارسال کردند.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  اولین کارخانه بازیافت لاســتیک های فرســوده فوق 
سنگین معدنی پژوهشکده معدن کاری هوشمند دانشگاه 
صنعتی اصفهان با هدف مدیریت پسماندهای صنعتی و 
کاهش آلودگی های زیست محیطی با همکاری شرکت تهیه 
و تولید مواد معدنی ایران در موته رونمایی و افتتاح شــد. 
براساس گزارش منتشرشده توسط روابط عمومی وزارت 
علوم به نقل از دانشــگاه صنعتی اصفهان دکتر حمیدرضا 
صفوی، معــاون پژوهش و فنــاوری دانشــگاه صنعتی 
اصفهان در نشســت با شــرکت تهیه و تولید مواد معدنی 
ایران )ایمپاســکو( اظهار داشــت: »این طرح با حمایت و 
ســرمایه‌گذاری بیش از 5 ‌ساله مدیریت پژوهش شرکت 
تهیــه و تولید مواد معدنی ایران و همکاری پژوهشــکده 
معدن کاری هوشمند، پروژه‌ای نوآورانه در حوزه بازیافت 
لاستیک های معدنی اســت.« دکتر صفوی با بیان این که 
حدود 5 میلیون تن لاستیک فرســوده در کشور انباشته 
شده اســت، ادامه داد: »کارخانه جدید قادر است روزانه 
۲۵ تن از این لاســتیک ها را بازیافت و بــه چرخه تولید 
بازگرداند.« وی افزود: »این پــروژه در چارچوب اقتصاد 
چرخشی اجرا شده و با تولید کربن اصلاح شده، سیم های 
کربنی صنعتی، استخراج گاز و تولید سوخت مایع، نقش 

مهمی در کاهش آلودگی های زیست محیطی ایفا می کند.« 
همچنین تورج زارع، مدیرعامل شرکت تهیه و تولید مواد 
معدنی ایران در این نشست درباره‌ مزایای اجرای این طرح 
گفت: »این طرح می تواند نقطه عطفی در توجه به گام های 
موثر از اقتصاد منبع محور به اقتصاد دانش محور در حوزه 
معدن و صنایع معدنی کشور باشد.« وی افزود: »طراحی و 
ساخت تجهیزات این کارخانه به طور کامل توسط اساتید، 
پژوهشگران و دانشجویان این دانشگاه انجام شده است و 
توانسته با افزایش بهره‌وری، فرصت‌های شغلی جدیدی 
ایجاد کند.« مدیرعامل ایمپاســکو با بیان این که هزینه‌ 
اجرای این پــروژه ۱۵ میلیاردتومان اســت، مطرح کرد: 
»این کارخانه با تبدیل لاستیک های دورریز به محصولات 
ارزشــمند، نقش مهمی در چرخه تولید کشور ایفا کرده و 
پیش‌بینی می شود سرمایه گذاری انجام شده ظرف یک سال 
بازگردد.« دکتر سیدهادی حسینی، رئیس پژوهشــکده 
معدن کاری هوشمند دانشگاه صنعتی اصفهان نیز در این 
مراسم با بیان این‌که ایران به عنوان پنجمین کشور جهان 
صاحب فناوری بازیافت لاســتیک های معدنی شناخته 
می شــود، گفت: »پیش‌ از این تنها کانــادا، چین، آمریکا 
و استرالیا به این فناوری دســت  یافته بودند.« وی درباره 
فرآیند اجرایی و اهداف بلندمدت این طرح خاطرنشــان 
کرد: »پروژه بازیافت لاســتیک‌های فرســوده از مرحله 
آزمایشــگاهی با رآکتور ۵ کیلویی آغاز شده بود و اکنون 
با رونمــایی از رآکتور 5 ‌تنی وارد مرحله صنعتی با توانایی 
بازیافت روزانه پنج لاستیک معدنی بزرگ و ۸ تا ۱۰ لاستیک 
معدنی کوچک شده اســت.« دکتر حسینی مطرح کرد: 

»رآکتور جدید قادر اســت نانوکربن صنعتی تولید کند؛ 
ماده‌ای با قدرت جذب بالا که در صنایع غذایی و ســاخت 
صافی های صنعتی کاربرد دارد و سطح پوششی حدود ۷۰ 
مترمربع دارد.« وی افزود: »معدن موته به عنوان نخستین 
مجتمع معدنی کشور میزبان این پروژه به عنوان نمونه‌ای 
موفق از همکاری ســه جانبه صنعت، دانشگاه و پژوهش 
محسوب می شود.« گفتنی اســت این فناوری در مرحله 
صنعتی مورد استقبال صنایع قرار گرفته و قراردادهایی در 
حوزه بازیافت لاســتیک با مجتمع مس سرچشمه منعقد 
شده است. افتتاح نخستین کارخانه بازیافت لاستیک های 
فرسوده فوق سنگین معدنی در کشــور را می توان نقطه 
عطفی در مسیر گذار به اقتصاد سبز و دانش بنیان دانست. 

این پروژه نه تنها پاسخی به یکی از معضلات زیست محیطی 
کشور یعنی انباشت میلیون ها تن لاستیک فرسوده است، 
بلکه نشان‌دهنده توانمندی علمی و فناورانه دانشگاه های 
داخلی در حل مسائل کلان صنعتی نیز محسوب می شود

لاستیک های معدنی به دلیل ابعاد و ترکیبات خاص خود، 
از جمله دشوارترین پســماندهای صنعتی برای مدیریت 
و بازیافت به شــمار می‌روند. انباشــت این لاستیک ها در 
محیط‌زیست، علاوه بر اشغال فضای وسیع، خطر آلودگی 
خاک و آب هــای زیرزمینی را نیز به همــراه دارد. از این 
منظر، راه‌اندازی کارخانه‌ای که قادر اســت روزانه ۲۵ تن 
از این لاســتیک ها را به محصولات ارزشمند تبدیل کند، 
گامی مهم در کاهش فشارهای زیست محیطی و حرکت به 

سمت توسعه پایدار است. از سوی دیگر، این پروژه نمونه‌ای 
موفق از همکاری سه جانبه صنعت، دانشگاه و دولت به شمار 
می‌رود. طراحی و ســاخت تجهیزات به طور کامل توسط 
پژوهشگران و دانشجویان داخلی انجام شده و همین امر 
علاوه بر صرفه جویی ارزی، زمینه اشــتغال‌زایی و ارتقای 
مهارت های تخصصی را فراهم کرده است. سرمایه گذاری 
۱۵ میلیاردتومانی و پیش‌بینی بازگشت سرمایه در کمتر 
از یک سال نیز نشان می‌دهد که چنین طرح هایی نه تنها از 
منظر زیست محیطی بلکه از نظر اقتصادی نیز توجیه پذیر 
هستند. اهمیت دیگر این پروژه در بُعُد فناورانه آن است. 
ایران با دستیابی به فناوری بازیافت لاستیک های معدنی، 
در کنار کشــورهایی چون کانادا، چین، آمریکا و استرالیا 
قرار گرفته و به پنجمین کشور صاحب این دانش بدل شده 
اســت. تولید نانوکربن صنعتی، سوخت مایع و سیم های 
کربنی از خروجی های این فرآیند اســت که می تواند در 
صنایع مختلف از غذایی و دارویی گرفته تا خودروسازی و 
فیلترسازی کاربرد داشته باشد. این تنوع محصول، ارزش 
افزوده بالایی ایجاد کرده و وابستگی به منابع خام را کاهش 
می‌دهد. در سطح کلان، چنین دســتاوردهایی می تواند 
الگویی برای سایر بخش های صنعتی کشور باشد. حرکت 
از اقتصاد منبع محور به سمت اقتصاد دانش محور، نیازمند 
پروژه هایی اســت که هم‌زمان به مسائل زیست محیطی، 
اقتصــادی و فناورانه پاســخ دهنــد. کارخانــه بازیافت 
لاســتیک های معدنی در موته، نمونه‌ای روشــن از این 
رویکرد است و می تواند سرآغاز موجی از طرح های مشابه 
در حوزه های دیگر باشد. به طور کلی، این دستاورد نشان 
می‌دهد که با اتکا به توان داخلی و سرمایه گذاری هدفمند، 
می توان چالش های بزرگ زیست محیطی را به فرصت های 
اقتصادی و فناورانه تبدیل کرد. اگر این مسیر با حمایت های 
مستمر و توسعه بازارهای مصرف ادامه یابد، ایران می تواند 
در آینده نزدیک به یکی از بازیگران اصلی فناوری‌های نوین 

بازیافت در منطقه تبدیل شود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

بازیافت لاستیک های فرسوده فوق سنگین معدنی
با تلاش و همت محققان دانشگاه صنعتی اصفهان امکان پذیر شد؛



دوشنبه 28 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2420

  تصمیم دولت ترامپ برای اعمال تعرفه های ۲۵ درصدی بر واردات خودرو و 
قطعات، صنعت جهانی خودرو را با شوک تازه‌ای مواجه کرده است. تحلیلگران 
می گویند این سیاست می تواند زنجیره تامین جهانی خودروسازان را مختل 
کرده و بازارهای بین‌المللی را دچار نوســان کند. براســاس اعلام مقامات، 
تعرفه های جدید شامل خودروسازان بزرگ و تامین کنندگان قطعات از اروپا، 
ژاپن و کره جنوبی می شــود؛ درحالی که کانادا و مکزیک شرکای آمریکا در 
پیمان USMCA تنها تا حدودی از این فشار معاف شده‌اند. با این حال صادرات 
خودرو از این کشورها نیز از امروز مشمول عوارض ۱۲.۵ درصدی خواهد بود. 

مارک کارنی، نخست‌وزیر کانادا اعلام کرد که کشورش با »هدف و قدرت« به 
این اقدام واکنش نشان خواهد داد و احتمال اقدامات متقابل را منتفی ندانست. 
اورسولا فون درلاین، رئیس کمیسیون اروپا نیز با ابراز تاسف از تصمیم آمریکا 
هشــدار داد که »اقتصاد جهانی آسیب خواهد دید.« در بریتانیا نیز انجمن 
تولیدکنندگان و بازرگانان خودرو )SMMT( نســبت به افزایش هزینه ها و 
کاهش عرضه برندهای مطرح هشدار داده است. کارشناسان می گویند ادامه 
این روند می تواند آغازگر یک جنگ تجاری تازه در صنعت خودرو باشد که 

پیامدهای آن سال ها بر بازار جهانی سایه خواهد انداخت.

تعرفه های ترامپ زنجیره جهانی 
خودرو را به لرزه انداخت

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    صنعت خودرو اروپا، ستون فقرات بیش از یک قرن 
نوآوری و اشتغال قاره سبز، امروز در تقاطع سه بحران 
بزرگ قرار گرفته است: رکود تولید، گذار پرهزینه به 
خودروهای برقی و رقابت یارانه‌ای از سوی چین. این 
ترکیب، معادله‌ای پیچیده و پرخطر برای آینده زنجیره 
تامین اروپایی ایجاد کرده و تداوم مدل سنتی تولید 

خودرو را با تهدیدی وجودی روبه‌رو ساخته است.
بر اســاس داده هــای انجمن خودروســازان اروپا 
)ACEA(، تولید خودرو در سال ۲۰۲۴ با کاهش ۶.۲ 
درصدی مواجه شــده است؛ در حالی که چین با رشد 
۵.۲ درصدی، جایگاه خــود را به عنوان بزرگ ترین 
تولیدکننده جهان با سهم ۳۵.۴ درصد تثبیت کرده 
است. از دست رفتن برتری اروپا در موتورهای احتراق 
داخلی و تاخیر در ایجــاد زنجیره ارزش خودروهای 
برقی، معنایی جز از دست دادن حاکمیت صنعتی در 

قرن بیست‌ویکم ندارد.

  رکود تولید و تضعیف اعتماد صنعتی
کاهش شــتاب تولید در اتحادیه اروپا، نشانه‌ای از ضعف 
عمیق ساختاری است. براســاس آمار ACEA، سهم اروپا 
از خروجی جهانی خودرو در سال ۲۰۲۴ کاهش یافت، در 
حالی که آسیا با ۶۰.۱ درصد از تولید جهانی و چین با رشد 

۱۲.۳ درصدی در حال پیشروی‌اند.
دلایل این افت، درون‌زا و ســاختاری‌اند: سیاســت های 
سختگیرانه آلایندگی، هزینه بالای انرژی، فشار تعرفه های 
متقابل و بی‌اعتمادی ســرمایه گذاران صنعتی. شاخص 
اعتماد صنعتی در خودروســازی به پایین ترین ســطح 
خود رسیده و این موضوع، نشــانه‌ای از فشــار مضاعف بر 

تولیدکنندگان است.

 تراز تجاری شکننده و نفوذ فزاینده چین
اتحادیه اروپا در ســال ۲۰۲۴ مازاد تجــاری ۸۱ میلیارد 
یورویی در صنعت خودرو ثبت کرد، اما این رقم نسبت به 
سال پیش از آن کاهش داشته است. در همین حال، چین به 
منبع اصلی واردات خودروهای جدید به اروپا تبدیل شده و 
۱۷.۲ درصد از ارزش بازار وارداتی را در اختیار گرفته است

افزایش نفوذ چین تنها به معنای رکود تقاضا در اروپا نیست؛ 
بلکه بیانگر انتقال ســاختاری تولید است. فشار هزینه ها 
و سیاست های زیســت محیطی باعث شــده بسیاری از 
خودروسازان اروپایی خطوط تولید را به مناطق رقابتی تر 
در آسیا منتقل کنند؛ تغییری که اشــتغال صنعتی قاره را 

تهدید می کند.

  بحران نیروی کار و شوک گذار الکتریکی
سال ۲۰۲۴میلادی برای صنعت خودرو اروپا با شوک بزرگ 
تعدیل نیرو همراه بود. انجمــن تامین کنندگان قطعات 
)CLEPA( از حذف ۵۴ هزار شــغل در این سال خبر داده 

است؛ رقمی بالاتر از دوران پاندمی.
این اخراج ها عمدتا در آلمان و شرکت های بزرگ رده‌اول 
رخ داده‌اند. بوش قصد دارد 5هزارو500 شــغل را حذف 
کند، ZF تا پایان دهــه ۱۲ هزار کارمند را کنار می گذارد و 
کانتیننتال نیز کاهش 7هزارو150 شغل را در سال ۲۰۲۵ 

در برنامه دارد.
تحلیلگران علت اصلی این بحران را گذار سریع از موتورهای 
احتراق داخلی به الکتریــکی می‌دانند. تولید موتور برقی 
به مراتب ساده تر است و به نیروی انسانی و قطعات کمتری 
نیــاز دارد؛ در نتیجه، بخش قابل توجــهی از مهارت‌های 

صنعتی - سنتی بلااستفاده می ماند.

  برتری سیستمی چین و شکاف تکنولوژیک اروپا
مزیت چین در حوزه خودروهای برقی دیگر صرفا نیروی 

 زنجیره تامین خودروسازی قاره سبز زیر سایه رکود، تحول برقی و سلطه چین
اروپا همزمان گرفتار بحران نیروی کار و شوک گذار الکتریکی است؛

تحلیل استراتژیک از وضعیت صنعت خودرو اروپا نشان می‌دهد که قاره سبز با رکود تولید، موج بی سابقه تعدیل نیرو و از دست رفتن برتری تکنولوژیک در برابر چین مواجه است

کار ارزان نیست، بلکه نتیجه اکوسیستم هوشمند و حمایت 
مالی عظیم دولت است. بین سال های ۲۰۰۹ تا ۲۰۲۳، بیش 
از ۲۳۰ میلیارد دلار یارانه به این بخش تزریق شــد و حالا 
چین بیش از ۷۵ درصد باتری های جهان را تولید می کند.

در این ســاختار، تولیدکنندگان چینی حدود ۳۰ درصد 
ســریع تر از خودروســازان غربی مدل های جدید عرضه 
می کننــد. چرخه به‌روزرســانی در چین تنها ۱.۳ ســال 
اســت، در حالی که در اروپا بیش از ۴ سال طول می کشد. 
تمرکز بر خودرو به عنوان یک »پلتفــرم نرم‌افزاری« و نه 
صرفا وسیله نقلیه، باعث شــده برندهای اروپایی در زمینه 
هوش مصنوعی، سیستم های ADAS و طراحی دیجیتال 

عقب بمانند.

 وابستگی به مواد اولیه و پارادوکس صنعتی اروپا
گذر به خودروهای برقی، وابســتگی اتحادیه اروپا به مواد 
اولیه حیاتی مانند لیتیوم و کبالت را افزایش داده اســت. 
در حال حاضــر، بخش عمده فرآوری ایــن مواد در چین 
متمرکز اســت و اروپا برای تامین آن ها به واردات وابسته 
مانده است. در نتیجه، خودروسازان اروپایی برای کاهش 
هزینه و زمان توســعه، به همکاری با شــرکت های چینی 
روی آورده‌اند. اســتلانتیس و رنو از فناوری و پلتفرم های 
چینی بهره می برند؛ اقدامی که در کوتاه مدت سودمند اما 
در بلندمدت تضعیف کننده مالکیت صنعتی و اســتقلال 

تکنولوژیک اروپاست.

 پاسخ دفاعی اروپا؛ تعرفه ها، قانون CRMA و تناقض سبز
در پاســخ به سیل واردات ارزان چیــنی، کمیسیون اروپا 
تحقیقاتی ضدیارانه‌ای انجام داد و تعرفه هایی بر خودروهای 
برقی چینی وضع کرد. با این حال، این اقدام با خطر تلافی 
چین و افزایش هزینه خودروهای برقی در بازار اروپا همراه 

است.
مدل هــای چینی حدود ۳۰ درصــد ارزان تر از نمونه‌های 
اروپایی هســتند؛ در نتیجه، تعرفه ها می توانند روند گذار 
به حمل‌ونقل سبز را کند کنند. هم‌زمان، قانون مواد اولیه 
حیــاتی )CRMA( با هدف کاهش وابســتگی به واردات تا 
سال ۲۰۳۰ تصویب شده است. این قانون مقرر می کند ۴۰ 
درصد فرآوری مواد حیاتی در داخل اتحادیه انجام شــود؛ 
گامی بلند برای استقلال سبز و کاهش ریسک ژئو‌اقتصادی

 مسیر بقا؛ از محافظت تجاری تا بازسازی توان صنعتی
بقای صنعت خــودروی اروپــا، تنها از مسیر بازســازی 
ظرفیت های داخلی ممکن است. گروه های فولکس‌واگن 
و اســتلانتیس در حال ســرمایه گذاری برای ساخت ۴۶ 
گیگافکتوری باتری تا سال ۲۰۳۰ هستند تا شکاف مقیاس 

با چین را جبران کنند.
در کنار آن، اروپا باید بحــران نیروی کار و مهارت را جدی 
بگیرد. بیش از ۵۴ هزار متخصص قطعات ســنتی در خطر 
بیکاری‌اند و بدون برنامه بازآموزی گسترده، توان مهندسی 

قاره تضعیف خواهد شد.
همزمان، تمرکز بر نرم‌افزار و هوش مصنوعی باید در دستور 
کار خودروسازان اروپایی قرار گیرد؛ چراکه آینده خودرو بر 

محور »هوش« می چرخد نه »موتور«.

  بین حفاظت و رقابت کدام مسیر را باید رفت؟
اروپا در مسیر دشواری از حفاظت تجاری و بازسازی صنعتی 
قرار گرفته است. تعرفه ها شــاید دفاعی موقت باشند، اما 
راه حل نهایی نیستند. تنها از طریق اجرای قاطعانه قانون 
CRMA، سرمایه گذاری در فناوری های نرم‌افزاری و حفظ 
نیروی کار متخصص است که اروپا می تواند از تبدیل شدن 

به موزه فناوری های گذشته جلوگیری کند.
صنعت خودروســازی قاره ســبز، بیش از هر زمان دیگر 
نیازمند جســارت، نوآوری و تصمیم های بلندمدت است؛ 
تصمیم هــایی که میان »رقابت« و »حفاظــت«، راه بقا را 

تعیین خواهند کرد.

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی

کاهش ۶.۲ درصدی تولید خودرو در 
اروپا و رشد ۱۲ درصدی چین؛ بازتاب 

شکاف رقابتی و ساختاری

از یارانه ۲۳۰ میلیارد دلاری تا تسلط 
نرم‌افزارمحور؛ چین در مسیر تبدیل 
خودرو به »هوش مصنوعی متحرک«



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   معاون توسعه حمل‌ونقل پاک و آموزش سازمان حمل‌ونقل و ترافیک درخصوص توسعه 
طرح اسکوتر و دوچرخه اشتراکی اظهار کرد: »این موضوع درحال حاضر در سازمان حمل و 
نقل و ترافیک تهران در دست برنامه‌ریزی است و قراردادهای لازم منعقد شده و تست های 

آزمایشی در حال انجام است.«
علی رامشینی گفت: »ســازمان ترافیک و معاونین ترافیــک مناطق ۲۲ گانه در حوزه 
آموزش و حمل و نقل پاک با خریداری و در اختیار قرار دادن تجهیزات لازم مثل دوچرخه، 

دوچرخه بند یا اسکوتر شرایط را برای استقبال شهروندان مهیا خواهند کرد.«
وی با تاکید بر این که باید اقدامات لازم برای توسعه مدهای حمل و نقلی این چنینی صورت 
بگیرد، خاطرنشان کرد: »طرح مسیر ســرزندگی که اکنون در شهرداری تهران دنبال 
می شود و به عنوان پایلوت در منطقه 2 افتتاح شده، در راستای توسعه استفاده از دوچرخه 
و اسکوتر اســت. برنامه‌ریزی‌ و طراحی های لازم برای اجرای مسیر سرزندگی در دیگر 
مناطق هم در حال انجام است و مشاوران طرح مشغول مطالعات مربوط به طرح هستند.«

طرح استفاده از اسکوتر
 و دوچرخه های اشتراکی

دوشنبه 28 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2420

   با گســترش شــهرنشینی و تقاضای زیاد برای 
حمل‌ونقل و جابه جایی مسافران درون شهری، بیش 
از یک ســده است که انواع وســایل نقلیه موتوری 
و غیرموتوری به کار گرفته شــده‌اند تــا در معابر و 

مسیرهای شهری تردد کنند.
 در گذشــته های نه چندان دور برخی‌ از مردم برای 
حمل‌ونقل در مسیرهای کوتاه از دوچرخه استفاده 

می کردند. 
بعدها استفاده از این وسیله جنبه تفریحی و ورزشی 
به خود گرفت و بــا اظهارنظرهای فراوان درخصوص 
مزایای استفاده از دوچرخه، آن چنان که باید به عنوان 
یک وسیله نقلیه مورد توجه قــرار نگرفت و اقبال 
عمومی پیدا نکرد. اما در خارج از مرزهای کشور ما، 
دوچرخه سواری به عنوان یکی از روش های حمل‌ونقل 
پایــدار، نقش مهمی در بهبود کیفیــت زندگی ایفا 
می کند. ترویج و توسعه این روش می تواند به کاهش 
مشکلات شهری مانند ترافیک و آلودگی هوا کمک 
کرده و هم‌زمان ســلامت عمومی شهروندان را ارتقا 
دهد. با این حال به‌رغم ســخنان مسئولان شهری، 
نمایندگان مجلس و شــورای شــهر، کارشناسان 
حمل‌ونقل و... در این خصوص، کار قابل توجهی برای 
تقویت فرهنگ استفاده از دوچرخه در تهران و سایر 

کلانشهرها صورت نگرفته است.

  کاربردی یا غیرکاربردی؟
به موازات نقش بیشتر خودروها در شهرها و آشکار شدن 
آثار منفی استفاده از آن‌ها برای سلامتی ساکنان شهرها 
و تخریب محیط‌زیســت، به تدریج تمایلات عمومی برای 
کاهش استفاده از این وسیله و جایگزینی آن با روش های 
حمل و نقل عمومی و پایدار با رشد قابل توجهی مواجه شد. 
در این بین، استفاده از دوچرخه به عنوان یکی از ابزارهای 
حمل‌ونقل پاک دارای منافــع و مزایای متعدد اقتصادی 
و زیســت محیطی است. شــهر تهران نیز مشابه تمامی 
کلانشهرها درگیر مشکلات ترافیکی و وضعیت نامناسب 
سیستم حمل‌ونقل درمقایسه با تغییرات جمعیتی است. 
این درحالی است که بهره مندی از شیوه های حمل‌ونقل 
پایدار شهری همچون دوچرخه ســواری می‏ تواند نقش 
موثری در کاهش معضلاتی از این دســت داشــته باشد. 
درباره فواید اســتفاده از دوچرخه زیاد گفته شــده؛ اما 
مهم ترین مســاله نحوه      به کارگیری و گســترش آن در 
بین عموم شهروندان است. مدیران شهری در دوره های 
مختلف برنامه های زیادی برای فرهنگسازی و استفاده از 
این وسیله تمام مکانیکی داشته‌اند؛ اما بیشتر این طرح ها 
و برنامه ها روی کاغذ مانده یا با اجرای ناقص بعد از مدتی 
بایگانی شده است. دبیر کمیسیون حمل‌ونقل شورای شهر 
تهران در پاســخ به این پرسش که آیا حمل‌ونقل ترکیبی 
دوچرخه و مترو می تواند مدل مناسبی برای شهر تهران 
باشــد؟ گفته اســت: »در این زمینه جلسات متعددی با 
کارشناســان حمل‌ونقل برگزار شده و تمام آن ها معتقد 
بودند دوچرخه به عنوان یک روش حمل‌ونقلی در تهران 
کارایی ندارد. این که در محلات یک ســری کیوسک های 
دوچرخه راه‌اندازی شود و شکل محلی داشته باشد، خیلی 
خوب اســت و ایرادی هم ندارد و می توان از جنبه حفظ 

سلامتی و تندرستی شــهروندان به آن نگاه کرد و بودجه 
مختصری هم سالانه برای آن در نظر گرفت. اما بی تردید 
دوچرخه هیچ نوع کارایی از بابت کارکرد ترافیکی در شهر 

تهران ندارد و نخواهد داشت.«
اســتفاده از دوچرخه در تهران و کلانشــهرها موافقان و 
مخالفان زیادی دارد. برخی معتقدند تردد با دوچرخه در 
مسیرهای کوتاه مناسب و مقرون به صرفه است؛ اما برای 
مسیرهای طولانی که با خودرو هم مدت‌زمان زیادی وقت 
می برد، گزینه مناسبی نیســت. درعین حال توان بدنی 
افراد با هم یکسان نیست.  گروهی دیگر می گویند:  نباید 
انتظار داشــت در مدت کوتاهی اکثریت مردم به‌استفاده 
از دوچرخه روی بیاورند. این کار باید به تدریج بین مردم 
جا بــاز کند و نیاز به فرهنگســازی و حمایــت نهادها و 
دســتگاه های مســئول در امر کنترل ترافیک و آلودگی 

هوا دارد. 

  طرح های بی نتیجه
پیروز حناچی، شــهردار پیشین تهران به منظور توسعه 
فرهنــگ دوچرخه ســواری از همان روزهــای آغازین 
فعالیت‌اش روز سه شــنبه را با نام »سه شنبه های بدون 
خودرو« نامگذاری کرد و از شهروندان خواست دراین روز 
بدون استفاده از خودروهای شخصی تردد کنند و خود نیز 
برای آمدن به محل کارش از دوچرخه استفاده می‌کرد. اما 
دوچرخه سواری در تهران موانع و مشکلات خودش را دارد. 
فرشاد خرازی، کارشناس حمل‌‌ونقل دراین باره می گوید: 
»دوچرخه در کنار سایر وسایل نقلیه می تواند به کار گرفته 
شود؛ اما این که گمان کنیم باید سهمی بیش از 60 - 50 
درصد از سفرهای شهری را داشــته باشد، بسیار اشتباه 
اســت. دوچرخه وسیله‌ای مفید برای مسیرهای کوتاه و 
مستقیم است؛ تهران یک شهر کوهپایه‌ای است و استفاده 
از ایــن وسیله چندان برای محــلات و مناطق شیب‌دار و 

مرتفع‌ مناسب نیست. ضمن اینکه محدودیت ها و موانع 
زیادی در معابر و مسیرهای شهری وجود دارد که استفاده 
از آن را ســخت و دشــوار می کند و حتی ممکن است به 

دوچرخه و دوچرخه سوار آسیب برساند.« 
هرچند اکنون مدیران شهری به دوچرخه توجه می کنند، 
اما واقعیت این اســت که در دوره قبل نیز به این موضوع 
توجه شد و ســرمایه گذاری های سنگین برای ترویج آن 
صورت گرفت؛ اما نتوانســت موفق شــود و منابع زیادی 
نیز هدر رفت. انواع و اقســام روش ها برای عملیاتی شدن 
گسترده دوچرخه ســواری در تهران مورد آزمایش قرار 
گرفت؛ اما متاســفانه به دلیل این کــه روی این روش ها 
کارشــناسی و مطالعه کافی صورت نگرفت، راه به جایی 

نبرد و گرهی از معضلات ترافیکی باز نکرد.
یکی از مدیران وقت شهرداری گفته بود حمل‌ونقل پاک 
یعــنی اول پیاده‌روی، بعد دوچرخه ســواری و پس از آن 
اســتفاده از مترو و اتوبوس که جزو وســایل حمل‌ونقل 
عمومی هســتند. باید اســتفاده از دوچرخه به خواسته 
عمومی تبدیل شود. باید بپذیریم که برای بهبود وضعیت 
تهران باید به اســتفاده از دوچرخه و وسایل حمل‌ونقل 
پاک روی بیاوریم. البته این موضوع در سطح شهر مغفول 
نمانده است. شهرداری برای توسعه استفاده از دوچرخه 
مکان هایی را ایجاد کرده و در کیوســک هایی دوچرخه 
رایگان نیز ارائه می شود و مسیرهای ویژه دوچرخه سواری 
مشــخص شــده اســت. با این وجود، با توجه به این که 
فرهنگ سازی مناسبی در اســتفاده از دوچرخه صورت 
نگرفته است، به همین دلیل شاهد اتفاقات خوبی در این 
زمینه نبودیم. برای ایجاد این فرهنگ مناسب باید تمام 
دستگاه ها از ظرفیت های خود استفاده کنند تا شهروندان 

تهرانی بیشتر بتوانند از دوچرخه استفاده کنند.

لزوم تقویت فرهنگ دوچرخه سواری با هدف کاهش آلودگی هوا
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 با فرا رسیدن 
فصل سرد سال، 
آلــودگی هوای 
و دیگر  تهــران 
کلان‌شــهرهای 
تشدید  کشــور 
می شــود و این 
اســت  قصه‌ای 
که گویا در سایه 
ی  جــه تو ی  ب
برخی مسئولان 
همچنان ادامه خواهد داشت. در این میان، خودروها چه 
فرسوده و چه به ظاهر نو، یکی از متهمان اصلی این پرونده 
تیره به شمار می‌روند. در روزهای سرد، دمای پایین هوا و 
پدیده وارونگی دما باعث می شود آلاینده ها در لایه های 
پایین جو محبوس شوند. در نتیجه، گازهای خروجی از 
اگزوز خودروها، به جای پراکنده شدن، در نزدیکی سطح 
زمین جمع می شــوند و کیفیت هوا را به سرعت کاهش 
می‌دهند. در این شرایط، حتی خودروهای دارای معاینه 
فنی نیز اگر تنظیم موتور مناســبی نداشته باشند یا از 
بنزین بی‌کیفیت اســتفاده کنند، به آلاینده های سیار 

تبدیل می شوند.
بر اساس آمارهای رسمی، بیش از ۷۰ درصد آلودگی هوای 

تهران به منابع متحرک یعنی خودروها و موتورسیکلت ها 
بازمی گردد. درعین حال سهم خودروهای فرسوده در این 
میان قابل توجه است؛ خودروهایی که بعضا چند برابر یک 
خودرو اســتاندارد آلایندگی دارند، اما هنوز در خیابان ها 
جولان می‌دهند! طرح های اسقاط سال هاست با کندی 
پیش می‌رود و نوسازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی نیز با 

مشکلات مالی و ارزی دست‌وپنجه نرم می کند.
از سوی دیگر، در فصل سرد مصرف سوخت افزایش می یابد 
و موتور خودروها زمان بیشتری برای گرم شدن نیاز دارند؛ 
موضوعی که میزان آلایندگی را در سفرهای کوتاه شهری 
بالا می برد. خاموش و روشن کردن های مکرر، استفاده از 
خودرو برای مسیرهای کوتاه و بی توجهی به سرویس های 
دوره‌ای، همه و همه به تشدید آلودگی هوا منجر خواهد شد. 
در چنین شرایطی، مسئولیت تنها بر دوش دولت نیست. 
شهروندان نیز باید سهم خود را در کاهش آلودگی بپذیرند؛ 
از نگهداری مناسب خودرو و استفاده از حمل‌ونقل عمومی 
گرفته تا رعایت اصول ساده‌ای چون خاموش نگه داشتن 

موتور در توقف های طولانی.
تهران، در روزهای زمستانی، بیش از هر چیز به هوای تازه 
نیاز دارد. اگر قرار است از خاکستری ترین روزهای سال عبور 
کنیم، چاره‌ای جز توجــه جدی تر به آلایندگی خودروها 
نداریم؛ چراکه نفس شــهر به نوعی بند آمده و دیگر توان 

مقاومت در برابر بی تفاوتی ما را ندارد.

دوشنبه 28 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2420

زمستانِِ خاکستری؛ وقتی خودروها 
نفس تهران را می‌گیرند!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

چگونه از کاتالیست 
مراقبت کنیم؟

  مبدل کاتالیستی یا »کاتالیست« یکی از مهم‌ترین اجزای سیستم اگزوز خودرو است که نقش حیاتی در کاهش آلاینده های 
خروجی ایفا می کند. این قطعه با تبدیل گازهای سمی مانند مونوکسیدکربن و اکسیدهای نیتروژن به بخار آب و دی‌اکسیدکربن، 
به حفظ محیط‌زیست و سلامت موتور کمک می کند. اما کاتالیست مانند هر قطعه دیگری عمر مفید محدودی دارد و نگهداری 
صحیح از آن می تواند هزینه های سنگین تعویض را کاهش دهد. نخستین‌گام برای مراقبت از کاتالیست، استفاده از سوخت 

باکیفیت و بدون سرب است؛ زیرا سرب و گوگرد می توانند سطح داخلی این قطعه را مسدود و عملکرد آن را مختل کنند. همچنین 
عدم تاخیر در تعمیر سیســتم جرقه‌زنی و انژکتورها اهمیت زیادی دارد؛ زیرا احتراق ناقص باعث ورود سوخت نسوخته به اگزوز 
و آسیب جدی به کاتالیست می شود. از روشن نگه داشتن طولانی مدت خودرو درحالت درجا، مخصوصا در ترافیک خودداری 

کنید و هر ۲۰ هزار کیلومتر بررسی دوره‌ای سیستم اگزوز را در برنامه سرویس خود قرار دهید.  
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اهواز

»جادو در هوا«؛ تازه ترین کمپین تبلیغاتی لکسوس LX در آمریکا
  لکسوس در جدیدترین کمپین تبلیغاتی خود با عنوان »جادو در هوا« )Magic In The Air( به کمک یک 
فیلمساز مشهور هالیوودی، سفری خانوادگی به شهر خیالی زمرد را روایت می کند. این کمپین که ماه میلادی 
جاری در آمریکا منتشر شــده، خودرو لکســوس LX  را به عنوان همراهی برای ماجراجویی های زندگی معرفی 
می کند. این پروژه در قالب فیلم تبلیغاتی تولید و در دسته صنعت خودرو و حمل‌ونقل شخصی منتشر شده است

روزنامه نگار

 امید محمدی
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