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لیست سفارش »بوگاتی« 
تا سال ۲۰۲۹ پر شد!

    بوگاتی اعلام کرد که به دلیل تقاضای فوق‌العاده برای هایپرکارهای جدید توربیون 
۱۸۰۰ اسب بخاری، تمام تولیداتش تا ســال ۲۰۲۹ به فروش رفته است. صنعت خودرو 
پر از نوسانات اســت؛ از فناوری های نوظهور گرفته تا تغییر قوانین دولتی و سلیقه های 
بی ثبات مصرف کنندگان. همین پیچیدگی ها باعث می شــود بسیاری از خودروسازان 
راه محتاطانه‌ای در پیش بگیرند؛ اما در این میان، نام هایی چون بوگاتی خود را از قاعده 
مســتثنی می کنند. تقاضا برای جدیدترین هایپرکارهای این برند آن قدر بالاست که 
خریداران باید سال ها در انتظار بمانند و شاید اصلا فرصت سفارش یکی را پیدا نکنند. 
این خبر برای خودروســاز لوکسی چون بوگاتی، خبر بسیار خوبی است. فرانک هیل، 

مدیر طراحی بوگاتی در مصاحبه‌ای اظهار داشت که تعداد بالای سفارش ها، برنامه‌ریزی 
برای آینده را برای بوگاتی آسان کرده است. هیل افزود که اتمام تولید مدل بولید و آغاز 
ساخت توربیون، این شرکت را برای چهار سال آینده کاملا مشغول نگه می‌دارد و تمام 
تولیدات بوگاتی تا سال ۲۰۲۹ کاملا فروخته شده است. این وضعیت به بوگاتی زمان کافی 
می‌دهد تا برای مدل های پس از توربیون برنامه‌ریزی کند. توربیون یک هایپرکار هیبریدی 
چشمگیر است که با سه موتور برقی و یک پیشرانه ۸.۴ لیتری V16، قدرتی معادل ۱۸۰۰ 
اسب بخار تولید می کند. این قدرت خارق‌العاده به خودرو امکان می‌دهد تنها در ۲ ثانیه 

از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر بر ساعت برسد. 
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امید محمدی

 در اقتصاد ایران، عضو شورای سردبیری
بازار خــودرو دیگر 
صرفا محــلی برای 
عرضه و تقاضا نیست؛ 
بلکه بــه صحنه‌ای 
برای جــدال میان 
ی  ها ســت  یا س
و  ی  ر ســتو د
واقعیت های اقتصادی تبدیل شــده است. هر بار که دولت 
برای کنترل قیمت ها وارد میدان می شود، نتیجه چیزی جز 
شکل‌گیری صف های طولانی، دلالی سازمان یافته و افزایش 

التهاب بازار نیست.
واقعیت این اســت که بخش عمده تقاضای فعلی خودرو، 
مصرفی نیست؛ بلکه سرمایه‌ای است. هیچ کشوری ۶ میلیون 
متقاضی واقعی خودرو ندارد. این حجم از تقاضا زمانی شکل 
می‌گیرد که تفاوت قیمت کارخانه و بازار، خودرو را از کالای 

مصرفی به ابزار حفظ ارزش تبدیل می کند.
درچنین شــرایطی، سیاســت قرعه کــشی و فروش های 
سامانه‌ای، نه تنها بازار را تنظیم نکرده، بلکه آن را از منطق 
اقتصادی دور کرده است. این شیوه، عملا دلالی را رسمی و 
ســود غیرمولد را تقویت کرده است. متقاضی امروز نه برای 
رفت‌و آمد، بلکه برای ســود چند ده میلیونی در قرعه کشی 
شرکت می کند. نتیجه روشن اســت: تقاضای غیرواقعی، 

تورم قیمتی و نارضایتی عمومی.
راهکار اما از جنس دستور و بخشنامه نیست. واقعی سازی 
قیمت خودرو، تنها مسیر اصلاح این چرخه معیوب است. تا 
زمانی که حاشیه سود میان قیمت کارخانه و بازار پابرجاست، 
انگیزه سوداگری از بین نمی‌رود. با حذف این فاصله، انگیزه 

ســرمایه گذاری در خودرو کاهش می یابد و تقاضای واقعی 
نمایان می شود.

با این حال، آزادســازی قیمت باید با سیاست های حمایتی 
هوشــمندانه همراه باشــد. اگر قیمت ها ناگهانی به سطح 
بازار آزاد برسد، فشار مستقیم به مصرف کننده واقعی وارد 
می شــود. بنابراین، لازم اســت دولت نظارت کند تا درآمد 
حاصل از اصلاح قیمت ها به جای افزایش هزینه های جاری، 
صرف توســعه فناوری، نوســازی خطوط تولید و ارتقای 

کیفیت شود.
نگاه دولت باید از کنترل مصنوعی به سمت مدیریت پایدار 
بازار تغییر کند. تجربه نشان داده که قیمت گذاری دستوری 
نه تنها مانع گرانی نشده، بلکه به کمبود، رانت و بی‌اعتمادی 
دامن زده است. در نقطه مقابل، اگر عرضه و تقاضا به تعادل 
برسند، خود بازار قادر است قیمت را تعیین کند. درچنین 
حالتی، تولیدکننده بدون مشتری نمی ماند و مصرف کننده 

نیز در برابر قیمت ناعادلانه، حق انتخاب خواهد داشت.
 درنهایت بایــد پذیرفت که بــازار خودرو در ایــران، نه از 
کمبود ظرفیــت تولید رنج می برد و نه از نبود تقاضا؛ بلکه از 
سوء مدیریت در تنظیم قیمت ها و سیاست های غیرواقعی 

ضربه می خورد.
تا زمانی که خودرو، به جای وسیله‌ حمل‌ونقل، نقش ســپر 
تورمی سرمایه را ایفا کند، هیچ طرحی از قرعه کشی گرفته 

تا واردات نمی تواند بازار را آرام کند.
راه نجات صنعت خودرو در اعتماد به مکانیسم بازار، شفافیت 
مالی خودروسازان و پایان دادن به تصمیمات دستوری است. 
تنها در این صورت اســت که می توان امید داشت خودرو از 
کالای ســرمایه‌ای به کالای مصرفی بازگردد و بازار پس از 

سال ها روی آرامش را به خود ببیند.

بازار خودرو، اسیر چرخه‌ معیوب 
قیمت گذاری

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

     درحالی که ضریب خسارت در بیمه شخص ثالث 
همچنــان بالاتــر از ۹۰ درصــد گزارش می شــود، 
کارشناســان بیمه بر این باورند که بدون اصلاح رفتار 
رانندگان و بازنگری در ســاختار حق بیمه ها، کاهش 
ریســک برای شــرکت های بیمه و افزایش ایمنی در 
جاده ها دشوار خواهد بود. در این میان، طرحی موسوم 
به »فرانشیز پلکانی« به عنوان یک پیشنهاد سیاستی 
در حال بررسی در محافل کارشناسی است؛ طرحی که 
بر اساس آن، میزان فرانشیز پرداختی راننده در صورت 

تکرار تخلف یا تصادف افزایش می یابد.
محمدرضا منصوری، کارشناس حوزه بیمه خودرو در 
گفت‌وگو با روزنامــه »دنیای‌خودرو« توضیح داد: »در 
ساختار فعلی بیمه شــخص ثالث، معیار محاسبه حق 
بیمه بیشــتر بر اســاس نوع وسیله نقلیه است تا رفتار 
راننده. در نتیجــه، یک راننده پرخطــر و یک راننده 
محتاط، حق بیمه مشــابهی می پردازند. ایده فرانشیز 
پلکانی می تواند این وضعیــت را تغییر دهد و بیمه را 
از حالت »وسیله محور« به »رفتار محور« تبدیل کند. 
چنین مــدلی نه تنها در جهت عدالت بیمه‌ای اســت، 

بلکه به اصلاح انگیزه هــا و کاهش تصادفات نیز کمک 
می کند.« وی افزود: »در بسیاری از کشــورها، سهمی 
از خســارت تصادف توســط راننده متخلف پرداخت 
می شود. این سازوکار باعث می شــود افراد با احتیاط 
بیشــتری رانندگی کنند. هرچند در ایران هنوز طرح 
رســمی برای اجرای فرانشیز پلکانی از ســوی بیمه 
مرکزی ابلاغ نشــده، اما بررسی های کارشناسی نشان 
می‌دهد اجرای چنین مدلی می تواند نسبت خسارت را 
به شکل قابل توجهی کاهش دهد. اگر ضریب خسارت 
فعلی حدود ۹۰ درصد اســت، در صورت اجرای دقیق 
سیاست های رفتار محور می توان آن را به زیر ۸۰ درصد 
رســاند.« منصوری درباره الزامات فنی اجرای چنین 
مدلی گفت: »اجــرای عادلانه فرانشیز پلکانی نیازمند 
زیرساخت داده محور است. ســامانه سنهاب در حال 
حاضر بخشی از اطلاعات بیمــه‌ای را ثبت می‌کند، اما 

برای ارزیــابی دقیق رفتار رانندگان باید ارتباط برخط 
میان بیمه مرکزی، پلیس راهور و شــرکت های بیمه 
برقرار شــود. بدون این ارتباط، احتمال بروز خطا در 
تشخیص مقصر یا افزایش شکایات وجود دارد. به‌همین 
دلیل، اگر قرار باشد چنین طرحی در آینده اجرایی شود، 
لازم است ابتدا در چند استان به صورت پایلوت آزمایش 
شود.« این کارشناس بیمه به جنبه های اجتماعی این 
سیاست نیز اشاره کرد و گفت: »نباید فراموش کرد که 
فشــار مالی بر رانندگان کم‌درآمد یکی از دغدغه‌های 
اصلی در طراحی چنین طرح هایی است. تجربه جهانی 
نشان می‌دهد سیاست های موفق تنها بر جریمه تمرکز 
نمی کنند، بلکه هم‌زمان ســازوکارهای تشویقی برای 
رانندگان خوش سابقه نیز در نظر می‌گیرند. اگر صرفا 
بُعُد تنبیهی پررنگ باشد، اقشــار ضعیف تر بیشترین 
آسیــب را می‌بینند؛ اما با ارائه تخفیف، امتیاز تمدید و 
طرح های تشویقی، عدالت بیمه‌ای برقرار خواهد شد.« 
به گفتــه منصوری، اجرای سیاســت های رفتار محور 
در صنعــت بیمه می تواند در بلندمــدت چهره بازار را 
نیز تغییــر دهد: »در کوتاه مدت ممکن اســت رقابت 
قیمتی میان شــرکت ها کاهش یابد؛ زیــرا تمرکز از 
نرخ گذاری عمومی به ارزیابی ریســک فردی منتقل 
می شود. اما در بلندمدت، بازار بیمه به سمت محصولات 
شخصی سازی شده و متنوع حرکت خواهد کرد که این 
تحول می تواند برای رانندگان منضبط و شرکت‌های 
نــوآور فرصت های تازه‌ای ایجاد کنــد.« وی در پایان 
تاکید کرد: »فرانشیز پلکانی فعلا در حد یک پیشنهاد 
کارشناسی است، اما اگر با برنامه‌ریزی دقیق، آموزش 
عمومی و هماهنگی میان نهادهای ذی‌ربط اجرا شود، 
می تواند به یکی از موثرترین ابزارها برای ارتقای فرهنگ 
رانندگی و کاهش تصادفات در کشــور تبدیل شــود. 
موفقیت چنین سیاست‌هایی بیش از هر چیز به اعتماد 

عمومی و شفافیت در اجرا وابسته است.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

ایده فرانشیز پلکانی؛ 
گامی نو برای اصلاح رفتار رانندگان
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معرفی هاوال »رپتور« 
مدل ۲۰۲۶

    هاوال رپتور ۲۰۲۶، شــاسی بلند پلاگین-‌هیبریــد گریت‌وال موتور، با قدرت ۴۴۰ 
اسب بخار، برد الکتریکی ۲۰۰ کیلومتر و با قیمت ۲۴ هزار دلار در چین عرضه می شود. شرکت 
 Hi4 گریت‌وال موتور به طور رسمی از شاسی بلند پلاگین-‌هیبرید هاوال رپتور )که با نام رپتور
شناخته می شود( مدل ۲۰۲۶ خود در چین رونمایی کرد. این خودرو جدید در 6 پیکربندی 
مختلف عرضه شده و قیمت رسمی آن از ۱۷۳ هزار و 800 یوآن )تقریبا ۲۳ هزار و 720 دلار 
آمریکا( آغاز می شود. هاوال رپتور ۲۰۲۶ در طراحی بیرونی به‌ویژه در جلوپنجره، چراغ های 
جلو و چراغ های عقب، به‌روزرسانی های چشمگیری را تجربه کرده است. نمای جلو خودرو 

اکنون با چراغ های مربعی شکل و جلوپنجره‌ای کمی کوچک تر که 6 عنصر مستطیلی مشکی 
دارد، متمایز می شود. یک نوار LED سراسری هم در زیر لوگوی HAVAL قرار گرفته است. 
در قسمت عقب، لوگوی HAVAL با نشان  GWM جایگزین شده است. چراغ های عقب نیز 
 LED از دو عنصر مربعی جداگانه به یک واحد یکپارچه تبدیل شده‌اند که حاوی ۳۰۰ لامپ
قرمز است. ویژگی های بیرونی مانند پرچ های نمایان روی گلگیرهای چرخ مشکی، درِِ عقب 
بازشو جانبی و نردبان جانبی از مدل قبلی حفظ شده‌اند. این خودرو با رینگ های جدید ۱۹ 

اینچی چندپره مشکی و لاستیک های سایانگ عرضه می شود. 

     درحالی  که صنعت خودرو ایران درگیر چالش های 
مزمن ناشی از نوسانات ارزی، محدودیت های ناشی از 
تحریم و رکود در زنجیره تامین است، کارشناسان بر 
این باورند که بخش بزرگی از مشکلات کنونی ریشه 
در سیاســت گزاری های غیرمنسجم و تصمیم های 
کوتاه مدت دارد. کاهش قدرت خرید مردم، انباشت 
بدهی خودروسازان به قطعه سازان و بی ثباتی در تامین 
مواداولیه، زمینه را برای بحرانی عمیق در ســاختار 

تولید فراهم کرده است.
سعید مدنی، مدیرعامل اســبق گروه خودروسازی 
سایپا در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« با انتقاد 
از تداوم بی ثباتی ارزی و قیمت گذاری های دستوری 
تاکید می کند: »در شــرایطی که صنعت خودرو زیر 
فشار تحریم های بین‌المللی، سیاست های چندنرخی 
ارز و ساختار مالی ناپایدار قرار گرفته، مدیران باسابقه 
این حوزه نســبت به آینده تولید هشدار می‌دهند. 
ریشه اصلی مشکلات نه در تحریم، بلکه در ساختار 
معیوب تصمیم‌گیری و نبود شفافیت مالی در زنجیره 
تولید است.« او معتقد است: »اگر سیاست های ارزی و 
نظام پرداخت ها اصلاح نشود، چرخه بدهی و رکود در 
قطعه سازی ادامه یافته و توان تولید در صنعت خودرو 
بیش از پیش تحلیل خواهد رفت.« مدنی راه برون‌رفت 
از وضعیت کنونی را در بازتعریف رابطه میان خودروساز 
و قطعه ساز، حمایت هدفمند از تامین کنندگان کوچک 
و حرکت به ســمت نظام قیمت گذاری شاخص محور 
می‌داند؛ مدلی که بــه باور او می توانــد اعتماد از 
دست‌رفته و پایداری تولید را به این صنعت بازگرداند

 با توجه به نوســانات مداوم نــرخ ارز و تداوم 
محدودیت های بین‌المللی، تولید خودروسازان 
داخــلی در ســال های اخیر چه میــزان از ثبات و 

برنامه‌ریزی بلندمدت فاصله گرفته است؟

بی ثباتی ارزی در سال های اخیر عملا برنامه‌ریزی بلندمدت 
را از صنعت خودرو سلب کرده است. خودروسازان بزرگ 
کشور دیگر نمی توانند بر مبنای قیمت های ثابت مواداولیه، 
قطعات وارداتی و نــرخ دســتمزد تصمیم‌گیری کنند. 
تغییرات ناگهانی ارز باعث شده حتی قراردادهای داخلی 
با قطعه سازان به صورت کوتاه مدت و ناپایدار بسته شود. 
این وضعیت، علاوه بر کاهش بهــره‌وری، موجب افزایش 
هزینه تولید و درنهایت رشد مصنوعی قیمت خودرو شده 
است. از ســوی دیگر، محدودیت های ناشی از تحریم ها 

جریــان واردات مواداولیه، تجهیزات تولید و حتی انتقال 
فناوری را مختل کرده است. وقتی یک خودروساز مجبور 
است به جای تامین مستقیم از شرکت اصلی، از مسیرهای 
غیررسمی و واسطه‌ای خرید کند، طبیعتا هزینه و ریسک 
بالا می‌رود. نتیجه این شرایط، توقف پروژه های توسعه‌ای 

و عقب  ماندن از فناوری روز دنیاست.

 آیا سیاســت های ارزی دولــت در عمل باعث 
بی ثباتی در تامین قطعات و مواد اولیه مورد نیاز 

صنعت خودرو شده است؟
بله؛ سیاست های چندنرخی ارز و تخصیص نامنظم منابع 
ارزی عملا زنجیره تامین خودرو را با اختلال مواجه کرده 
اســت. در بسیاری از مواقع، قطعه ســازان ماه ها در صف 
تخصیــص ارز می مانند؛ درحالی که بایــد قطعات خود 
را به موقع تحویل دهند. همیــن تاخیرها باعث افزایش 
هزینه مالی و کاهش کیفیت محصول نهایی می شــود. 
نکته مهم تر این اســت که سیاســت های ارزی دولت با 
واقعیت های تولید صنعتی هم خوانی ندارد. صنعت خودرو 
یک بخش زمان محور اســت؛ یعنی تاخیــر در تامین هر 
قطعه، می تواند کل خط تولید را متوقف کند. بنابراین تا 
زمانی که ارز به صورت باثبات و قابل پیش‌بینی تخصیص 
داده نشود، نمی توان از خودروساز انتظار افزایش تیراژ یا 

ارتقای کیفیت داشت.

 در شرایطی که بخش زیادی از مواداولیه و قطعات 
نیم ســاخته از خارج وارد می شود، راهکار موثر 
برای کاهش وابستگی و ارتقای داخلی سازی چیست؟

راهکار اصلی، نه شــعار خودکفایی بلکــه تقویت واقعی 

زیرساخت های فناورانه و مالی قطعه سازی است. باید به 
شرکت های توانمند داخلی امکان دسترسی به سرمایه، 
فنــاوری و بازار صادراتی داده شــود تا تولیــد داخلی از 
نظر کیفیت و قیمت قابل رقابت با نمونه خارجی باشــد. 
سیاست های فعلی بیشتر حالت دستوری دارند تا حمایتی؛ 
درحالی  کــه صنعت نیازمند انگیزه اقتصادی اســت، نه 
اجبار اداری. از طرف دیگر، همکاری های مشترک میان 
قطعه سازان داخلی و شــرکت های دانش بنیان می تواند 
بخشی از این وابستگی را کاهش دهد. در برخی حوزه ها 
مثل الکترونیک خودرو یا سیستم های کنترل موتور، هنوز 
فاصله قابل‌ توجهی با استاندارد جهانی داریم. ایجاد مراکز 
تحقیق و توسعه مشترک میان دولت، دانشگاه ها و صنعت 

می تواند گام مهمی در این مسیر باشد.

 برخی کارشناســان اعتقاد دارند تحریم ها در 
بسیاری از مــوارد بهانه‌ای بــرای ناکارآمدی 
مدیریتی و ضعف ســاختار تولید بوده‌اند. آیا با این 

تحلیل موافقید؟
تا حدی بلــه. تحریم ها واقعا اثرگذار بوده‌اند، اما نمی توان 
همه ناکامی ها را به آن نســبت داد. در بسیاری از موارد، 
نبود شــفافیت در تصمیم‌گیری، تغییرات مکرر مدیران 
و سیاســت‌زدگی در ســطوح اجرایی صنعت، به مراتب 
آسیب‌زننده تر از خود تحریم ها بوده اســت. اگر ساختار 
مدیریتی بر پایه کارآمدی و بهره‌وری طراحی می شــد، 
می توانســتیم اثر تحریم ها را تا حد زیادی کاهش دهیم. 
مشکل دیگر، نبود نظام پاسخگویی است. وقتی پروژه‌ای 
با هزینه زیاد آغاز می شــود ولی به نتیجه نمی‌رسد، هیچ 
ســازوکاری برای ارزیابی و اصلاح وجود ندارد. درچنین 
شــرایطی، تحریم ها تنها بهانه‌ای می شوند برای پنهان 
کردن ضعف مدیریتی. بنابراین تا زمانی که نظام حکمرانی 
صنعتی شفاف و مبتنی بر بهره‌وری نباشد، تحریم ها صرفا 

نقش تشدیدکننده خواهند داشت، نه عامل اصلی.

n.beykzadeh@autoworld.ir
سیاست های دستوری خودروسازی را نهاد علی بیک زاده

فرسوده کرده است

مدیرعامل اسبق سایپا در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«؛

نوربالا

اگر سیاست های ارزی و نظام 
پرداخت ها اصلاح نشود، چرخه 
بدهی و رکود در قطعه سازی 
ادامه یافته و توان تولید در 
صنعت خودرو بیش از پیش 

تحلیل خواهد رفت



   به گــزارش »ســایپانیوز« در راســتای برنامه های 
راهبردی گروه سایپا برای ارتقای سطح خدمات فروش و 
پس از فروش، مجموعه‌ای از دوره های تخصصی و مهارتی 
با محوریت رفتار سازمانی، مدیریت منابع انسانی، مدیریت 
مالی، مدیریت شــبکه و الزامات ممیزی و استاندارد، برای 
مدیران و کارکنان نمایندگی های سراســر کشور برگزار 
شده است. علی‌اکبر مرادعباسی با اعلام این خبر گفت: »در 
فضای رقابتی امروز، کیفیت محصول تنها بخشی از رضایت 
مشتری را تضمین می کند؛ بخش مهم تر، نحوه ارائه خدمات 
فروش و پس از فروش است که تاثیر مستقیم بر تصویر برند 
سایپا در ذهن مشتریان دارد. به همین دلیل، توانمندسازی 

و آموزش نیروی انسانی در شبکه نمایندگی ها از اولویت های 
اصلی گــروه سایپاســت.« وی با تاکید بــر نقش کلیدی 
نمایندگی ها در ارتباط میان خودروساز و مشتریان افزود: 
»نمایندگی‌ها حلقه اتصال میان سایپا و مشتریان هستند 
و به طور مستقیم در شــکل‌گیری تجربه خرید و خدمات 
مشــتری تاثیر دارند. افزایش دانش و مهارت کارکنان این 
شبکه، به طور مستقیم موجب ارتقای رضایت مشتریان و 
بهبود جایگاه برند سایپا خواهد شد.« مرادعباسی با اشاره 

به الزامات ارزیابی شــرکت بازرسی کیفیت و اســتاندارد 
ایران )ISQI( گفت: »این شــرکت شاخص‌هایی همچون 
کیفیت خدمات، نحوه پاسخگویی، شفافیت اطلاع‌رسانی 
و رفتار حرفــه‌ای کارکنان را ارزیــابی می کند و برگزاری 
این دوره ها نیز بر همین اساس طراحی شده تا نقاط ضعف 
در این شــاخص ها بهبود یابــد.« وی تصریح کرد: »از ۱۵ 
شهریورماه تاکنون، بیش از ۳۰۰ نفر از مدیران و کارکنان 
نمایندگی های فروش و خدمات پس از فروش در استان های 

خراسان رضوی، آذربایجان شرقی و غربی، اصفهان، فارس، 
خوزستان، مازندران و تهران در دوره های آموزشی حضوری 
شرکت کرده‌اند. همچنین برنامه آموزشی »پنجشنبه های 
آموزشی« با مشارکت بیش از ۸۸۵ نفر در دوره های آنلاین 
و ۲۸۰ نفر در ســمینارها و دوره‌های حضوری برگزار شده 
است.« معاون منابع انسانی گروه سایپا با اشاره به استفاده 
از ظرفیت های داخلی در این طرح گفت: »تمامی مراحل 
از طراحی محتوا تا اجرای دوره ها و آزمون نهایی، به‌صورت 
کامل در داخل گروه ســایپا انجام شده اســت. این اقدام 
ضمن افزایش اثربخشی آمــوزشی، منجر به صرفه جویی 

قابل توجهی در هزینه های سازمانی شده است.«

آغاز طرح سراسری توانمندسازی شبکه نمایندگی های »سایپا« با هدف ارتقای رضایت مشتریان

فریال مستوفیعادل دمشقی
رئیس مرکز خدمات سرمایه گذاری اتاق تهرانمدیرعامل شرکت خدمات شارژ مپنا )شارینت(

خودرو برقی یا هیبریدی، 
کدام یک مناسب کشور است؟

الحاق معافیت مالیاتی به 
قانون تامین مالی تولید برای 

تقویت تشکیل سرمایه   در شرایطی که بسیاری از کشورهای 
پیشــرو مسیر خودروهای هیبریدی را 
پشت سر گذاشته‌اند، صنعت خودرو در 
داخل کشور هنوز در مرحله تصمیم‌‌گیری 
میان این دو فناوری اســت. از همین رو 
عادل دمشقی، مدیرعامل شرکت خدمات 
شارژ مپنا )شارینت( به بیان نظرات خود 

دراین باره پرداخت؛

در پروژه جدید هیبریدی که گروه 
صنعتی ایران خودرو دنبال می‌کند، 
چقدر صرفه‌جویی در مصرف ســوخت 

حاصل می‌‌شود؟
بر اساس اطلاعاتی که دارم و تا حدی هم در 
یکی از بخش‌های فنی این پروژه مشــارکت 
داریم، باتری مورد استفاده حدود ۸ کیلووات-
ساعت ظرفیت دارد. به این ترتیب، خودرو در 
هر ۱۰۰ کیلومتــر احتمالا بین ۴.۵ تا ۶ لیتر 
مصرف سوخت خواهد داشــت. این تفاوت 
به‌کیفیت قطعات و نوع موتور بنزینی بستگی 
دارد؛ اما در هر حال بهتر از ۴.۵ لیتر نخواهد 
شد. بنابراین، کاهش مصرف سوخت نسبت 
به خودروهای معمولی ملموس اســت، ولی 
این صرفه‌جویی به‌ هیچ‌‌وجه توجیهی برای 

توقف در مسیر برقی‌‌سازی نیست.

به نظر شــما ســرمایه‌‌گذاری در 
هیبریدی ها نمی‌تواند ما را به فناوری 

برقی نزدیک کند؟
دقیقا، دنیا امروز در مرحله‌‌ای اســت که ما 
شاید ۱۵ تا ۲۰ ســال از آن عقب‌تر هستیم. 
خودروســازان جهانی، چه در اروپا و چه در 
شــرق آسیا، از هیبرید عبــور کردند. مسیر 
فعلی ما شبیه حرکتی است که آن‌ها سال‌ها 
پیــش تجربه کردند. ما بایــد از خودروهای 
برقی به‌ عنوان سکویی برای توسعه پلت فرم، 
دانش فنی، قطعات و زیرساخت‌های جدید 
اســتفاده کنیم. اما انتخاب هیبرید به‌‌ویژه از 
نوع غیرپلاگین، مــا را به عقب بر می‌گرداند. 
حتی در معماری فنی، ایــن نوع هیبرید بر 
اساس طراحی‌های قدیمی است و نه‌ تنها از 
نظر مهندسی پیشرفتی ندارد، بلکه در آینده 
برای تامین قطعات نیز وابســتگی شدیدی 

ایجاد می‌کند.

در وضعیت فعلی کشور، حرکت به 
ســمت خودروهای هیبریدی بهتر 

است یا خودروهای تمام‌برقی؟
برای پاســخ دقیق باید ابتدا انواع هیبرید را 
بشــناسیم؛ خودروهای هیبریدی در چند 
دســته قرار می‌‌گیرند. در حــال حاضر، نوع 
رایج در کشور ما »هیبریدهای غیرپلاگین« 
هســتند که ظرفیت باتری کــمی دارند و 
صرفا موجــب صرفه‌‌جویی در مصرف بنزین 
می‌شوند. اما هیبریدهای پلاگین خودشان 

به دو دسته تقسیم می‌شوند. 

  اخیرا طرح اصــلاح قانون تامین مالی 
تولید و زیرساخت ها در دستور کار مجلس 
شورای اسلامی و کمیسیون های تخصصی 
مربوط قرار گرفته و این فرصت مناســبی 
برای بخش خصوصی است تا مطالبات خود 
را به دولت و مجلس منعکس کند. به‌همین 
منظور مرکز خدمات ســرمایه گذاری اتاق 
تهران از ابتدای این فرآیند پیشنهاد خود 
را مبنی بر در نظر گرفتن اعتبارات مالیاتی 
۳۰ درصدی برای سرمایه گذاری مستقیم 
شــرکت های بورس و غیربــورس در همه 
پروژه های انتفاعی و نیمه تمامی که از محل 
پذیره نویسی شرکت سهامی عام پروژه محور 
یا فروش واحدهای سرمایه گذاری صندوق 
ســرمایه گذاری پروژه و همچنین افزایش 
سرمایه ناشران در بورس تهران یا فرابورس 
ایران تامیــن مالی می شــوند، تنظیم و با 
دلایل توجیهی و کارشناسی شده به ارکان 
تصمیم‌گیــر در مجلس و دولت ارســال 
کرد. این پیشــنهاد از محتوای بند »ت« 
ماده ۱۱ قانون جهــش تولید دانش بنیان 
اقتبــاس شــده و انتظــار می‌رود مزایای 
قانونی ســرمایه گذاری در شــرکت‌های 
دانش بنیان به سرمایه گذاری در پروژه های 
بورسی تعمیــم یابد. نکتــه حائز اهمیت 
این که، این پیشــنهاد بــرای تقویت بازار 
اولیه بورس )محل عرضه دست اول اوراق 
بهادار ســرمایه‌ای و تامین مالی مستقیم 
شرکت ها( تنظیم شده و ارتباطی با حمایت 
از بازار ثانویه و معاملات دست چندم اوراق 
بهادار ندارد. از طرف دیگر با توجه به این که 
این ابزارهــا همگی مورد تایید ســازمان 
بورس بوده و به‌دلیل سخت‌گیری ها، دقت 
و کارشناسی فراوان ارکان و وجود نهاد ناظر 
در مسیر اخذ مجوز پذیره نویسی، افزایش 
سرمایه، تاسیس صندوق سرمایه گذاری و 
همچنین وجود ارکان نظارتی متعدد نظیر 
حسابرس معتمد بورس، متولی و ناظر فنی 
است، احتمال انحراف منابع و عدم دستیابی 
به تشکیل سرمایه متصور نیست. متاسفانه 
نسخه اولیه طرح اصلاحی قانون تامین مالی 
تولید و زیرساخت ها شامل بندها و اصلاحات 
موثری نبوده و امید زیادی به اثرگذاری آن 
در رفع چالش های فعلی کشــور نیســت. 
در صورت اعمال پیشــنهاد اتاق و تصویب 
اعتبار مالیاتی، احتمال افزایش تشــکیل 
سرمایه ناشی از پذیره نویسی و تامین مالی 
پروژه های شفاف و اقتصادی در بازار سرمایه 
افزایش خواهد یافت. متاســفانه در ایران 
قیمت گذاری دســتوری، نرخ بهره و تورم 
بالا، تحریــم و پیش‌بینی‌ناپذیری اقتصاد 
به موانع جدی سرمایه گذاری تبدیل شده‌ و 
در مقابل، مشوق های چندان جذابی برای 
تقویت تشکیل سرمایه در کشور مشاهده 

نمی شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

همکاری مخفیانه 
»پورشه« و »پولاریس«

     یک آفرودر تک ساخت عجیب که گفته می شود حاصل همکاری مخفیانه پورشه و 
پولاریس است، ناگهان در یک حراجی برای فروش ظاهر شده است. خودرویی که هرگز 
قرار نبود کسی از وجودش باخبر باشــد، ناگهان سر از یک حراجی درآورده است. این 
دقیقا داستان یک آفرودر تک ســاخت مرموز است که بنا بر گزارش ها، توسط پورشه 
اینجینیرینگ ساخته شده و حالا با ترکیبی عجیب از قطعات سوپراسپرت برای فروش 
گذاشته شده است. معمولا خودروسازان مدل های توســعه‌ای را می سازند که هرگز 
از مرحله آزمایش فراتر نمی‌روند و اغلب پس از اتمام کار، اســقاط یا به موزه ها منتقل 

 RZR می شوند؛ اما این بار قضیه فرق می کند. فروشنده ادعا می کند این خودرو پولاریس
چیزی فراتر از یک پروتوتایپ عادی است. این حاصل یک همکاری محرمانه با پورشه 
اینجینیرینگ بوده و حالا امکان خرید آن وجود دارد. این هیولای آفرود همچنان اساسا 
یک پولاریس RZR XP توربو S مدل ۲۰۱۸ است که از یک پیشرانه ۰.۹ لیتری 2 سیلندر 
با قدرت ۱۶۸ اسب بخار و یک گیربکس CVT بهره می برد؛ اما غیر از این، همه‌چیز با یک 
RZR استاندارد تفاوت اساسی دارد. پورشه اینجینیرینگ این خودرو را به گونه‌ای اصلاح 

کرده که هرگز قرار نبوده عموم مردم آن را ببینند. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   صنعت خودرو بدون قطعه سازان، معنایی ندارد. 
هر خودرویی که از خط تولید خارج می شود، حاصل 
همکاری صدها شــرکت تامین کننده اســت که در 
شرایط دشوار اقتصادی، با سرمایه محدود و انبوهی 
از چالش های مالی به کار ادامــه می‌دهند. با وجود 
وعده های متعدد برای حمایت از تولید داخل، کمبود 
نقدینگی، تاخیر در پرداخت مطالبات و نوسانات قیمت 
مواد اولیه، باعث شده توان مالی بسیاری از شرکت های 
قطعه سازی کاهش یابد و استمرار تولید در برخی موارد 

با خطر مواجه شود.
این درحالی است که هرگونه وقفه در تامین قطعات، 
تنها خطوط تولید خودروسازان را تهدید نمی کند؛ 
بلکه اثر دومینویی آن مستقیما به بازار لوازم یدکی 
و خدمات پس از فروش منتقل می شــود. نتیجه آن، 
افزایش هزینــه تعمیرات، کمبود قطعــه در بازار و 
نارضایتی مصرف کنندگان اســت؛ مسیری که در 
صورت بی توجهی، می تواند به بحرانی ملی در حوزه 

حمل‌ونقل منجر شود.

  قطعه سازان در میانه کمبود نقدینگی و سیاست های 
ناپایدار

قطعه ســازی صنعتی سرمایه بر و حســاس است؛ اما در 
عمــل، از کمتریــن حمایت های مــالی و اعتباری بهره 
می برد. درحالی که بخش های دیگر تولید با تســهیلات 
ویژه و معافیت های مالیاتی رشد کرده‌اند، تولیدکنندگان 
قطعات با انبــوهی از بدهی های بانــکی و پرداخت های 

معوق مواجه‌اند.
بسیــاری از تامین کنندگان خودرو گــزارش می‌دهند 
که مطالباتشان از خودروســازان ماه ها عقب افتاده و در 
نتیجه، توان خرید مواداولیه یا پرداخت حقوق نیروی کار 

را از دست داده‌اند.
از ســوی دیگر، سیاســت های ناپایدار ارزی و تغییرات 

پی‌درپی در تعرفه واردات مواداولیه، باعث شــده هزینه 
تمام شده قطعات داخلی به شکل نگران کننده‌ای افزایش 
یابد. این موضوع نه تنها تولیدکننده را در تنگنا قرار داده، 
بلکه خودروساز را نیز در تامین قطعه برای خطوط تولید 

دچار چالش کرده است.

  خودروسازان و مسئولیت در قبال زنجیره تامین
در ســال های اخیر، نگاه خودروسازان به تامین کنندگان 
تغییراتی مثبت داشته، اما هنوز با استانداردهای جهانی 
فاصله دارد. در دنیا، شرکت های مادر از قطعه سازان خود 
به عنوان بازوی توسعه یاد می کنند و برای آن ها تسهیلات 
ویژه، آموزش های فنی، قراردادهــای بلندمدت و حتی 

حمایت های مالی مستقیم در نظر می‌گیرند.
در ایران اما هنــوز بخش مهمی از تعامل خودروســاز و 
قطعه ســاز در قالب روابط مقطعی و دستوری باقی مانده 
است. این روند عملا موجب شده تولیدکننده قطعه همیشه 
در حالت انتظار برای دریافت مطالبات یا اصلاح قیمت ها 
بماند و امکان برنامه‌ریزی میان مدت و سرمایه گذاری را 

از دست بدهد.
تغییر این رویکرد، تنها از مسیر همکاری واقعی و شفاف 
میان خودروســاز و تامین کننده ممکن است. حمایت از 
زنجیره تامین نباید به شعار محدود شود؛ بلکه باید در قالب 
پرداخت های منظم، پیش پرداخت پروژه ها، تســهیلات 

کم بهره و تضمین قراردادهای بلندمدت تحقق یابد.

  بازار لوازم یدکی؛ آیینه وضعیت تولید
نقص در زنجیره تامین، تنها در کارخانه ها باقی نمی ماند. 
بازار لوازم یدکی نخستین جایی است که آثار آن را نشان 
می‌دهد. هر بار که قطعه‌ای در خطوط تولید کم می شود، 

همان قطعه در بازار آزاد نایاب و گران می شود.
درچنین شــرایطی، بخشی از مصرف کننــدگان ناچار 
به اســتفاده از قطعات متفرقه یــا وارداتی از مسیرهای 

غیررســمی می شــوند؛ روندی که هم ایمنی خودرو را 
تهدید می کند و هــم به افزایــش هزینه های نگهداری 

منجر می شود.
برای جلوگیــری از این وضعیت، لازم اســت حمایت‌ها 
به نحوی طراحی شود که تولیدکننده داخلی بتواند نیاز 
هم‌زمــان خطوط تولید و بازار خدمــات پس از فروش را 
پاســخ دهد. بدون این رویکرد دوگانــه، صنعت خودرو 
کشور همیشــه با پدیده تکراری »کمبود قطعه« روبه‌رو 

خواهد بود.

  راهکارهای پایدار برای عبور از بحران
کارشناسان تاکید دارند که بازسازی زنجیره تامین بدون 
تزریق نقدینگی کافی و اصلاح ساختار پرداخت ها ممکن 
نیست. ایجاد صندوق های حمایتی مشترک بین دولت، 
خودروسازان و انجمن های تخصصی، پرداخت تسهیلات 
ســرمایه در گردش با نرخ ترجیحی و تدوین قراردادهای 
بلندمدت تامیــن قطعه از جمله راهکارهایی اســت که 

می تواند به پایداری این زنجیره کمک کند.
در کنار این موارد، باید فضــای اعتماد میان بخش های 
مختلف صنعت تقویت شود. شفاف سازی در قیمت گذاری، 
به‌روزرسانی قراردادها با توجه به نرخ واقعی ارز و مواداولیه 
و تشــویق به اســتفاده از فناوری های نو در تولید قطعه، 

می تواند مسیر توسعه این صنعت را هموار کند.
صنعت خــودرو ایران اگر قرار اســت در مسیر رشــد و 
صادرات گام بردارد، ناگزیر باید به قطعه ســازان به چشم 
شــریک راهبردی نگاه کند، نه پیمانکار موقت. هر ریالی 
که امروز در حمایت از زنجیره تامین هزینه شود، فردا به 
شــکل افزایش تولید، کاهش وابســتگی ارزی و رضایت 

مصرف کننده بازخواهد گشت.
احیــای تــوان قطعه‌ســازان، یعــنی تضمیــن دوام 
صنعت خودرو؛ صنعتی که قلب آن نه در سالن های مونتاژ، 
بلکه در کارگاه ها و کارخانه های قطعه سازی کشور می تپد.

زنجیره‌ تامین؛ قلب تپنده‌ای که 
صنعت خودرو بدون‌ آن دوام نمی آورد

امروز قطعه سازان کشور بیش از هر زمان دیگری نیازمند حمایت هدفمند، تسهیلات بانکی ارزان و سیاست های پایدار از سوی 
دولت و خودروسازان هستند تا از مسیر تولید ملی خارج نشوند

خودروسازان و مسئولیت در قبال قطعه سازان
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   آســتون مارتین والهالا با ۱۰۸۰ اســب بخار قدرت، بدنه فیبرکربن، پیشرانه پلاگین-
‌هیبریدی و طراحی خیره کننده، فصلی نو برای این برند بریتانیایی رقم می‌زند. آستون مارتین 
به یک پیروزی نیاز دارد. منظور تیم فرمول یک نیست، بلکه بخش خودروسازی این شرکت به 
یک موفقیت در فروش نیاز دارد. آستون مارتین اخیرا ۴.۶ درصد سهام خود در تیم فرمول یک 
را به مبلغ ۱۴۶ میلیون‌دلار فروخت؛ حرکتی که نشان‌دهنده تلاش برای تامین مالی است. 
خوشبختانه خودرو جدید این شرکت تقریبا تضمین کننده درآمدی یک‌میلیارددلاری است. 
درحالی  که فراری، مک لارن، سازندگان خودروهای الکتریکی و حتی شورولت خودروهایی 

با ۱۰۰۰ اسب بخار قدرت عرضه می کنند، چه چیزی والهالا با ۱۰۸۰ اسب بخار قدرت را از باقی 
مدل ها متمایز می کند؟ بر این اســاس می توان گفت والهالا بسیار جذاب است. البته از نظر 
دینامیکی چند ایراد کوچک دارد؛ به عنوان مثال فرمان کمی سبک و بدون حس است؛ اما 
نرم‌افزارها هنوز ۸۵ درصد تکمیل شــده و آستون مارتین درحال نهایی کردن تنظیمات و 
سیستم هاست. والهالا نقش و جایگاه خود را بهتر از فراری SF90 درک می کند. این سوپرکار 
 V12 بریتانیایی نه به اندازه فراری وحشی و واکنشی است و نه به اندازه لامبورگینی روئلتو

آشوبگر و دیوانه‌وار؛ اما متعادل تر و روان تر از هردوی آن ها هدایت می شود. 

تجربه  رانندگی با 
آستون مارتین »والهالا«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  براســاس آمار، کشــور به حدود یک‌‌میلیون و ۲۰۰ هزار 
دستگاه خودرو نیاز دارد؛ اما در طرح مهرماه ایران خودرو بیش 
از ۶ میلیون متقاضی ثبت نام کردند. این مســاله، شکل‌گیری 
دوباره پدیده »تقاضای کاذب« و دلالی ســازمان‌یافته در بازار 

خودرو را به وضوح نشان می‌دهد.

بازگشت تقاضای کاذب خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

سیاست های دستوری، ریشه اصلی 
التهاب بازار

چرا؟چرا؟

مشکل اصلی، فاصله زیاد قیمت 
کارخانه با بازار است

چی؟ چی؟برای  برای 

  سهام های تودلی ایران خودرو و سایپا که بخش 
مهمی از ساختار مالکیتی این دو خودروساز را تشکیل 
می‌دهد، این روزها به موضوعی حســاس در فرآیند 
خصوصی سازی تبدیل شده است. سازمان گسترش 
و نوسازی صنایع ایران )ایدرو( در تازه ترین اقدام، با 

ارسال نامه‌ای به دبیر هیات دولت خواستار حفظ حداقل ۲۰ درصد از این سهام به عنوان 
سهم نظارتی دولت شد. 

  سعید شجاعی، معاون برنامه‌ریزی، هوشمندسازی 
و نوآوری وزارت صنعت، معــدن و تجارت از تدوین 
برنامه‌ای برای مدیریت شرایط مختلف اقتصادی خبر 
داد و گفت: »این برنامه در ســه سناریو شامل شرایط 
واقع‌بینانه، خوش‌بینانه و بدبینانه طراحی شده است.

در هر سه سناریو، پیش‌بینی های لازم انجام شــده و هدف‌گذاری اصلی ما این است که در 
هر شرایطی، جریان ارزآوری کشور را در صنایعی که توان صادراتی دارند، حفظ کنیم.«

   رئیس سازمان توســعه تجارت درباره طولانی 
شدن فرآیند ترخیص کالا هشدار داد و گفت: »زمان 
ترخیص کالا در گمرکات افزایش یافته و رسوب کالاها 
بیشتر شده اســت؛ زیرا در نظارت ها، تمرکز بر افراد 
نیست و به خود کالا منتقل شده است.« محمدعلی 

دهقان‌دهنوی  افزود: »اگرچه تحریم ها و محدودیت های خارجی وجود دارند، اما شایسته 
نیست که خودمان هم موانعی ایجاد کنیم که توان رفع آن ها وجود دارد.«

نامه رسمی ایدرو به دولت برای حفظ ۲۰ درصد 
سهم نظارتی در خودروسازان

حفظ پایداری تولید در اولویت
 وزارت صمت است

رسوب مواداولیه تولید در گمرکات
 افزایش یافته است

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

۴۱ نماینده خواستار بررسی علت گرانی خودروهای 
مدیران خودرو شدند

 حاضر‌جواب:  شــنیده ها حاکی است که نمایندگان 
محترم پس از مشاهده قیمت جدید خودروها، لحظه‌ای 
گمان کردند »ارزش افزوده« با »ارزش افزون تر« اشتباه 
شده است. کارشناسان می گویند علت گرانی، پیچیده تر 
از آن است که در صحن علنی جا شود، چون در این بازار 

هر پیچ قیمت، خودش به چند پیچ تنظیم احتیاج دارد.
در همین راستا یکی از نمایندگان گفته: »ما می خواستیم 
ببینیم چرا خودروهای اقتصادی به قیمت سرمایه گذاری 
طلا معامله می شوند.« پاسخ ساده است: چون هر دو، در 

صندوق عقب ذخیره ارزش دارند!

نبرد بر سر صنعت خودرو؛ دولت عقب نشینی می کند 
یا می ماند؟

 حاضر جواب:  این تیتر بیشــتر شــبیه گزارش زنده 
از رالی داکار اســت تا خبر اقتصــادی! تفاوتش فقط در 
این اســت که در داکار خودروها حرکت می کنند، اما در 
ماجراهای ما، فقط حرف‌هــا دور می‌زنند. یکی می‌گوید 
واگذار کنیم، دیگری می گوید نگه داریم؛ وســطش هم 
سهام خودروسازان مثل مســافر وسطی پراید، نه جایی 
برای نشســتن دارد، نه اجازه پیاده شدن! البته شاید اگر 
دولت عقب نشینی کند، بازار جلو برود؛ ولی تجربه نشان 

داده معمولا همه با هم در دنده عقب‌اند.

آمار دهان پرکن واردات خودرو / خودرو به دســت 
مصرف کننده واقعی نرسید

 حاضر‌جواب:  این یکی از آن آمارهایی ســت که باید 
با دهان بسته شــنید! چون اگر باز باشد، تعجب می پرد 
توی گلو. طبق گزارش ها، هزاران خودرو وارد شده، ولی 
هیچ کس آن را ندیده؛ مثل »خودروی کوانتومی« که تا به 
آن نگاه نکنی، وجود دارد! مصرف کننده واقعی هم فعلا در 
صف ثبت نام مانده و فقط عکس خودرو را در فضای مجازی 
لمس کرده است. در این میان، بعضی از واردکنندگان برای 
بالا بردن ســرعت تحویل، تصمیم دارند به جای خودرو، 

»بسته امید« بفروشند که مصرفش هم ساده تر است!

کاهش مصرف، توجیهی برای توقف برقی ســازی 
نیست

 حاضر‌جواب:  کاملا درست است. ما که در هر شرایطی 
بهانه‌ای برای توقف داریم، این یکی را نداشته باشیم! حالا 
که خودروهای هیبریدی کمتر بنزین می‌خورند، بعضی ها 
می گویند دیگر نیازی به برقی ها نیست. این مثل آن است 
که بگوییم چون رژیم گرفته‌ایم، دیگر لازم نیست ورزش 
کنیم! در دنیا، خودروســازان دنبال ساخت خودروهای 
پروازکننده‌اند، ما هنوز داریم درباره شارژر حرف می‌زنیم. 
البته جای امید هست؛ اگر برق قطع نشود، احتمالا اولین 

خودروی برقی ما تا ۱۴۱۰ روشن خواهد شد.

قیمت ال ۹۰ ایرانی و سهند دوگانه سوز مشخص شد
 حاضر‌جواب: بعد از سال ها، دوباره نام ال۹۰ برگشته؛ 
آن هم در قالبی تازه و قیمتی که خودش نیاز به دوگانه سوز 
شدن دارد! سهند هم دوگانه سوز معرفی شده، تا مشتری 
بتواند با خیال راحت بین دو سوخت، دو قسط و دو لبخند 
انتخاب کند.البته کارشناسان هشدار داده‌اند که در این 
بازار، دوگانه ســوز بودن فقط برای خودرو نیست؛ گاهی 
جیب مشــتری هم دوگانه سوز می شــود: بنزین برای 

ماشین، آه برای دل!

   سرپرســت دفتر صنایع خودرو، برداشــتن شرط سپرده 
بلوکه شــده در پیش فروش را عامل افزایش متقاضیان اعلام 
کرد؛ اما تحلیل روند بازار نشان می‌دهد مشکل اصلی، فاصله 
زیاد قیمت کارخانه با بازار و سیاست های مداخله گرایانه است. 

این درحالی است که کارشناسان صنعت خودرو تاکید دارند.

  کارشناسان بر این باورند که سیاست های دستوری وزارت 
صمت و فاصله قیمتی کارخانه و بازار آزاد، انگیزه ورود سرمایه‌ای 
متقاضیان را به بازار افزایش داده است. ثبت نام های میلیونی در 
قرعه کشی ها، بدون ارتباط با مصرف واقعی خودرو، نشان‌دهنده 

عدم تناسب قیمت ها با واقعیت های اقتصادی است.

        شرکت »پلاسکوکار سایپا« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 2 هزار و 379 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت صنعتی محور ســازان ایران خودرو وابسته به گروه صنعتی 
ایران خودرو که ســهام آن با نماد »خوســاز« در بــورس تهران معامله 
می شود، در تازه ترین گزارش خود به سامانه کدال، عملکردی قابل توجه 
در نیمه نخست سال ۱۴۰۴ به‌ثبت رسانده اســت. بر پایه این گزارش، 
درآمد شــرکت از محل فروش محصولات و خدمــات در 6  ماهه منتهی 
به شــهریور ۱۴۰۴ به رقــم ۴ هزار و ۶۴۵ میلیاردتومــان رسیده که در 
مقایسه با ۳ هزار و ۴۴۳ میلیاردتومان دوره مشابه سال گذشته، رشد ۳۵ 
درصدی را نشان می‌دهد. این افزایش درآمد، نشانه‌ای از بهبود وضعیت 
تولید و فروش شــرکت در شرایطی اســت که بخش قطعه سازی کشور 
همچنان با چالش هایی نظیر افزایش هزینه مواداولیه، نوسانات نرخ ارز 
و محدودیت های زنجیره تامین مواجه اســت. محور سازان ایران‌خودرو 
توانسته با بهبود بهره‌وری خطوط تولید، افزایش تیراژ قطعات پرفروش 
و گســترش همکاری با ایران خودرو و شرکت های تابعه، سهم خود را از 
بازار قطعات خودرویی افزایش دهد. در بررسی عملکرد شهریورماه نیز، 
روند رشد قابل‌توجهی دیده می شود. شرکت در شهریور ۱۴۰۴ درآمدی 
معادل یک هزار و ۱۴۵ میلیاردتومان ثبت کرده که نسبت به درآمد ۶۳۷ 

میلیاردتومانی در شهریور سال گذشته، بیش از ۸۰ درصد افزایش نشان 
می‌دهد. این جهش عمدتا به‌واســطه رشــد تولید و فروش اکسل عقب 
پژو ۲۰۶ بوده اســت که با فروش ۳۵۲ میلیاردتومانی، بیشترین سهم از 
درآمد ماه را به خود اختصاص داده است. افزایش قابل توجه درآمد در نیمه 
نخست سال برای شرکتی با سرمایه ثبت شده حدود ۱۱۲ میلیاردتومان، 
بیانگر رشد چشمگیر نسبت فروش به سرمایه است؛ شاخصی که می تواند 
در ارزیابی بازدهی و جذابیت سهم برای ســرمایه گذاران اثرگذار باشد. 
این عملکرد، موقعیت مالی محور ســازان را در میان قطعه سازان بورسی 
تقویت کرده و توان شرکت برای سرمایه گذاری در طرح های توسعه‌ای 
را افزایش می‌دهد. از منظر اقتصادی، رشــد فروش و درآمد این شرکت 
می تواند پیامدهای مثبتی همچون افزایش ظرفیت تولید، اشتغال‌زایی 
پایدار و ارتقای توان تحقیق و توســعه در ساخت قطعات پیشرفته تر را 
به همراه داشته باشــد. همچنین افزایش ســودآوری در دوره های بعد 
می تواند منجر به بهبود سیاســت تقسیم ســود، افزایش نقدشوندگی 

سهم و رشــد ارزش بازار شــرکت شــود. با وجود چالش‌های عمومی 
صنعت خودرو، گزارش عملکرد شهریورماه محور سازان ایران خودرو نشان 
می‌دهد این شــرکت مسیر رشد خود را با ثبات طی می کند و توانسته از 
شرایط تورمی و پرریسک بازار فرصت بسازد. اگر روند فعلی حفظ شود، 
می توان انتظار داشت این شــرکت در نیمه دوم سال نیز به عنوان یکی 
از شرکت های موفق گروه قطعه ســازی در بازار سرمایه حاضر باشد. در 
ادامه بررسی عملکرد محور ســازان ایران خودرو، نکته مهمی که باید به 
آن توجه داشت، مدیریت بهینه منابع و تمرکز شرکت بر تولید قطعاتی با 
حاشیه سود بالاتر است. در سال های اخیر، رقابت شدید میان قطعه سازان 
و افزایش بهای تمام شــده محصولات باعث شــده بسیاری از شرکت ها 
با افت سودآوری مواجه شوند؛ اما محور ســازان با رویکردی هدفمند و 
کنترل دقیق هزینه‌ها توانسته است حاشیه سود خود را حفظ کند و حتی 
در برخی بخش ها بهبود بخشــد. این موضوع نشان می‌دهد که شرکت 
علاوه بر افزایش حجم فروش، در بهینه ســازی ساختار مالی نیز عملکرد 
مثبتی داشــته است. افزایش درآمد در شــهریورماه همچنین می تواند 
به معنای رشد تقاضای خودروسازان داخلی برای محصولات این شرکت 
باشد. محور سازان یکی از تامین کنندگان اصلی قطعات محور، اکسل و 
سیستم تعلیق برای خودروهای سواری گروه ایران‌خودرو است و افزایش 
تولید در خطوط مونتاژ ایران خودرو به طور مســتقیم بر رشد فروش این 
شرکت تاثیر گذاشته اســت. علاوه بر این، محور سازان در سال های اخیر 
اقدام به توســعه سبد محصولات خود کرده و قطعاتی برای پلت فرم های 
جدید خودروهای داخلی طراحی کرده اســت کــه می تواند در ماه های 
آینده منبع درآمد جدیدی برای شرکت باشد. از منظر راهبردی، افزایش 
درآمد و تقویت جریان نقدی محور سازان، زمینه را برای سرمایه گذاری 
در پروژه های توسعه‌ای و نوسازی تجهیزات تولید فراهم می کند. این امر 
به شرکت امکان می‌دهد ضمن ارتقای کیفیت محصولات، ظرفیت تولید 
خود را افزایش دهد و از اتکای بیش از حد به چند محصول خاص بکاهد. 
ورود به تولید قطعات جدید با فناوری بالاتر – نظیر محورهای ســبک تر 
با مقاومت بیشــتر یا قطعات مناسب خودروهای برقی – می تواند مسیر 

تازه‌ای برای رشد بلندمدت محور سازان ترسیم کند.

رشد 83 درصدی درآمد
 شرکت »محور سازان ایران خودرو«

با توجه به ثبت درآمد 1.1 همتی در شهریورماه رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir
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   نسل جدید نیسان آرمادا با وجود افزایش قیمت تمامی تیپ‌ها، ارزان تر از انتظار ظاهر 
شده و از رقبایی مثل شورولت تاهو قیمت کمتری دارد. پس از انتظاری نسبتا طولانی و 
درحالی‌ که تقریبا دو ماه از رونمایی رسمی نیسان آرمادا نیسمو می گذرد، خودروساز 
ژاپنی سرانجام قیمت کامل خانواده این شاسی بلند فول‌سایز خود را برای مدل ۲۰۲۶ اعلام 
کرد. این نسل از آرمادا پیشرفتی چشمگیر نسبت به مدل های قبلی داشته و تیپ های 
 ،QX80 بالارده آن با امکانات لوکس، بدون رسیدن به قیمت سرســام آور اینفینیتی
پاسخگوی نیازهای بسیاری از خریداران هستند. برای مدل ۲۰۲۶، تمامی نسخه های 
آرمادا با افزایش قیمت مواجه شده‌اند. نکته غافلگیرکننده این جاست که برخلاف تصور، 

تیپ قدرتمند نیسمو گران ترین عضو این خانواده نیست. درحقیقت این نخستین باری 
است که قیمت آرمادا از مرز ۸۰ هزار دلار عبور می کند؛ رکوردی که به تیپ فول آپشن 
پلاتینیوم رزرو با سیستم چهارچرخ محرک تعلق دارد. آرمادا که در بازارهای خارج از 
آمریکا با نام پاترول شناخته می شود، اکنون با تیپ SV و دیفرانسیل عقب از قیمت ۵۸ 
هزار و 840 دلار آغاز می شود که نسبت به نسل قبلی یک هزار و 320 دلار افزایش یافته 
اســت. این بزرگ ترین افزایش قیمت در بین تمام تیپ هاست. قیمت آرمادا نیسمو که 
از یک پیشرانه ۴۶۰ اسب بخاری بهره می برد، ۷۹ هزار و 530 دلار تعیین شده و آن را به 

گزینه‌ای بسیار جذاب تبدیل می کند.  

استراتژی خاص 
»نیسان« درمورد 

شاسی بلندهای فول سایز

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

نسخه اختصاصی فورد »برانکو« برای بازار چین
    کمپینگ در سال های اخیر هواداران زیادی بین اهالی چین 
پیدا کرده است و به همین علت، بسیاری از خودروسازان قصد 
دارند نظر مشتریان را به محصولات خود جلب کنند. حالا شعبه 
فورد در چین هم تصاویر تیپ جدیدی از برانکو را منتشر کرده 
اســت، که تجهیزاتی همچون چادر سقفی و صندلی های تاشو 
برقی را به همراه دارد تا به یک کمپر تبدیل شود. برخی رسانه ها 
از این خودرو با نام فورد برانکــو بیس کمپ )Basecamp( یاد 
می کنند. سقف بالارونده این خودرو تا 360 میلی متر به سمت بالا 
می‌رود، درحالی که با فشردن یک دکمه، صندلی‌های جلو و عقب 
تا می شوند تا فضایی بزرگ برای خواب سرنشینان ایجاد شود. 

لوازم آشــپزخانه کمپینگ شامل میز تاشو، نوار مغناطیسی برای نصب چاقوهای آشپزی، جالیوانی و بطری بازکن هم در بخش داخلی در 
صندوق نصب شده است. ابعاد بدنه فورد برانکو بیس کمپ در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 5.025، 1.96، 1.815 و 
2.95 متر اعلام شده است. این خودرو در تیپ برقی، دو موتور برقی را به همراه دارد، که در مجموع 445 اسب بخار قدرت تولید می کند. این 
خودروی 2,630 کیلوگرمی به کمک مجموعه باتری 105.4 کیلووات ساعت، برد حرکتی 650 کیلومتر )برمبنای CLTC( را ارائه می کند. 

داستر با برند »نیسان« در هند عرضه می شود
    شعبه نیسان در هند با انتشار چند تصویر و برخی اطلاعات، 
از محصول جدید خود رونمایی کرده اســت. نام این مدل یعنی 
تکتون )Tekton(، کلمه‌ای با ریشــه یونانی است که به مفهوم 
ساخت، اشاره دارد. نیسان قصد دارد تکتون را در هند تولید کند 
اما همچون مگنایت، تکتون نیز علاوه بر هند، در برخی کشورهای 
دیگر نیز عرضه خواهد شد. به نظر می‌رسد که نیسان، کشورهای 
آفریقا، خاورمیانه و آمریکای جنوبی را به عنوان بازار هدف این 
محصول، مدنظر قرار می‌دهد. بنابر اعلام نیســان، طراحی بدنه 
تکتون با الگوبرداری از شاسی بلند بزرگ و باسابقه این برند یعنی 
پاترول طراحی شده است. با مشاهده چراغ های دیلایت C-شکل، 

طراحی سپر جلو و نوار کرومی دوتایی در جلوپنجره، می توان شباهت هایی بین این دو محصول، مشاهده کرد. درحال حاضر هیچ تصویری 
از فضای داخلی نیسان تکتون در دسترس نیست. البته موارد دیگری نیز وجود دارد که نیسان فعلا از اشاره به آن ها خودداری می کند. بنابر 
خبرها، نیسان تکتون براساس نسل سوم رنو داستر شکل گرفته و احتمالا از نظر مشخصات فنی هم به آن شبیه است. این واقعیت با مشاهده 

تصویر نمای جانبی نیسان تکتون، کاملا به چشم می آید.  

خبر
News

به‌روزرسانی برای 
محصولات »داچیا«

  نسل ســوم داچیا ســاندرو، ساندرو 
اســتپ وی و لوگان از سال 2020 در بازار 
حضــور دارد. داچیا جاگر هــم به عنوان 
همتای استیشــن واگن این دو مدل هم 
از سال 2021 تاکنون به فروش می‌رسد. 
داچیا در طول سه ســال گذشته، لوگوی 
جدید را به پیشانی محصولات خود نشانده 
و ســامانه های جدید ایمنی را هم به آنها 
اضافه کرده است. در میان محصولات این 
برند اهل رومانی، داچیا ساندرو در دو تیپ 
عادی و استپ‌وی، از اســتقبال بیشتری 
برخوردار است تا جایی که با فروش 310 
هزار دستگاه، توانست لقب پرفروش‌ترین 
خــودروی اروپا در ســال 2024 را نیز به 
دســت آورد. این خودرو از ســال 2017 
تاکنون، لقب محبوب‌ترین خودرو دست 
دوم را نیــز در اختیــار دارد. حــالا داچیا 

برای ســال 2026، تمام محصولات خود 
را به‌روزرسانی کرده است. در چهره داچیا 
ســاندرو و لوگان با طراحی جدید سپر و 
جلوپنجره، تغییر در جزئیــات چراغ ها با 
فرم T-شکل در جلو و پیکسلی در عقب و 
اضافه شدن آنتن کوسه‌ای، روبه‌رو هستیم. 
علاوه براین باید به نوار مشــکی مات روی 
در صندوق ساندرو اســتپ‌وی و قطعات 
پلاستیکی مشکی در بدنه این مدل و جاگر 
اشاره کرد، ضمن این که برای تمام مدل ها 
می‌تــوان دو رنگ جدیــد زرد Amber و 
خاکســتری Sandstone را هم انتخاب 
کــرد. در فضای کابین محصــولات داچیا 
می توان طراحی جدیــد فرمان، نوارهای 
T-شکل روی دریچه های تهویه و همچنین 
روکش پارچه‌ای جدید را تشخیص داد که 
بنابر ادعای سازنده، دوام بیشتری دارد. در 
تیپ پایه داچیا ســاندرو، لوگان و جاگر از 
نمایشگر خبری نیست و کاربران باید تلفن 
هوشمند را روی هولدر قرار بدهند، اما در 
تیپ کامل، نمایشــگر 8 اینچ با نمونه 10 
اینچ با پشــتیبانی از اپل کارپلی و اندروید 
اتو تعویض شده اســت. علاوه‌براین باید به 
گرافیک جدید کلاستر 7 اینچ و اضافه شدن 
تجهیزات جدید شامل تاشو برقی آینه ها، 
شارژر بی‌سیم، سنسور نور و دوربین 360، 
اشاره کرد. همچون گذشته، می توان برخی 
 YouClip لوازم جانبی همچون قطعه ماژولار

را هم سفارش داد.   

»مانیفستو« محصول اختصاصی »لامبو« 
  شــرکت لامبورگینی به مناسبت بیستمین سالگرد تاسیس استودیو طراحی 
Centro Stile، یــک مدل مفهومی را معرفی کرده اســت تــا مخاطبان را با زبان 
طراحی محصولات خود در سال های آینده، آشنا کند. معرفی مانیفستو بخشی از 
 Centro Stile برنامه های لامبورگینی برای گرامیداشت تاسیس استودیو طراحی
است. نخســتین محصول این استودیو در ســال 2005 تکمیل شد. جدیدترین 
محصولات لامبورگینی یعنی تمراریو و رووئلتو نیز در طی دو ســال اخیر معرفی 
شده‌اند. به نظر می‌رسد که چندین طرح دیگر از خودروهای سفارشی و تک-ساخت 
مشابه مانیسفتو نیز توسط این استودیو معرفی شود. بنابر اظهار مدیر بخش طراحی 
لامبورگینی یعنی میتیا بورکرت )Mitja Borkert( در شبکه اجتماعی اینستاگرام، 

این خودروی مفهومی بــا نام مانیفســتو )Manifesto(، ویژگی های ذاتی بالقوه 
محصولات آینده این برند را به همراه دارد. نام این مدل هم با هوشــمندی انتخاب 
شده است چراکه به کلمه »بیانیه« اشاره دارد. آقای بورکرت در اظهارنظری جالب، 
ادعا می کند که لامبورگینی قصد ندارد از ترندهای طراحی دنباله‌روی کند چراکه 
ترندها توسط این برند خلق می شود. ایشان همچنین به لزوم توجه به آینده نزدیک 
و دور مثلا 20 سال آینده، تاکید کرده است. فرم کوسه‌ای دماغه و جزئیات Y-شکل 
چراغ های لامبورگینی مانیفستو به محصولات فعلی این برند شباهت دارد. اما شیشه 
جلو با زاویه تند و فرم حبابی شکل سقف شیشه‌ای که زاویه تندی در طرفین دارد 

را تاکنون در کمتر خودرویی مشاهده کرده‌ایم.  

   تحولات اخیر بازار خودرو عربســتان سعودی، صحنه 
رقابت بی ســابقه‌ای میــان برندهای بین‌الملــلی و به‌ویژه 
هیونــدای و کیا به عنوان نماینــدگان کره‌جنوبی با تویوتا، 
غول سنتی ژاپنی را به ارمغان آورده است. اتفاقی که نه تنها 
آینده این ســه برند را در پادشاهی سعودی دچار دگرگونی 
می کند، بلکه الگوی جدیدی از توسعه صنعتی در خاورمیانه 
را به نمایش می گذارد. سال هاست تویوتا نام اول بازار خودرو 
عربستان سعودی بوده است. این برند ژاپنی با تکیه بر شهرت 
بالای کیفیت، گســتره متنوعی از سدان‌ها، شاسی‌بلندها و 
وانت های پیکاپ، اعتماد بالایی نزد مصرف کنندگان سعودی 
به‌دســت آورده بــود. تویوتا نه‌تنها در بخــش خودروهای 
اقتصــادی بلکه در بــازار خودروهای تجــاری و مدل های 
نیمه‌لوکس نیز سلطه خود را تثبیت کرده بود. در سال ۲۰۲۴، 
تویوتا با فروش ۱۰.۸ میلیون‌دستگاه در سراسر جهان و سهم 
بزرگی از بازار عربستان ســعودی همچنان پادشاهی خود 
را حفظ کرد؛ هرچند نشــانه‌هایی از کاهش تدریجی سهم 
بازار این شرکت در سراسر دنیا و منطقه به چشم می خورد.  
با این حال، تحولات چند ســال گذشته نشــان داد که این 
سلطه سنتی دیگر بی‌رقیب نیست. ورود پرقدرت هیوندای 
و کیا با رویکردی تهاجمی تر و سرمایه‌گذاری‌های کلان در 
حوزه فروش، خدمات پس از فروش و اخیرا تولید در داخل 
پادشاهی، خودروساز ژاپنی را به چالشی جدی واداشته است. 
در نیمه نخست سال ۲۰۲۵، تویوتا همچنان ۲۸ درصد سهم 
بازار خودرو عربستان را در اختیار داشت. اگرچه این رقم قابل 
توجه است، اما فاصله آن با هیوندای و کیا که درمجموع به ۲۳ 
درصد رسیده‌اند، به شکلی بی سابقه کاهش یافته و زنگ خطر 

را برای مدیران تویوتا به صدا درآورده است.

 شتاب نفسگیر هیوندای و کیا
هیوندای و کیا طی ســه سال اخیر با شــتابی خیره کننده 
به‌رقبای جدی در بازار عربســتان بدل شــده‌اند. بنا بر آمار 
رسمی، از مجموع فروش ۴۱۲ هزار و ۹۲۰ دستگاه خودرویی 

افزایش سرمایه گذاری کره‌ای ها در خاورمیانه می تواند معادلات تجاری را بر هم بزند؛

»هیوندای« و »کیا« در کمین تاج‌وتخت »تویوتا« در عربستان

که در نیمه نخست سال ۲۰۲۵ در عربستان به فروش رفته، 
حدود ۹۵ هزار دستگاه متعلق به هیوندای و کیا بوده است 
که ســهمی معادل ۲۳ درصد را برای این دو شریک کره‌ای 
رقم می‌زند. این ارقام درحالی ثبت شــده که تویوتا با سهم 
۲۸ درصدی همچنان رتبه نخست را حفظ کرده، اما آن چه 
تحلیلگران را شــگفت‌زده ســاخته، کاهش فاصله فروش 
کره‌ای ها با صدرنشین بازار و تثبیت جایگاه هیوندای و کیا 

به عنوان مجموعه دوم بازار عربستان است. 
این موفقیت، نتیجه تدوین استراتژی هدفمند برای توسعه 
شــبکه فروش و خدمات پــس از فــروش، تطبیق پویای 
محصولات با سلایق مخاطبان محلی و ارائه طیف گسترده‌ای 
از مدل ها از خودروهای اقتصادی گرفته تا مدل های لوکس 
است. هیوندای با فروش مدل اکسنت به میزان ۱۹ هزار و ۸۰ 
دستگاه و کیا با مدل پگاس با فروش ۱۵ هزار و ۵۳۰ دستگاه، 
به پرفروش ترین مدل های خود در این بازار دست یافته‌اند. 
این آمار نه تنها بیانگر موفقیت قابل توجه دو برند در بخش 
خودروهای اقتصادی و شهری اســت، بلکه نشان می‌دهد 
بخش عمده‌ای از تمایل بازار روی مدل های مقرون به صرفه و 
کم مصرف متمرکز است؛ به گونه‌ای که رقابت با تویوتا تنها به 
بخش خودروهای میان‌رده یا لوکس محدود نشده و در تمام 
حدود قیمتی، حضور پررنگ این دو برند به چشم می خورد. 
افزون بر اکســنت و پگاس، دیگر مدل‌های هیوندای و کیا 
نیز در حال گســترش نفوذ خود در سایر سگمنت های بازار 
هستند. به طور خاص، اعلام عرضه قریب‌الوقوع وانت پیکاپ 

جدید کیا تاسمان نشان می‌دهد این شرکت به‌دنبال افزایش 
سهم خود در بخش وانت بارها و رقابت مستقیم با هایلوکس 
تویوتاست که در دهه های اخیر پرفروش ترین وانت بازار این 

کشور بوده است.

 پروژه ساخت کارخانه هیوندای در عربستان؛ آغاز 
عصری نو

یکی از مهم ترین نقــاط عطف دوران جدید بــازار خودرو 
عربستان، کلید خوردن پروژه احداث کارخانه تولیدی بزرگ 
هیوندای در این کشور است. این پروژه که به طرز بی سابقه‌ای 
از حمایت دولت سعودی و صندوق سرمایه گذاری عمومی 
پادشــاهی )PIF( برخوردار است، در سه ماهه پایانی ۲۰۲۶ 
به بهره برداری خواهد رسید و ظرفیتی معادل تولید سالانه 

۵۰ هزار دستگاه خودرو را خواهد داشت.
تاسیس ایــن کارخانه نقطه عطفی اســتراتژیک اســت. 
نخستین بار، یک خودروساز کره‌ای خارج از خاک وطن خود، 
چنین سرمایه گذاری مســتقیمی را در بازار عربستان رقم 
می‌زند تا نه تنها نیازهای بازار داخلی سعودی بلکه بازارهای 

مجاور خاورمیانه را نیز هدف قرار دهد. 
این کارخانه در شــهر اقتصادی ملک عبدالله واقع شــده 
و متناســب با رویکرد Vision 2030 عربســتان، به عنوان 
نخستین ســایت کامل تولید خودرو )و نه صرفا مونتاژ( در 
منطقه عمل خواهد کرد. مهم تر آن که محصولات تولیدی هم 
شامل مدل های احتراقی و هم خودروهای الکتریکی خواهد 

بود؛ ابتکاری که عربســتان را به سرعت به یکی از حلقه های 
اصلی زنجیره جهانی تولید خودرو تبدیل می کند.

در این پروژه، ۷۰ درصد سهام متعلق به صندوق PIF و ۳۰ 
درصد باقیمانده متعلق به شرکت هیوندای است. هیوندای 
نقش شــریک تکنولوژیــک و فنی اصلی را ایفــا می‌کند و 
مســئولیت انتقال دانش، آموزش نیروی انســانی محلی و 
توســعه پلت فرم های تولیدی را برعهــده دارد. پیش‌بینی 
شده مجموع سرمایه گذاری این پروژه از ۵۰۰ میلیون‌دلار 
فراتر رود و هزاران فرصت شغلی مســتقیم و غیرمستقیم 
در حوزه هــای مهندسی، فنــاوری و مدیریت برای جوانان 

عربستان فراهم کند. 
اخبار منتشرشده تاکید دارد این پروژه نه تنها مونتاژ، بلکه 
ساخت قطعات و تکمیل کامل خودرو را شامل خواهد شد؛ 
موضوعی که انتقال حقیقی فنــاوری و ارتقای توان تولید 

صنعتی را تضمین می کند.
هنوز به طور قطعی مشخص نشده که این کارخانه روز اول 
کدام مدل ها را به خط تولید خواهد آورد و آیا محصولات کیا 
و جنسیــس نیز در آن مونتاژ یا تولید خواهند شــد یا خیر. 
اما انتظار می‌رود بر مبنــای انعطاف پذیری خطوط تولید، 
مدل های متنوع و حتی بخشی از مدل های الکتریکی نیز از 

این کارخانه خارج شوند. 
هدف نهایی استفاده از موقعیت استراتژیک عربستان برای 
تبدیل این کشور به هاب صادراتی منطقه و حتی قاره آفریقا 

عنوان شده است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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نسخه جاده‌ای 
بوگاتی »بولاید«

  هرچند بوگاتی بولاید فقط برای پیست طراحی شده اما شرکت بریتانیایی لانزانته 
قصد دارد این هیولای ۱۶۰۰ اسب بخاری را به خودرویی جاده‌ای تبدیل کند. بوگاتی 
بولاید، هیولای ۱۶۰۰ اسب بخاری که تصور می شد هرگز از پیست خارج نخواهد شد، 
حالا در کمال ناباوری در حال آماده سازی برای ورود به جاده های عمومی است. این 
خودرو بی نظیر که صرفا برای ثبت رکورد و مســابقات طراحی شده بود، به‌زودی 
مجوز تردد شهری را دریافت خواهد کرد. این پروژه بلندپروازانه توسط متخصصان 
بریتانیایی لانزانته انجام می شود؛ شرکتی که شهرت خود را مدیون تبدیل خودروهای 
مسابقه‌ای به نمونه های جاده‌ای است. بوگاتی بولاید با بدنه‌ای از فیبرکربن سبک و 

تایرهای مسابقه‌ای که کمتر از ۶۵ کیلومتر دوام می‌آورند، نمادی از یک ماشین پیست 
خالص بود؛ اما لانزانته قصد دارد این قواعد را تغییر دهد. اگر کسی از عهده چنین کاری 
برآید، آن شرکت بی شک لانزانته اســت. این شرکت سابقه‌ای درخشان در احیای 
اسطوره های مسابقه‌ای برای جاده های عمومی دارد. از مک‌لارن F1 GTR گرفته تا 
پورشه ۹۳۵ مدرن، مثال های فراوانی از تخصص لانزانته وجود دارد. جدیدترین پروژه 
آن ها که در فستیوال سرعت گودوود امسال رونمایی شد، شاید دیوانه‌وارترین آن ها 
باشد. دین لانزانته، رئیس این شرکت، در مصاحبه‌ای تایید کرده است که بوگاتی بولاید 

DNA مناسبی برای تبدیل به یک خودرو جاده‌ای دارد. 
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  آخرین آمار گمــرک از واردات خودرو در نیمه ابتدایی 
ســال جاری نشــان می‌دهد واردات خودرو طی این مدت 
نسبت به مدت مشابه سال گذشته با رشد حدود ۱۶ درصدی 
مواجه بوده اســت. همچنین واردات خودرو از نظر ارزش، 

رشدی معادل ۲۷ درصد داشته است.
بر اساس این آمار از ابتدای سال جاری تا انتهای شهریورماه 
درمجموع بیش از ۲۵ هزار و ۷۰۰ دستگاه خودرو وارد کشور 
شده است. در مدت مشابه سال گذشته این رقم به ۲۲ هزار و 
۲۵۳ دستگاه می‌رسید. بنابراین در مدت‌زمان یادشده تعداد 
خودروهای واردشده به کشور رشد ۱۶ درصدی داشته است. 
اما از لحاظ ارزشی مجموع خودروهای واردشــده در نیمه 
ابتدایی امسال ‌۵۵۷ میلیون‌دلار بوده است. از ابتدای سال 
گذشته تا انتهای شــهریورماه همان سال اما این میزان به 
‌۴۳۸ میلیون‌دلار می‌رسید. بر این اساس در این مدت‌زمان 
‌۱۱۹ میلیــون‌دلار یعنی ۲۷ درصد واردات خودرو رشــد 

داشته است.
این افزایــش در تعداد خودروهــای وارداتی درحالی رقم 
خورده که ابهامات حول واردات در ســال جاری، با گذشت 
نیمی از سال هنوز ادامه دارد. درحالی هفتمین ماه از سال 
را پشت سر می‌گذاریم که میزان تعرفه واردات خودرو هنوز 
به صورت نهایی مشخص نیست. در واقع پس از آن‌که دولت 
در آیین نامه واردات خودرو که در تیرماه امســال ابلاغ شد 
تعرفه پلکانی ۲۰ تا ۱۹۰ درصد برای واردات خودرو در نظر 
گرفت، نهادهای نظارتی این تعرفه را خلاف تعرفه قیدشده 
در قانون بودجه امســال یعنی تعرفه ۱۰۰ درصدی در نظر 
گرفتند. پــس از آن دولت اصلاحیه‌ای داد و میزان تعرفه را 
کمی تغییر داد؛ اما باز هم پلــکانی بوده و تنها میانگین آن 
به ۱۰۰ درصد می‌رسد. در آخرین خبر شهریورماه امسال 

رشد 27 درصدی واردات خودرو در مقایسه با سال گذشته

قیمت خودرو همچنان افزایش می یابد!
e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

تفاهم‌نامه واگذاری هزار دستگاه وانت سایپا ۱۵۱ به مددجویان کمیته امداد امضا شد

دراین باره، باز هم مجلــس تعرفه جدید را نیز خلاف قانون 
تشخیص داد. پس از آن نیز شاهد خبر جدیدی در این حوزه 
نبودیم؛ بنابراین هنوز تعرفه واردات خودرو بلاتکلیف است 

و این خودروها با تعرفه سال گذشته وارد کشور شده‌اند.
از طرف دیگر ثبت ســفارش برای واردات خودرو نیز هنوز 
بسته اســت که این موضوع به‌دلیل اختلافات قانونی اتفاق 
افتاده است. بنابراین می توان گفت هر خودرویی که در ۶ ماه‌ 
ابتدایی امسال وارد کشور شده، مربوط به ثبت سفارش های 
سال گذشــته است. همچنین با گذشــت بیش از نیمی از 
ســال هنوز ارز جدیدی به واردات خودرو اختصاص داده 
نشده است. سید حامد عاملی، معاون ماشین آلات و صنایع 
حمل‌ونقل وزارت صمت اواســط شهریورماه در »همایش 
استراتژی صنعت خودرو در سایه جنگ« عنوان کرد که در 
ســال جاری حتی یک دلار برای واردات خودرو تخصیص 

داده نشده است. بر این اســاس می توان گفت خودروهای 
واردشده تنها با ارز اشخاص بوده است.

در ســایه این ابهامات و موانع برای واردات خودرو رشد ۱۶ 
درصدی در تعداد خودروهای واردشــده و ۲۷ درصدی در 
ارزش آن ها کمی عجیب به نظر می‌رســد و نشان می‌دهد 
بازار نوعی عطش برای خودروهای وارداتی دارد که به‌رغم 
همه این موانع باز هم این خودروها راه خود را به بازار ایران 

پیدا می کنند. 
ایــن عطش بــازار را می توان در چند ســطح تحلیل کرد. 
نخســت، از منظر تقاضای انباشــته در بــازار خودروهای 
وارداتی؛ چراکه طی سال های اخیر به‌دلیل محدودیت های 
متعدد در واردات، تقاضای بالقوه‌ای شکل گرفته که حالا با 
هر روزنه‌ای از امکان واردات، خود را نشان می‌دهد. در سطح 
دوم، باید به نقش انتظارات تورمی اشاره کرد. نوسانات نرخ 

ارز و بی ثباتی فضای اقتصادی کشور موجب شده است مردم 
و سرمایه گذاران، خودروهای خارجی را به عنوان کالایی با 

حفظ ارزش تلقی کنند.
بنابرایــن بخشی از این رشــد واردات ممکن اســت نه به 
قصد مصرف نهایی، بلکه با هدف ســرمایه گذاری و حفظ 
ارزش دارایی صورت گرفته باشــد. در ایــن میان، ابهام در 
سیاســت گزاری دولت عاملی اســت که می تواند در ادامه 
مسیر واردات تاثیر چشم‌گیری داشــته باشد. بلاتکلیفی 
در تعییــن تعرفه نهایی و عدم تخصیص ارز رســمی عملا 
مانع برنامه‌ریزی بلندمدت واردکنندگان می شود. اگر این 
وضعیت تداوم یابد، ممکن است در نیمه دوم سال شاهد افت 
محسوس در روند واردات باشیم؛ چراکه ثبت سفارش های 
پیشین به پایــان رسیده و موج جدیــدی از واردات بدون 

تعیین تکلیف تعرفه و ارز، عملا امکان پذیر نخواهد بود.

  بازار خودرو همچنان صعودی
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهــای یک تا 10 
میلیون تومان را تجربه کردند. جایی که شــاهین اتومات 
پلاس )1404( بــا 10 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 
470 میلیون تومان، نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( 
)1404( بــا 10 میلیون تومان افزایــش یک‌میلیارد و 55 
میلیون تومان، سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404( با 9 
میلیون تومان افزایش 984 میلیون تومان، سورن پلاس با 
موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404( با 8 میلیون تومان 
افزایش 888 میلیون تومان، پــژو 207 اتومات )1404( با 
7 میلیون تومــان افزایش یک‌میلیارد و 267 میلیون تومان 
و تارا اتومــات V4 )1404( با 5 میلیون‎تومان افزایش 320 

میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شــاهد رشد بهای 
 TXL 10 تا 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که اکســتریم
)1404( بــا 50 میلیون تومان افزایــش 4 ‌میلیارد و 800 
میلیون تومان، فونیکس آریزو 8 اکســلنت )1404( با 40 
میلیون تومــان افزایش 3 ‌‌میلیــارد و 660 میلیون تومان، 
کی‌ام‌سی T9 )1404( با 30 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد 
و 450 میلیون تومان، فیدلیتی پرســتیژ 7 نفره )1404( با 
30 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 880 میلیون‌تومان، 
اسکای‌ول ET5 نبکا )2023( با 20 میلیون تومان افزایش 
2 ‌میلیــارد و 460 میلیون تومان و هایما S5 پرو )1404( با 
10 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 920 میلیون تومان 

خرید و فروش شدند.
همچنین در خودروهای وارداتی شــاهد رشد بهای 100 و 
50 میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش هیوندای توسان 
)2023( با 100 میلیون تومان افزایش به 4 ‌میلیارد و 800 
میلیون تومان، هیوندای کونا )2025( با 100 میلیون تومان 
افزایش به 4 میلیارد و 100 میلیون تومان، نیســان سیلفی 
E-Power پلاس )2024( بــا 50 میلیون تومــان افزایش 
بــه 3 میلیارد و 550 میلیون تومــان و تویوتا لوین هیبرید 
)2024( با 50 میلیون تومــان افزایش به 3 میلیارد و 350 

میلیون تومان رسید.

  به گزارش »سایپانیوز« آیین امضای 
تفاهم نامه واگذاری یک هزار دستگاه وانت 
ســایپا۱۵۱ به مددجویــان کمیته امداد 
امام خمینی )ره( بــا حضور سیدمرتضی 
بختیاری، رئیس کمیته امداد امام خمینی 
)ره( و عــلی شیــخ‌زاده، مدیرعامل گروه 

خودروسازی سایپا برگزار شد.
در این مراســم، رئیس کمیته امداد امام 
خمیــنی )ره( با تاکید بــر ضرورت ایجاد 
اشــتغال پایدار برای خانواده های تحت 
حمایت کمیتــه امداد گفــت: »در گام 
نخســت، با همکاری گروه خودروسازی 
سایپا، یک هزار دستگاه وانت سایپا۱۵۱ به 
مددجویان شناسایی شده واگذار می شود 
و در مراحل بعد نیز با پرداخت تسهیلات و 
حمایت مدیرعامل سایپا، این طرح ادامه 
خواهد یافت تا زمینه اشتغال پایدار برای 

خانواده های بیشتری فراهم شود.«
وی اقدام گروه ســایپا را نمونــه‌ای از کار 
خالصانه در مسیر خدمــت به نیازمندان 
دانســت و افزود: »با اجــرای این طرح، 
هزار خانوار عزتمندانه به اســتقلال مالی 
می‌رسند. همان طور که در روایات آمده، 
بهترین عمل آن اســت که انســان با رفع 
علت فقر، دست نیازمندی را بگیرد و برای 

او زمینه اشتغال فراهم کند.«
رئیس کمیتــه امداد امــام خمینی )ره( 
گفت: »حمایــت مجموعه هــایی مانند 
سایپا در مسئولیت های اجتماعی، نتایج 
ارزشمندی به همراه داشته است. امسال 
بیش از سه هزار نفر از مددجویان در کنکور 
سراسری پذیرفته شــده‌اند که بخشی از 

ایــن موفقیت ها حاصل همیــن رویکرد 
حمایتی اســت.« در ادامه علی شیخ‌زاده، 
مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا با ابراز 
خرسندی از مشــارکت در این طرح ملی 
و مردم پســند گفت:»گروه سایپا همواره 
تلاش کرده اســت در کنــار فعالیت های 
صنعتی، در انجام مسئولیت های اجتماعی 
نیز پیشگام باشد؛ بنابراین از تمام ظرفیت 
قابل تخصیص برای واگذاری خودروهای 
کار به مددجویان محترم کمیته امداد امام 

خمینی )ره( استفاده خواهیم کرد.«
وی افــزود: »خوشــحالیم که بــا اجرای 
این طرح، خودروها مســتقیما به دســت 
مصرف کنندگان واقعی می‌رسد؛ افرادی که 
با پشتکار خود و با استفاده از این خودروها، 
مسیــر جدیدی برای زندگی و معیشــت 
خانواده شان می گشایند.« مدیرعامل سایپا 
با تاکید بر تداوم این مسیر خاطرنشان کرد: 
»هدف ما این است که بخش قابل توجهی از 
تولید وانت های سایپا به دست کسانی برسد 
که این خودروها برایشان ابزار کار و وسیله 
تامین معیشت است. این تفاهم نامه نقطه 
آغاز همکاری های گسترده تر با کمیته امداد 
است و اجرای آن به صورت پایلوت می تواند 
در ســایر محصولات اقتصادی سایپا نیز 
گســترش یابد.« شیخ‌زاده با بیان این‌که 
کمیته امداد ســرمایه‌ای اجتماعی و مایه 
امید در جامعه است، تاکید کرد: »تخصیص 
خودرو به مددجویان را به‌عنوان یک افتخار 
و تکلیــف اجتمــاعی انجــام می‌دهیم و 
امیدواریم این مسیر هم‌افزایی میان صنعت 

و نهادهای حمایتی تداوم پیدا کند.«



»M4« کیت ارتقای ب‌ام‌و

    به گزارش مجله حمل‌ونقل بریتانیا، نمایندگی ب‌ام‌و بریتانیا به مشتریان 
اسپرت‌دوست خود هدیه خاصی را ارائه خواهد کرد. بر این اساس کیت ارتقای 
قدرت به دارندگان تمام خودروهای M3 و M4 اتاق G80 و G82 و G83 ارائه 
خواهد شد. به عبارت دیگر نســخه قوی تر از M4 که همان M4 CSL است، با 
قدرت 551 اسب بخار )41 اســب بخار ارتقای توان( با همان گشتاور یکسان 
به تولید رسیده که با اندکی تغییــرات در پروگرامینگ ECM و نصب قطعات 
تیتانیومی و کیت اگزوز اسپرت این ارتقای قدرت صورت گرفته است. بنابراین 

مالکان خودروهای M3 و M4 و نسخه های کامپتیشن آن ها می توانند با مراجعه 
به نمایندگی های این خودروســاز باواریایی درخواست ارتقای توان موتور را 
به ثبت برسانند تا تغییرات M4 CSL به خوبی روی خودرو آن ها صورت گیرد. 
هرچند که برای تغییرات در این بخش هزینه‌ای حدود 2 هزار و 500 پوند باید از 
سوی دارندگان این خودروهای پرفورمنسی پرداخت شود. از سوی دیگر این 
کیت هدیه ب‌ام‌و به مالکان این دسته از خودروها تنها به بریتانیا محدود نشده 

و قرار است در آمریکای شمالی نیز این تصمیم اجرایی شود.
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با ورود به کابین CL63 AMG به عنوان یک خودرو کوپه 2+2 فضای کاملا راحت و 
 CL63 فوق لوکس در اختیار سرنشینان قرار می‌گیرد. با نگاهی به جزئیات کابین
AMG شاهد المان هایی خواهیم بود که از زمان طراحی خود حدود یک دهه جلوتر 
است. یکی از این المان ها استفاده از کلاستر)مجموعه پشت آمپر( تمام دیجیتال و 
یک نمایشگر 8.7 اینچی برای سیستم اطلاعات-سرگرمی است که از سال 2016 
به بعد ترند طراحی شد. همچنین طراحی داشبورد خلوت و استفاده از دکمه های 
پیانویی کروم در زیر دریچه های میانی سیستم تهویه مطبوع؛ المان جدید دیگر 
در طراحی داخلی این کوپه است. اســتفاده از چرم با کیفیت مرینو و دکوراتیو 
کروم، چوب یا فیبرکربن به انتخاب مشتریان و طراحی یک سقف بزرگ سانروف 
و دریچه های ذوزنقه‌ای شکل میانی سیستم تهویه مطبوع و دریچه های مستطیل 
شکل در طرفین داشبورد؛ فضای کاملا دلنشین را فراهم آورده است. هرچند که 
طراحی غربیلک فرمان چهارشاخه با پدال های شیفتر آلومینیومی بزرگ در پشت 
آن و صندلی های اسپرت راننده و سرنشین جلو، رانندگی با این کوپه اسپرت را 
هیجان‌انگیز می کند. CL63 AMG دارای امکانات رفاهی و ایمنی است که می تواند 
با به‌روزترین خودرو سدان خانوادگی لوکس مقایسه شود. آپشن هایی از جمله 
سیستم پایش نقاط کور، سیستم دید در شب، سیستم PRE-SAFE)سیستم 
ترمز اضطراری خودکار(، سیستم هشــدار انحراف از مسیر، سیستم هشدار 
خواب آلودگی و توجه راننده، سیستم پیشــگیری از برخورد، سیستم تعلیق 
با دامپرهای پنوماتیکی قابل تنظیم، سیستم پارک الکترونیکی، کروز کنترل 
تطبیق پذیر، دوربین360درجه ، 9 ایربگ به صورت استاندارد، سیستم تهویه 
مطبوع اتوماتیک دومنطقه‌ای و مجزا برای سرنشینان عقب، سیستم پشت سری 

فعال و فرمان الکترومکانیکی و دوربین دید عقب اشاره کرد.

کابینی که هرگز خسته کننده نمی شود!

 کوپه برای مرسدس بنز چه معنایی دارد؟

  »CL63 AMG«
زنده و جاودان 

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

  ســال 2006 میلادی بود 
که مرسدس بنز آخرین نسل 
خودرو گرندتور لوکس و البته 
اسپرت خود را معرفی کرد. این 
کوپه همان CL کلاس است که 
از سال 1992 میلادی تا اواخر سال 2014 روی خط تولید مرسدس بنز قرار داشت. هرچند که 
پس از به پایان رسیدن CL کلاس؛  S کلاس کوپه جایگزین آن شد. در این مطلب به بررسی 

نسخه های-پرفورمنسی آن یعنی CL63 AMG  مدل 2011 خواهیم پرداخت. 

√

√

اصالت با ویژگی های اسپرت مرسدس بنز

موتوری که پرتوان و پرصدا است

CL کلاس از سال 2006 تا سال 2010 با یک چهره خاص به بازار آمد، اما سال 2010 میلادی بود که 
در موتورشوی پاریس این خودرو کوپه دستخوش تغییرات طراحان مرسدس بنز قرار گرفت. هرچند 
که نســل آخر CL کلاس موسوم به C216 شــاهکار دیگر از گوردن واگنر مدیر طراحی مرسدس بنز 
است. قوی‌ترین نسخه از این خودرو با نام CL65 AMG معرفی می شود، اما در این مطلب ما به بررسی 
نسخه CL63 AMG می‌پردازیم که پس از CL65 AMG به عنوان قوی ترین و پرفورمنسی ترین نسخه 
از CL کلاس به حساب می‌آید. با نگاهی به پروفیل بدنه این کوپه جذاب و محبوب ستاره اشتوتگارتی؛ 
شاهد استفاده از رینگ‌های 19 و 20 اینچی فورج پنج پره و طراحی یک خط تیز نسبتا زاویه‌دار افقی 
روی بدنه با حجم های متورم شــده روی گلگیر که حالت ماهیچه‌ای ایجاد کرده هستیم که کاراکتر 
فوق اسپرت و خاصی به CL63 AMG می‌دهد. ناگفته نماند که تمام نسخه های CL کلاس دارای یک 
طراحی مشخصی هستند، با این تفاوت که سایز رینگ های اســتفاده شده در آن ها متفاوت است. 
کشیده شدن ستون C به منظور فضای بهتر سرنشینان داخل کابین است، پوزه کشیده و پشت کوتاه 
نیز به ایجاد کاراکتر اسپرت این خودرو کمک به سزایی می کند. چراغ های زیبا مشابه حالت L با گرافیک 
خاص و یک حجم متورم شده کاپوت با جلوپنجره پنج ضلعی با خط افقی کروم که در میان آن لوگوی 
مرسدس بنز قرار گرفته؛ چهره کاملا جســور و اسپرتی به CL63 AMG می بخشد. در نمای عقب نیز 
چراغ های مشــابه D و با یک طراحی سیال به‌دور از خطوط و احجام اغراق شده؛ زیبایی چشم نوازی 
از CL63 AMG را به نمایش می‌گذارد. البته که طراحی اگزوزهای مربع شکل دوبل در طرفین سپر و 
دیفیوزر میانی آن ها چاشــنی حالت اسپرت را در این کوپه سرکش مرسدس بنز دوچندان می کند. 
 LED کلاس تنها به به‌روزرسانی گرافیک چراغ های خودرو و استفاده از CL هرچند که فیس‌لیفت در

افقی برای دی لایت زیر سپر جلو محدود می شود.

پیش از این که به مشخصات فنی این کوپه لوکس اشتوتگارتی اشاره کنیم؛ باید گفت که قوی ترین 
نسخه این خودرو اسپرت و لوکس مرسدس‌بنز CL65 AMG است که از یک پیشرانه 12سیلندر بهره 
می برد. اما نسخه‌ای دیگر از این کوپه وجود دارد که قدرت و گشتاور بالایی نیز دارد. این نسخه همان 

CL63 AMG اســت. زیر کاپوت کشیده CL63 AMG یک موتور هشت سیلندر با آرایش و قرارگیری 
 M156 E63 وی‌شکل به حجم6208 سی‌سی اتمسفریک جا خوش کرده است. این پیشرانه موسوم به
است که جزو قوی ترین پیشرانه هایی است که کمپانی مرسدس بنز تاکنون طراحی و تولید کرده. این 
پیشرانه دارای بدنه تمام آلومینیوم است که زوایای هشت سیلندر این موتور به صورت 90 درجه قرار 

گرفته تا بتواند راندمان بالایی را فراهم آورد. 
این موتور به لطف استفاده از سیستم تایمینگ متغیرهوشمند سوپاپ ها که یک سیستم منحصربه فرد 
مرسدس بنز است در کنار فناوری سیستم متغیرســازی ورودی هوا یا همان متغیرسازی مانیفولد 
هوا )VIM( معرفی می شــود؛ حداکثر توان و گشتاور را به ارمغان می آورد. همچنین بد نیست بدانید 
که این پیشرانه دارای سیستم سوخت‌رسانی پاشش مستقیم داخل سیلندرهای وی شکل است که 
به لطف کاهش ارتفاع اتاق احتراق و مدیریت هوشــمند در تمام شرایط سیستم جرقه‌زنی قدرت و 
گشتاور بالایی را ایجاد می کند. بر این اساس حداکثر قدرت خروجی در پیشرانه M156 E63 به 525 
اسب‌بخار قدرت در 6800آرپی‌ام)دور در دقیقه( و حداکثر گشتاور خروجی به 630 نیوتون متر در 
5200آرپی‌ام می‌رســد. یکی از پارامترهای اثرگذار در توان و گشــتاور بالا این موتور؛ نسبت تراکم 
11.3 به یک اســت، چراکه اتاق احتراق به گونه‌ای طراحی شده که می تواند به بهترین شکل ممکن 
هوا-ســوخت داخل سیلندر را متراکم و در نهایت به راندمان و گشتاور بالا منتج شود. نکته دیگر در 
طراحی این پیشرانه استفاده از روکش تیتانیوم برای سوپاپ های هوا و دود و میل سوپاپ ها است؛ این 
متریال سبب می شود که تنش حرارتی کاهش و در نهایت میزان استهلاک موتور به کم ترین میزان 

خود در دورهای بالا برسد. 
ناگفته نماند که یکی دیگر از ویژگی های مکانیکی این پیشــرانه حداکثر سرعت دورموتور است، به 
عبارت دیگر پیشرانه M156 E63 ، 6208سی‌سی هشت‌سیلندر دور موتور یا آرپی‌ام است. به گونه‌ای 
که حداکثر دور موتور بین 7250 تا 8 هزار آرپی‌ام)دور در دقیقه( است که قابلیت ارتقا قدرت و گشتاور 
را به این موتور می بخشد. از سوی دیگر این قدرت و گشتاور بالا به کمک گیربکس 7 سرعته اسپیدشفت 
جی-ترونیک مرسدس بنز به هر چهارچرخ منتقل می شود. استفاده از سیستم دیفرانسیل با لغزش 
محدود و قفل الکترونیکی e-LSD ســبب می شــود تا پرفورمنس بالایی را برای این کوپه لوکس به 
ارمغان آورد. بر این اســاس برای این که تجربه خاص از شتاب اولیه داشته باشید، تنها کافی است که 
حالت دنده را در مد)وضعیت( اسپرت پلاس قرار دهید تا در 4.5 ثانیه شما را به سرعت 100 کیلومتر 
برساعت برســاند. همچنین اگر بخواهید تخت گاز کنید می تواند تا سرعت 265 کیلومتر برساعت 

سرعت بگیرد. شتاب 4.5 ثانیه‌ای برای کوپه لوکس و اسپرت 2135 کیلوگرمی فوق‌العاده است.
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سواری بسیار نرم، هندلینگ بی نظیر

ارزش ستاره جاودان اشتوتگارتی

از نظر سواری به دلیل استفاده از ساختار دابل‌ویشبون با دامپرهای بادی قابل تنظیم و همچنین 
استفاده از سیستم فایو لینک به همراه دامپرهای بادی قابل تنظیم سبب شده که احساس کنید 
سوار بر یک سدان فول سایز لاکچری هستید. چراکه سایز تایرها در محور جلو 255/35 با رینگ های 
 AMG اســت و در محور عقب 275/35 با رینگ های 20 اینچی آلیاژی AMG 20 اینچی آلیاژی
اســتفاده شده است تا در کیفیت سواری بسیار اثرگذار باشد. همچنین به لطف استفاده از فرمان 
هیدروالکتریکی و هندســه ساختار سیستم تعلیق، هندلینگ این کوپه بسیار عالی است که این 

مهم را باید مرهون توزیع وزن عالی و مرکز ثقل بالا دانست. 

مرســدس بنز CL63 AMG در حال حاضر 26هزار و 505 دلار ارزش دارد که جزو پرطرفدارترین 
کوپه های لوکس کارکرده مرسدس بنز است. 
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   مینی‌ون لوکس ولوو سال 2023 میلادی همراه با تکنولوژی منحصربه فرد و وزن 
کمتر در مقایسه با نسخه قبلی معرفی شد. بر این اساس کمپانی ولوو برای EM90 مانند 
EX90 از سازه شاسی و بدنه تمام آلومینیوم بهره گرفته تا مجموع وزن آن را به 2763 
کیلوگرم برساند. هرچند که در گزارش ها آمده که باتوجه به گفته های مدیران ارشد 

واحد تحقیق و توسعه R&D این کمپانی، به‌دلیل استفاده از ماژول های نسل جدید و 
باتری لیتیوم-یونی، این خودرو ناگزیر دارای چنین وزنی است. این مهم به خوبی سبب 
افزایش ایمنی و از سوی دیگر منجر به کاهش وزن و افزایش راندمان و بهبود عملکرد 

در این خودرو شده است.

ویژگی های 
مینی‌ون لوکس »ولوو« 

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

   بــازار خودروهــای کار و 
تجــاری طی ســال های اخیــر 
دســتخوش تغییــرات بنیادین 
شده است. اگر در گذشته تمرکز 
اصلی صنعت خودرو بر وســایل 
نقلیه ســواری برقی بود، اکنون 
توجه تولیدکننــدگان به ون ها و 
خودروهای تجاری سبک و متوسط معطوف شده است. در این میان، چین با پیشتازی در فناوری های 
نوین و ظرفیت عظیم تولید، نقش پیشــگام را در توســعه خودروهای برقی ایفا می کند. شرکت 
 ،»Farizon SV« با معرفی ون برقی ،»Geely« زیرمجموعه گروه خودروسازی ،»Farizon Auto«
محصولی نوآورانه را به بازار جهانی ارائه کرده که نه تنها استانداردهای جدیدی در طراحی ون های 

تجاری تعیین می کند، بلکه می تواند الگویی برای بازار ایران نیز باشد.

  طراحی بدنه و افزایش کارایی بار
یکی از ویژگی های برجسته Farizon SV طراحی بدنه بدون ستون B است، که فضای بارگیری را به 
شکل چشمگیری افزایش می‌دهد و دسترسی به محفظه بار را ساده تر می کند. این طراحی نه تنها 
باعث می شود عملیات بارگیری و تخلیه سریع تر انجام شود، بلکه امکان استفاده از درهای کشویی 
بزرگ را نیز فراهم می آورد. در شرایطی که ســرعت و کارایی در لجستیک شهری اهمیت بالایی 
دارد، این ویژگی یک مزیت عملیاتی قابل توجه محســوب می شود. کابین ون نیز با هدف ترکیب 
راحتی راننده و بهره‌وری عملیاتی طراحی شده و تجربه‌ای مدرن از رانندگی تجاری را ارائه می کند

  فناوری Drive-by-Wire و آینده رانندگی
در حوزه فناوری، Farizon SV از سیســتم »Drive-by-Wire« بهره می برد. این فناوری به جای 
اتصالات مکانیکی سنتی، فرمان، ترمز و شتاب خودرو را از طریق سیگنال های الکترونیکی کنترل 
می کند. مزایای این طراحی شامل دقت بیشتر، پاسخ سریع تر به دستورات راننده و هماهنگی بهتر 
با سیستم های کمکی و نیمه خودران اســت. این قابلیت همچنین امکان یکپارچه سازی آسان با 
نرم‌افزارهای مدیریت انرژی و بهینه ســازی مصرف باتری را فراهم می کند، که برای خودروهای 

تجاری برقی اهمیت حیاتی دارد.

  باتری پیشرفته و برد حرکتی مناسب
باتری Farizon SV بر اساس معماری پیشرفته »Cell-to-Pack« ساخته شده است که سلول های 
باتری مستقیما به پک متصل می شوند و از ماژول های میانی صرف نظر شده است. چنین طراحی‌ای 
تراکم انرژی بالاتر، وزن کمتر و ایمنی بیشــتر را فراهم می آورد. بــرد حرکتی این ون بین ۳۰۰ تا 
۴۰۰ کیلومتر برآورد شده که برای استفاده روزمره شهری و حتی سفرهای کوتاه بین شهری کفایت 

می کند. پشتیبانی از شارژ سریع نیز باعث می شود ناوگان های تجاری بتوانند در کوتاه ترین زمان 
دوباره آماده بهره برداری شوند.

  امکانات داخلی و تجربه رانندگی مدرن
کابین Farizon SV با ترکیبی از طراحی مینیمال و عملکردی، امکانات هوشــمندی را در اختیار 
راننده قرار می‌دهد. داشبورد دیجیتال و نمایشگر بزرگ مرکزی، ارتباطات هوشمند و سیستم های 
کمکی راننده نظیر هشدار برخورد و کنترل پایداری، ایمنی و راحتی راننده را تضمین می کنند. این 
مجموعه امکانات نه تنها تجربــه رانندگی را ارتقا می‌دهد، بلکه Farizon SV را به گزینه‌ای جذاب 

برای شرکت های لجستیک و خدمات شهری تبدیل می کند.

  مشخصات فنی، امکانات و تیپ بندی
Farizon SV بــا تمرکز بر عملکرد، انعطاف پذیری و کاربــری متنوع، در چند تیپ مختلف عرضه 
می شود که هر یک برای نیازهای متفاوت ناوگان های تجاری طراحی شده‌اند. توان موتور بین ۱۵۰ 
تا ۲۰۰ کیلووات و گشــتاور آن حدود ۳۵۰ نیوتون متر است، که باعث شتاب و پاسخگویی سریع 
خودرو در محیط شهری می شود. شتاب صفر تا صد کیلومتر برای تیپ های بالاتر کمتر از ۱۰ ثانیه 
است و برد حرکتی بسته به ظرفیت باتری بین ۳۰۰ تا ۴۰۰ کیلومتر متغیر است. سیستم شارژ سریع 
 Farizon .این امکان را فراهم می کند که باتری در کمتر از یک ساعت به ظرفیت عملیاتی بازگردد
SV همچنین از سیســتم بازیابی انرژی هنگام ترمزگیری بهره می برد که مصرف انرژی را بهینه و 

راندمان عملیاتی را افزایش می‌دهد.
کابین ون به گونه‌ای طراحی شده که راحتی راننده و کاربری حرفه‌ای همزمان فراهم شود. نمایشگر 
دیجیتال بزرگ، کنترل های لمسی، ارتباطات هوشــمند و سیستم های ناوبری پیشرفته، تجربه 
رانندگی مدرن را به اپراتورها ارائه می کنند. سیستم‌های کمکی راننده شامل هشدار برخورد، کنترل 
 Farizon پایداری و دستیار پارک خودکار هستند و ایمنی راننده و بار را تضمین می کنند. ظرفیت بار
SV بسته به تیپ انتخابی بین ۱ تا ۱.۵ تن متغیر است و طول و ارتفاع محفظه بار قابل انعطاف است. 
مدل هایی با سقف بلند و قابلیت نصب تجهیزات تخصصی، برای کاربردهای ویژه طراحی شده‌اند، از 
جمله یخچال ها، تجهیزات پزشکی یا بارهای حجیم، که این تیپ بندی متنوع را به گزینه‌ای ایده‌آل 

برای کاربردهای شهری و بین شهری تبدیل می کند.

  جایگاه جهانی و رقابت بین‌المللی
Farizon SV توانسته جایگاه خود را در بازار جهانی تثبیت کند و با ورود به رقابت های بین‌المللی مانند 
نامزدی در جایزه »Van of the Year2026« توجه کارشناسان صنعت را جلب کند. حضور در این 
رقابت ها نشان‌دهنده کیفیت ساخت، نوآوری و توان رقابتی این ون در میان محصولات اروپایی و 
آمریکایی است. بازار چین با ظرفیت تولید بالا و مصرف گسترده خودروهای برقی، بستری مناسب 

برای ظهور محصولاتی مانند Farizon SV فراهم کرده است.

   فرصت های بالقوه برای بازار ایران
ورود Farizon SV به بازار ایران می تواند تحولی در حوزه ون های تجاری ایجاد کند. با وجود کهنه 
بودن بسیاری از مدل های موجود، استفاده از این ون با فناوری های پیشرفته و برد مناسب می تواند 
 B هزینه های سوخت را کاهش دهد و کیفیت خدمات شهری را ارتقا بخشد. طراحی بدون ستون
و فضای بار وسیع، امکان اســتفاده چندمنظوره از ون را فراهم می کند و تطبیق آن با سیاست های 

زیست محیطی، ارزش آن را در بازار ایران دوچندان می کند.

  چالش های ورود به ایران
با وجود مزایا، عرضه Farizon SV در ایران با محدودیت هایی روبه‌رو است. زیرساخت شارژ سریع 
هنوز به اندازه کافی توســعه نیافته و هزینه خرید ون های برقی بالاست. فناوری های پیشرفته آن 
نیازمند آموزش رانندگان و تجهیزات تخصصی برای خدمات پس از فروش هستند. همچنین تطبیق 
با مقررات واردات و استانداردهای ایمنی ضروری است. با این حال، حمایت دولت و سرمایه گذاری 
 Farizon بخش خصوصی می تواند این چالش ها را کاهش دهد و امکان بهره برداری بهینه از مزایای

SV را فراهم کند.

  مقایسه با دیگر ون ها
 Ford E-Transit و Renault Master EV با ســایر ون های برقی مانند Farizon SV رقابت جهانی
نشان می‌دهد که فضای بار وسیع، فناوری های مدرن و برد حرکتی مناسب، مزیت های کلیدی این 
ون هستند. هرچند هزینه اولیه و نیاز به زیرساخت تخصصی از چالش های آن محسوب می شوند، 
در ایران Farizon SV می تواند جایگزینی مناســب برای مدل های قدیمی باشد و با فناوری های 

هوشمند، بهره‌وری عملیاتی را به طور چشمگیری افزایش دهد.

  چشم‌انداز و نقش در ناوگان شهری
Farizon SV نمادی از آینده خودروهای تجاری برقی است؛ آینده‌ای که در آن هوشمندی، پایداری 
زیست محیطی و بهره‌وری عملیاتی محور تصمیم‌گیری ها هستند. استفاده از چنین ون هایی در 
ناوگان شهری و بین شــهری می تواند اســتانداردهای جدیدی ایجاد کند و الگویی برای گذار به 
فناوری های نوین در ایران باشد. تمرکز بر آموزش رانندگان، توسعه زیرساخت شارژ و ایجاد شبکه 
خدمات پس از فروش تخصصی، از ضرورت های موفقیت این محصول هستند. Farizon SV بیش 
از یک وسیله نقلیه برقی، نماینده نســلی تازه از خودروهای تجاری است که با ترکیبی از نوآوری، 
بهره‌وری و طراحی هوشمند، استانداردهای جهانی را دنبال می کند. معرفی این محصول به ایران 
می تواند به مدرن سازی ناوگان حمل‌ونقل کمک کند و تجربه عملی استفاده از فناوری های نوین 
را برای کســب‌وکارهای ایرانی فراهم آورد. با توجه به چالش ها و فرصت ها، Farizon SV گزینه‌ای 
جدی و ارزشمند برای بازار ایران محسوب می شود و می تواند نقشی کلیدی در تحول صنعت ون های 

تجاری کشور ایفا کند.

گزینه‌ای بالقوه برای بازار ایران که می تواند حمل و نقل را متحول کند

»Farizon SV« ؛ ون برقی آینده نگر چینی 
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   در روزهایی که وضعیت بازار خودرو در اکثر بخش‌ها تعریف چندانی ندارد رقابت داغ بر سر فروش برقی ها 
و روند معاملات تحت‌تاثیر تورم و تحریم همچنان رو به کاهش است، شاهد 

رقابت داغی بین شــرکت‌ها برای فروش محصولات برقی وارداتی هستیم. 
به‌خصوص این رقابت در بخش خودروهای برقی شاسی‌بلند بسیار داغ است.
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  طی دو روز گذشته بهای ارز در بازار سیر نزولی به‌خود گرفته؛ 
با این حال تاثیر این موضوع بر بازار خودرو ناچیز بوده است. 

فعالان بازار از جمله دلایل این امر را مبهم بودن فضای سیاسی 

و اقتصادی کشور می‌‌دانند که به‌گمانه‌زنی‌ها در این رابطه دامن 
می‌زند و درنتیجه شــاهد مقاومت بازار خودرو در برابر کاهش 

قیمت هستیم. 

با این حال ثبات سیاسی و اقتصادی کشور آرامش بازار را به‌دنبال 
خواهد داشت و همین مساله به‌خودی خود سبب افت بهای ارز و 

به‌تبع آن قیمت خودرو در آینده نزدیک خواهد شد.

افت محسوس بهای ارز و‌ تاثیر آن بر قیمت انواع خودرو 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095150پراید 151 )1404(
4145222پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696143ساینا S )85 گانه( )1404(
5186683ساینا GX دوگانه )1404(
5697843ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937224سهند تیپ
)1404( G 5247358سهند تیپ
6179391سهند اتومات )1404(

5577094اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787773اطلس )با سانروف( )1404(

5056365کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166351کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236551کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676305کوییک S )85 گانه( )1404(

4746388کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418312کوییک اتومات )1403(

6519477شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 5یک‌میلیارد و 672160شاهین )سانروف و

2یک‌میلیارد و 837200شاهین اتومات )1404(
10یک‌میلیارد و 975470شاهین اتومات پلاس )1404(

7899972نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
10یک‌میلیارد و 83555نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09991نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
9یک‌میلیارد و 99یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

6یک‌میلیارد و 36یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7258583سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258888سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
5یک‌میلیارد و 85080سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229849سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359983سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248730پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
4یک‌میلیارد و 77310پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

2یک‌میلیارد و 81585پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
4یک‌میلیارد و 836110پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

7یک‌میلیارد و 959267پژو 207 اتومات )1404(
5یک‌میلیارد و 990360پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

0یک‌میلیارد و 86861دنا پلاس )5 دنده( )1404(
0یک‌میلیارد و 91297دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 931124دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
7یک‌میلیارد و 339یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

5یک‌میلیارد و 88885تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 5یک‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448750رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506744وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

4100 میلیارد و 2800 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
4100 میلیارد و 2100 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

60 میلیارد2 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
350 میلیارد و 2650 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

350 میلیارد2 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
350 میلیارد و 2350 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

30 میلیارد و 2100 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

350 میلیارد و 2900 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
30 ‌میلیارد و 2600 ‌میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

50 میلیارد و 5850 میلیارد و 200نیسان آلتیما )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

350 میلیارد و 3850 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
350 میلیارد و 2550 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

20 میلیارد و 2350 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 350 میلیارد و 3950 میلیارد و 149هونگچی

30 میلیارد و 2450 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 350 میلیارد و 200یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2750 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیارد و 100یک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 20 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( J7 20 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( T8 220 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 195کی‌ام‌سی
)1404( T9 330 ‌میلیارد و 2450 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌سی

330 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
320 میلیارد و 3850 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( AWD پریمیوم FX 20 ‌میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 862فونیکس
340 میلیارد و 2660 ‌میلیارد و 923فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 60 میلیارد و 5450 میلیارد و 115اکستریم
)1404( TXL 450 میلیارد و 4800 میلیارد و 47اکستریم

220 میلیارد و 2860 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 0600فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
330 ‌میلیارد و 0880فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

10یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
20 ‌میلیارد و 360یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 330 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

220 میلیارد و 2460 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(
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کشف ۶۰ هزار لیتر روغن موتور 
تقلبی در رباط کریم

     نیروهای سپاه حضرت امام حســن مجتبی )ع( در پی عملیات های اطلاعاتی 
خود علیه قاچاق سوخت و فرآورده های نفتی، موفق به‌کشف یک انبار بزرگ حاوی 
روغن موتور تقلبی در رباط‌کریم شــدند. به گزارش »مهر« نیروهای سپاه حضرت 
امام حســن مجتبی )ع( در رباط کریم طی یک عملیات دقیق اطلاعاتی، یک انبار 
بزرگ حاوی روغن موتور تقلبی را شناسایی و مقدار ۶۰ هزار لیتر روغن موتور تقلبی 
را کشــف و ضبط کردند. بر اساس این گزارش، ســربازان گمنام امام زمان )عج( با 

هماهنگی دستگاه های قضائی و امنیتی این عملیات را با موفقیت به پایان رساندند. 
این حجم از روغن موتور تقلبی در صورت ورود به بازار می توانســت خسارات مالی 
و فنی گســترده‌ای به مصرف کنندگان وارد کند. مقامات سپاه اعلام کرده‌اند که 
جزئیات بیشتری درباره این عملیات و دستگیری متخلفان متعاقبا اعلام خواهد شد. 
همچنین این اقدام در راستای حفظ حقوق مصرف کنندگان و مقابله با سودجویی های 

غیرقانونی انجام شده است.

   در دنیــای امــروز که فنــاوری خودروها با شــتابی 
سرســام آور پیش می‌رود، نقش »روغن گیربکس« دیگر 
صرفا یک روان کننده مکانیکی نیســت. این سیال دقیق 
و مهندسی شــده، در گیربکس های مدرن نقشی مشابه 
خون در بدن انسان دارد؛ کوچک ترین اشتباه در انتخاب 
یا تعویــض آن می تواند منجر به مرگ تدریجی گیربکس 
شود. به‌ویژه در خودروهایی با گیربکس CVT، تیپ ترونیک 
و دوکلاچه )DCT(، روغن نه تنها وظیفه روان ســازی دارد 
بلکه کنترل دما، انتقال نیرو و حتی هماهنگی الکترونیکی 

سیستم را بر عهده گرفته است.

  شناخت ماهیت گیربکس های مدرن
CVT گیربکس

در گیربکس CVT، خبری از دنده های سنتی نیست. انتقال نیرو 
از طریق دو پولی مخروطی و یک تســمه یا زنجیر فلزی انجام 
می شود. راز عملکرد نرم و بدون ضربه این سیستم، در اصطکاک 
کنترل شده بین پولی ها و تسمه نهفته است. بنابراین، روغن باید 
بتواند در هر لحظه تعادل دقیقی میان چسبندگی و لغزندگی 
ایجاد کند. اگر روغن بیش از حد لیز باشد، تسمه سر می خورد 
و اگر بیش از اندازه چســبنده باشد، سایش افزایش می یابد. از 
همین‌رو، تنها روغن هایی با فرمول اختصاصی CVT Fluid برای 
این گیربکس ها مناسب هستند؛ استفاده از ATFهای معمولی در 

این سیستم حکم تزریق خون اشتباه به بدن را دارد.

  گیربکس تیپ‌ترونیک AT )با حالت دستی(

تیپ ترونیک ها نســل میانه‌ای از گیربکس های کلاسیک 
اتومات و نیمه‌دســتی هســتند. در این سیســتم، همان 
مبدل گشتاور هیدرولیکی حضور دارد، اما راننده می تواند 
به صورت دســتی دنده ها را تعویض کند. وظیفه روغن در 
اینجا دوگانه است: انتقال نیرو در مبدل گشتاور و روان کاری 
بخش های مکانیکی. بنابراین، روغن های مخصوص ATF با 
 )4+ATF یا Dexron VI، Mercon LV تاییدیه سازنده )نظیر
باید انتخاب شــوند. انتخاب روغن اشتباه، باعث تاخیر در 
تعویض دنده ها، افزایش دمــای کاری و لرزش در حرکت 

خودرو می‌شود.

DCT گیربکس دوکلاچه  
گیربکس های دوکلاچه، پیچیده ترین نوع از جعبه‌دنده های 
امروزی هســتند. ایــن سیســتم در واقــع دو گیربکس 
نیمه مســتقل دارد که به صورت متنــاوب دنده ها را درگیر 
می کنند. روغن در این نوع گیربکس ها، علاوه بر خنک کاری 
چرخ‌دنده هــا، وظیفه دارد کنترل عملکــرد کلاچ‌های تر و 
خشک را نیز برعهده گیرد. در گیربکس های دوکلاچه خشک 
)Dry DCT(، معمولاًً روغن مخصوص چرخ‌دنده ها استفاده 
می شود، اما در مدل های تر )Wet DCT( باید از روغن هایی 
استفاده کرد که اصطکاک دقیق بین صفحات کلاچ را تنظیم 
کنند. استفاده از روغن اشــتباه در DCT، به سرعت موجب 

لغزش، داغ شدن کلاچ و افت عملکرد می شود.

  چرا روغن مخصوص هر گیربکس حیاتی است؟
ســازندگان خودروها، برای هر نــوع گیربکس، روغنی با 
ترکیب شیمیایی و افزودنی هــای دقیق تعریف کرده‌اند. 
افزودنی هایی ماننــد ضد‌کــف، ضد‌اکسیداسیون، مواد 
افزایش‌دهنده شاخص گرانروی و اصلاح کننده اصطکاک، 
همگی به طور خاص بــا نیازهــای آن گیربکس طراحی 
می شوند. به بیان ساده تر، روغن گیربکس CVT نمی تواند 
در گیربکس تیپ ترونیک یا DCT کار کند؛ زیرا پارامترهای 
اصطــکاکی، دمای کاری و فشــار هیدرولیک در هرکدام 
متفاوت اســت. برای نمونه، روغن CVT باید اصطکاک را 
کاهش دهد تا تســمه نلغزد، در حالی که روغن DCT باید 
اصطکاک را افزایش دهد تا صفحات کلاچ درگیر شوند. این 
تضاد، نشان می‌دهد که استفاده از روغن جایگزین، حتی 

اگر از نظر ویسکوزیته مشابه باشد، می تواند مخرب باشد.

  نشانه های هشداردهنده در استفاده از روغن نامناسب
تغییر رفتار تعویض دنده ها: تأخیر، ضربه یا لغزش در هنگام 

شتاب‌گیری.
افزایش صدا و لرزش در حین حرکت: نشانه کمبود یا کاهش 

خاصیت روان کاری روغن.
افزایش دمــای گیربکس: روغن اشــتباه معمــولاًً توان 

خنک کاری کافی ندارد.
 Check روشــن شــدن چراغ خطــای گیربکــس یــا
Transmission: یکی از اولین نشــانه های خطا در فشار یا 

دمای روغن است. در صورت مشاهده چنین علائمی، باید 
فوراًً روغن تخلیه و با نمونه استاندارد جایگزین شود. حتی 
چند صد کیلومتر رانندگی با روغن نامناسب می تواند منجر 

به هزینه های چند ده میلیونی شود.

  توصیه‌های نگهداری و تعویض
۱. از تاییدیه ســازنده خودرو پیروی کنید. همیشــه نوع 
روغن در دفترچه راهنما مشــخص شده و حتی برندهای 

مجاز معرفی می شوند.
۲. تعویض منظم را جدی بگیریــد. برخلاف باور عمومی، 
بسیاری از گیربکس هــا »عمر نامحدود روغن« ندارند. در 
کارکرد شهری و ترافیکی، تعویض در بازه های ۴۰ تا ۶۰ هزار 

کیلومتر توصیه می شود.

  زمان تعویض روغن؛ نه زود، نه دیر
یکی از باورهای اشتباه میان رانندگان این است که روغن 
گیربکس »عمر دائمی« دارد. در حالی که حتی در بهترین 
شــرایط، اکسیداسیون، حرارت و آلودگی فلزی به تدریج 

خواص روانکاری روغن را از بین می برد.
در خودروهای با کارکرد شهری و ترافیک سنگین، توصیه 
می شود روغن گیربکس بین ۴۰ تا ۶۰ هزار کیلومتر تعویض 
شود. برای خودروهای مجهز به گیربکس CVT و DCT، توجه 
به بازه زمانی تعیین شده توسط کارخانه اهمیت دوچندان 
دارد، چراکه تأخیر در تعویض روغن باعث کاهش کیفیت 
تعویض دنده، افزایش مصرف ســوخت و استهلاک سریع 

پمپ هیدرولیک می شود.

طول عمر گیربکس اتوماتیک وابسته به روانکار مخصوص
چرا انتخاب صحیح روغن گیربکس حیاتی است؟



پیشرانه قدرتمند 
ایتالیایی جسور!

  ام‌وی آگوستا یکی از معروف‌ترین ســازندگان موتورسیکلت است. این کمپانی 
ایتالیایی در ژوئن ســال 2020 موتورسیکلت استریت فایتر خود را با نام راش 1000 به 
جهان معرفی کرد. این موتورسیکلت اسپرت ایتالیایی از یک پیشرانه قدرتمند بهره 
می‌گیرد؛ یک موتور 4 سیلندر موازی به حجم 998 سی‌سی بنزینی مزین به 16 سوپاپ 
بر دو میل سوپاپ می تواند قدرت بالایی را تولید کند. پارامترهایی مانند نسبت کورس 
پیستون به قطر پیستون 79 میلی متر در 50.9 میلی متری و نسبت تراکم 13.4 به یک و 

پاشش سوخت انژکتوری حداکثر توان خروجی این موتور را به 205 اسب بخار می‌رساند. 
البته کمپانی ام‌وی آگوستا اعلام کرده که با تغییراتی در پروگرام ECU می توان قدرت 
را به 209 اسب بخار نیز رساند. این پیشرانه مجهز به اگزوز تیتانیومی با سیستم مکش 
متغیر برای سیلندرهاست که طراحی این دو سیستم سبب افزایش راندمان شده است. 
از سوی دیگر مدیریت هوشمند جرقه‌زنی شمع ها نیز در راستای بهبود عملکرد موتور 

بسیار تاثیرگذار بوده است.

چهار شنبه 23 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2417 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02416
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2417

کدام مورد می تواند خرابی های خودرو را به 

پایین ترین سطح خود برساند؟

1- تامین قطعات از مراکز معتبر

2- تعمیر خودرو و تامین قطعات در نمایندگی ها 

3- رانندگی با سرعت استاندارد 

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  تاثیر کدام مورد در کاهش تصادفات جاده‌ای 

بیشتر است؟
در پاســخ به این پرســش 66  درصد به گزینه یک یعنی 
سخت‌گیری بیشتر پلیس راهور  و  34 درصد به گزینه دوم 
یعنی  افزایش نرخ جریمه های الکترونیکی رأی داده بودند

گزینه 1
34  درصدگزینه 2

66  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

    خودرو خــارجی مدل 2012 دارم و مدتی 
بود صدای زیادی از بخش بــالای موتور آن به 
گوش می‌رسید. متاســفانه بــرای عیب یابی و 
تعمیر خودرویم به یــک مرکز تقریبا گمنام در 
سطح شــهر مراجعه کردم و تکنسین این مرکز 
پس از بررسی خودرویم تشخیص داد که برای 
رفع مشکل، باید ســرسیلندر خودرو تعویض 
شود. اما به‌رغم تعویض این قطعه و صرف هزینه 
هنگفت، باز هم مشکل برطرف نشد! این بار برای 
عیب یابی خودرویم به تعمیرگاهی مراجعه کردم 
که خوشنام است و تکنسین این مرکز نیز مشکل 
را ناشی از بی‌کیفیت بودن روغن موتور دانست 
که البته با تعویض آن، ایراد خودرو به طور کلی 

برطرف شد.
0922***1133

عیب یابی نادرست

88306761

Telegram

تلگرام

دلایل رشد نامتعارف قیمت قطعات خودرو

پس از جنگ تحمیــلی 12 روزه، ظرف 
کمتر از 4 ماه، قیمت قطعات خودرو در 
بازار با رشد چشمگیری مواجه شد. حال 
سوال این است که دلیل اصلی این رشد 
بهای ناگهانی چیست؟ در ادامه پاسخ 

کارشناسان را مرور می‌کنیم:

این موضوع بسیار ســاده اســت که 
عدم تعــادل میان عرضــه و تقاضا 
می تواند روی روند معاملات در بازار 
قطعات یدکی تاثیر منــفی بگذارد. 
به‌بیان دیگــر قیمت قطعات خودرو 
متاثر از جنــگ 12 روزه حدود 10 
درصد رشد داشته است. بر این اساس 
تنها دلیل رشد بهای قطعه در بازار در 
مدت‌زمان کوتاه، عدم توزیع به موقع 
محصول از سوی قطعه سازان عنوان 

صمدیشده است. 

معمولا روند فعالیت صنایع در شرایط 
ویژه و خاص تا حدی کُُند می شــود 
و متاســفانه عده‌ای ســودجو نیز با 
سوءاستفاده از شــرایط نامطلوب، با 
هــدف کســب ســود حداکثــری 
تلاش می کننــد قیمت محصولات 
قطعه سازی را در بازار تا هراندازه که 
امکان دارد، افزایش دهند. این مساله 
به خودی خــود روی روند معاملات 
تاثیرات منــفی و نامطلــوبی دارد. 
درنهایت در این ‌رابطه می توان به سه 
عامل مهم و کلیدی اشاره کرد. نخست 
عدم توزیع قطعه به قدر کافی از سوی 
تولیدکنندگان اســت. همچنین در 
شــرایط اضطراری، معمولا تقاضا از 
عرضه پیشی می‌گیرد که همین امر 
سبب بالا رفتن قیمت قطعه در بازار 
می شود. در آخر این که عدم نظارت و 
کنترل موثر روی فرآیند معاملات در 
بازار توسط نهادهای مربوطه فرصتی 
را برای سودجویان فراهم می کند تا 
هرچه بیشــتر قیمت محصول را در 
بازار افزایش دهند، به امید این که از 
این طریق به سود حداکثری برسند. متقی پور

SMS

پیامک

موتورسیکلت
موتورسیکلــت 160 سی‌سی مدل 90 دارم و 
مدتی اســت هنگام تعویض دنده ها صدای 
زیادی از عقب و قسمت پایینی موتور شنیده می شود؛ 

علت چیست؟
0923***1354
   این مشــکل دو علت عمده دارد. ابتدا این که اگر تنها 
هنگام تعویض دنده ها چنین صدایی شنیده می شود، باید 
گفت صدای تولیدشــده از عقب موتور بــه زنجیر مربوط 
می شــود. در این حالت ممکن اســت زنجیر شُُل باشد و 
صدا تولید کند. بنابراین با ســفت کردن زنجیر مشــکل 
رفع می شود. اما صدای تولیدشده از قسمت پایین موتور 
می تواند به خرابی چرخ‌دنده مربوط  شود. به عبارت دیگر 
اگــر چرخ‌دنده مربوطــه به اصطلاح تیز کرده باشــد و یا 
ساییدگی زیادی برای آن به‌وجود آمده باشد، در این حالت 
سبب برخورد چرخ‌دنده‌ها با یکدیگر می شود. در نتیجه در 
این حالت صدا تولید می کند. برای رفع چنین مشکلی باید 
به تعمیرگاه های موتورسیکلت مراجعه کنید و گیربکس 
موتور شــما با هدف بررسی بیشتر باز شود. در این صورت 
ممکن است یکی از چرخ‌دنده ها معیوب شده باشد که در 
این صورت باید تعویض شــود. ناگفته نماند در بسیاری از 
موارد که خرابی در بخش موتور یا سیســتم انتقال قدرت 
به‌وجود می آید، تنها دلیل آن تغییرات غیراصولی از سوی 
مالک اســت. به عبارت دیگر یک پیچ تنظیم برای سفت یا 
شُُل کردن زنجیر انتقال قدرت به چرخ عقب در نظر گرفته 
شده و در بسیاری از موارد، مالکان موتورسیکلت ها به صورت 
ـُل بودن آن را تنظیم  غیر اســتاندارد مقدار ســفت یا ش�
می کنند. این مهم می تواند تا حد بسیاری در افزایش خرابی 
اثرگذار باشد. بر این اســاس همواره توصیه می شود برای 
تنظیم و استانداردسازی موتور یا سیستم انتقال قدرت به 

تعمیرگاه مراجعه کنید.

طراحی سوپاپ
در مقاله‌ای خواندم که موتورهای 8 سیلندر 
مجهز به 32 سوپاپ هســتند؛ آیا موتور 8 

سیلندر با تعداد سوپاپ کمتری وجود دارد؟
0935***1348
   راندمان و گشــتاور دو مولفه مهم در طراحی پیستون 
موتور است. به عبارت دیگر یکی از راه های افزایش قدرت 
در موتور طراحی سوپاپ بیشتر است. طراحی سوپاپ های 
بیشــتر می تواند به بهبود هوای ورودی به موتور و خروج 
دود و در نهایت افزایش راندمان کمک بســزایی کند. در 
دهه های قبل مانند دهه 70 طراحی موتورهای پیستونی 
بر این اساس بود که موتورهای 8 سیلندر با دو سوپاپ در 
هر سیلندر یعنی درمجموع 16 ســوپاپ تولید می شدند. 
پس از طراحی سیستم الکترونیکی جدید، سوخت‌رسانی 
موتورها نیز دچار تغییراتی شد که نتیجه آن افزایش سوپاپ 
به تعداد سیلندر بود. محصولات کمپانی جنرال موتورز نیز 
از طراحی جدید برخوردارند؛ اما موتورهای این کمپانی از 
تعداد کمتر ســوپاپ بهره‌ می برند.  یکی از محصولات این 
کمپانی که مانند خودروهای قدیمی دارای تعداد سوپاپ 
کمتر است، شــورولت مدل سیلورادو است. پیشرانه این 
خودرو باتوجه به این که یک موتور 8 سیلندر وی شــکل 
است، دارای 16 سوپاپ اســت. البته لازم به‌ذکر است هر 
کمپانی خودروسازی بنا بر نیاز بازار کشور خود محصولاتش 
را طراحی می کند و بر این اساس بازار آمریکا بیشتر متقاضی‌ 
خودروهای با حجم موتور بالا و عضلانی اســت. بنابراین 
تمامی خودروهای آمریکای عضلانی طراحی شــده و با 
موتورهای با حجم بالا روانه بازار می شــوند. حتی در حال 
حاضر نیز شورولت سیلورادو با موتور 8 سیلندر 16 سوپاپه 
راهی بازار می شــود و یکی از مزایای تعداد سوپاپ کمتر 
استهلاک بسیار پایین است و خودرو از نظر هزینه نگهداری 

مقرون به صرفه تر است.

»تویوتا« با ساده ترین استراتژی بازار را در اختیار گرفت؛
نگاهی به »یاریس« جدید

فضای داخلی زیبا و مدرننگاهی به طراحی خارجی

مشخصات فنی

از نظر استایل ظاهری، تویوتا یاریس آتیو یا ویوس جدید، اساسا شبیه 
یک سدان کرولای کوچک است. به عبارت دیگر، در نمای جلو سپری با 
یک دهانه ورودی هوای بزرگ که سطح زیادی از آن را پوشانده و توسط 
دو چراغ با فرمی تهاجمی و شــارپ که از طریق یک قطعه تریم به هم 
وصل‌ شده‌اند، احاطه شده است. در حقیقت فرم طراحی چراغ های جلو 
و خطوط تیز روی کاپوت، پوزه یاریس جدید را مشابه برادر بزرگ ترش 
یعنی کمری کرده است. این ســبک اِلِِمِان زبان جدید طراحی تویوتا 
است. اســتایل فوق با بازنگری کاملی که تیم طراحی در نسبت های 
بدنه داشته‌، بهبود چشمگیری داشته اســت. چراکه رینگ های 16 
اینچی، فرم کلی بدنه یاریس را عضلانی تر و خاص تر کرده است. با نگاه 
دقیق تر به نمای جانبی می توان خط تیز افقی شخصیتی را دید که با 
سطوح تخت و تناسبات بهتر بدنه، کاراکتر اسپرت و نافذی به این سدان 
ساب کامپکت تویوتا بخشیده است. ناگفته نماند که طراحی چراغ های 
مستطیل شکل که با کروم مشکی پیانویی به هم متصل شده‌ است، فرم 
پیوسته به چراغ های عقب داده تا با یک حجم پردازی صریح، نمای زیبا 
از یک ســدان را به نمایش بگذارد. کمپانی تویوتا همچنین پکیجی از 
 Presto قطعات الحاقی اسپرت بدنه را به عنوان بخشی از پک اختیاری
ارائه می کند؛ از جمله این قطعات می توان به سپر و رکاب جانبی و یک 

اسپویلر روی درِِ صندوق عقب اشاره کرد. 

در داخل کابین یاریس جدید با یک طراحی کاملا مدرن روبه‌رو هستیم 
و به لطف فرم ساده داشبورد و مواد ممتاز و باکیفیت برای روکش ها مانند 
چرم مصنوعی قرمز کاملا جذاب به نظر می‌‌رسد. تیم طراحی کمپانی 
تویوتا به خوبی از پس فضای داخلی زیبا و جذاب این خودرو برآمده‌اند. 
درعین حال نمایشگر 7 اینچی تمام‌دیجیتالی برای کلاستر )مجموعه 
پشت آمپر( و نمایشــگر 9 اینچی لمسی با تمام ویژگی های امروزی و 
مدرن برای سیستم اطلاعات-سرگرمی کابین را مدرن جلوه می‌دهد. 
طراحی داشبورد مینیمال و ساده با دریچه های مستطیل شکل افقی 
در طرفین و دو دریچه مستطیل شکل در وسط داشبورد و حجم نسبتا 
برآمده داشبورد نیز جذاب و زیباست. همچنین غربیلک فرمان جدید 
اسپرت با دسته‌دنده اسپرت، امکان رانندگی هیجان‌انگیزی را برای شما 
فراهم می کند. از مهم ترین امکانات یاریس جدید می‌توان به 6 ایربگ 
به صورت اســتاندارد، سیستم ترمز چهارچرخ‌دیسکی با سیستم های 
ABS، TCS، EBD، ESP، فرمان الکترومکانیکی، کروزکنترل تطبیقی، 
سیستم ورود بدون کلید )کی‌لس(، استارت دکمه‌ای، سیستم استارت-
استاپ، ترمز اضطراری خودکار، سیستم ترمز پارک برقی، دوربین 360 
درجه‌ای، سامانه پیشگیری از برخورد، سامانه هشدار انحراف از مسیر، 
سیستم پایش هشدار نقاط کور با شناسایی عابرپیاده، سیستم کمکی 
رانندگی پیشرفته، سیستم تهویه مطبوع دوگانه و مجزا برای سرنشینان 
عقب، خروجی AUX و USB برای ســرنشینان جلو و عقب، سانروف 6 

حالته، گرمکن و سردکن صندلی ها و... اشاره کرد. 

 Dual VVT-iE یاریس جدید زیر کاپوت خود یک موتور 4 سیلندر 1.2 لیتری مزین به‌سیستم
تنفس طبیعی را جا داده اســت. این پیشرانه موسوم به 3NR-VE است که با توجه به سیستم 
پاشش سوخت چندنقطه‌ای اصلاح شده EFI و تغییراتی در سیستم تایمینگ متغیر سوپاپ ها 
می تواند حداکثر 94 اسب‌بخار قدرت و 110 نیوتون متر گشتاور تولید کند. کمپانی تویوتا اعلام 
کرده اســت به‌زودی نسخه GR از یاریس جدید نیز روانه بازار خواهد شد. این موتور منحصرا 
با یک گیربکس Super CVT-i اتوماتیک ترکیب شده و نیرو را به محور جلو انتقال می‌دهد. 

   اواخر سال 2022 میلادی بود که کمپانی تویوتا نسل چهارم یاریس آتیو را در تایلند معرفی کرد. این خودرو که یک سدان کوچک ساب کامپکت 
ســگمنت B و البته اقتصادی مقرون به صرفه است، در برخی از بازارها با نام Vios شناخته می شود. یاریس تا به امروز جزو پرفروش ترین محصولات 

تویوتا در کلاس سدان‌ها معرفی می شود. 



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

چهار شنبه 23 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2417

لاستیک های قاچاق به بازار 
نرسید

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی از کشف انبار لاستیک قاچاق در جنوب تهران خبر 
می‌دهد. به گزارش »فارس« ۹ هزار و 356 حلقه لاستیک سواری قاچاق در انباری در 
کهریزک کشف و ضبط شد. این خبر را رئیس پلیس امنیت اقتصادی پایتخت سردار 
مهدی افشاری می گويد. در پی اقدامات اطلاعاتی مشخص شد لاستیک های سواری 

قاچاق خارجی به ارزش ۱۱ میلیاردتومان توسط خودروهای شوتی از شهرهای جنوبی 
به اطراف تهران منتقل و ســپس توسط وانت در انباری در کهریزک دپو شده که فاقد 
هرگونه اسناد و مدارک گمرکی بوده است که در ادامه با تشکیل پرونده به همراه متهم 

به مرجع قضائی معرفی شد.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  صنعت تایر ایران در ۶ ماهه نخست سال ۱۴۰۴ بالغ 
بر ۱۵۰ هزار تن انواع محصولات تایری تولید کرده است و 
با ادامه این روند تا پایان سال ۳۰۰ هزار تن وعده هر ساله 
این صنعت احتمالا محقق خواهد شــد. برآوردهای اولیه 
نشــان می‌دهد مبلغ فروش تولیدکنندگان تایر در نیمه 
اول ســال، بالغ بر ۲۷ همت و قیمت تمام شده ۲۴ همت 
بوده است. البته ذکر این نکته ضروری است که این میزان 
فعالیت اقتصادی در تمام شرکت های عضو انجمن متوازن 
نبوده و جور تولید و البته حلاوت ســود، عمدتا توســط 
برخی شــرکت های پیشــرو صورت پذیرفته و متاسفانه 
تعدادی از شرکت های تایرســازی در این گستره زمانی 
اوضاع خوبی نداشــته و با ظرفیت های اسمی خود فاصله 
معناداری داشــته‌اند. اما واکنش صنعت تایر در 6 ماهه 
دوم سال در برابر فعال شــدن مکانیسم ماشه و بازگشت 
تحریم های سازمان ملل چیست؟ می توان پیش‌بینی کرد 
که هزینه های تامین نهاده هــای تولید، تا حدی افزایش 
یابد که به تبع آن قیمت‌تمام شــده محصولات نیز رشد 
محسوسی خواهد داشت. به باور سعید تقوایی، رئیس مرکز 
فناوری و نوآوری یزدتایــر در هفته نامه اطلاعات بورس،‌ 
دلایل اصلی این امر در چند جمله نهفته اســت؛ دشواری 

در تخصیص ارز به صنعت تایــر برای واردات مواداولیه با 
توجه به کاهش فروش نفت و کاهش ذخایر ارزی کشور، 
افزایش ریســک و پر هزینه شدن انتقال وجه که سابق بر 
این به طور عمده از ترکیه و امــارات صورت می پذیرفت 
و در شــرایط پسا ماشــه با محدودیت های جدی در این 
خصوص مواجهیم. افزایش نــرخ ارز و پیشی گرفتن نرخ 
تسعیر ارز نسبت به تورم که منجر به افزایش شدید ریالی 
قیمت تمام شده تایر می‌شود، افزایش هزینه های حمل و 
نقل دریایی و بیمه کشتیرانی به‌دلیل اعمال تحریم های 
جدید علیه کشتیرانی جمهوری اسلامی و این که بر اساس 
اعلام بانک مرکزی نرخ تورم در شــهریورماه به ۴۵ درصد 
رسیده است. پیش‌بینی ها حاکی از آن است که در 6 ماهه 
دوم سال روند رشد نرخ تورم سرعت خواهد گرفت و این 
امر تایرسازان را به سمت افزایش نرخ تایر سوق می‌دهد 
که صدالبته با مخالفت های نهادهای حاکمیتی همچون 
سازمان حمایت مواجه خواهند شد. احتمالا تا پایان سال 
جاری، تایرسازان برای فراهم کردن امکان حیات خود و 
تداوم تولید، مجبورند دو تا ســه بار درخواســت افزایش 
قیمت بدهند تا بلکه از تلاطم سهمگین تورم عقب نیفتند 
که البته در این مسیر با چالش های بسیاری مواجه خواهند 
شــد. اما نکته قابل تامل این که در هر صورت پیش‌بینی 
می شود در ســه ماهه پایانی سال، علاوه بر کاهش تولید و 
کاهش عرضه محصول به بازار، قیمت تایر در بازار آزاد رشد 
قابل ملاحظه‌ای داشــته باشد؛ چه تایرسازان بتوانند نرخ 
مصوب خود را افزایش دهند و چه نتوانند. بنابراین شکاف 
قیمــت بازار و نرخ های مصوب در پایان ســال، پدیده‌ای 

قابل انتظار است. مشکلات طرح شده در بالا از سویی دیگر 
موجب اجرای سیاست های انقباضی شرکت ها در بازسازی 
و نوســازی ماشین آلات می شــود و تامین قطعات یدکی 
به‌ویژه با منابع خارجی به سختی و بسیار پرهزینه صورت 
می‌گیرد؛ بنابراین با افت کارایی ماشین آلات تولید مواجه 
خواهیم بــود که تاثیر اول آن، افزایــش ضایعات تولید و 
محصول اســت. در 6 ماهه اول سال، صنعت تایر حداقل 
با ۷۰۰ میلیاردتومان ضایعات محصول و آمیزه لاستیکی 
و نیمه ساخته ها مواجه بوده است که پیش‌بینی می شود 
این عدد به‌دلایل ذکرشــده، در 6 ماهه دوم رشــد قابل 
ملاحظه‌ای داشــته باشــد. افزایش هزینه هــای تامین 
نهاده هــای تولید و همچنین افزایــش ضایعات به‌دلیل 
کهنسالی ماشین‌آلات و عدم امکان به‌روزرسانی و نگهداری 
و تعمیرات نامســاعد، موجب افزایش قیمت تمام شــده 
محصول با رشــد قابل ملاحظه خواهد شد. شاید به روال 
قبل برخی از تولیدکنندگان، راه برون‌رفت از بحران های 
پیش رو را کاهــش تولید بدانند که این خود نیز دردی بر 
آلام می‌افزاید؛ چنان که در حال حاضر شاهد این هستیم 
که ظرفیت تولید برخی شــرکت های تایرســازی به زیر 
۳۰ درصد ظرفیت اسمی شــان رسیده اســت و با بحران 
بقا مواجه هستند. با توجه به‌ریسک های سیستماتیک و 
غیر سیستماتیک موجود، در شرایط پساماشه تنها راهی 
که کورســوی امیدی در ادامه کسب‌وکار در صنعت تایر 
ایجاد می کند، افزایــش بهره‌وری تولید، کاهش ضایعات 
و دقت کردن به این امر مهم اســت که تایر کیلویی تولید 
می شود و حلقه‌ای به فروش می‌رسد. در این راستا بسیج و 
همدلی مدیران تامین، تولید، تکنولوژی و فنی شرکت ها 
با طلایه‌داری مدیران عامل، شاید موجب شود که در جبهه 
جنگ اقتصادی امروز، قدری از خاکریزهایمان که نتیجه 
سال ها تلاش مدیران و کارشناسان و کارگران زحمتکش 
بوده حفظ شود تا بلکه نشان ماشه ها از سرزمینمان روی 

برگرداند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

صـنعـت تـایـر و دوران پسـامـاشـه
چالش هایی که می تواند در روند تولید ایجاد شود؛
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    تویوتا ســکویا یکی از اس یووی های آفرودی تویوتاست که در نسل جدید از 
یک موتور پرتوان 6 سیلندر برخوردار شــده است. این موتور بنزینی با هماهنگی 
موتور الکتریکی و سیســتم هیبریدی می تواند ۴۴۳ اســب بخار قدرت و ۷۹۰ 
نیوتون متر گشتاور به‌ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور به کمک جعبه‌دنده ۱۰ سرعته 
دایرکت شفت اتوماتیک به‌چهار چرخ منتقل می شود. سیستم چهارچرخ محرک 
مبتنی بر مدیریت سیستم توزیع گشتاور می تواند پرفورمنس خودرو را بهبود بخشد. 
از سوی دیگر سیستم تعلیق این خودرو در محور جلو با ساختار دابل‌ویشبون و در 

محور عقب اهرم بندی پنج اتصالی همراه است. البته استفاده از دامپرهای پنوماتیکی 
سواری این خودرو را باکیفیت و نرم کرده است. به طوری که سواری اس یووی های 
آفرودی اغلب خشک و با کوبش بالاست. اما با طراحی دامپرهای پنوماتیکی سواری 
این خودرو نسبت به نسل قبل باکیفیت و نرم شده است. با توجه به کیت قابل سفارش 
TRD PRO  این امکان در اختیار مشتریان قرار گرفته تا با رینگ های ۲۰ اینچی 
فورج شده بتوانند خودرو خاص و اسپرتی را خریداری کنند. علاوه بر این موارد کیت 

آفرودی TRD PRO نیز در دسترس مشتریان است. 

موتور پرتوان توربو »تویوتا«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    درحالی‌ که تحریم ها، نوســانات ارزی و بحران انرژی 
سایه سنگینی بر صنعت خودرو انداخته‌، قطعه سازان کشور 
با وجود فشار شدید نقدینگی و سیاست های قیمت گذاری 
دســتوری، همچنان در تلاش برای حفظ تولید هستند. 
این فعــالان صنعتی از دولت می خواهنــد برای پایداری 
زنجیره تامین، از بنــگاه‌داری و کنترل قیمت ها دســت 
بردارد و با اصلاح سیاست های مالی و بانکی، مسیر واقعی 
حمایت از تولیــد را هموار کند؛ چراکه ادامه این وضعیت، 
آینده اشتغال و تولید ملی را با خطر جدی روبه‌رو می سازد

   وابستگان به واردات زیر فشار ارز و گمرک
سیامک مقتدری، عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو کشور در توضیح وضعیت 
فعــلی صنعت قطعه ســازی به »دنیای خــودرو« گفت: 
»به عنوان یک قطعه ساز فعال در حوزه پرس کاری، بخش 
عمده مواداولیه مورد نیاز ما مستقیما توسط مشتری، یعنی 
خودروسازها تامین می‌شود و بخش دیگری را نیز از طریق 
بورس خریداری می کنیم. از آن جا که این مواد تولید داخل 
کشور هستند، خوشبختانه در تامین آن ها با مشکل خاصی 
روبه‌رو نیستیم. زنجیره تامین صنعت پرس کاری به شکل 
مستقیم با تولید داخلی در ارتباط است؛ به همین دلیل در 
شرایط تحریم و محدودیت واردات، تامین مواداولیه از ثبات 
و پایداری نسبی برخوردار است و فعالیت واحدهای تولیدی 

این حوزه توانسته با کمترین نوسان ادامه پیدا کند.«
وی اضافه کــرد: »در مقابــل، همکارانی که وابســته به 
مواداولیه وارداتی هستند، در وضعیت سختی قرار دارند. 
مشــکلات مربوط به تخصیص ارز، فرآیندهای گمرکی 
و پیچیدگی هــای اداری کار را برای آن ها بسیار دشــوار 
کرده است. این شــرایط باعث شده تامین مواد اولیه برای 
واحدهای صنعتی وابسته به واردات با تاخیر و هزینه های 
بالا انجام شود و تولیدشان تحت فشار قرار گیرد. اما برای ما 
پرس کارها چنین چالش هایی وجود ندارد؛ چراکه بخش 
عمده مواداولیه مورد نیاز از طریق خودروســازها تامین 
می شود و به‌دلیل محدودیت های صادراتی، عرضه در بازار 

داخلی وضعیت نسبتا مطلوبی دارد.«
این مقام صنفی در پاســخ به پرســشی دربــاره وضعیت 
بازگشت ســرمایه در صنعت قطعه‌ و شــرایط نقدینگی 
توضیح داد: »مشکل نقدینگی، مساله‌ای است که همیشه 
وجود داشته، اما در حال حاضر تشدید شده است. البته اگر 
بخواهیم کلی صحبت کنیم، شــاید چندان دقیق نباشد، 
چون شرایط شرکت ها متفاوت است. ایران خودرو وضعیت 
نســبتا بهتری دارد و تا امروز با ارائه چک های مدت‌دار که 
قابل تنظیــم از طریق بانک ها هســتند، روند پرداخت را 
مدیریت کرده اســت. خوشبختانه چک های ایران خودرو 
تا این لحظه مشکلی نداشــته‌اند. اما در سوی دیگر، گروه 
خودروساز دیگر متاسفانه با مشکلات جدی مواجه شده و 
بسیاری از همکاران نتوانسته‌اند چک هایشان را در موعد 

مقرر دریافت کنند.«  

   نقدینگی؛ گره کور قطعه سازی
مقتــدری درباره بحــران نقدینگی قطعه ســازان گفت: 
»نقدینــگی را بایــد جدی ترین چالش امــروز صنعت 
قطعه سازی دانســت. زمانی که ایران خودرو چک صادر 
می کند، قطعه سازان با اعتبار شخصی خود آن را در بانک 
تنظیم می کنند، اما بانک‌ها به‌دلیل محدودیت های داخلی 
به سختی تسهیلات می‌دهند. در نتیجه، تولیدکنندگان 
برای تامین ســرمایه در گردش و ادامــه فعالیت، دائما با 
مشکلات بانکی و اعتباری درگیرند و همین مساله در عمل 

روند تولید را با دشواری مواجه کرده است.«
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه‌سازان خودرو کشور در پاسخ به پرسشی درباره تاثیر 
تشدید تحریم ها و نوسانات نرخ ارز بر فعالیت قطعه سازان 
توضیح داد: »همکارانی که برای تامین مواد اولیه نیازمند ارز 
هستند، این روزها با چالش های جدی مواجه‌اند. تخصیص 
ارز فعلا با نرخ نیمایی انجام می شود و از این جهت افزایش 
نرخ ارز تاثیر مستقیم و شدیدی بر هزینه های آن‌ها نداشته 

نقدینگی، ارز و انرژی؛ سه ضلع  فشار بر قطعه سازان
در گفت‌‎وگوی عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور با »دنیای خودرو« مطرح شد

تداوم محدودیت های انرژی، نوسانات ارزی و کندی روند تخصیص ارز سبب کاهش سرعت تولید و افت ظرفیت فعالیت در واحدهای قطعه سازی شده است

نوربالا

تابستان امسال به طور 
میانگین ۶۶ ساعت قطعی 

برق در هفته داشتیم؛ آن هم 
در ساعت های مفید کاری 

روز. بنابراین در عمل این گونه 
قطعی ها ضربه مستقیم به 
برنامه تولید می زند و امکان 
جبران آن هم وجود ندارد

است، اما مشکلات ناشی از محدودیت منابع ارزی کشور، 
به‌ویژه درنتیجه فشارهایی مانند مساله اسنپ بک، موجب 
شــده روند تامین ارز با کندی و پیچیدگی همراه شــود. 
این شــرایط نه تنها فضای اقتصــادی را متاثر کرده، بلکه 
بر برنامه‌ریزی تولیدکننــدگان در بلندمدت نیز اثر منفی 

گذاشته است.«
وی اضافه کــرد: »فارغ از چالش های ارزی، بخش دیگری 
از مواداولیه مورد نیاز صنعت از بازار داخلی تامین می شود 
که قیمت گذاری آن کاملا تابع نرخ ارز آزاد است. در واقع، 
عرضه‌کنندگان داخلی نیز قیمت کالاهای خود را بر اساس 
نوسانات بازار ارز تنظیم می کنند؛ بنابراین هرگونه افزایش 
یا کاهش نرخ ارز به صورت مستقیم بر هزینه خرید مواداولیه 
اثر می گذارد. این وضعیت به‌ویژه در مورد مواد کم‌حجم یا 
قطعات خاص که از بازار آزاد تهیه می شــوند، ملموس تر 
است و فشــار قابل توجهی بر هزینه های تولید و نقدینگی 

واحدهای قطعه سازی وارد می کند.«

   فرسایش سرمایه و کاهش انگیزه سرمایه گذاری
این مقام صنفی با اشــاره به چالش های گسترده صنعت 
قطعه سازی گفت: »مشــکلات این صنعت را می توان به 
دو بخش اصلی تقسیم کرد؛ نخست، چالش های عمومی 
تولید در کشور است که همه صنایع با آن دست‌وپنجه نرم 
می کنند. در این بخش، عملکرد نظــام بانکی، نحوه اخذ 
مالیات، الزامات ســنگین تامین اجتماعی و رشد پیوسته 
هزینه های نیروی انســانی از مهم ترین عوامل فشــار بر 
تولیدکنندگان محسوب می شود. در شرایط تورمی فعلی، 
هزینه های جاری واحدهای تولیدی به طور مداوم افزایش 
می یابد و جذب یا حفظ نیروی کار به یکی از دشوارترین امور 
تبدیل شده است. این درحالی است که نرخ های تعیین شده 
برای خدمات اجرایی قطعه سازان ثابت باقی مانده و با رشد 
تورم همسو نمی شــود؛ مساله‌ای که به طور مستقیم توان 
مالی و عملیاتی تولیدکننده را برای حفظ اشتغال و ادامه 

فعالیت اقتصادی کاهش می‌دهد.«  
مقتدری تاکید کرد: »وقتی یک واحد تولیدی مجبور است 
با هزینه های فزاینده، بدون امکان تعدیل قیمت خدمات 

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

فعالیت کند، طبیعی است که حاشیه سود به شدت کاهش 
یافته و انگیزه ســرمایه گذاری در توســعه و به‌روزرسانی 
خطــوط تولید از میــان می‌رود. این وضعیــت نه تنها بر 
بهره‌وری نیروی انسانی و کیفیت تولید اثر منفی می گذارد، 
بلکه در نهایت کل زنجیره تامین صنعت خودرو را تحت فشار 
قرار می‌دهد و تداوم فعالیت بنگاه های کوچک و متوسط این 

حوزه را با تهدید جدی روبه‌رو می کند.«
وی به چالش اختصاصی صنعت قطعه‌ اشاره کرد و افزود: 
»مهم ترین معضل در این بخش، سیاســت قیمت گذاری 
دستوری در صنعت خودرو اســت. خودروسازان به دلیل 
زیان های انباشــته ناشی از تعیین قیمت های غیرواقعی، 
توان مالی کافی بــرای پرداخت مطالبات یا تعدیل قیمت 
قراردادها را ندارند. درچنین شرایطی، وقتی طرف اصلی 

معامله دچار ضرر اقتصادی است، طبیعی است که قطعه ساز 
نتواند درخواست افزایش یا اصلاح قیمت داشته باشد. این 
موضوع موجب شــده قیمت قطعات متناسب با نرخ ارز یا 
تورم تغییر نکند و درنهایت، فشار مالی و نقدینگی سنگینی 

بر کل زنجیره تامین صنعت خودرو تحمیل شود.«

   تحریم ها، سد اصلی تعامل با شرکت های خارجی
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه ســازان خودرو کشور در پاســخ به پرسشی درباره 
شرایط فعلی تولید قطعات فلزی و نگرانی های موجود در 
فضای صنعت گفت: »در حال حاضر ما با مشــکلی روبه‌رو 
هستیم که مشــابه بسیاری از بخش های صنعت و اقتصاد 
کشور است. همان وضعیت نه جنگ و نه صلح باعث شده 
حتی اگر پروژه‌ای در دســت داشته باشیم، نگرانی نسبت 
به آینده وجود داشته باشد و سرمایه گذاری ها با احتیاط و 
محدودیت انجام شود. این بی ثباتی اقتصادی موجب شده 
تولیدکننده ها نسبت به آینده کاری خود اطمینان کافی 

نداشته باشند.«
وی دربــاره موانع ارتقای فنــاوری در صنعت اضافه کرد: 
»برای ارتقای تکنولوژی و افزایش کیفیت محصولات نیاز به 
تجهیزات و ماشین‌آلات جدید داریم؛ اما در شرایط فعلی، از 
یک سو نگرانی نسبت به آینده اقتصادی مانع تصمیم‌گیری 
است و از ســوی دیگر، بانک ها از ارائه تسهیلات بلندمدت 
اســتنکاف می کنند و همکاری لازم را ندارند. این موضوع 
یکی از موانع جدی در مسیر نوســازی و توسعه واحدهای 
تولیدی اســت.« مقتدری به تاثیر تحریم ها بر روند تولید 
اشاره کرد و ادامه داد: »تحریم ها مســتقیما در کار ما اثر 
گذاشته‌اند. دیگر مثل گذشــته نیست که بتوان راحت با 
شرکت های خارجی وارد تعامل شد و ماشین‌آلات جدید 
تهیه کرد. شــرکت های خارجی از معامله با ایران پرهیز 
می کنند و حاضر به همکاری نیســتند. همین مســاله بر 
ارتقای تکنولــوژی و بهبود کیفیت قطعــات تاثیر منفی 
گذاشــته اســت.« به گفته این عضو هیات مدیره انجمن 
صنایع همگــن و نیرومحرکه، ارتباط بــا زنجیره تامین 
بین‌المللی نقش محوری در رشد فناوری دارد، اما اکنون 

این ارتباط عملا قطع شده اســت. وی ادامه داد: »بخش 
مهمی از توسعه فناوری به مراوده با زنجیره تامین جهانی 
وابسته است، ولی امروز نه سرمایه گذار خارجی علاقه‌ای 
به حضور در ایران دارد و نه تامین کنندگان خارجی حاضرند 
مراودات کاری داشــته باشــند. درچنین وضعی، انتقال 
فناوری، سرمایه گذاری و تبادل دانش فنی متوقف می شود 
و تحریم ها به صورت مستقیم مسیر پیشرفت صنعت قطعه‌ 

را تحت تاثیر قرار می‌دهند.«

   قطعی های ۶۶ ساعته برق در دل هفته کاری
مقتدری درباره وضعیت انرژی مورد نیاز واحدهای تولیدی 
و مشــکلات ناشی از قطعی برق و گاز به »دنیای خودرو« 
گفت: »ما در شهرک صنعتی ســپهر شهرستان نظرآباد 
فعالیت داریم و شرایط اینجا تقریبا مشابه دیگر شهرک های 
صنعتی کشور است. در تابستان امسال به طور میانگین ۶۶ 
ساعت قطعی برق در هفته داشتیم؛ آن‌ هم در ساعت های 
مفید کاری روز. به عنوان مثال برق ساعت 12 شب یا یک 
بامداد وصل می شد. خب، شــما نمی توانید در آن ساعت 
به کارگر بگویید بیا ســر کار. بنابرایــن در عمل، این‌گونه 
قطعی ها ضربه مســتقیم به برنامه تولید می‌زند و امکان 

جبرانش هم وجود ندارد.«
وی درباره محدودیت های ناشی از تامین سوخت توضیح 
داد: »از طرف دیگر، گازوئیل به اندازه مورد نیاز در اختیار 
واحدها قرار نمی گرفت. واحدهایی که ژنراتور نداشــتند 
عملا فلج شــدند و هیچ کاری نمی توانستند انجام دهند. 
سال گذشته در زمستان، به خصوص در ماه بهمن، گاز اکثر 
تولیدکنندگان قطع شد و چون گازوئیل هم به آن ها داده 
نمی شد، مجبور شدند از بازار آزاد سوخت تهیه کنند. این 
کار از نظر قانون، خلاف اســت؛ درواقع تامین گازوئیل از 
بازار آزاد مصداق قاچاق محسوب می شود، اما تولیدکننده 

چاره‌ای جز این نداشت.«  
عضــو هیات مدیره انجمن صنایع همگــن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو کشور درباره مشکلات فصلی و تفاوت 
شرایط تابستان و زمســتان بیان کرد: »در تابستان وقتی 
برق می‌رود، حداقل فقط دســتگاه تولید از کار می‌افتد؛ 
بحث گرمایش مطرح نیســت. اما در زمســتان هم گرما 
برای سالن های تولید لازم است و هم دستگاه ها به انرژی 
نیاز دارند. وقتی گاز قطع شــود و گازوئیل هم نرســد، نه 
می توان محیط کار را گرم کرد و نه دستگاه ها را راه انداخت. 

درمجموع شرایط بسیار دشواری ایجاد می شود.«  
وی با اشاره به چشم‌انداز پیش ‌رو تاکید کرد: »اگر امسال 
هم مثل پارسال باشد، با مشکلات زیادی روبه‌رو خواهیم 
شــد. من بعید می‌دانم در فاصله ایــن مدت اقدام خاصی 
برای بهبود وضعیت انجام شده باشد؛ بنابراین احتمالا در 
فصل سرما مجددا با چالش های جدی مواجه می شویم.«

   ضرورت رهایی دولت از بنگاه‌داری و کنترل قیمت ها
این عضو هیات مدیــره انجمن صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه سازان خودرو کشــور، در پاسخ به پرسشی درباره 
خواســته ها و راهکارهای مورد انتظار از مســئولان برای 
بهبود شــرایط صنعت خودرو و قطعه ســازی به »دنیای 
خودرو« گفت: »به نظر من دولت باید بنگاه‌داری را رها کند 
و کنترل قیمت ها را کنار بگذارد. باید اجازه دهد مکانیسم 
بازار و عرضه و تقاضا، قیمت خــودرو را تعیین کند تا پول 
تولیدکننده به جای این که در جیب واســطه ها برود، در 
مسیر واقعی تولید گردش پیدا کند. در چند ســال اخیر، 
خودروسازان به خاطر همین سیاست ها حدود ۶۰۰ هزار 
میلیارد تومان ضرر کرده‌اند و ضــرر آن ها یعنی ضرر کل 

زنجیره تامین و قطعه سازان.«  
وی تاکید کرد: »خواســت اول ما این است که قیمت های 
دستوری برداشته شــود. دوم این که بانک ها باید در این 
شرایط ســخت همراهی کنند. متاسفانه بانک ها در عمل 
نقش فعال و موثری در تامین منابع مالی برای تولید ندارند 

و این خودش مانع بزرگی در ادامه کار است.«
مقتدری اضافه کــرد: »اگر تولید خودرو در کشــور لازم 
اســت ـ که قطعا لازم است، چون چند صد هزار نفر در این 
حوزه اشتغال دارند و این صنعت محرک بسیاری از صنایع 
دیگر نیز هست ـ باید حمایت واقعی از تولید صورت گیرد 
و سیاست گزاری ها به گونه‌ای باشد که تولیدکننده بتواند 
نفس بکشد و چرخه اقتصادی صنعت خودرو و قطعه سازی 

به‌درستی بچرخد.«



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   اکبر اختیاری، سرپرســت شــرکت کنترل ترافیک تهران اعلام کرد: »در 
راستای دستیابی به مدیریت ایمنی، کنترل سرعت در بزرگراه ها و معابر و افزایش 
بازدارندگی تخلفات، از این پس به محض ثبت تخلف ســرعت غیرمجاز توسط 

سامانه های هوشمند، پیامکی فوری به تلفن همراه راننده ارسال خواهد شد.«
وی افزود: »متن پیامک ارسالی، وضعیت تخلف را »در حال بررسی« اعلام می کند. 

این فرآیند بدین معناست که اعمال جریمه نهایی منوط به بررسی و تایید پلیس 
راهور خواهد بود و در صورت بروز هرگونه خطا یا اشتباه در ثبت اولیه، تخلف مذکور 
اعمال نخواهد شد.« بر اساس گزارش روابط عمومی شرکت کنترل ترافیک تهران، 
این اقدام در گام های بعدی برای سایر دوربین های ترافیکی و سامانه های هوشمند 
نیز عملیاتی خواهد شد تا گستره نظارت هوشمند و اطلاع‌رسانی آنی افزایش یابد

پیامک لحظه‌ای تخلفات سرعت 
فعال شد

چهار شنبه 23 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2417

   تهران به عنوان پایتخت و مرکز اقتصادی، سیاسی 
و فرهنگی کشور، جمعیت زیادی را جذب کرده است. 
رشد ســریع جمعیت در دهه های اخیر فشار زیادی 
بر زیرســاخت های شــهری وارد کرده و مهاجرت از 
سایر نقاط کشور به تهران به دلیل فرصت های شغلی 
و امکانات بیشــتر، باعث افزایش تعداد ساکنان و در 
نتیجه افزایش ترافیک شــده اســت. صف بی‌پایان 
خودروها در بزرگراه هــا، خیابان هایی که به پارکینگ 
متحرک شــبیه‌اند و زمان‌هایی که بی‌رحمانه در میان 
بوق ها و دودها هدر می‌روند، هر روز تکرار می شــوند. 
برای بسیاری از شــهروندان، زندگی در تهران یعنی 
هر روز ساعت ها ماندن در قفس آهنی خودرو و تحمل 
استرسی که پیش از رسیدن به محل کار یا خانه هرچه 
بیشــتر فرسوده شــان می کند. بحران ترافیک فقط 
جابه جایی را سخت نکرده، بلکه ریتم زندگی روزانه را 
هم از بین برده است. خانواده ها وقت کمتری برای هم 
دارند، راندمــان کاری پایین آمده و حتی فعالیت‌های 
ساده‌ای مثل خرید یا رفت‌وآمد به مدرسه به تجربه‌ای 
پرتنش بدل شده است. تهران سال‌هاست از ظرفیت 
جمعیتی و زیرساختی خود عبور کرده، اما به جای اجرای 

سیاســت های بازدارنده برای کنترل ورود خودروها و 
کاهش بار ترافیکی، مسیرهای جدید و بارگذاری ها فقط 

به تشدید این چرخه معیوب کمک کرده است.

  زمانی که از دست می‌رود
ترافیــک وقت زیادی از شــهروندان می‌گیــرد. زمانی که 
می تواند به امــور مهم تر اختصاص یابد، امــا در راهبندان 
و شــلوغی معابر به‌راحتی از دســت می‌رود. سردار تیمور 
حسینی، رئیس پلیس راهور کشور در همایش بین‌المللی 
مدیریت ایمنی و ترافیک  اظهار کرد: »به طور معمول روزانه 
20 میلیون نفر در ســطح تهران از نقطه‌ای به نقطه دیگر 
جابه جا می‌شوند و این عدد اگر بر 24 ساعت تقسیم شود، 
بیش از 8 هزار و  500 ساعت را شامل خواهد شد که بخش 

زیادی از آن در ترافیک شهری هدر می‌رود.«  
فرشــاد خرازی، کارشــناس ترافیک و خودرو در این باره 
می گوید: »شــبکه عبور و مرور تهران برای پاسخگویی به 
نیاز های ترافیکی روزانه کافی نیست. بسیاری از خیابان‌ها و 
بزرگراه ها کارایی لازم را ندارند. سیستم حمل‌ونقل عمومی 
تهران شامل اتوبوس، مترو، تاکسی و ون ها هنوز نتوانسته 
به طور کامل نیاز های شهروندان را برآورده کند. هرچند که 
مترو توســعه یافته، اما هنوز با ازدحام مواجه است. تعداد 
فراوان خودرو های شــخصی یکی از عوامل اصلی ترافیک 
اســت. بسیاری از خانواده‌ها هم بیش از یک خودرو دارند. 
ضمن این که بسیــاری از خودرو های شــخصی در تهران 
قدیمی و ناکارآمد هستند. این خودرو ها بیشتر دچار خرابی و 
توقف در خیابان ها می شوند که باعث ایجاد ترافیک می شود. 

قیمت نسبتا پایین سوخت در ایران باعث افزایش استفاده از 
خودرو های شخصی و درنتیجه افزایش ترافیک می شود.« 

وی درمــورد فرهنگ ترافیکی حاکم بر پایتخت و کشــور 
می‌افزاید: »بسیاری از رانندگان قوانین راهنمایی و رانندگی 
را رعایت نمی کنند؛ از جمله تجاوز از خط عابرپیاده، توقف 
در محل های غیرمجاز و سرعت غیرمجاز. پارک های دوبله 
و پارک در محل های غیرمجاز باعث باریک شــدن مسیر و 
افزایش ترافیک می شــود. ناگفته نماند برخی از عابران هم 
مقــررات را نادیده می‌گیرند و به این اوضاع آشــفته دامن 
می‌زنند. گاهی تصادفاتی که منجــر به جرح، مصدومیت 
شــدید یا فوت می شــود، به خاطر بی توجهی عابران پیاده 
است که از نقاط مشخص‌شده مانند پل هوایی یا خط کشی 

عابرپیاده عبور نکرده‌اند.«

  راهکار حل بحران چیست؟
کارشناســان شــهری معتقدند بحران ترافیک تهران یک 
مســاله پیچیده و چندوجهی است که نیازمند راه حل های 
جامع و هماهنگ اســت. به عنوان مثال توســعه و بهبود 
حمل‌ونقل عمومی، گسترش شــبکه مترو، افزایش تعداد 
خطوط متــرو و توســعه ایســتگاه ها در مناطق مختلف 
شهر. افزایش ناوگان اتوبوســرانی، بهبود کارایی و سرعت 
خطوط اتوبوســرانی هم از گزینه های دیگر است. از موارد 
دیگر می توان افزایش ظرفیت شــبکه حمل‌ونقلی، تعمیر 
و نگهداری به موقع گذرگاه های شــهری و برطرف کردن 
خرابی ها و گلوگاه های بحرانی نام برد. سیستم های مدیریت 
ترافیک هوشمند، اســتفاده از سیستم های هوشمند برای 

مدیریــت و کنترل جریان ترافیــک، چراغ های راهنمایی 
هوشــمند و تنظیم چراغ های راهنمایی بر اســاس حجم 
ترافیک نیز در کنار اجرای قوانین و نظارت ســختگیرانه تر 
می تواند در بهبود وضعیت ترافیک موثر باشد. ارائه تخفیف ها 
و مشــوق ها برای استفاده از حمل‌ونقل عمومی نیز از دیگر 
روش های خوب و مناســب در راستای کاهش بار ترافیک 
شهری است. همچنین توسعه مسیر های دوچرخه‌سواری در 
نقاط شلوغ و پرازدحام موجب ترغیب به استفاده از دوچرخه 
و کاهش استفاده از خودرو شــخصی می شود. همین طور 
ایجاد پارک سوارها در اطراف ایستگاه های مترو برای کاهش 
ترافیک در مرکز شهر هم می تواند مفید باشد. ترکیب این 
راه حل ها و اجرای هم‌زمان آن ها می تواند به کاهش بحران 
ترافیک تهران کمک کند و کیفیت زندگی شهری را بالا ببرد. 

  طرح های ناقص و نامناسب
سال هاســت طرح های مختلفی چون »طرح زوج و فرد«، 
»طرح ترافیک«، »طرح جریمه از مبدا« و... برای کنترل و 
کاهش بار ترافیک از سوی راهنمایی‌ورانندگی مورد استفاده 
و توجه قرار گرفته اســت. با این حال مواردی از این دست 
نتواســته گره‌ای از کلاف سردرگم ترافیک شهری باز کند. 

خرازی دراین باره می گوید: »محدودیت تردد خودرو‌ها در 
مناطق خاصی از شهر به منظور کاهش ترافیک اجرا می شود؛ 
اما گاهی بــه دلیل نظارت ناکافی و تغییرات مکرر، تاثیرات 
منفی دارد. به عنوان مثال طرح زوج و فرد و محدودیت تردد 
بر اساس شــماره پلاک خودروها که به‌منظور کاهش ورود 
خودرو به هسته مرکزی شــهر و کنترل حجم ترافیک در 
چنین نقاطی اجرایی شــده، در برخی مواقع باعث افزایش 
ترافیک در مناطق دیگر شهر می شــود. این طرح‌ها حتی 
کارایی مقطعی هم ندارند؛ چه برســد بــه این که به عنوان 
راه حل مورد توجه قرار بگیرند. جالب این جاســت با این که 
همه به ناکارآمــدی این طرح ها اذعان دارند، بارها در طول 

سال شاهد اجرای آن ها هستیم.«

  راهکارهای آزموده شده در جهان
ترافیــک بحران تــازه‌ای برای شــهرهای بــزرگ جهان 
نیست. بسیاری از کلانشهرها در مقاطعی با همین شرایط 
دست‌وپنجه نرم کرده‌اند؛ اما تفاوت در آن جاست که برخی 
کشــورها با تصمیمات جسورانه و سیاســت گزاری دقیق 
توانســته‌اند این گره را باز کنند. در اروپا، شهرهایی مانند 
پاریس، برلین و بارسلونا با کاهش دسترسی خودرو به مرکز 
شهر، گسترش مسیرهای دوچرخه سواری و سرمایه گذاری 
عظیم روی حمل‌ونقل عمومی توانستند جریان ترافیک را 
مهار کنند. پاریس حتی بخشی از خیابان های تاریخی‌ خود 
را به‌روی خودروها بســت تا شهروندان بتوانند با پای پیاده 
یا دوچرخه تردد کنند. در برلین، اســتفاده از سیستم های 
هوشمند مدیریت ترافیک و نوســازی ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی، زمان ســفرها را کاهش داد. ابوظبی نیز رویکردی 
مدرن تر به این مساله داشته است. این شهر با نصب چراغ های 
راهنمــایی مبتنی بر هــوش مصنوعی، توانســت جریان 
خودروها را بهینه کند و میانگین زمان انتظار در تقاطع ها را 
پایین بیاورد. الگوریتم ها به طور لحظه‌ای حجم خودروها را 
رصد کرده و به شکل پویا چراغ ها را تنظیم می کنند؛ اقدامی 

که از هدررفت زمان و سوخت جلوگیری می کند.

معضل ترافیک در تهران بزرگ؛ 

راه بندان‌هایی که تمامی ندارد!
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 ایمنی خودروها تنها محدود به ســازه و 
مهندسی شاسی، بدنه به‌روز و سیستم های 
الکترونیکی هوشــمند بــه کار رفته در آن ها 
نیســت؛ بلکه احتــرام رانندگان بــه  قوانین 
راهنمایی‌وراننــدگی نیز در کاهش تصادفات 
منجر به جرح و مرگ نقش چشــمگیر و غیر 
قابل انــکاری دارد. این مســاله به خصوص 
درمورد خودروهای سنگین اهمیت زیادی دارد. 
درواقع مالــکان و رانندگان این مدل خودروها 
باید به این امر توجه داشته باشند که هرگونه سهل‌انگاری آن ها حین رانندگی با توجه 
به حجم و ابعاد خودروهای ســنگین می تواند برای آن ها و سایر خودروهای عبوری و 
حتی عابران‌پیاده به شدت خطرناک و حادثه‌آفرین باشد. بر این اساس با توجه به این که 
سیستم ترمز خودروهای سبک از نوع اصطکاکی بوده و در خودروهای کار و تجاری از 
سیستم پنوماتیک بهره گرفته می شود، ماهیت این سیستم به گونه‌ای است که پس 
از مدت نسبتا کوتاهی در مدارهای به کارگرفته شــده در آن، افت فشار و دبی به‌وجود 
می‌آید. در این صورت توانایی سیستم ترمز کاهش می یابد و درصورتی که راننده در یک 
موقعیت خاص و اضطراری مجبور به کاهش سرعت خودرو باشد، سیستم ترمز به خوبی 
عمل نخواهد کرد و همین امر گاه سبب بروز تصادفات سنگین و منجر به جرح و مرگ 
می شود. فرجام سخن این که حین قرار گرفتن پشت فرمان هر وسیله نقلیه‌ای همواره 
به این مساله توجه داشته باشیم که حرکت با سرعت مجاز و رعایت قوانین راهنمایی و 
رانندگی در حفظ جان خود و هم نوعانمان نقش چشمگیر و قابل توجهی خواهد داشت.

چهار شنبه 23 مهرماه 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2417

کاهش آمار تصادفات 
در سایه رعایت قوانین 

راهنمایی‌ورانندگی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
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12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

روزنامه نگار

 حمید محمدی

قیمت خودرو روز گذشته در بازار کاهش یافت
قیمت وانت آریسان با

11 میلیون تومان کاهش به 663 
میلیون تومان رسید

 S قیمت ساینا
با یک‌میلیون تومان کاهش 
به 610 میلیون تومان رسید

قیمت ام‌وی‌ام X55 پرو 
با 10 میلیون تومان کاهش به

2 میلیارد و 70 میلیون تومان رسید

 T9 قیمت کی‌ام‌سی
با 60 میلیون تومان کاهش 

به 3 میلیارد و 400 میلیون تومان 
رسید

تویوتا پریوس؛ پرافتخار و ایمن
  پریوس سدان فست بک موفق هیبریدی کمپانی صاحب نام تویوتا است. این خودرو که در 
بازار هیبریدی ها و پلاگین-هیبریدی ها خوش درخشیده، در نسل پنجم خود با بالاترین سطح 
تکنولوژی تویوتا و با زبان جدید طراحی آن به تولید رسید. پریوس نسل جدید در موسسه بیمه 
ایمنی بزرگراه ایالات متحده IIHS بالاترین سطح ایمنی یعنی TOP SAFETY PICK+ را 

از آنِِ خود کرده تا به عنوان ایمن ترین خودرو سال 2025 معرفی شود.
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