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رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

سکته زنجیره تامین خودرو در سایه کمبود نقدینگی
برگشت چک ها و تاخیر در تامین منابع، حساب قطعه سازان را مسدود و پرداخت حقوق و بیمه کارگران را مختل کرده است. مهم ترین و نخستین ..
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خودروهای مونتاژی سرانجام 
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8 سیلندر با »ب‌ام‌و« 
چگونه معنا می شود؟
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یک کارشناس حوزه بیمه 
در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

بیمه، موتور نامر ئی بازار 
خودرو است
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»تسلا« با تمرکز بر نیاز مصرف کننده معادلات 
رقبا را برهم می‌زند؛

پاسخی که »ایلان ماسک« 
به بازار چین داد!

شرکت تسلا با معرفی رسمی نسخه ویژه و 
جدیدی از شاسی بلند پرفروش خود...

بازار خودرو در کشور همواره با نوسانات 
قیمتی، سیاست های وارداتی متغیر و...

هشدار نسبت به قفل شدن دارایی ها هشدار نسبت به قفل شدن دارایی ها 
و رکود بازار خودروهـای وارداتیو رکود بازار خودروهـای وارداتی

انجمن واردکنندگان خودرو خواستار بازنگری در سامانه فروش یکپارچه شد؛
در نیمه نخست سال جاری رقم خورد؛

درآمد 3.4 همتی 
»سایپا دیزل« همراه 
با رشد 484 درصدی
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تولید برانکو رودستر به مناسبت 
۶۰ سالگی در »فورد«

    فورد به مناســبت ۶۰ سالگی برانکو، کانسپتی خیره کننده و بدون سقف و 
در را معرفی کرد که ادای دینی به نسخه کلاسیک U13 است؛ اما هرگز به تولید 
انبوه نمی‌رسد. فورد به مناسبت شصتمین سالگرد تولد شاسی بلند افسانه‌ای 
خود، از یک کانسپت منحصربه فرد با نام برانکو رودستر رونمایی کرد. این خودرو 
مفهومی، بازآفرینی مدرنی از نسخه اصلی و کاملا روباز برانکو مدل ۱۹۶۶ است که 
با کد شاسی U13 شناخته می شد؛ مدلی که نه سقف داشت و نه در! این کانسپت 
خاص، ادای دینی مستقیم به یکی از سه تیپ بدنه اصلی برانکو در زمان معرفی 
است. طراحان فورد برای ساخت این مدل، از یک نمونه کلاسیک خاص به رنگ 

ســفید ویمبلدون الهام گرفته‌اند که در فرآیند طراحی نسل جدید برانکو نیز 
به عنوان مرجع استفاده شده بود. نتیجه، یک برانکوی مدرن است که با حذف 
درها، سقف و حتی ستون های محافظ، به اصالت ۶۰ سال پیش خود بازگشته است. 
بیشترین تغییرات در نمای عقب خودرو به چشم می خورد. درِِ صندوق عقب که 
به صورت لولایی به کنار باز می شــد، جای خود را به یک درِِ سفارشی به سبک 
وانت ها داده که روی آن حروف کلاسیک FORD حک شــده است. سپرهای 
فولادی ساده در جلو و عقب و رینگ های شرکت Fifteen52 که شباهت زیادی 
به رینگ های نسخه هریتیج برانکو دارند، ظاهر کلاسیک آن را تکمیل می کنند
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استارت

امید محمدی

دهه‌هــای عضو شورای سردبیری در   
اخیر، صنعت خودرو 
در ایران بیــش از هر 
بخش دیگــری طعم 
و  سیاســت‌زدگی 
بی ثبــاتی را چشیده 
است. برنامه‌هایی که با 
هیاهوی تبلیغاتی آغاز 
می شوند و در میانه راه، قربانی تغییر مدیران، تغییر رویکردها 
و نبود نهاد تصمیم‌گیر واحد می شوند. یکی از نمونه های بارز 
این بی ثباتی، طرح »میزهای ســاخت داخل« بود؛ برنامه‌ای 
که در ســال ۱۳۹۸ با هدف کاهش وابستگی ارزی و حمایت 
از سرمایه گذاری داخلی کلید خورد، اما در سکوت خبری به 

فراموشی سپرده شد.
این طــرح، اگر با تــداوم و ضمانت اجرایی دنبال می‌شــد، 
می توانست هر سال بیش از یک میلیارد یورو صرفه جویی ارزی 
برای کشور به همراه داشــته باشد و مسیر توسعه فناوری در 
قطعه سازی داخلی را هموار کند. اما نتیجه، چیزی جز ناامیدی 

کارآفرینان و فرار سرمایه از صنعت نبود. 
سیاســت های متناقض، تعهدات بــدون ضمانت و اظهارات 
غیرمسئولانه برخی مدیران، فضای تولید را به میدان ریسک 
بدل کرده است؛ جایی که سرمایه گذار نمی‌داند تصمیم فردا 
چه خواهد بــود و آیا زحمات امروز او اصلا در سیاســت های 

بعدی جایی دارد یا نه.
در کنار این آشفتگی، زخم دیگری نیز بر پیکر صنعت خودرو 
نشسته است: زخم ادبیات تخریبی. از روزی که برخی مسئولان 
برای جلب محبوبیت عمومی، محصولات داخلی را با تعابیری 
چون »ارابه مرگ« یا »تابوت متحرک« توصیف کردند، اعتماد 

عمومی و اعتبار صادراتی این صنعت فرو ریخت.
امــروز اما بحران از ســطح گفتــار فراتر رفته و به ســاختار 
رسیده اســت. بازار خودرو مملو از مونتاژکارانی است که ارز 
بــرای واردات قطعات CKD دریافت می کننــد؛ اما در حوزه 
خدمات پس از فروش، پاسخگوی مشتریان نیستند. برخی از 
خودروهای چینی با کوچک ترین تصادف ماه ها در تعمیرگاه 
می مانند و صاحبانشــان برای تهیه یک آینه یا چراغ، به بازار 
قاچاق پناه می برند. این همان نتیجه‌ای است که از غفلت در 

سیاست گزاری و نبود نظارت واحد حاصل می شود.
راه برون‌رفت روشن است؛ ایجاد نهاد واحد سیاست گزار که 
با صــدای واحد تصمیم بگیرد و مســئولیت بپذیرد. در کنار 
آن، تدوین میثاق نامه‌ای قانونی میان دولت، خودروســازان 
و قطعه ســازان ضرورت دارد؛ توافقی کــه تضمین کند اگر 
سرمایه گذار داخلی هزینه کرد و به هر دلیل سیاست ها تغییر 

یافت، خسارت او بی‌درنگ جبران شود.
صنعت خودرو ایران دیگر تاب آزمون و خطا ندارد. اســتمرار 
مسیر ســاخت داخل و حمایت از تولید ملی، تنها زمانی معنا 
پیدا می کند که تصمیمات، پشــتوانه قانونی و تعهد اجرایی 
داشــته باشــند. اگر این چارچوب فراهم نشــود، بار دیگر 
ســرمایه گذاران از میدان می گریزند و مونتاژکاری بی‌ریشه 

جایگزین تولید واقعی خواهد شد.
در عصر تحریم و رقابت جهــانی، تکیه بر توان داخلی نه یک 
شعار، بلکه ضرورتی برای بقاست. احیای برنامه ساخت داخل، 
با ساختار قانونی و حمایت الزام آور، می تواند نه تنها وابستگی 
ارزی را کاهش دهد، بلکه به بازســازی اعتماد ازدست‌رفته 
فعــالان صنعت نیز کمــک کند. وقت آن رسیده اســت که 
سیاست گزاران، شعار را کنار بگذارند و از مسیر قانون و تعهد، 

اعتماد صنعتگران را دوباره به‌دست آورند.

صنعت خودرو، قربانی آزمون و 
خطا و سیاست های مقطعی

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

    بازار خودرو در کشور همواره با نوسانات قیمتی، 
سیاســت های وارداتی متغیر و بی‌اعتمادی عمومی 
روبه‌رو بوده اســت. با این حال، کارشناســان بر این 
باورند که یکی از عوامل کمتر دیده شــده اما اثرگذار 
در ثبات این بازار، صنعت بیمه اســت. پژمان جوفی، 
کارشــناس حوزه بیمه خودرو دراین باره به روزنامه 
»دنیای خــودرو« گفــت: »بیمه در واقع »ســتون 
امنیتی بازار خودرو« است و هر اندازه پوشش بیمه‌ای 
گسترده تر شود، ریسک مالی خریداران، فروشندگان 

و حتی خودروسازان کاهش می یابد.«
وی افزود: »در سال های اخیر، تنوع خدمات بیمه‌ای 
باعث شــده بیمه از یک الزام قانــونی به ابزاری برای 
مدیریت ریسک و حمایت از ســرمایه تبدیل شود. 
بیمه شخص ثالث و بدنه اکنون نه تنها تضمینی برای 
جبران خسارت، بلکه عاملی برای افزایش اطمینان 

خریداران در تصمیم‌گیری است.«
او ادامه داد: »هرچه اطمینان مصرف کننده افزایش 
یابــد، حجم معامــلات بیشــتر می شــود و به طور 

غیرمستقیم تولید خودروسازان نیز رشد می کند.«
جوفی معتقد است بیمه در بازار خودروهای دست‌دوم 

نیز نقش کلیدی دارد.
وی گفت: »امروز بیمه معتبر، نشانه سلامت خودرو 

اســت. خودرویی که بیمه بدنه فعال و بدون سابقه 
خسارت دارد، برای خریدار جذاب تر است و در نتیجه 

قیمت بالاتری در بازار دارد.«
او در ادامه افزود: »تخفیف های بیمه‌ای، مانند تخفیف 
عدم خســارت به نوعی ارزش مالی خودرو را افزایش 
داده و به یکی از شــاخص‌های جدید قیمت گذاری 

تبدیل شده است.«
این کارشــناس حوزه بیمه خودرو با اشاره به شرایط 
اقتصادی ناپایدار کشــور گفت: »در زمان بحران ها، 
شرکت های بیمه نقش ضربه‌گیر مالی را ایفا می کنند. 
پرداخت خســارت های ناشی از حوادث گســترده 
مانند سیل، زلزله یا تصادفات زنجیره‌ای، مانع خروج 

نقدینگی از بازار می شود و از رکود و افت ناگهانی قیمت 
خودرو جلوگیری می کند.«

او گفــت: »بیمه نه تنها از مالــکان خودرو محافظت 
می کند، بلکه در سطح کلان، مانع بی ثباتی اقتصادی 

و کاهش اعتماد عمومی در بازار خودرو می شود.«
 جوفی به همکاری رو به‌رشــد میان بیمه ها، بانک ها 
و خودروسازان اشاره کرد و افزود: »طرح هایی نظیر 
فروش اقســاطی خودرو با بیمه بدنــه کامل یا ارائه 
خدمات پس از فروش بیمه‌ای، باعث افزایش اطمینان 
مشتریان و رشد فروش شده است. بانک ها نیز با تکیه 
بر بیمه، تسهیلات خرید خودرو را با ریسک پایین‌تری 
ارائه می‌دهند. این همکاری ســه جانبه به سود همه 
بازیگران بازار است؛ از مصرف کننده تا تولیدکننده.«

وی درباره برخی چالش ها اظهار کرد: »ضریب نفوذ 
پایین بیمه بدنه یکی از نقاط ضعف جدی بازار بیمه 
خودرو در ایران است. بسیاری از دارندگان خودرو تنها 
به بیمه شخص ثالث اکتفا می کنند و از مزایای بیمه 

بدنه بی‌اطلاع‌ هستند.«
او افزود: »نبود پایگاه داده مشترک بین شرکت های 
بیمه، پلیس و خودروسازان باعث شده ارزیابی دقیق 

ریسک و طراحی محصولات نوآورانه دشوار شود.«
این کارشناس بیمه با نگاهی به آینده گفت: »تحول 
دیجیتال در بیمــه خودرو اجتناب ناپذیر اســت. با 
بهره‌گیری از هــوش مصنوعی، داده کاوی و اینترنت 
اشیا، شرکت های بیمه می توانند نرخ بیمه را بر اساس 
رفتار رانندگی تعیین کنند. این رویکرد هم منصفانه تر 
است و هم باعث افزایش رضایت مشتریان می شود.«

وی افزود: »بیمه امروز تنها یک خدمت مالی نیست، 
بلکه عامل پایداری و اعتماد در بازار خودرو به شــمار 
می‌رود.« جوفی در پایان گفت: »بیمه موتور نامرئی 
بازار خودرو است؛ شاید دیده نشود، اما بدون آن هیچ 

بخشی از این بازار پایدار نمی ماند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش

بیمه موتور نامر‌ئی بازار خودرو است
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قیمت گذاری روی 
نخستین محصول برند 

جدید »آئودی«

    برند جدید AUDI با لوگوی جدید، پیش فروش استیشن الکتریکی E5 اسپرت بک 
را در چین آغاز کرد. این خودرو با نمایشــگر ۵۹ اینچی و پیمایش ۷۷۳ کیلومتر عرضه 
 AUDI می شود. در حرکتی استراتژیک و غافلگیرکننده، آئودی از برند جدید خود با نام
)با حروف بزرگ( در چین رونمایی و پیش فروش نخستین محصول آن، E5 اسپرت بک را 
آغاز کرده است. این استیشن تمام‌الکتریکی که با همکاری سایک موتور توسعه یافته، با 
مشخصات فنی چشــمگیر، کابین آینده نگرانه و قیمتی رقابتی، بازار خودروهای برقی 
چین را هدف گرفته است. برند جدید AUDI در راستای استراتژی »در چین، برای چین« 

گروه فولکس‌واگن متولد شده و با حذف لوگوی سنتی چهار حلقه، به‌دنبال ایجاد هویتی 
مستقل و نمایش اتکا به نوآوری های بومی است. این خودرو برقی روی پلت فرم پیشرفته 
دیجیتالی )ADP( با معماری ۸۰۰ ولتی ســاخته شده که امکان شارژ فوق سریع را فراهم 
می کند؛ به طوری  که با تنها ۱۰ دقیقه شارژ، می توان ۳۷۰ کیلومتر به برد حرکتی آن افزود. 
نســخه پایه این خودرو که پایونیر نام دارد، محرک عقب است و از باتری LFP با ظرفیت 
۷۶ کیلووات-ساعت ساخت شرکت مشترک سایک-CATL، بهره می برد که بردی ۶۱۸ 

کیلومتری ارائه می‌دهد. 

    در حالی کــه بیش از یک ســال از اجرای طرح 
عرضه خودروهای وارداتی از طریق سامانه یکپارچه 
می گــذرد، انجمن واردکنندگان خــودرو ایران در 
نامه هایی رسمی خطاب به مدیر پروژه واردات خودرو 
و معــاون وزیر صمــت و رئیس ســازمان حمایت 
مصرف کنندگان و تولیدکنندگان نسبت به مشکلات 
و ناکارآمدی های این ســازوکار هشدار داده است. 
این انجمن تاکید کرده کــه ادامه روند فعلی، نه تنها 
موجب قفل شدن دارایی های شرکت های واردکننده 
شده، بلکه مانع از تنظیم طبیعی بازار و کاهش قیمت 

خودروهای وارداتی شده است.

در متن این نامه ها آمده است که شورای رقابت در جلسه 
شماره ۷۳۰ مورخ ۲۱ اســفند ۱۴۰۳، تنها خودروهای 
تولیدی و مونتاژی انحصاری را مشــمول قیمت گذاری 
دســتوری اعلام کرده و خودروهای وارداتی از شمول این 
مقررات خارج هســتند. با این حال، ورود ســتاد تنظیم 
بازار و اعمال نظارت ســازمان حمایت، موجب شــده تا 
عرضه خودروهای وارداتی همچنان تحت سازوکارهای 
مداخله گرانه باقی بماند و ســامانه یکپارچه به گلوگاهی 

پرهزینه و ناکارآمد تبدیل شود.
انجمن واردکننــدگان در نامه های خود تصریح کرده که 
فلسفه ایجاد سامانه یعنی کاهش تقلب و افزایش شفافیت 
در فروش خودرو به فراموشی سپرده شده است. تغییرات 
مکرر در شیوه فروش، قطعی های پی‌در‌پی سامانه، انتقال 
مسئولیت ایفای تعهدات شــرکت ها به سامانه و طولانی 
شدن فرآیند قرعه کشی، از جمله مواردی است که روند 

عرضه را کند و پرهزینه کرده است. بر اساس نامه انجمن، 
این مسائل عملا به زیان مالی شرکت ها و افزایش نارضایتی 

خریداران منجر شده است.
در بخشی از نامه ها تاکید شــده که نظارت در ســامانه 
فروش عملا به دخالت تبدیل شده و این وضعیت موجب 
اختــلال در عرضه خودرو و افزایــش هزینه های زمانی و 
مالی برای شــرکت های واردکننده شده اســت. به باور 
اعضای انجمن، سامانه‌ای که قرار بود ابزار شفافیت باشد، 
اکنون به مانعی در مسیر تنظیم بازار تبدیل شده است و 
شرکت ها مجبورند بار مسئولیت های اجرایی را بر دوش 

سامانه بگذارند.
علاوه بر این، انجمن واردکنندگان هشــدار داده که قفل 
شدن دارایی ها و تاخیرهای مکرر در عرضه خودرو باعث 
شده سرمایه شرکت ها عملا در گمرک ها و سامانه ها متوقف 
شود. این مساله نه تنها موجب زیان مستقیم مالی شده، 
بلکه بازار خودروهای وارداتی را در رکود نگه داشته و روند 

رقابت و کاهش قیمت ها را مختل کرده است.
در نامه ها آمده اســت که مشکلات ســامانه یکپارچه به 
مواردی چون تصمیمات شبانه‌روزی و تغییرات غیرقابل 
پیش‌بینی در نحوه فروش، ابهــام در مالکیت و راهبری 
سامانه، عدم اجرای دستور ریاست جمهوری برای حذف 
قرعه کشی و حبس ســرمایه واردکنندگان و خریداران 
مربوط می شود. همچنین، نبود شــفافیت در اعلام آمار 

فروش و تخصیص خودرو، موجب شده که سامانه به جای 
کاهش نقش واسطه ها، به ابزاری برای افزایش سود دلالان 

و جهش های قیمتی تبدیل شود.
انجمن واردکنندگان همچنین به معضل عدم تخصیص 
ارز برای واردات قطعات یدکی اشــاره کرده اســت. این 
مساله باعث شده که شــرکت ها نتوانند خدمات پس از 
فروش مناسب ارائه دهند و مشتریان خودروهای وارداتی 
در دریافت قطعات یدکی با مشکلات جدی مواجه شوند. 
در همین راســتا، انجمن پیشــنهاد کرده است که ثبت 
سفارش قطعات یدکی از محل ارزهای حاصل از صادرات 

خود شــرکت ها، صادرات دیگران و یا از محل تهاتر کالا 
و بــدون انتقال ارز امکان پذیر شــود تــا ارائه خدمات به 
مصرف کنندگان تداوم یابد و بــازار خودروهای وارداتی 

پایدار باقی بماند.
یکی دیگر از نکات مهم مورد اشــاره انجمــن، تاکید بر 
بازگشــت فروش خودروهای وارداتی به مسیر طبیعی و 
مستقیم از طریق سازمان فروش شرکت ها است. اعضای 
انجمن معتقدند این اقدام می تواند نقش دولت را از حالت 
مداخله گر به جایگاه ناظر و سیاست گزار تغییر دهد؛ اقدامی 
که در راستای فرمایشات مقام معظم رهبری درباره کاهش 

تصدی گری و افزایش نظارت دولت ارزیابی شده است.
از دید کارشناسان، مشکلات ســامانه یکپارچه نه تنها بر 
شرکت های واردکننده اثر گذاشته، بلکه بر مصرف کننده 
نیز تاثیر مستقیم دارد. تاخیر در عرضه خودروها و افزایش 
زمان انتظار برای ثبت نام و تحویل، موجب شــده بخش 
قابل توجهی از مشــتریان واقعی از خرید رسمی منصرف 
شده و بازار خودروهای وارداتی در مسیر غیررسمی شکل 
گیرد. این امر به افزایش قیمت ها و کاهش شــفافیت در 

معاملات انجامیده است.
انجمن واردکنندگان در نامه های خود تاکید کرده است که 
اصلاح سیاست های سامانه باید به گونه‌ای باشد که: فروش 
خودروهای وارداتی به صورت مستقیم از طریق سازمان 
فروش شــرکت ها امکان پذیر شود؛ ثبت سفارش قطعات 

یدکی با استفاده از ارز صادراتی، تهاتر کالا و بدون انتقال 
ارز انجام شــود؛ فرآیند قرعه کشی حذف شود و شفافیت 

واقعی جایگزین آن شود.
به نظر می‌رسد درخواســت های انجمن فراتر از مسائل 
صنــفی اســت و در پی بازتعریف نقش دولــت در بازار 
خودروست. کارشناســان اقتصادی بر این باورند که اگر 
دولت نقش سیاست گزار و ناظر را ایفا کند و از تصدی گری 
فاصلــه بگیرد، فضــای رقابــت واقعی شــکل گرفته و 
مصرف کننده نیز از مزایای قیمت و کیفیت بهتر بهره مند 

خواهد شد.
گزارش های میدانی نیز نشان می‌دهد رکود در معاملات 
خودروهــای وارداتی، کاهــش عرضه و رشــد تدریجی 
قیمت ها را به دنبال داشته است. نبود اطمینان نسبت به 
زمان تحویل خودروها و تاخیر در تخصیص، باعث شــده 
مشتریان واقعی از ثبت نام رســمی منصرف شوند و بازار 

غیررسمی با حاشیه سود بالاتر فعال شود.
در نهایت، انجمن واردکنندگان از وزارت صمت و نهادهای 
نظارتی خواسته است ضمن بررسی دقیق عملکرد سامانه 
یکپارچه، مشــکلات اجرایی آن را در تعامل با نمایندگان 
بخش خصوصی برطرف کنند تــا مسیر واردات و عرضه 
خودروهــای خارجی به صورت شــفاف و بــدون تاخیر 
ادامه یابد. اصلاح این ســاختار نه تنها به نفع شرکت های 
واردکننده اســت، بلکه منافع مصرف کنندگان و تعادل 

بازار را نیز تضمین خواهد کرد.
اکنون و در آســتانه ورود به فصل جدید واردات خودرو، 
نگاه ها به تصمیم های آتی وزارت صمت دوخته شده است. 
کارشناســان بر این باورند که اگر اصلاحات مورد انتظار 
اجرایی شــود، خودروهای وارداتی به مسیر طبیعی خود 
بازگردند و روند کاهش قیمت ها و افزایش رقابت واقعی در 
بازار آغاز خواهد شد. در غیر این صورت، سامانه یکپارچه 
همچنان به عاملی برای کندی عرضه، زیان شــرکت ها و 

افزایش قیمت ها تبدیل خواهد شد.

n.beykzadeh@autoworld.ir
هشدار نسبت به قفل شدن دارایی ها و رکود بازار نهاد علی بیک زاده

خودروهای وارداتی

انجمن واردکنندگان خودرو خواستار بازنگری در سامانه فروش یکپارچه شد؛



   به گزارش »سایپانیوز« رحیم علیشاهی مدیرعامل 
سایپا یدک در نشست شورای معاونان و مدیران شرکت 
ســایپایدک با تاکید بر لزوم تقویت شبکه خدمات پس 
از فروش گفــت: »افزایش ســهم ســایپایدک از بازار 
قطعات یدکی و ایجاد تجربه‌ای یکپارچه برای مشتریان 
با اســتفاده از روش های نوین، رعایت اخلاق حرفه‌ای و 

ارتقای سطح خدمات در دستور کار قرار دارد.«
وی رعایــت اخلاق حرفــه‌ای را عامل موثــر در ارتقای 
بهره‌وری ســازمانی دانســت و افزود: »سبک مدیریتی 
آینده باید مشارکتی و حمایتی باشد؛ زیرا تحقق برنامه ها 
و موفقیت پایدار زمانی امکان پذیر اســت که بر تخصص 

جمعی تکیه شود.«

علیشاهی افزایش رضایتمندی مشتریان از سطح کیفیت 
خدمات را از اهداف کلان سایپایدک دانست و تصریح کرد: 
»تمام اقدامات این شرکت باید با رویکرد تقویت و تثبیت 

برند و بهبود تجربه مشتری انجام شود.«
وی در پایان با اشــاره به ضرورت استفاده از فناوری های 
نوین و دیجیتال ســازی در فرآیندهای خدمات پس از 

فروش گفت: »توسعه شبکه آپشــن شامل دیتیلینگ 
و اکسســوری، در کنار توجه به خواسته های مشتریان، 
می تواند حــس همراهی و وفــاداری نســبت به برند 
ســایپایدک را تقویت کنــد. به همین منظــور، تمام 
برنامه‌ریزی هــا باید آینده‌نگر و بر پایــه نیازهای واقعی 

مشتریان تدوین و اجرا شود.«

تاکید »سایپا یدک« بر توسعه خدمات نوین است

سید احمد حسینیسعید مدنی
رئیس اتحادیه مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا

فروشندگان لوازم یدکی خودرو تهران بازار خودرو با قرعه‌کشی 
تامین ارز واردات؛ چالش آرام نمی‌‌گیرد

عمده بازار لوازم یدکی   درحالی که تازه‌ترین طرح فروش 
ایران‌خودرو با هجوم بیش از ۶ میلیون 
متقاضی همراه بوده، بار دیگر پدیده‌ 
»تقاضای کاذب« در بازار خودرو ایجاد 
شد؛ از همین رو سعید مدنی، مدیرعامل 
اسبق گروه خودروسازی سایپا به بیان 

نظرات خود دراین باره پرداخت:

در تازه‌تریــن طــرح فــروش 
ایران‌خودرو بیش از ۶ میلیون نفر 
شرکت کردند. تحلیل شما از این حجم 

تقاضا چیست؟
واقعیت این اســت که چنین حجمی از 
تقاضا به هیچ عنوان واقعی نیســت. ما در 
کشور ۶ میلیون نفر مصرف‌کننده واقعی 
خودرو نداریم. بیشــتر این افراد به قصد 
سرمایه‌گذاری وارد قرعه‌کشی‌ها می‌‌شوند؛ 
چراکه تفــاوت قیمت کارخانــه و بازار، 
انگیزه‌ برای ســوددهی ایجاد کرده است. 
وقتی خریداری می‌‌بیند با ثبت‌‌نام در یک 
طرح فروش می‌تواند در کوتاه‌مدت ده‌ها 
میلیون تومان ســود کند، طبیعتا انگیزه 

برای خرید غیرمصرفی افزایش می‌یابد. 

شما به تفاوت قیمت کارخانه و بازار 
اشاره کردید. از نظر شما راه‌حل 

چیست؟
تنها راهکار پایدار، واقعی‌ســازی قیمت 
خودرو است. تا زمانی که حاشیه سود بین 
کارخانه و بازار زیاد باشــد، تقاضا کاهش 
نمی یابد. باید این فاصله را به حداقل رساند 
تا انگیزه سرمایه‌گذاری از بین برود. وقتی 
کــسی بداند خرید خودرو هیچ ســودی 
ندارد، صف ۶ میلیونی تشکیل نمی‌شود. 
اما آزادســازی قیمت باید با تدبیر انجام 
شــود. اگر قیمت‌‌ها یک‌باره به سطح بازار 
آزاد برســند، ممکن است فشار زیادی به 
مصرف‌کننده واقعی وارد شــود. بنابراین 
دولــت باید با نظــارت هوشــمندانه، از 
خودروســازان بخواهد که درآمد ناشی 
از آزادســازی را صرف توسعه، تحقیق و 

نوسازی خطوط تولید کنند.

بــرخی معتقدند طرح‌هــای فروش 
سامانه‌‌ای و قرعه‌کشی، با هدف کنترل 
بازار اجرا می‌شود. آیا این شیوه موثر 

بوده است؟
خیر؛ این روش‌ها عمــلا نتیجه معکوس 
داشــتند. قرعه‌‌کشی با قیمت های ثابت 
کارخانــه، نه‌ تنها بــازار را کنترل نکرده، 
بلکه باعث ایجــاد تقاضای کاذب و دلالی 
سازمان‌یافته شده است. درواقع هر بار که 
این طرح‌ها اجرا می‌شوند، ما همان چرخه 
معیوب گذشــته را تکرار می‌کنیم؛ یعنی 
تزریق تقاضای غیر واقعی، افزایش التهاب 
در بازار و بی‌عدالتی در تخصیص خودرو به 

مصرف‌کننده واقعی.

   طی ســال های گذشــته، به‌ویــژه 
در دو ســال اخیــر، به دلیل شــرایط 
پرریســک سیاسی و اقتصادی کشــور، 
بخش قابل توجــهی از فعالان اقتصادی 
و کســب‌وکارها دچار رکود شــده‌اند و 
صنعت لوازم یدکی نیــز از این وضعیت 
مســتثنی نبوده اســت. چالشی که در 
یک سال گذشته شــدت گرفته، توزیع 
ناعادلانه ارز و تخصیص نامناســب آن از 
سوی وزارت صمت است؛ به گونه‌ای که 
تولیدکننــدگان و بازرگانان واقعی برای 
تامین ارز مــورد نیاز خود با مشــکلات 
جدی مواجه هســتند. از اردیبهشت ماه 
۱۴۰۲ و با اجرای قانون مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز، تامین ارز و واردات صرفا باید از 
طریق تخصیص ارز رســمی انجام شود. 
بر اســاس این قانون، افراد دیگر مجاز به 
تامین ارز به صورت شخصی نیستند و در 
صورت انجام این کار، اقدام آن ها قاچاق 
محســوب می شــود. در مقابل، یا ارز به 
فعالان واقعی تخصیص داده نمی شــود، 
یا فرآیند دریافــت آن به قدری طولانی 
است که تولیدکنندگان و واردکنندگان 
ماه ها در صف انتظــار می‌مانند. حال در 
این میان، ترخیص کاران و کســانی که 
کار آن ها صرفــا واردات )غیر تخصصی( 
است و به صورت تخصصی واردات انجام 
نمی‌دهند و احتمــالا به برخی از رانت ها 
نیز متصل هستند، به‌راحتی می توانند ارز 
مورد نیاز خود را دریافت  کنند که این ارز 
با قیمت مبادله‌ای به آن ها داده می شود 
و بسیاری از کالاها و قطعات بی‌کیفیت و 
تقلبی توســط همین افراد وارد می شود 
که در بازار وجود دارد و با قیمت کالاهای 
باکیفیت در بازار به فروش می‌رسند و سود 
تفاوت قیمت ارز آن به حدی زیاد است که 
قابل تصور نیست. دولت در برخی حوزه ها 
خود نقش بنگاه‌دار را ایفا می کند و همین 
امر موجب شکل‌گیری بازارهای نابرابر و 
غیررقابتی شده است. درحالی که برخی 
فروشگاه های بزرگ تسهیلات چندصد 
میلیــاردی دریافت می کننــد و کالا را 
به صورت اقساطی عرضه می کنند، اصناف 
از دسترسی به چنین تسهیلاتی محروم‌ 
هســتند. در صورت ایجاد شرایط برابر، 
اصناف نیــز می توانند نقش موثرتری در 
بازار ایفا کرده و با تامین سرمایه به موقع، 
از کمبــود قطعات و لوازم‌یــدکی مورد 
نیاز مردم جلوگیری کنند. این شــرایط 
نشان می‌دهد که بانک ها نیز وارد عرصه 
بنگاه‌داری شده‌اند و خدمات بانکی واقعی 
به‌اصناف و فعــالان بخش خصوصی ارائه 
نمی شود؛ درحالی که همین تسهیلات در 
قالب های کلان به فروشگاه های بزرگ و 

غیرتخصصی پرداخت می شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

سبزپوشی دوباره خساپا 
در بازار سرمایه

    به گزارش »سایپانیوز« در جریان معاملات امروز بورس، نماد خساپا بار دیگر 
مسیر صعودی را در پیش گرفت و با رشد ۳ درصدی به کار خود پایان داد. این روند 
افزایشی، نشان‌دهنده تداوم توجه فعالان بازار به سهام خودرویی ها به‌ویژه گروه 

سایپا است.
بر پایه اطلاعات منتشرشده در سامانه کدال، بررسی عملکرد ۹ ماه گذشته سایپا 

حاکی از بازدهی ۲۵ درصدی برای سهامداران اســت. همچنین این نماد در بازه 
یک‌ساله، رشــد ۵۸ درصدی را تجربه کرده که بیانگر روند مثبت و پویای آن در 

بازار سرمایه است.
رشد امروز خساپا بار دیگر نشان داد که نماد سایپا در کنار حفظ اعتماد سهامداران، 

توانسته نقش پررنگی در تحرک گروه خودرویی بورس ایفا کند.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   هشتمین دوره فروش محصولات »ایران‌خودرو« 
به تشــکیل یکی از طولانی ترین صف های خرید 
خودرو در ســال‌های اخیر منجر شد؛ با ۶ میلیون و 
۳۱۰ هزار ثبت نام و یک درصد شــانس برنده شدن 

برای هر نفر!
چراکه در این دوره فقط ۷۳ هزار خودرو از خانواده 
محصولات پژو ۲۰۷، تارا، ســورن، دنا و رانا پلاس 
در چارچوب فــروش فوری با موعــد تحویل ۳۰ 
روزه، فروش فوق‌العــاده با موعد تحویل ۹۰ روزه و 
پیش فروش با موعد تحویــل حداقل ۴ ماه عرضه 

خواهد شد.

براساس آمار، کشور ما سالانه به حدود یک‌میلیون و ۲۰۰ 
هزار دستگاه خودرو نیاز دارد؛ اما چرا چهار برابر میزان 
تقاضای سالانه فقط در یک طرح فروش نام نویسی شد؟

پاسخ این سوال به‌هیچ‌عنوان دشوار نیست؛ زیرا سیاست 
تعیین سقف قیمتی برای خودرو یا همان »قیمت گذاری 
دستوری« باعث شکاف قیمتی میان بهای کارخانه‌ای 
خودرو و بازار آزاد می شــود و هرقدر این فاصله بیشتر 
باشــد، وسوســه کننده تر خواهد شــد؛ به‌زبان ساده 
فاصله قیمت رســمی و بازار آزاد سبب شده است طیف 

قابل توجهی متقاضی دریافت خودرو باشــند؛ اما لزوما 
مصرف کننده نباشند و صرفا با نگاه سرمایه‌ای به خودرو 
و برای کسب سود در این بخت‌آزمایی خودرویی شرکت 

کنند.
ماه هاست خودروسازان به اشکال مختلف اعلام کرده‌اند 
قیمت های تعیین شده از ســوی وزارت صمت فارغ از 
مباحث حقوقی، هیچ تناسبی با افزایش ۱۰۰ درصدی 
قیمــت دلار، تورم تصاعدی نهاده هــای تولید و انفجار 
ســایر هزینه ها ندارد. اما وزارت صمت به جای اجرای 
قیمت گذاری دســتوری بر اســاس هزینه تمام‌شده + 
حاشیه سود، به خودروسازان اجازه داده قیمت ها را تنها 
تا ســقف ۱۵ درصد اصلاح کنند. وضعیتی که به معنای 
تحمیل زیان جدید به خودروسازان است؛ چراکه آن ها 
مکلف هستند محصولات شــان را به قیمتی پایین تر از 

هزینه تمام شده عرضه کنند.
رشــد روزانه قیمت دلار در هفته های گذشته به معنای 
رشد حداکثری فاصله قیمت رسمی و آزاد خودروهاست؛ 
این شرایط سبب شــده است از یک طرف طولانی ترین 
صفــوف خرید خودرو شــکل بگیرد و از ســوی دیگر 
خودروسازان را بیشتر از قبل با چالش های مالی ناشی از 

افزایش هزینه تولید مواجه کند.

  چرا خودروساز و مشتری متضرر هستند؟
نکته این جاســت که عموم افرادی که بــرای دریافت 
خودرو به‌قیمت رســمی ثبت نام می کنند، برای خود 
درصدی از شــانس و از آن مهم تر »حق« برای دریافت 
وسیله نقلیه ارزان‌قیمت‌تر قائل هستند که اگر این گونه 
نبود به‌هیچ‌عنوان تقاضایی شــکل نمی گرفت؛ بر این 
اساس احتمالا برنده  نشــدن ۶ میلیون و ۲۰۰ هزار نفر 
به نارضایتی و ناخرسندی دست کم بخشی از این طیف 
می‌انجامد؛ حتی اگر متقاضیان از ابتدا آگاه از سیســتم 

قرعه کشی و پایین بودن درصد توفیق شان باشند. 
درعین حال ســوال این جاســت که آیا شــهروندان از 
سیاست سرکوب قیمتی بی‌اطلاع هستند و نمی‌دانند 
که قیمت اصلی یک خودرو، همان قیمت کارخانه است 
و بهای آن در بازار آزاد محصول گران فروشی اســت؟ و 
همین طور این‌که آیا متولیان تعیین نرخ به عنوان مسئول 
و مدافع سرکوب قیمتی )و نه قیمت گذاری دستوری( 
از تبعات اجتماعی و روانی این ســازوکار آگاه نیستند و 
نمی‌دانند که هم خودروساز و هم مصرف‌کننده واقعی 
در چنین شــرایطی متضرر می شــوند و تنها برنده‌ آن، 
دلالان و مافیایی است که در فاصله قیمتی اتراق کرده و 

سال هاست از آن ارتزاق می کند؟ 

آیا »ایران خودرو« مقصر است؟
پشت صحنه تقاضای ۶ میلیون و ۳۱۰ هزار نفری برای خرید ۷۳ هزار خودرو!
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    ماهیندرا با رونمایی از چهار شــاسی بلند کانســپت، آینده جسورانه خود را به نمایش 
گذاشت که روی پلت‌فرمی همه کاره ساخته شده و از سال ۲۰۲۷ به تولید می‌رسند. ماهیندرا، 
غول خودروســازی هند با رونمایی هم‌زمان از چهار شاسی بلند کانسپت جدید، چشم‌انداز 
خود برای آینده را به تصویر کشید. این چهار مدل که پیش نمایشی از محصولات تولیدی سال 
۲۰۲۷ این شرکت هستند، بر اساس یک پلت فرم کاملا جدید و انعطاف پذیر ساخته شده‌اند 
که قابلیت پشــتیبانی از انواع پیشرانه های بنزینی، دیزلی، هیبریدی و تمام برقی را دارد. در 
 Vision.SXT شاسی بلند آفرودی( و( Vision.T این ‌بین، چشمگیرترین کانسپت ها دو مدل

)پیکاپ( هستند که با طراحی جعبه‌ای و سرسخت خود، به شدت یادآور جیپ رانگلر هستند. 
در کنار آن‌ها، دو شــاسی بلند دیگر با نام های Vision.X با طراحی اسپرت و Vision.S با 
ظاهری آفرودی تر، طیف وسیعی از سلایق را هدف گرفته‌اند. تمام این مدل های مفهومی روی 
پلت‌فرم جدیدی به نام NU_IQ ساخته شده‌اند. این یک معماری انعطاف پذیر است که برای 
پشتیبانی از انواع پیشرانه ها شامل بنزینی، دیزلی، هیبریدی و کاملا برقی طراحی شده است. 
این پلت فرم نه تنها از نظر فنی تطبیق پذیر است، بلکه با پشتیبانی هم‌زمان از چیدمان فرمان 
چپ و راست، جاه طلبی های ماهیندرا برای حضور پررنگ در بازارهای صادراتی را نشان می‌دهد.

ایده های جدید 
»ماهیندرا« برای 

شاسی بلند سواری

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  رئیس انجمن صنفی کارفرمایی مراکز اســقاط و بازیافت 
خودرو های فرســوده کاهش محل مصرف نســبت به عرضه 
گــواهی اســقاط را از چالش هــای جدی در حوزه اســقاط 
خودرو های فرسوده برشــمرد و گفت: »یکی از مسیر ها برای 
ایجاد تعادل میان عرضه و تقاضای گواهی اســقاط، افزایش 

مصرف گواهی از محل واردات خودرو است.«

چالش جدی اسقاط خودرو های 
فرسوده

شد؟ شد؟چی  چی 

لزوم افزایش مصرف گواهی 
اسقاط خودرو

چرا؟چرا؟

گواهی اسقاط خودرو های 
دست‌دوم راه چاره است

چی؟ چی؟برای  برای 

  براساس تازه ترین آمارها، طی 6 ماه نخست امسال 
بیش از ۲۵ هزار و ۷۰۰ دســتگاه خودرو وارد کشور 
شده که نســبت به مدت مشابه سال قبل ۱۶ درصد 
افرایش داشته است. ارزش این میزان واردات خودرو 
به میزان ۵۵۷ میلیون‌دلار بود که به لحاظ ارزش نیز 

بیش از ۲۷ درصد رشد را نشان می‌دهد. گفتنی است واردات خودرو سواری در 6 ماهه اول 
سال ۱۴۰۳ معادل تعداد ۲۲ هزار و ۲۵۳ دستگاه و به ارزش ۴۳۸ میلیون‌دلار بوده است.

  بررسی وضعیت تولید ســه خودروســاز بزرگ 
ایران خودرو، سایپا و پارس خودرو در سامانه کدال 
نشان می‌دهد این سه خودروساز از ابتدای امسال تا 
پایان شهریورماه درمجموع ۴۰۴ هزار و ۴۶۱ دستگاه 
خودرو تولید کردند که نسبت به مدت مشابه سال 

گذشــته با کاهش ۱۲ درصدی روبه‌رو بوده است. این خودروسازان در مدت مشابه سال 
گذشته ۴۶۰ هزار و ۷۶۳ دستگاه خودرو تولید کرده بودند.

 استاندار مازندران در جلســه شورای اداری این 
اســتان گفت: »خط قرمز ما گرانی بی ضابطه است و 
خودروهای منطقه آزاد مازندران هم تا زمستان وارد 
می شوند.« مهدی یونسی رستمی  به فعالیت منطقه 
آزاد تجاری – صنعتی مازندران اشــاره کرد و گفت: 

»واردات خودرو با هدف نوسازی ناوگان حمل‌ونقل و تسهیل خدمات، نخستین گام در 
بهره برداری از ظرفیت های منطقه آزاد است.«

افزایش ۱۶ درصدی واردات خودرو 
در نیمه اول امسال

تولید خودروسازان بزرگ در نیمه نخست 
امسال کاهش یافت

خودروهای منطقه آزاد مازندران تا زمستان 
وارد می شوند

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

ایران خودرو دلایل افزایش قیمت ها را اعلام کرد
 حاضر جواب: بالاخره آبی پوشان جاده مخصوص اعلام 
کردند که چرا قیمت ها بالا رفته؛ چون همه‌چیز بالا رفته! 
از قیمت پیچ تا قیمت پیچ گشــتی. البته انصافا شــفاف 
گفتند، فقط نفرمودند اگر قرار بود پایین بیاید، دلایلش را 
هم اعلام می کردند یا نه؟ به هرحال در این روزها، افزایش 
قیمت خودرو مثل ترمزدستی وسط سرازیری است؛ همه 

می‌دانند باید بکشی، ولی هیچ کس نمی کشد!

اعتراض تند واردکنندگان خودرو به سامانه فروش 
یکپارچه

 حاضر جواب:انجمن واردکننــدگان در اعتراض به 
سامانه فروش گفته‌اند این سامانه »ایراد دارد«. ما هم با 
آن ها همدردیم، چون سامانه‌ای که صبح باز نشود، ظهر 
هنــگ کند و عصر پیام دهد »کد ملی معتبر نیســت«، 
فقط با طنز قابل تحمل است. تازه واردکنندگان محترم 
خواسته‌اند خودشــان خودرو بفروشند؛ به‌احتمال زیاد 
برای این که مشــتری بداند با چه کــسی باید چت کند 

وقتی خودرو تحویل داده نمی شود!

افزایش ۱۶ درصدی واردات خودرو در نیمه اول سال
 حاضر جواب: آمار رســمی می گوید واردات خودرو 
۱۶ درصد بیشتر شده. یعنی به ازای هر صد خودرو سال 
قبل، امسال شــانزده تا بیشتر آمده؛ البته روی کاغذ. در 
واقعیت هنوز بعضی ها منتظرند خودروی شان از گمرک 
بیاید، گمرک منتظر است مصوبه بیاید و مصوبه منتظر 
است اینترنت وصل شــود. به نظر می‌رسد خودروها در 
مرزها دارند پازل‌ بازی می کنند تا تکلیف شان روشن شود

نیسان روش جالبی برای جلب مشتریان خودروهای 
برقی دارد

 حاضر جواب:نیســان گفته دیگر همه‌چیز را لمسی 
نمی کند و داخل ماشین ســاده و سرراست است. به به! 
یعنی بالاخره کسی فهمید که راننده باید رانندگی کند، 
نه دنبال منوی »تنظیماتِِ نورِِ صفحه‌ لمسِِ فرمانِِ سمتِِ 
راست« بگردد. ما هم پیشــنهاد می‌دهیم نسخه ایرانی 
این ایده اجرا شود: ماشین هایی با دکمه روشن خاموش 
واقعی، نه دکمه‌ای که هر بار باید از سیســتم بپرســد 

»مطمئنی می خواهی استارت بزنی؟«

شانس برنده شــدن ایران خودرو در طرح مادران 
چقدر است؟

 حاضر جواب:در طرح قرعه کشی مادران، اســتقبال 
آن قدر زیاد بود که به گفته کارشناســان، اگر این انرژی 
در خط تولید تزریق می شــد، صادرات خودرو به مریخ 
هم انجام می گرفت. خوشبختانه این  بار نیازی به بلوکه 
کردن پول نبود؛ یعنی اولین باری اســت که مردم برای 
نخریــدن خودرو هم صف می کشــند! البته هنوز نتایج 
کامل اعلام نشده؛ ولی ظاهرا احتمال برنده شدن، چیزی 
بین احتمال بارش برف در مرداد و پیدا شــدن تاکسی 

خالی در باران است.

افت ۱۲ درصدی تولید سه خودروساز بزرگ کشور
 حاضر جواب:  ســه خودروســاز بــزرگ گفته‌اند 
تولیدشــان ۱۲ درصد افــت کرده. با این حســاب، اگر 
افت ادامه پیدا کند، ســال بعد احتمالا تولید به مرحله 
»نمادین« می‌رســد: یعنی فقــط روی تابلوی کارخانه 
می نویســند »این جا روزی خودرو تولید می شد«. البته 
شاید هم بخواهند کیفیت را بالا ببرند؛ چون وقتی چیزی 

تولید نشود، قطعا عیب ندارد!

   وی با اشاره به افزایش مصرف گواهی اسقاط خودرو های 
وارداتی دســت‌دوم نســبت به مدل های نو تصریح کرد: »در 
صورت جایگزینی خودرو های فرسوده با خودرو‌های سواری 
خارجی با دو ســال کارکرد تا ۵۰ درصد و با ۵ ســال کارکرد 
 تا ۱۰۰ درــصد به‌میزان مصرف گواهی اــسقاط آن ها اضافه

خواهد شد.«

  محمود مشهدی شریف یادآور شــد: »از آن جا که ممکن 
است واردات خودرو های نو به کشور پرهزینه باشد، پیشنهاد 
ما در کنار واردات خودرو های نو، ورود خودرو های دست‌دوم با 
استاندارد آلایندگی یورو ۴ و ۵ به کشور است تا بتوانیم با تخفیف 
قابل توجهی که این خودروها نســبت به خودرو‌های نو دارند، 

نسبت به افزایش محل مصرف گواهی اسقاط اقدام کنیم.«

        شرکت صنعتی محورسازان ایران خودرو در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 3 هزار و 443 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت ســایپا دیزل که با نماد »خکاوه« در بازار سرمایه فعالیت 
دارد، یکی از تولیدکنندگان اصلی خودروهای سنگین از جمله کامیون 
و کامیونت در کشور به شمار می‌رود. با توجه به این‌که سال مالی سایپا 
دیزل منتهی به پایان اسفندماه است، این شرکت طبق روال هرسال 
در شهریور علاوه بر گزارش عملکرد ماهانه، گزارش 6  ماهه خود را نیز 
منتشر می کند. براساس گزارش ارائه شده در سامانه کدال، سایپا دیزل 
در شهریورماه امسال موفق به ثبت درآمدی معادل ۴۵۲ میلیاردتومان 
شده اســت. این رقم در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته که ۲۱۶ 
میلیاردتومان بود، رشد قابل  توجهی معادل حدود ۱۰۹ درصد را نشان 
می‌دهد. همچنین بررسی عملکرد 6  ماهه شرکت حاکی از آن است 
که خکاوه در این دوره درمجموع 3 هزار و 441 میلیارد تومان درآمد 
عملیاتی کسب کرده است؛ درحالی که در مدت مشابه سال قبل این 
رقم تنها ۵۸۹ میلیاردتومان بوده اســت. بر این اساس، درآمدهای 
عملیاتی شرکت در نیمه نخست سال نسبت به سال گذشته رشدی 
در حدود ۴۸۴ درصــد را تجربه کرده که بیانگر جهش چشــمگیر 
فعالیت های تولیدی و فروش سایپا دیزل در سال جاری است. افزایش 
فروش در شرکت سایپا دیزل به عنوان یکی از تولیدکنندگان اصلی 
خودروهای سنگین کشــور، آثار مثبت متعددی بر عملکرد مالی و 

جایگاه رقابتی این مجموعه بر جای گذاشته است. رشد فروش نه تنها 
منجر به‌افزایش درآمدهای عملیاتی و بهبود سودآوری شرکت شده، 
بلکه توان نقدینــگی و ظرفیت ســرمایه گذاری آن را نیز ارتقا داده 
است. با بالا رفتن حجم فروش، هزینه های ثابت در میان محصولات 
بیشتری توزیع می شود و درنتیجه حاشیه سود خالص افزایش می یابد. 
این امر باعث شده ســایپا دیزل از جریان نقدی قوی تری برخوردار 
شود و توانایی بیشــتری برای پرداخت بدهی ها، مدیریت هزینه ها و 
ســرمایه گذاری در پروژه های توسعه‌ای جدید داشته باشد. از سوی 

دیگر، رشد فروش نشــانه‌ای از افزایش تقاضا و رضایت مشتریان از 
محصولات شرکت اســت. این موضوع موجب تقویت جایگاه سایپا 
دیزل در بازار خودروهای سنگین و افزایش سهم آن از بازار شده است. 
افزایش تیراژ تولید نیز زمینه تحقق صرفه های مقیاس را فراهم کرده 
و به کاهش بهای تمام شــده هر دستگاه کمک کرده است؛ عاملی که 
درنهایت قدرت رقابت شرکت را در برابر سایر تولیدکنندگان داخلی 
و خارجی افزایش می‌دهد. افزایش فروش تاثیر مثبتی بر بازار سرمایه 
نیز داشته است. گزارش های مالی مطلوب و رشد درآمدی چشمگیر، 
موجب افزایش اعتماد سهام‌داران و تقویت ارزش بازار سهام شرکت 
با نماد »خکاوه« شده است. این روند نشان‌دهنده ثبات و چشم‌انداز 
مثبت فعالیت های تولیدی شرکت در ماه های اخیر است. در کنار آثار 
مالی و بازار، رشد فروش امکان سرمایه گذاری بیشتر در حوزه تحقیق 
و توسعه را نیز فراهم کرده است. سایپا دیزل با استفاده از منابع حاصل 
از افزایش درآمد، می تواند در طراحی محصولات جدید، ارتقای فناوری 
و بهبود استانداردهای کیفی گام های موثرتری بردارد. بهبود روابط 
تجاری با تامین کنندگان و ارتقای اعتبار شرکت در زنجیره تامین از 
دیگر نتایج افزایش فروش به شــمار می‌رود. عملکرد قوی و پایداری 
مالی موجب می شود شرکت بتواند قراردادهای مطلوب تری با شرکای 
صنعتی و بانکی منعقد کند و از شرایط پرداخت بهتر و تخفیف های 
خرید عمده بهره مند شــود. درمجموع افزایش فروش سایپا دیزل را 
در مسیر رشد پایدار، توسعه ظرفیت تولید و تقویت موقعیت رقابتی 
در صنعت خودروهای سنگین کشور قرار داده است؛ مسیری که در 
صورت تداوم و مدیریت موثر منابع، می تواند جایگاه این شرکت را در 

بازار داخلی و حتی منطقه‌ای بیش از پیش تثبیت کند.

درآمد 3.4 همتی سایپا دیزل همراه با رشد 484 درصدی
در نیمه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir
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  شرکت 1016Industries  از نخستین کیت تیونینگ وایدبادی برای لامبورگینی 
اوروس SE، شاسی بلند هیبریدی ۸۰۰ اسب بخاری رونمایی کرد. هنوز جوهر معرفی رسمی 
لامبورگینی اوروس SE خشک نشــده که دنیای تیونینگ برای این شاسی بلند قدرتمند 
آستین بالا زده است. شرکت 1016Industries به عنوان یکی از اولین ها، از کیت بدنه پهن 
جدید خود با نام ویژن برای این شاسی بلند پلاگین-‌هیبریدی رونمایی کرد. این مجموعه 
که یک تحول کامل برای پیشــرفته ترین شاسی بلند جهان توصیف شده، فعلا با استفاده 
از تصاویر کامپیوتری دیجیتالی معرفی شده؛ اما به‌زودی شاهد نصب آن روی خودروهای 
واقعی خواهیم بود. لامبورگینی در اردیبهشت ۱۴۰۳ )آوریل ۲۰۲۴( با معرفی مدل اوروس 

 V8 گام مهمی در مسیر برقی‌سازی محصولات خود برداشت. این مدل با حفظ پیشرانه ،SE
توئین توربوی محبوب خود و افزودن یک موتور الکتریکی، به قدرت ترکیبی خیره کننده 
۸۰۰ اسب بخار دست یافت. این قدرت، اوروس SE را به یکی از قوی ترین شاسی بلندهای 
بنزینی هیبریدی جهان تبدیل کرده و نشان می‌دهد لامبورگینی در عصر جدید نیز قصد 
کوتاه آمدن ندارد. کیت ویژن شــرکت 1016Industries چیزی فراتر از چند قطعه 
فیبرکربن است. این مجموعه که با فناوری جدیدی ساخته شده، قطعاتی سبک تر، مقاوم تر 
و با نصب آسان تر را ارائه می‌دهد. این کیت شامل تغییرات گسترده در تمام بخش های بدنه، 

از سپرهای تهاجمی تر گرفته تا گلگیرهای عضلانی و دیفیوزر جدید است.  

کیت تیونینگ ۱۰۱۶ برای 
لامبو »اوروس« هیبرید

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

جیلی »امگرند« وارد نسل پنجم شد
    مدتی پس از انتشار چند تصویر از بدنه و فضای داخلی نسل 
پنجم جیلی امگرند، اکنون این خودرو به نمایندگی های جیلی 
وارد شده است. البته جیلی همچنان قصد دارد به انتشار تصاویر 
تبلیغاتی از این محصول ادامه دهد، چراکه فعلا فروش این مدل 
را آغاز نکرده است. با توجه به تصاویر می توان دریافت که نسل 
پنجم جیلی امگرند در واقع نسخه درونسوز از جیلی استارشاین 
6 است، که با پیشرانه پلاگین-هیبرید به فروش می‌رسد. با وجود 
شباهت کامل بین این دو مدل، جزئیاتی مثل طراحی سپر جلو 
و جلوپنجره، اجــزای داخل چراغ های جلــو و حاشیه کرومی 
خروجی های اگزوز با استارشاین 6 تفاوت دارد. ابعاد بدنه جیلی 

امگرند در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 4.815، 1.885، 1.48 و 2.755 متر اعلام شــده، که در تمام جهات از مدل 
فعلی امگرند بزرگتر است. در فضای داخلی جیلی امگرند جدید هم با طراحی جدید داشبورد، پوشش داخلی درها و فرمان مواجه هستیم 
که طبیعتا به استارشاین 6 شباهت دارد. البته برخلاف همتای هیبرید، اهرم گیربکس این خودرو در کنسول میانی قرار دارد. دو نمایشگر 

دیجیتال مجزا، تعدادی دکمه فیزیکی و کیفیت بالاتر متریال نسبت به مدل فعلی امگرند، از دیگر ویژگی های قابل ذکر به شمار می آید.  

»سوزوکی« هم به نشان تخت روی آورد
   برای هماهنگی با عصر شــبکه های اجتماعی و تلفن های 
هوشــمند، برندهای مختلف هم به نوســازی نشان های خود 
مشــغول هســتند. جدیدترین برندی که نشــان سه بعدی و 
درخشان خود را به یک لوگوی تخت و ساده تبدیل کرده، یکی 
از خودروسازان ژاپنی یعنی سوزوکی است. سابقه نشان فعلی این 
برند به سال 2003 بازمی گردد. البته از سال 1958 تاکنون، طرح 
شماتیک حرف S در نشان سوزوکی دیده می شود، اما در لوگوی 
جدید می توان نرمی خطوط را تشــخیص داد. رنگ درخشان 
کرومی هم با نقره‌ای تعویض شــده، که یادآور یکی از متریال 
محبوب تریم خودروها یعنی آلومینیوم مات اســت. سوزوکی 

همچنین از این تغییر به عنوان نشانه‌ای از سازگاری بیشتر با محیط‌زیست یاد می کند. کارشناسان طراحی معتقدند که ساده سازی لوگوها 
با فرم دوبعدی، در نمایشــگرهای کوچک که امروزه مردم بیشتر با آن ها تعامل دارند، بهتر دیده می‌شود. در طول سال های گذشته، تعداد 
زیادی از شرکت های خودروسازی شامل فولکس‌واگن، آئودی، نیسان، مزدا، ب‌ام‌و، مینی، ولوو، کیا، اوپل، رنو، پژو، استون مارتین، بنتلی، 

لوتوس، جگوار، بیوک و لامبورگینی با پیروی از فلسفه جدید طراحی مدرن، تغییراتی را در نشان خود اعمال کرده‌اند.  

خبر
News

رکوردزنی در ابعاد 
شاسی بلندها با 

»ES8 نیو«
  نیــو ES8 اولین بار در ســال 2018 
معرفی شد. دومین نسل این خودرو نیز 
 NT2.0 در سال 2022 و با پلتفرم جدید
 ،D-Auto به بازار آمــد. بنابر اطلاعــات
تعداد 1090 دســتگاه از نســل فعلی 
نیــو ES8 در جــولای 2025 به فروش 
رسید. نســل ســوم نیو ES8 با افزایش 
ابعاد از کلاس میان سایز/بزرگ به بزرگ 
مهاجرت کرده و بنابر اعلام ســازنده به 
بزرگترین شــاسی بلند برقی ســاخت 
چین تبدیل شده اســت. ابعاد بدنه این 
خودرو در طول، عــرض، ارتفاع و فاصله 
بین محورها به ترتیب 5.28، 2.01، 1.8 
و 3.13 متر اعلام شــده است، که نسبت 
به مدل فعلی، بــه ترتیب 181، 21، 50 
و 60 میلی متر افزایش نشــان می‌دهد. 

طراحی بدنه نیــو ES8 تحت تاثیر زبان 
طراحی Design for Success شــکل 
گرفته است. دیلایت باریک در لبه کاپوت، 
 HDPL چراغ های جلو داخل سپر با قابلیت
با رهگیری خطوط جاده، دستگیره های 
مخفی شونده، برف پاک‌کن عقب مخفی، 
چراغ نواری عقب بــا 600 چراغ LED و 
رینگ های 22 اینــچ با تایرهای پی‌زیرو 
ساخت پیرلی، از مهمترین ویژگی های 
ظاهری نیو ES8 به شــمار می آید. نسل 
 ET9 همچون ســدان ES8 ســوم نیــو
براساس پلتفرم جدید NT 3.0 با ساختار 
الکترونیکی 900 ولت طراحی شده و به 
دو موتور برقی مجهز شــده است. موتور 
جلو، 245 اســب بخار و موتــور عقب، 
462 اســب بخار قدرت تولیــد می کند 
تا در مجموع، 707 اســب بخار قدرت و 
700 نیوتون متر گشــتاور در اختیار نیو 
ES8 قرار بگیرد. نسل قبلی این خودرو، 
653 اسب بخار قدرت و 850 نیوتون متر 
گشتاور در اختیار داشت. شتاب صفر تا 
صد نیز، 3.97 ثانیه اعلام شده است. نیو 
ES8 به مجموعه باتــری 102 کیلووات 
ساعت مجهز شده است، که برد حرکتی 
635 کیلومتــر )برمبنــای CLTC( را 
فراهــم می کند. به لطف فناوری شــارژ 
5C با پشــتیبانی از حداکثر جریان 600 
کیلووات، نیروی لازم برای پیمایش 250 
کیلومتر در 5 دقیقه فراهم خواهد شد.  

 ارتقای توان جتور شانهای »T1« از سوی »چری« 
   جتور T1 به عنوان جوان  ترین محصول این برند، براســاس شاسی مونوکوک 
و تحت تاثیر زبان طراحی جتور شکل گرفته است. جتور T1 به عنوان جوان  ترین 
محصول این برند، از اواخر 2024 با پیشــرانه هیبرید در چین عرضه شــد. تیپ 
بنزین سوز هم از اوایل 2025 و با نام فریدام )Freedom( وارد بازار شد. ظاهر این دو 
تیپ به واسطه طراحی جلوپنجره از یکدیگر متمایز می شود، چراکه در مدل هیبرید، 
نوار LED و در تیپ بنزینی، نام Jetour در این بخش نصب شده است. فرم جعبه‌ای 
بدنه جتور T1 به محصول دیگر یعنی T2 شــباهت دارد. به‌رغم شباهت ظاهری، 
ابعاد بدنه جتور T1 با طول، عرض، ارتفاع و فاصله محوری به ترتیب 4.705، 1.967، 
1.843 و 2.8 متــر، در تمام جهات به جز فاصله بین محورها از جتور T2 کوچکتر 

است. کف اتاق، 190 میلی متر از سطح زمین فاصله دارد که 30 میلی متر از جتور 
T2 کمتر است. مشتریان چینی فقط به تیپ بنزین سوز جتور T1 دسترسی دارند، 
که به پیشرانه 2 لیتری توربوشارژ مجهز شده است. 245 اسب بخار قدرت و 375 
نیوتون متر گشتاور حاصل از این پیشرانه از طریق گیربکس 8 سرعته اتوماتیک و 
ســامانه چهار چرخ محرک به هر دو محور منتقل خواهد شد. شتاب صفر تا صد و 
حداکثر ســرعت جتور T1 به ترتیب 8.6 ثانیه و 190 کیلومتر برساعت اعلام شده 
است. ظاهرا چری قصد دارد تیپ دیگری از جتور T1 با پیشرانه 1.5 لیتر توربوشارژ 
با 170 اســب بخار قدرت و 270 نیوتون متر و گیربکس 7 سرعته دوکلاچه را نیز 

به‌زودی در روسیه عرضه کند. 

   شرکت تســلا با معرفی رسمی نسخه ویژه و جدیدی 
 Model Y L  از شــاسی بلند پرفروش خود تحت عنــوان
توجه بازار خودرو الکتریکی چیــن را به خود جلب کرد. 
این رونمایی بدون برگزاری مراســم پرزرق‌وبرق صورت 
گرفت و مستقیما در وب سایت رسمی تسلای چین ظاهر 
شد؛ امری که نشان‌دهنده نوعی اطمینان تسلا به‌جذابیت 
محصول جدیــدش بود. مــدل  Y Lکه به مثابه پاســخ 
مهندسی شده به نیاز خانواده های چینی و هم‌زمان مقابله 
با پیشــروی رقبای بومی طراحی شده، به‌وضوح نمایانگر 
تغییر در رویکرد محصول مدار تسلا، تنوع بخشی به سبد 
محصولات و گسترش استراتژی های محلی برای بقا و رشد 

در دشوارترین بازار خودرو برقی جهان است.

  مدل Y L و دغدغه خانوادگی بازار چین
یکی از اصلی ترین تحول ها در بازار چین طی ســال های 
اخیر، تغییر سبک زندگی نسل متوسط شهری و افزایش 
تمایل به خودروهای خانوادگی جادار بوده است. برندهایی 
 Onvo L90 با  Nio و Li i8 با مدل هایی چون  Li Auto مانند
از ســال ۲۰۲۳ به بعد، بازار خودروهای 6  نفره و 7  نفره را 
قبضه کردند؛ محصولاتی که با آپشــن هایی مثل صندلی 
ماســاژور، یخچال کوچک، صفحه نمایش بزرگ عقب و 
سیستم صوتی فوق تخصصی، فرهنگ سفرهای خانوادگی 

و اردوهای آخر هفته را هدف گرفته‌اند.
تسلا با Model Y L سعی کرده تا نه تنها برتری اصلی خود 
در زمینه عملکرد فنی را حفظ کند، بلکه با افزایش رفاه و 
فضای صندلی ها و به‌ویژه تسهیل استفاده روزمره )مانور 
آسان در شهر و فضای صندوق قابل توجه( به این نیاز پاسخ 
دهد. طراحی صندلی های ردیف دوم به ســبک کاپیتان، 
تنظیم پذیری برقی، تردد ساده به ردیف سوم، دریچه های 
تهویه مستقل و ایمنی بیشــتر، مجموعه‌ای کامل برای 
خانواده هایی اســت که دنبال راهکاری بین پرطرفداری 
تسلا و کاربردپذیری خودروهای خانوادگی چینی هستند

»تسلا« با تمرکز بر نیاز مصرف کننده معادلات رقبا را برهم می‌زند؛

پاسخی که »ایلان ماسک« به بازار چین داد!

  قیمت گذاری Model Y L، سیاســت های مالی و 
بازار هدف

تسلا مدل Y L با قیمت پایه ۳۳۹ هزار یوآن )معادل تقریبی 
۴۷ هزار دلار( وارد بازار چین شــده و از این نظر مستقیما 
رقابتی با Li Auto i8 و Onvo L90 دارد. با وجود تصور اولیه 
درباره قیمت بالاتر، تسلا با این قیمت تلاش کرده خود را در 
محدوده روانی »دسترسی پذیر« نگه دارد و فاصله قیمتی 
با مدل X را حفظ کند. مدل Y استاندارد در چین از ۲۶۳ 
 Long Range هزار و 500 یوآن آغاز می شود و نسخه های
با قیمت ۳۱۳ هزار و 500 یوآن در دســترس‌ هســتند؛ 
بنابراین مدل Y L با حدود ۸ درصد قیمت بالاتر نسبت به 
Long Range، امکانات کاملا متفاوت و برتری فنی را ارائه 
می‌دهد و فاصله قیمــتی با مدل های گران تر برند خود را 

نیز رعایت می کند.
علاوه بر قیمت اولیه، تسلا شیوه های مالی جذابی مثل وام 
۳ ساله با سود صفر و به مناسبت تحویل اولیه، تخفیف های 
بیمه‌ای ارائه می‌دهد تا تردید مشتریان را زودتر برطرف 
کند. بــا توجه به افزایــش هزینه زندگی و حســاسیت 
خانوارهای چینی بــه ارزش در برابر قیمت، این تاکتیک 

یک امتیاز مهم رقابتی محسوب می شود.
استراتژی تسلا در بازار چین: بومی سازی، رقابت و نوآوری
تسلط برندهای چینی بر بازار EV و جنگ قیمتی فزاینده، 
عرصه را بر تســلا در سال‌های ۲۰۲۴ و ۲۰۲۵ تنگ کرده 
بود و افت نسبی فروش Model Y در ماه‌های پیش از عرضه 

مدل Y L گواه این امر است. طبق آمار رسمی، فروش تسلا 
در چین طی فصل دوم ســال ۲۰۲۵ کاهشی شد؛ اما در 
ماه شهریور با معرفی مدل Y L، روند رشد مجدد آغاز شد؛ 
به طوری  که مدل Y L ســهم ۲۰ درصدی از ثبت‌نام های 
تسلا طی هفته پایانی سپتامبر پیدا کرد و تمامی ظرفیت 

تولید ماه اکتبر آن پیش فروش شد.
استراتژی تسلا شــفاف و هدفمند است: نخست، به جای 
رقابت صرف قیمتی، بر تصویر برند و کیفیت تجربه کاربری 

تمرکز می کند. 
دوم، ترکیــبی از ویژگی هــای بازارمحــور )مثلا فضای 
خانوادگی، مصرف اقتصادی، آپشــن های بومی‌شده( و 
مزیت های فنی شناخته شــده تســلا )رهیابی پیشرفته، 
دستیار صوتی ساخت تسلا، شبکه سوپرشارژرها( را ارائه 
می‌دهد. سوم، با استفاده از گیگافکتوری مدرن شانگهای 
که قادر اســت هر ۴۰ ثانیه یک خودرو تولید کند و مرکز 
صادرات به آسیا، اروپا و آمریکای جنوبی اســت، هزینه 

تولید و زمان تحویل را تا حد زیادی کاهش داده است.
این کارخانه، علاوه بر عرضه مدل هــای جدید، به خاطر 
انعطاف در خط تولید، امکان تولید نســخه های مختلف 
براساس فناوری های روز و سلیقه محلی را می‌دهد؛ مزیتی 

که بیشتر خودروسازان سنتی از آن بی بهره‌ هستند.

  پیامدهای ورود Model Y L بر بازار خودرو برقی چین
عرضه Model Y L از منظر رقابت، چند پیامد کلان دارد. 

اول، مرزهای سنتی میان خودروهای آمریکایی و برندهای 
بومی را محو می کند و نشان‌ می‌دهد که برندهای خارجی 
توان انطباق ســریع و ارائه راه حل های دقیق برای سلیقه 
مصرف کننده چینی را به‌دست آورده‌اند. دوم، به‌واسطه 
قیمت گذاری رقابتی و گســترش امکانــات خانوادگی، 
برندهای چینی دیگر ناچار هســتند برای بقا، نوآوری ها 
را ســریع تر وارد خطوط تولید کنند و ســراغ مدل های 

هوشمندسازی پیشرفته تر بروند.
سوم، بازار خودروهای 6 ‌نفره الکتریکی وارد فاز جدیدی 
شده؛ این رقابت نه فقط درباره فناوری، بلکه درباره تحول 

در سبک حمل‌ونقل خانوادگی است. 
گســتردگی شــبکه صادرات گیگافکتوری شانگهای و 
قابلیت سفارشی ســازی بالای تولید به تسلا امکان نفوذ و 

تثبیت جایگاه در سایر بازارها را نیز می‌دهد. 
چهارم، فشار بر ســاختار قیمت و خدمات پس از فروش 
را بیشتر کرده و برندهای ســنتی را مجبور می کند برای 

وفادارسازی مشتریان استراتژی های جدید خلق کنند.
از جهت جغرافیایی، علاوه بر شــهرهای مرکزی، توجه به 
بازار مناطق روســتایی و غرب چین نیز راهبردی است؛ 
چراکه سرانه خودرو در این مناطق پایین است و ظرفیت 

رشد بسیار بالایی دارد. 
افزایش ســهم تســلا در این بازارها به افزایش ســاختار 
صادراتی و بهره‌وری تولید کارخانه شانگهای نیز منتهی 

خواهد شد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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آخرین فرصت برای 
خرید فورد »جی‌تی«

   دوران تولید یکی از نمادین ترین سوپراســپرت های آمریکایی به پایان خود 
 GT Mk نزدیک می شود. فورد پرفورمنس اعلام کرد سومین و آخرین سری از فورد
IV، نسخه مخصوص پیست این خودرو برای فروش عرضه شده و این آخرین فرصت 
برای علاقه مندان است تا مالک بخشی از تاریخ صنعت خودرو شوند. درحالی  که تولید 
نسخه جاده‌ای فورد GT چند سال پیش متوقف شد، نسخه مسابقه‌ای آن به حیات 
خود ادامه داد؛ اما اکنون، این شرکت در حال پذیرش سفارش برای تعداد محدودی از 
این خودرو است که با همکاری شرکت مالتی متیک توسعه یافته است. علاقه مندان 
برای ثبت سفارش خود تنها تا ۲۴ مهر ۱۴۰۳ )۱۵ اکتبر( فرصت دارند. قلب تپنده این 

هیولای مسابقه‌ای، یک پیشرانه ۳.۸ لیتری توئین توربو V6 اکوبوست است که توسط 
شرکت معروف Roush-Yates تقویت شده و قادر است بیش از ۸۲۰ اسب بخار قدرت 
تولید کند. این نیروی عظیم از طریق یک گیربکس 6 سرعته مسابقه‌ای به چرخ ها 
منتقل می شــود؛ اما قدرت تنها ویژگی برجسته این خودرو نیست. GT Mk IV به 
یک کیت بدنه آیرودینامیک بسیار تهاجمی مجهز شده که شامل اسپلیتر غول‌پیکر 
جلو، کاناردها، دیسک های آیرودینامیکی روی چرخ ها و یک بال عقب عظیم است. 
این مجموعه قادر است در ســرعت ۲۴۰ کیلومتر بر ساعت، بیش از ۱۰۹۰ کیلوگرم 

داون فورس تولید کند که چسبندگی فوق‌العاده‌ای را در پیچ ها فراهم می کند.  

دوشنبه 21 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2415

   درحــالی‌ کــه بازار 
خــودرو در پی تحولات 
سیاسی و افزایش نرخ ارز 
دوباره وارد مسیر صعودی 
شده و التهاب به معاملات 
خودرویی بازگشته، روند 
تعیین قیمت بار دیگر به بن بست رسیده است. در روزهای گذشته مدیرعامل ایران خودرو 
در نامه‌ای رســمی به ســازمان بورس اطلاع داد که »قیمت نهایی جدید محصولات این 
شــرکت به‌زودی اعلام خواهد شــد.« این اطلاعیه درحالی منتشر شــد که مصوبه اخیر 
شورای‌رقابت درخصوص دستورالعمل جدید قیمت گذاری، خودروسازان را مکلف کرده 
است تا قیمت های پیشنهادی خود را به سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان 

ارسال کنند تا پس از بررسی کارشناسی در مهلتی یک ماهه، تایید نهایی اعلام شود.
مشخص اســت که این نامه ایران خودرو در واکنش به اطلاعیه رسمی سازمان حمایت 
بوده است؛ اطلاعیه‌ای که محتوای آن نشان می‌دهد اجرای مصوبه جدید شورای‌رقابت 
متوقف شده اســت. در این اطلاعیه آمده است که »سازمان حمایت اقدامات کارشناسی 
خود را در چارچوب مصوبه شــماره ۵۴۳ شورای‌رقابت و اصلاحات آن انجام داده و آماده 
اعلام نتیجه نهایی در مهلت مقرر به شــرکت ایران‌خودرو بوده است؛ لیکن در تاریخ 13 
مهرماه 1404 و پیرو مکاتبه کمیسیون اصل 90 مجلس شــورای اسلامی، دستور توقف 
اقدامات بر اساس مصوبه اخیر و ادامه فرآیند بر مبنای ویرایش قبلی تا زمان رفع ابهامات 
صادر شده است.« بر این اساس، ســازمان حمایت اعلام کرده که نتایج محاسبات خود 
درخصوص قیمت محصولات ایران خودرو را بر مبنای دستورالعمل قبلی شورای‌رقابت به 
وزارت صمت ارسال کرده است. همچنین در نامه‌ای به تاریخ ۱۵ مهرماه، این سازمان به 
ایران خودرو هشدار داده که هرگونه تغییر یا اعلام قیمت های جدید باید صرفا با هماهنگی 

مراجع ذی‌ربط انجام شود تا از تبعات قانونی احتمالی جلوگیری شود.
این موضع‌گیری درحالی صورت می‌گیرد که ایران خودرو در آستانه اجرای دور نهم فروش 
محصولات خود قرار دارد و بلاتکلیــفی در اعلام قیمت نهایی می تواند فرآیند عرضه را با 
اختلال مواجه کند. به این ترتیب، چرخه اختلاف میان شــورای‌رقابت، سازمان حمایت 
و وزارت صمت دوباره فعال شــده و تعیین قیمت خودرو به گره‌ای چندلایه تبدیل شده 
است. از یک سو شورای‌رقابت با هدف کنترل بازار در پی اعمال دستورالعمل جدید است و 
از سوی دیگر سازمان حمایت و مجلس نسبت به نحوه محاسبه قیمت ها و آثار آن بر بازار 
تردید دارند؛ این در شرایطی اســت که دستگاه قضا نیز چندی پیش از ورودش به حوزه 

قیمت گذاری خودرو خبر داد. نتیجه این اختلافات، تعویق دوباره اعلام قیمت های رسمی 
و تداوم وضعیت نامطمئن در بازار خودرو است.

درشرایطی که این ناهماهنگی ها ادامه دارد، بازار خودرو به شدت از تحولات بیرونی تاثیر 
می پذیرد. فعالان بازار می گویند طی روزهای اخیر با افزایش نرخ ارز و تشــدید انتظارات 
تورمی، قیمت خودرو در بازار آزاد مجددا صعودی شده است. فاصله قیمت کارخانه و بازار 
برای بسیاری از مدل ها به بیش از ۶۰ درصد رسیده و همین موضوع زمینه ســاز بازگشت 
واسطه گران و خریداران سوداگر شــده است. از سوی دیگر عدم‌اعلام رسمی قیمت های 
جدید، موجب ســردرگمی متقاضیان و توقف تصمیم‌گیری خریداران واقعی شده است. 
درمجموع، روند اخیر نشان می‌دهد سیاست گزار خودرو به جای حرکت به سوی همگرایی 
و استفاده از ابزارهای کنترلی برای کاهش التهاب بازار، همچنان بر مواضع سخت‌گیرانه 

خود پافشاری می کند.
توقف مصوبه جدید شــورای‌رقابت به‌دلیــل ایرادات حقــوقی، ورود مجلس به پرونده 
قیمت گذاری و هشدار سازمان حمایت به خودروسازان، همگی حاکی از آن است که نه تنها 
چالش ها در نظام قیمت گذاری برطرف نشــده، بلکه با ورود نهادهای متعدد، پیچیدگی 

تصمیم‌گیری در این حوزه بیش از گذشته افزایش یافته است.

   نوسان قیمت در بازار خودرو ادامه دارد
روز گذشــته خودروهای مونتاژی در بازار افت بهای 20 تــا 50 میلیون تومانی را تجربه 
کردند. جایی که دیگنیتی پرســتیژ )1404( با 50 میلیون تومــان کاهش 2 میلیارد و 
900 میلیون تومــان، کی‌ام‌سی T9 )1404( بــا 50 میلیون تومان کاهــش 3 ‌‌میلیارد و 
910 میلیون تومــان، کی‌ام‌سی T8 )1404( بــا 30 میلیون تومــان کاهش 2 ‌میلیارد و 
320 میلیون تومــان، کی‌ام‌سی J7 )1404( بــا 30 میلیون تومان کاهــش 2 ‌میلیارد و 
330 میلیون تومان، کی‌ام‌سی X5 )1404( با 30 میلیون تومان کاهش 2 ‌میلیارد و 320 
میلیون تومان و ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404( با 20 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 

900 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شاهد رشد بهای 50 تا 100 میلیون تومان بودیم. 
جایی که ارزش هیوندای توســان )2023( با 100 میلیون تومان افزایش به 4 ‌میلیارد و 
600 میلیون تومان، هیوندای کونا )2025( با 100 میلیون تومان افزایش به 3 میلیارد و 
900 میلیون تومان، کیا سونت )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 2 میلیارد و 950 
میلیون تومان و جی‌ای‌سی امکو )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 3 میلیارد و 450 

میلیون تومان رسید.

قیمت گذاری خودرو باز هم به بن بست رسید!

خودروهای مونتاژی سرانجام در بازار ارزان شدند

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

توضیحات »ایران‌ خودرو« 
درباره ضرورت 

اصلاح قیمت‌ محصولات

  ایکوپرس: گروه صنعتی ایران خودرو با صدور بیانیه‌ای خطاب به مردم شریف ایران، توضیحاتی 
درخصوص ضرورت اصلاح قیمت محصولات به دلیل شرایط اقتصادی ارائه کرد.

متن این بیانیه به این شرح است:
»بسم‌الله‌الرحمن‌الرحیم

ملت شریف و بزرگوار ایران،
ایران خودرو، همان گونه که از نامش پیداست، فرزند این خاک و زاده‌ اراده و همت ایرانی است. ما در 
این شــرکت، با وجود همه دشــواری ها و موانعی که در ماه های اخیر پیش رو داشته‌ایم، همچنان بر 
عهد خود با مردم و میهن پایبند مانده‌ایم؛ عهدی برای تولید، پیشرفت و حفظ نام نیک صنعت ملی.

بدیهی است، هیچ تغییر قیمتی برای ما خوشــایند نیست، اما شرایط اقتصادی امروز، افزایش بهای 
مواداولیه، ارز تامینی و هزینه های تولید، ما را ناگزیر ساخته تا با کم ترین میزان افزایش و صرفا برای 
حفظ تداوم تولید و جلوگیری از زیان به سهام دولتي، عمومي و خصوصي و سرمایه های ملی و مردمی 

و ارتقای يكفيت و نوسازي خطوط، نرخ های جدید را اعمال کنیم.
از هم‌میهنان عزیز می خواهیم این تصمیم را نه به عنوان حرکتی سودجویانه، بلکه تلاشی برای بقای 

تولید داخلی و پاسداری از »حق‌الناس« بدانند.
اکنون در پاسخ به اظهارات اخیر سازمان حمایت، نکات زیر را به استحضار ملت عزیز می‌رسانیم:

-ایران خودرو، بر پایه بند ۱-۳ ذیل ماده ۳ مصوبه ۵۴۳ شــورای‌رقابت و اصلاحات بعدی آن تا تاریخ 
1404/06/11، طی نامه شــماره ۱۴۰۴۴۱۶۲۴۷ مورخ 1404/06/18، مســتندات و محاسبات 
واقعی قیمت تمام شــده محصولات خود را به ســازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان 

ارسال کرده است.
-طبق همان مصوبه، سازمان حمایت مکلف بود حداکثر ظرف یک ماه نسبت به بررسی و اعلام نظر 

درباره قیمت ها اقدام کند.
در صورت عدم پاسخ در مهلت مقرر، قانون صراحت دارد که سکوت سازمان به منزله تایید قیمت های 

پیشنهادی عرضه کننده تلقی می شود.
-با این حال، سازمان محترم حمایت طی نامه شماره ۶۲۲۹۳۲۸ مورخ 1404/07/15 پاسخی ارائه 
کرده که از منظر حقوقی و قانونی، فاقد وجاهت اســت؛ چراکه با مفاد بند ۵ ماده ۵۸ و ماده ۹۲ قانون 
اجرای سیاست های کلی اصل ۴۴ قانون اساسی و نص صریح مصوبه ۵۴۳ شورای‌رقابت و اصلاحات 

بعدی آن در تعارض است.
بنابراین هیات مدیره شرکت ایران خودرو با احترام به قانون و در اجرای دقیق مصوبات شورای‌رقابت و 
با توجه به عدم اظهارنظر قانونی سازمان حمایت در مهلت مقرر، اقدام به اعمال تغييرات کرده است.

هدف ما روشن اســت: پایداری تولید ملی، ارتقای کیفیت خودرو ایرانی و رعايت قوانين و مقررات و 
حفظ منافع مردم و سهام‌داران که همگی از دارایی های عمومی کشورند.

ایران خودرو، خود را نه تنها تولیدکننده خودرو بلكه خدمتگزار مردم ایران می‌داند.
پاینده باد ایران و ايراني«

   به گزارش »ســایپانیوز« بهمن حسین‌زاده در حاشیه بازدید از بیســت‌ونهمین نمایشــگاه 
بین‌المللی خودرو تبریز گفت: »امسال گروه سایپا با تنوع بیشتری از محصولات در نمایشگاه حاضر 
شده و شرکت های سایپا، پارس خودرو، زامیاد و سایپا سیتروئن، مجموعه‌ای از محصولات تولیدی و 
مونتاژی خود را در معرض دید بازدیدکنندگان قرار داده‌اند که مورد توجه مردم قرار گرفته است.«
وی افزود: »گروه خودروسازی سایپا با دارا بودن دو کارخانه بزرگ و چندین شرکت قطعه سازی 

در استان آذربایجان شرقی، نقشی موثر در اقتصاد این استان ایفا می کند.«
مدیرعامل پارس خودرو در ادامه با اشــاره به تلاش‌های صورت گرفته برای نهایی ســازی پروژه 
»پارس نوآ«، محصول جدید این مجموعه اظهار کرد: »پس از آغاز به کار تیم مدیریتی جدید در 
گروه سایپا، تمام توان و سرمایه گذاری شرکت پارس خودرو برای اتمام این پروژه به کار گرفته شد 

و با همکاری تامین کنندگان و قطعه سازان، این پروژه به سرانجام رسیده است.«
وی تصریح کرد: »با حمایت مدیرعامل گروه ســایپا و همکاری مرکز تحقیقات و نوآوری صنایع 
خودرو سایپا، شرکت مگاموتور و سازه گستر، خودرو پارس نوآ بر پایه پلت فرم تندر ۹۰ با امکانات و 

آپشن های متعدد آماده ورود به بازار شده و تمامی استانداردهای لازم را اخذ کرده است.«
حسین‌زاده گفت: »پارس نوآ در مرحله نخســت با گیربکس دنده‌ای عرضه می شــود و بر اساس 

مدیرعامل پارس خودرو در حاشیه بازدید از نمایشگاه بین‌المللی خودرو تبریز:
»پارس نوآ« آماده ورود به بازار خودرو شد

برنامه‌ریزی، نســخه های مجهز به گیربکس اتوماتیک در تیپ های هاچ بک، کراس‌اوور و کارگو 
نیز تولید خواهند شد.«

وی از اخذ مجوز شماره گذاری این خودرو خبر داد و افزود: »برنامه تولید پارس نوآ در سال جاری 
سه هزار دستگاه است.«

مدیرعامل پارس خودرو گفت: »پارس نوآ با بهره‌گیری از توان متخصصان داخلی، به‌روزرسانی 
خطوط مونتاژ و ســاخت قالب های جدید تولید می شود و تولید انبوه آن در روزهای آینده آغاز 

خواهد شد.«
وی در ادامه درباره برنامه های جدید شرکت پارس خودرو گفت: »با حمایت معاونت خودرویی 
وزارت صمــت و تســهیل واردات محصولات باکیفیت، مذاکرات ســه جانبه‌ای میان ســایپا، 
پارس خودرو و شریک تجاری خارجی انجام شده و بر اساس آن، خودرو 421P به صورت SKD در 

پارس خودرو در حال تولید است.«
مدیرعامــل پارس خودرو تاکید کرد: »به دلیل تحریم های ظالمانه علیه کشــورمان شــریک 
قدیمی پارس خودرو همکاری با این شرکت را قطع کرد و تمام این موفقیت ها با استفاده از توان 

متخصصان داخلی و به روزآوری خطوط مونتاژ و تولید قالب های جدید حاصل شده است.«



موتور پرتوان و 
حجیم رودستر »ب‌ام‌و« 

    ب‌ام‌و Z8 از جمله خودروهای اسپرتی بود که در اوایل دهه 2000 میلادی 
بسیار با استقبال خوبی مواجه شد. این خودرو در نسخه خاص تر با نام آلپینا 
رودستر وی-8 معرفی می شــود. این خودرو از نظر طراحی همان Z8 است 
که با کاپوت کشیده و خطوط شــارپ و گلگیرهای عضلانی همراه است که 
استایل بسیار جذابی به این خودرو می بخشد. اما از نظر مشخصات فنی آلپینا 
رودستر وی-8 زیر کاپوت کشیده خود یک موتور پرتوان حجیم را جا داده 
است. به عبارت دیگر موتور 8 سیلندر وی-شکل 4837 سی‌سی با ساختار 

اتمسفریک قلب تپنده این رودستر چموش باواریایی را تشکیل می‌دهد. این 
موتور با نام M62 معرفی می شود که به لطف تکنولوژی ساخت ب‌ام‌و دارای 
حداکثر قدرت 381 اسب بخار در 5800 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و گشتاور 510 
نیوتون متر در 5100 آرپی‌ام است. در این نسخه از Z8 شاهد نصب گیربکس 
5 سرعته سوئیچ-ترونیک هستیم که قدرت و گشتاور را به چرخ های عقب 
منتقل می کند. بر این اســاس حداکثر سرعت رسمی این رودستر چموش 

باواریایی 260 کیلومتر برساعت است.

دوشنبه 21 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2415 یک یکتکن تکن
TECHNIC

     ب‌ام‌و در زمینــه طراحی و 
تولید موتورهای احتراق‌داخلی 
بنزینی همواره زبانزد بوده است. 
چراکه موتورهای 4، 6 و 8 سیلندر 
این کمپانی هر ساله در فهرست 
بهتریــن موتورهای جهان حضور داشــته‌اند. موتــور S63 یکی از معروف تریــن و پرتوان ترین 
پیشــرانه های 8 سیلندر در خودروسازی اســت که تکنولوژی خلاصه شده در آن منجر به ایجاد 
چنین جایگاهی برای آن شده است. در ادامه با ما همراه باشید تا به صورت تخصصی و فنی ساختار 

موتور S63 را بررسی کنیم.

 N63 با S63 آغاز  
موتور N63 که از سال 2008 میلادی توسط مهندسان ب‌ام‌و طراحی و ساخته شد، دارای ساختار 
8 سیلندر با آرایش وی-شــکل در دو حجم موتور 3982 سی‌سی و 4395 سی‌سی اســت. قطر 
سیلندر در این موتور 89 میلی متر و کورس پیستون 80 میلی متر و 88.3 میلی متری است. نکته 
بسیار مهم این که موتــور N63 دارای بلوک )بدنه( و ســرسیلندر تمام آلومینیومی بوده و زاویه 
قرارگیری پیســتون ها 90 درجه‌ای است. از سوی دیگر این پیشرانه در سال های 2012، 2016 
و 2018 میلادی دســتخوش تغییرات و به‌روزرسانی توســط مهندسان قوای محرکه ب‌ام‌و قرار 
گرفت. در سال 2012 به‌روزرســانی فنی N63 منجر به تولید مدل N63TU و N63B4401 شد. 
این به‌روزرســانی شامل افزودن سیستم ولوترونیک )ونوس های دوبل(، تغییرات و اصلاحاتی در 

توربوشارژ، طراحی سوپاپ OCV جدید، پیستون های سبک‌‌وزن، شاتون و میل لنگ فورج شده، 
اضافه شدن سیستم بازگشت روغن از ناحیه سرسیلندر و قالپاق سوپاپ، طراحی جدید نشستن 
ســوپاپ دود در جایگاه طراحی خود، اصلاحات سیستم سوخت‌رسانی و اضافه شدن یک مبدل 
خنک کننده دوم برای موتور و گیربکس می شــود. به‌روزرسانی فنی دوم در سال 2016 میلادی 
صورت گرفت تــا درنهایت منتج به تولید دو موتور N63TU2 و N63B4402 شــد. تغییراتی که 
در این دو موتور اعمال شده، اســتفاده از توربوشارژرهای دوقلو )تویین-اسکرول-توربو(، مبدل 
حرارتی نسل جدید برای خنک کاری بهتر روغن موتور و توربوشارژ و خنک کننده جدید در میان 
سیلندرها به شکل V جهت افزایش طول عمر موتور است. جدیدترین و سومین به‌روزرسانی فنی 
روی این مدل در ســال 2018 انجام شد. درنهایت دو مدل N63B44M3 و N63B44T3 به تولید 
رسید. در هر دو مدل سیســتم خنک کننده توسط روغن برای میل لنگ و سرسیلندر دستخوش 
تغییرات قرار گرفت و منجر به بهبود خنک کاری موتور نیز شــد؛ همچنین سیســتم جرقه‌زنی و 
سیستم سوخت‌رسانی کمی با تغییرات مواجه شدند. در مدل N63B44T3 سیستم سوخت‌رسانی 
با فشار بالا یعنی 5 هزار psi، انژکتورهای جدید، توربوهای دوقلو بزرگ )تویین-اسکرول-توربو( 
بزرگ تر، بازطراحی مانیفولد ورودی هوا و به‌روزرسانی سیستم خنک کننده و رادیاتور موتور ارتقا 
 N63 یافته‌اند تا راندمان موتور را افزایش و استهلاک را به خوبی کاهش دهد. ناگفته نماند که موتور
و نسخه های-پرفورمنسی آن S63 نخستین پیشرانه 8 سیلندر ب‌ام‌و هستند که دارای سیستم 

پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرهاست.

   اولین طراحی منحصربه فرد توسط ب‌ام و 
ب‌ام‌و در موتور N63 انقلابی در زمینه طراحی موتورهای با آرایش وی-شــکل انجام داد. آن هم 
استفاده از طرح hot-vee است. این طرح برای نخستین بار توسط فراری برای موتور خودروهای 
مسابقه‌ای این خودروساز مطرح شد. اما ب‌ام‌و نخستین کمپانی خودروساز بود که این طرح جذاب 
را به خودروهای جاده‌ای آورد. موتور hot-vee به این منظور است که  یک موتور توربوشارژ با آرایش 
وی دارای یک یا چند توربوشارژ بین سیلندرها یا قسمت وی ردیف سیلندرهاست. به عبارت ساده تر 
موتور وی-شکل دارای یک فضای خالی است. در موتور با طرح hot-vee توربوشارژ در این بخش 
قرار می‌گیرد و این طراحی به دلیل کوتاه تر شــدن مسیر ورودی هوا به توربوشارژ و کاهش لگ یا 
تاخیر توربوشارژ است. زیرا در این نوع ســاختار موتور وی مسیر هوای کوتاه تر را از توربوشارژ از 
طریق یک اینترکولر تامین و منجر به کاهش تاخیر در توربو نیز می شــود. به طور کلی موتور وی 
با طرح hot-vee از طریق دو اینترکولر هوا به آب خنک می شــود؛ زیرا این اینترکولرها نسبت به 
اندازه شان، نسبت به یک اینترکولر بزرگ هوا به هوا، راندمان بیشتری دارند. در واقع این ایده برای 
جانمایی بهتر و عملکرد دقیق تر موتور در نظر گرفته شده که مزایای بسیاری نیز دارد. همچنین 
جالب اســت بدانید که مانیفولد ورودی در موتورهای 8 سیلندر وی اتمســفریک فاقد ساختار 
hot-vee در فضای خالی وی قرار گرفته و مانیفولد خروجی در خارج نصب می شود. اما در موتور 
وی-شکل با ساختار hot-vee مانیفولد اگزوز و توربوشارژ بین ردیف های سیلندر در داخل موتور 
یعنی فضای خالی وی تعبیه شده و مانیفولدهای ورودی در خارج موتور قرار گرفته‌اند. این طرح 
در حقیقت عرض موتور را کاهش و طول مسیر اگزوز را از خروجی مانیفولد اگزوز تا توربوشارژ کم 
می کند. همچنین در این طرح باید از اینترکولرهای هوا به آب استفاده شود؛ بر این اساس دریچه 

گاز نیز عملکرد بهتری خواهد داشت.

   ساختار فنی موتور S63 ب‌ام و 
ب‌ام‌و برای این‌که بتواند با رقبای سرسخت خود همچون مرسدس‎بنز، پورشه، آئودی، دوج و فورد 
به‌رقابت بپردازد، نیاز داشت تا یک موتور 8 سیلندر وی-شکل های-پرفورمنسی )با عملکرد بالا( 

 »S63«؛ شاهکار مهندسی مکانیک به سبک باواریایی

8 سیلندر با »ب‌ام‌و« چگونه معنا می شود؟

را نیز داشته باشد. درنهایت یک ســال پس از طراحی و تولید نخستین مدل N63 یعنی در سال 
2009 میلادی موتور 8 سیلندر با آرایش وی-شکل دارای زاویه 90 درجه‌ای را ساخت. این موتور 
از ساختار بلوک )بدنه( سیلندر و سرسیلندر تمام آلومینیومی، پیستون، شاتون و میل لنگ فورج 
برخوردار است. موتور S63 که نسخه های-پرفورمنسی N63 است، تنها در یک حجم موتور یعنی 

4395 سی‌سی به تولید رسیده است. 
موتور S63 دارای پارامترهای فنی از جمله طراحی چهار ســوپاپ به ازای هر سیلندر )درمجموع 
32 سوپاپ(، مکانیزم دومیل ســوپاپ‌رو DOHC، قطر سیلندر 89 میلی متری، کورس پیستون 
88.3 میلی متری، مکانیزم منحصربه فرد سیستم تایمینگ متغیر سوپاپ های ب‌ام‌و ولوترونیک 
)ونوس های دوبل(، سیستم پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها و استفاده از سیستم پرخوران 

منحصربه فرد ب‌ام‌وی )تویین-اسکرول-توربو( است. 
بر این اســاس این مدل توانایی تولید قدرت از 547 اســب بخار در 6000 آرپی‌ام )دور در دقیقه( 
تا 617 اســب بخار قدرت در 6700 آرپی‌ام را دارد. همچنین می تواند گشتاور 680 نیوتون متری 
 M5 در 5650 آرپی‌ام )دور در دقیقــه( تا 750 آرپی‌ام در 5800 آرپی‌ام تولید کند. در مدل ب‌ام‌و
CS موتــور S63 در چهار نســخه S63B44o0 ، S63B44T0 ، S63B44T2 و S63B44T4 روی 
محصولات های-پرفورمنسی و تمام‌اسپرت ب‌ام‌و نصب شده است. ناگفته نماند که نسبت تراکم 
در مدل S63BBT0 به دلیل طراحی محفظه احتراق ایده آل و کاهش فضای احتراق به 10 به یک 

و یا در نسخه S63B44o0 به 9.3 به یک رسیده است. همچنین در هر دو مدل نامبرده شده بوست 
توربو )فشار اضافی هوا ورودی به‌سیلندر( 1.3 تا 1.5 بار )bar( است. همچنین در تمام مدل های 

S63 حداکثر سرعت موتور یا ردلاین بین 6800 آرپی‌ام تا 7500 آرپی‌ام )دور در دقیقه( است. 

 S63 تکنولوژی‌ خلاصه شده باواریایی در   
آن چه موتور S63 ب‌ام‌و را در کلاس 8 سیلندرهای وی-شکل متمایز می سازد، ابتدا حجم موتور 
آن یعنی 4.4 لیتری و در نهایت بهره گرفتن از تکنولوژی پرخوران توربوهای دوقلو است. به عبارت 
دیگر دو رقیب هموطن باواریایی ها یعنی مرسدس بنز و آئودی از پیشرانه 8 سیلندر 4 لیتری بهره 
می‌گیرند؛ اما محصولات اسپرت ب‌ام‌و از موتور 8 سیلندر 4.4 لیتری تویین-توربو برخوردار است. 
موتور S63 دارای تکنولوژی تویین-اســکرول-توربو است که یک توربو کوچک تر وظیفه دارد تا 
در دور موتورهای 1000 تــا 2700 آرپی‌ام )دور در دقیقه( میزان هوای پرخوران را به سیلندرها 
برساند. در این تکنولوژی از یک توربوشارژر بزرگ‌تر نیز بهره گرفته شده که هوای پرخوران فشرده 

را در دور موتور 2700 آرپی‌ام )دور در دقیقه( به بالاتر به سیلندرها می‌رساند. همچنین از سیستم 
تایمینگ متغیر هوشــمند منحصربه فرد ب‌ام‌و یعنی ولوترونیک )ونوس های دوبل( با سیستم 
پاشش مستقیم سوخت داخل سیلندرها برخوردار بوده که توان و گشتاور بالاتری را ارائه می‌دهد. 
S63 به لطف تغییرات در الگوریتم پروگرامینگ ECM نیز نسبت به N63 حدود 100 اسب بخار و 
حدود 100 نیوتون متر گشــتاور بالاتر نیز فراهم می آورد. در موتور S63 از سنسورهای متعددی 
طراحی شده که سیستم ونوس های دوبل، عملکرد توربوهای دوقلو و باز و بسته شدن سوپاپ ها 
را به ECM گزارش می‌دهد تا بر اساس آن، با اوانس و ریتادر کردن و کاهش یا افزایش بوست توربو 

توان و گشتاور چشمگیری را به وجود آورد. 

   هماهنگی با موتور الکتریکی و ساختار هیبریدی
جالب است بدانید که ب‌ام‌و موتور S63 را با تغییرات زیاد و البته کوپل شدن با موتور الکتریکی از سال 
2022 میلادی به بعد، به تولید رسانده که نام آن را S68 گذاشته است. در نسل جدید سوپرسدان 
سریع جســور ب‌ام‌و یعنی M5 G90 از موتور S68 که دارای ساختار فنی 8 سیلندر با آرایش وی-
شکل و حجم موتور 4395 سی‌سی با تکنولوژی تویین-توربوشارژ است، بهره گرفته شده است.

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی
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   هدف طــراحی و تولید از ID.Buzz کامل کردن ســبد محصولات تمام‌الکتریکی 
فولکس‌واگن است که به منظور سهم بیشتر بازار خودروهای تمام برقی به تولید رسیده 
است. از نظر طراحی اِلِِمِان هایی در این مینی‌ون جذاب وجود دارد که آن را به یک خودرو 
کلاسیک اما مدرن بدل کرده است. با نگاهی به پروفیل بدنه ID.Buzz شاهد یک طراحی 
ساده اما بسیار جذاب بر پایه پلت فرم MEB فولکس‌واگن هستیم. زیرا خط تیز برجسته 
افقی شانه با مجموع ســطوح تخت و انحنای ویژه روی گل‌گیرهای جلو و عقب و سایز 
رینگ‌های 18 و 19 و 20 اینچی کاراکتر فوق اسپرتی به این مینی‌ون جذاب آلمانی بخشیده 

است. هرچند که اضافه شدن دو رنگ بدنه و رنگ مشکی پیانویی ستون A دوگانه جذابیت 
بصری را در این خودرو دوچندان کرده است. پوزه با حجم نسبتا زیاد روبه جلو و چراغ های 
کشیده با گرافیک D شکل LED درون آن چهره تهاجمی برای ID.Buzz به ارمغان آورده 
است. ناگفته نماند که چراغ های کشیده که در میان آن LED نواری افقی در کنار لوگوی 
بزرگ فولکس‌واگن تعبیه شــده، دقیقا حس و حال تایپ 2 را القا می کند. در نمای عقب 
شاهد یک طراحی بسیار مدرن و چشم نواز هستیم. چراغ های پیوسته با گرافیک LED و 

اسپویلر الحاقی نمای بسیار جذابی به این مینی‌ون چابک داده است. 

نگاهی به طراحی ون 
جذاب »فولکس‌واگن«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

     در نمایشــگاه بین‌الملــلی  
Busworld 2025 که در بروکسل 
برگزار شــد، ســترا تاپ‌کلاس 
عنــوان معتبر »اتوبوس ســال 
۲۰۲۶« را از آن خــود کرد. این 
جایزه که توســط هیات داوران 
مستقل متشکل از روزنامه نگاران 
و کارشناسان برجسته صنعت حمل‌ونقل اروپا اهدا می شود، یکی از معتبرترین افتخارات در حوزه 
اتوبوس های مسافربری اســت. ســترا تاپ‌کلاس با ترکیبی بی نظیر از طراحی لوکس، فناوری 
پیشرفته و تعهد به پایداری، رقبای قدرتمندی مانند MAN، Scania و VDL را پشت سر گذاشت 
و اســتانداردهای جدیدی را در این صنعت تعریف کرد. در این مقاله، ویژگی های برجســته این 
اتوبوس، اهمیت جایزه، فرآیند انتخاب و تاثیرات آن بر آینده حمل‌ونقل جاده‌ای بررسی می شود

  تاریخچه جایزه اتوبوس سال
جایزه »اتوبوس ســال« از سال ۱۹۸۹ به عنوان یکی از مهم ترین افتخارات صنعت اتوبوس و کوچ 
در اروپا شناخته می شــود. این جایزه که در ابتدا به صورت دوسالانه اهدا می شد، اکنون هر سال 
در نمایشگاه Busworld به برترین مدل های اتوبوس و کوچ در دسته های مختلف اعطا می گردد. 
هیات داوران، متشکل از نمایندگان رسانه های تخصصی حمل‌ونقل از کشورهای مختلف اروپایی، 
اتوبوس ها را بر اساس معیارهای سخت‌گیرانه‌ای مانند طراحی، ایمنی، راحتی مسافران، کارایی 
سوخت و پایداری محیط‌زیســتی ارزیابی می کنند. برای سال ۲۰۲۶، رقابت در دسته کوچ های 
لوکس که برای سفرهای طولانی طراحی شده‌اند، به اوج خود رسید. سترا تاپ‌کلاس در این رقابت 

توانست با ویژگی های منحصربه فرد خود توجه داوران را جلب کند و به عنوان برنده اعلام شود.

  سترا تاپ کلاس، شاهکاری از مهندسی و طراحی
سترا، زیرمجموعه شــرکت دایملر تراک، سال هاست که به عنوان پیشگام در تولید اتوبوس های 
لوکس و باکیفیت شناخته می شود. مدل تاپ‌کلاس که برای سال ۲۰۲۶ به‌روزرسانی شده، تجسمی 
از تعهد این شــرکت به ارائه تجربه‌ای بی نقص برای مسافران و رانندگان است. فضای داخلی این 
اتوبوس به گونه‌ای طراحی شده که حس یک هتل لوکس را به مسافران القا می کند. صندلی های 
ارگونومیک با قابلیت تنظیم پیشــرفته، فضای پای وسیع و سیستم های سرگرمی مدرن مانند 
نمایشگرهای لمسی شــخصی و اتصال وای فای پرسرعت، تجربه‌ای بی نظیر از سفرهای طولانی 
را فراهم می کنند. نورپردازی محیطی LED و پنجره های پانورامیک نیز به جذابیت بصری کابین 

افزوده و محیطی آرامش بخش برای مسافران ایجاد کرده‌اند.

  مروری بر مشخصات فنی و ویژگی های بهترین اتوبوس مسافری دنیا در سال 2026
سترا تاپ‌کلاس بر پایه پلتفرم TopClass 500 ساخته شده و گزینه های متنوعی برای تطبیق با 

نیازهای مختلف اپراتورها فراهم می کند.
ابعاد و ساختار بدنه سترا تاپ‌کلاس بر اســاس مدل‌های مختلف S515 HDH )،  S516 HDH و 
S517 (HDH تنظیم شده تا انعطاف پذیری بالایی در استفاده های شهری و بین شهری ایجاد کند. 
طول کلی اتوبوس از ۱۲.۵ متر در مدل پایه )S515 HDH( شــروع می شود و تا ۱۴.۲ متر در مدل 
برتر )S517 HDH( می‌رســد. مدل برنده جایزه، S516 HDH، با طول ۱۳.۳ متر، تعادلی ایده آل 
بین مانورپذیری و ظرفیت ارائه می‌دهد. وزن خالص وسیله نقلیه )GVW( بین ۱۸ تا ۲۲ تن بسته 
به پیکربندی متغیر است، در حالی که محورهای سه گانه )در مدل های طولانی تر( توزیع وزن را 
بهینه کرده و پایداری در سرعت های بالا را افزایش می‌دهد. طراحی آیرودینامیک بدنه با ضریب 
درگ )Cd( حدود ۰.۲۸، مقاومت هوا را به حداقل رسانده و به کاهش مصرف سوخت کمک می کند

در بخش پیشرانه، سترا تاپ‌کلاس از موتورهای دیزلی پیشرفته Mercedes-Benz بهره می برد 
که با اســتانداردهای آلایندگی Euro VI یا Euro 6d سازگار هستند. موتور اصلی OM 470 LA با 
حجم ۱۰.۷ لیتر و قدرت ۳۳۵ تا ۳۶۵ اسب بخار )۲۴۶ تا ۲۶۸ کیلووات( عرضه می شود، در حالی 
که گزینه قدرتمندتر OM 473 LA با حجم ۱۲.۸ لیتر تا ۴۲۱ اســب بخار )۳۱۰ کیلووات( قدرت 
تولید می کند. گشتاور موتور بین ۱۴۰۰ تا ۱۸۰۰ نیوتون متر است که شتاب نرم و قدرتمند را در 

سربالایی ها فراهم می آورد. 
سیستم انتقال قدرت شامل گیربکس اتوماتیک PowerShift GO 250-8 یا GO 280-8 با ۸ دنده 
است که تعویض دنده را بدون وقفه و با مصرف بهینه انجام می‌دهد. برای پایداری بیشتر، گزینه های 
هیبریدی ملایم )Mild Hybrid( با سیستم ۴۸ ولتی موجود است که بازیافت انرژی ترمز را تا ۱۰ 
 AdBlue درصد بهبود می بخشد. مخزن سوخت استاندارد ۴۴۰ لیتر )با گزینه تا ۶۰۰ لیتر( و مخزن
۲۳ لیتری، برد عملیاتی بیش از ۱۰۰۰ کیلومتر را بدون توقف طولانی تضمین می کند، در حالی که 
مصرف سوخت متوسط حدود ۲۵ تا ۳۰ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر )بسته به بار و شرایط جاده( است.

ظرفیت سرنشینان و بار یکی از نقاط قوت سترا تاپ‌کلاس است. مدل S516 HDH می تواند تا ۵۹ 
مسافر )به‌اضافه راننده( را در صندلی های لوکس Voyage Plus جای دهد، با گزینه های چیدمان 
۲+۲ یا ۲+۱ برای افزایــش راحتی. فضای بار )luggage compartment( یکی از بزرگ ترین در 
کلاس خود است و تا ۱۲.۵ مترمکعب حجم دارد، که برای تورهای طولانی ایده آل است. سیستم 
تهویه مطبوع با واحدهای مســتقل بــرای جلو و عقب، ظرفیت خنک کننــدگی ۴۵ کیلووات و 
گرمایشی ۳۰ کیلووات را ارائه می‌دهد و با فیلترهای HEPA، کیفیت هوای داخلی را حفظ می کند. 
سیستم صوتی و سرگرمی شــامل نمایشگرهای ۱۵.۶ اینچی لمسی برای هر صندلی )در گزینه 

لوکس(، اتصال بلوتوث و وای فای دوبانده با سرعت یک گیگابیت است.
ایمنی فنی ســترا تاپ‌کلاس با اســتانداردهای پیشــرفته‌ای مانند MirrorCam )دوربین های 
جایگزین آینه( و سیستم های ADAS )کمک‌راننده پیشرفته( برجسته است. ترمزهای دیسکی 
هیدرولیکی با EBS  و ABS، نیروی ترمز بیش از ۷۰ درصد وزن وسیله را در شرایط خشک فراهم 
می کنند، در حالی که سیســتم پایداری الکترونیکی )ESP( و کنترل کشش )ASR( از لغزش در 
 ،)AEBS( جاده های لغزنده جلوگیری می کنند. ویژگی های اضافی شامل ترمز اضطراری خودکار
هشــدار خروج از خط )LKA(، تشــخیص عابر پیاده و دوچرخه ســوار و نظارت ۳۶۰ درجه با ۸ 
دوربین است. شاسی فولادی با جوشکاری رباتیک، مقاومت ضربه‌ای بالایی )تا ۸۰ درصد بیشتر 
از استاندارد( دارد و شیشــه های لمینیت ضدگلوله در گزینه های امنیتی موجود است. سیستم 
مدیریت ناوگان )Fleetboard( با اتصال telematics، داده های واقعی‌زمان مانند مصرف سوخت، 

موقعیت GPS و وضعیت فنی را ردیابی می کند.
از نظر الکتریکی و الکترونیکی، ســترا تاپ‌کلاس با باتری ۲۴ ولتی )دو باتری ۱۸۰ آمپرساعت( و 
ژنراتور ۲۸۰ آمپر، قابلیت اطمینان بالایی در سیستم های برقی ارائه می‌دهد. سیستم روشنایی 
کاملا LED با مصرف ۳۰ درصد کمتر از هالوژن، شامل چراغ های adaptive برای شرایط مه آلود 
است. برای دسترسی، درهای پنوماتیک با عرض ۱.۲ متر و رمپ هیدرولیکی برای معلولان )با زاویه 
۶ درجه( تعبیه شده. هزینه های نگهداری پایین با فواصل سرویس ۶۰ هزار کیلومتری و دسترسی 

آسان به اجزا، TCO )هزینه کل مالکیت( را تا ۱۵ درصد کاهش می‌دهد.

  تجربه راننده: راحتی و تمرکز در کابین
کابین راننده در ســترا تاپ‌کلاس به گونه‌ای طراحی شده که راحتی و تمرکز راننده را در اولویت 
قرار می‌دهد. داشبورد دیجیتال با نمایشــگرهای بزرگ، سیستم ناوبری پیشرفته و کنترل های 
ارگونومیک، رانندگی را به تجربه‌ای لذت بخش تبدیل کرده‌اند. سیستم های کمک به رانندگی نیز 
خستگی راننده را در سفرهای طولانی کاهش می‌دهند و به او امکان می‌دهند با تمرکز بیشتری 
رانندگی کند. این توجه به جزئیات، چه در بخش مســافران و چه در بخش راننده، نشان‌دهنده 

رویکرد جامع سترا به طراحی است.

  فرآیند انتخاب: آزمونی سخت برای بهترین‌ها
فرآیند انتخاب برنده جایزه »اتوبوس سال ۲۰۲۶« طی تست های جاده‌ای گسترده‌ای تحت عنوان 
Coach Euro Test انجام شد. در این تست ها، داوران از کشورهای مختلف عملکرد اتوبوس ها را 

در شرایط واقعی بررسی کردند. 
معیارهای ارزیابی شامل شتاب، ترمز، پایداری در سرعت های بالا، کیفیت تجربه مسافران، عملکرد 
سیســتم های ایمنی، هزینه های عملیاتی و نوآوری های فنی بود. سترا تاپ‌کلاس در تمامی این 
معیارها امتیازات بالایی کسب کرد. داوران به‌ویژه از طراحی داخلی لوکس و فناوری های ایمنی 
این مدل تمجید کردند. یکی از داوران در مصاحبه با مجله Bus & Coach Buyer اظهار داشت که 
سترا تاپ‌کلاس نه تنها یک اتوبوس، بلکه یک تجربه کامل سفر است که استانداردهای جدیدی 

را در صنعت کوچ تعریف می کند.

  اهمیت جایزه: تاییدی بر نوآوری سترا
کســب این جایزه برای سترا نه تنها یک افتخار تجاری، بلکه تاییدی بر سال ها نوآوری و تعهد این 
شرکت به کیفیت است. این موفقیت نشان‌دهنده توانایی سترا در پاسخگویی به نیازهای در حال 
تغییر بازار حمل‌ونقل، به‌ویژه در زمینه راحتی و پایداری است. برای صنعت حمل‌ونقل، این جایزه 
پیامی روشــن دارد: آینده متعلق به اتوبوس هایی است که تجربه‌ای لوکس را با مسئولیت پذیری 
محیط‌زیستی ترکیب می کنند. موفقیت ســترا تاپ‌کلاس می تواند الهام بخش دیگر سازندگان 

برای سرمایه گذاری در فناوری های سبز و طراحی های نوآورانه باشد.

  تاثیر بر بازار جهانی: فراتر از اروپا
سترا تاپ‌کلاس عمدتا برای بازار اروپا طراحی شده، اما تاثیر آن فراتر از این قاره خواهد بود. بازارهای 
آسیا، خاورمیانه و استرالیا، که تقاضای روبه‌رشدی برای اتوبوس های لوکس دارند، می توانند از این 
مدل استقبال کنند. شرکت های مسافربری که به دنبال ارائه خدمات VIP و تورهای لوکس هستند، 
احتمالا سترا تاپ‌کلاس را به عنوان گزینه‌ای ایده آل انتخاب خواهند کرد. این موفقیت همچنین 
می تواند به افزایش فروش و تقویت جایگاه دایملر تــراک در برابر رقبا کمک کند. انتظار می‌رود 

که این مدل در سال های آینده به یکی از پرفروش‌ترین اتوبوس های لوکس در اروپا تبدیل شود.

   Busworld 2025 ویترین نوآوری های حمل‌ونقل
نمایشگاه Busworld 2025، که از ۴ تا ۹ اکتبر در بروکسل برگزار شد، بزرگ ترین رویداد جهانی 

در حوزه اتوبوس و کوچ بود. 
این نمایشــگاه نه تنها میزبان اعلام برندگان جوایز اتوبوس ســال بود، بلکه فرصتی برای نمایش 

جدیدترین فناوری های حمل‌ونقل پایدار فراهم کرد. 
 Busworld  ،گرفته تا مدل های هیدروژنی و هیبریدی Iveco و Solaris از اتوبوس های الکتریکی
2025 نشان داد که آینده صنعت اتوبوس سازی در دستان فناوری های سبز است. غرفه سترا در 
این نمایشــگاه با استقبال گسترده‌ای مواجه شد و بسیاری از اپراتورهای حمل‌ونقل قراردادهای 

اولیه برای خرید تاپ‌کلاس امضا کردند.

  اتوبوس تمام الکتریکی مسافری دوربرد گام بعدی سترا
با توجه به موفقیت سترا تاپ‌کلاس، انتظار می‌رود که این مدل به عنوان معیاری برای اتوبوس های 
لوکس در سال های آینده شناخته شود. در عین حال، فشارهای جهانی برای کاهش انتشار کربن 
ممکن است سترا را به سمت توسعه نسخه های تمام‌الکتریکی این مدل سوق دهد. دایملر تراک 
اعلام کرده که در حال ســرمایه گذاری روی فناوری های الکتریکی و هیدروژنی است و احتمالا 
نسخه های ســبزتر تاپ‌کلاس در آینده معرفی خواهند شد. این تعهد به نوآوری، سترا را در خط 

مقدم صنعت حمل‌ونقل نگه خواهد داشت.

»دنیای خودرو« ستاره جدید جاده ها را بررسی کرد؛

»سترا تاپ‌کلاس«، برنده جایزه اتوبوس سال ۲۰۲۶

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir
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چالش مالکان خودروها 
وارداتی  با نبود 
خدمات و قطعه

   بازار خودروهای وارداتی در حالی این روزها رونق گرفته که خریداران این محصولات 
لوکس با چالشی جدی‌تر از قیمت روبه‌رو هستند: کمبود خدمات پس از فروش و دشواری 
تامین قطعات یدکی. بسیاری از خودروهای میلیاردی جدید، توسط شرکت‌هایی وارد 
شده‌اند که شبکه خدمات رسمی یا نمایندگی معتبر در کشور ندارند. در نتیجه، دارندگان 
این خودروها برای کوچک‌ترین تعمیر یا تامین قطعــه، ناچار به پرداخت هزینه‌های 

سنگین و زمان‌بر هستند.
تحریم‌ها، محدودیت نقل‌وانتقال مالی و ممنوعیت واردات قطعات اصلی، باعث شده 

تامین‌کنندگان به بازارهای غیررسمی و واسطه‌ها متوسل شوند؛ امری که نه‌تنها هزینه 
مالکیت را بالا برده، بلکه ریسک استفاده از قطعات تقلبی را نیز افزایش داده است.

در چنین شرایطی، خودروهای میلیاردی که قرار بود نماد رفاه و کیفیت باشند، به‌تدریج 
به دغدغه‌ خریداران تبدیل شده‌اند. کارشناسان معتقدند اگر دولت به‌جای تمرکز بر 
آمار واردات، به ایجاد نظام نظــارتی برای خدمات پس از فروش و تامین قطعات توجه 
نکند، این بازار لوکس نیز به سرنوشــت بازار داخلی گرفتار می‌شود؛ بازاری پرهزینه، 

بی‌اعتماد و بی‌ثبات.
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   بازار خودرو در هفته های اخیر نشــانه هایی از التهاب دوباره را بروز داده است. 
افزایش قیمت خودروهای وارداتی، مونتاژی و حتی برخی محصولات داخلی، زنگ 
هشدار تازه‌ای را برای مصرف کنندگان و سیاست گزاران به صدا درآورده است. در 
همین حال، صف 6 ‌میلیون نفری متقاضیان در طرح فروش ایران خودرو، تصویری 
روشن از عطش خرید و نبود تعادل میان عرضه و تقاضا را ترسیم می کند. این حجم 
از تقاضای انباشته، ریشــه در چند عامل دارد؛ از جمله ثبات نداشتن سیاست های 

واردات، محدودیت عرضه در بخش مونتاژی ها و ابهام نسبت به آینده قیمت ارز. در 
واقع، هر بار که چشم‌انداز اقتصادی تیره تر می شود، خودرو به عنوان کالای سرمایه‌ای 
دوباره در مرکز توجه سرمایه های سرگردان قرار می‌گیرد. تحلیلگران بازار معتقدند 
اگر سیاست گزار نتواند از مسیر افزایش تولید واقعی، تسهیل واردات و تثبیت مقررات 
قیمتی، عرضه را تقویت کند، احتمال جهش دوباره قیمت ها در ماه های آینده جدی 
اســت. در مقابل، هرگونه تصمیم ناگهانی برای مهــار قیمتی بدون تقویت عرضه، 

تنها می تواند فاصله قیمتی کارخانه و بازار را بیشتر کند و انگیزه واسطه گری را بالا 
ببرد. درمجموع، بازار خودرو در شــرایطی ایستاده که کوچک ترین شوک ارزی یا 
خبری می تواند آن را وارد مسیر صعودی کند. تقاضای انباشته، کمبود عرضه و نبود 
اطمینان اقتصادی، سه ضلع مثلثی هستند که فعلا آرامش را از این بازار گرفته‌اند. 
اگر سیاست گزار این  بار به جای قرعه کشی، به سراغ اصلاح واقعی برود، شاید بتوان 

به تعادل در بازار خودرو امیدوار بود.

بازار خودرو در آستانه جهش جدید؛ عطش خرید و کمبود عرضه

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095180پراید 151 )1404(
4145230پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696160ساینا S )85 گانه( )1404(
5186650ساینا GX دوگانه )1404(
5697920ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937200سهند تیپ
)1404( G 5247250سهند تیپ
6177660سهند اتومات )1404(

5577140اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787630اطلس )با سانروف( )1404(

5056370کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166390کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236600کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676300کوییک S )85 گانه( )1404(

4746270کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418100کوییک اتومات )1403(

6519530شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 672155شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 837196شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 975458شاهین اتومات پلاس )1404(

7899900نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
0یک‌میلیارد و 83520نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09900نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 90یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

0یک‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7258640سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258860سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 85085سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229720سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
0یک‌میلیارد و 8352سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248850پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 77315پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 81593پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 836119پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 959262پژو 207 اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 990360پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

0یک‌میلیارد و 86870دنا پلاس )5 دنده( )1404(
0یک‌میلیارد و 912102دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 931130دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 88878تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448720رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506750وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

4100 میلیارد و 2600 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
3100 میلیارد و 2900 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

60 میلیارد2 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
350 میلیارد و 2700 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

250 میلیارد و 2950 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
350 میلیارد و 2400 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

30 میلیارد و 2100 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

350 میلیارد و 2850 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
30 ‌میلیارد و 2600 ‌میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

50 میلیارد و 5850 میلیارد و 200نیسان آلتیما )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3750 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

20 میلیارد و 2350 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 350 میلیارد و 3900 میلیارد و 149هونگچی

350 میلیارد و 2450 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
350 میلیارد و 2400 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 350 میلیارد و 150یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2750 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیارد و 100یک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 230 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( J7 230 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( T8 230 ‌میلیارد و 2320 ‌میلیارد و 195کی‌ام‌سی
)1404( T9 350 ‌میلیارد و 2450 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
30 میلیارد و 3900 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( AWD پریمیوم FX 20 ‌میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 862فونیکس
320 میلیارد و 2620 ‌میلیارد و 923فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 630 میلیارد و 5430 میلیارد و 115اکستریم
)1404( TXL 450 میلیارد و 4750 میلیارد و 47اکستریم

250 میلیارد و 2900 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 0650فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
340 ‌میلیارد و 0840فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
20یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

0یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
20 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 330 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 870یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2440 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(
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FUEL & OIL

کشف ۱۵۰۰ لیتر 
روغن موتور قاچاق در قروه

     فرمانده ناحیه مقاومت بسیج ســپاه قروه از کشف حدود ۱۵۰۰ لیتر روغن موتور 
و توقیف ۲ دستگاه نیســان در شهرستان خبر داد.به گزارش »مهر« سرهنگ صادق 
جمالی در گفت‌وگو با خبرنگاران اظهار کرد: »اطلاعات سپاه شهرستان قروه در راستای 
اجرای قانون مبارزه با کالای قاچاق ضمن توقیف دو دستگاه نیسان بیش از ۱۵۰۰ لیتر 

روغن موتور را کشف و ضبط کرد.«

فرمانده ناحیه مقاومت بسیج سپاه شهرستان قروه بیان کرد: »همکاران در این راستا 
دو نفر را دستگیر کردند که به همراه پرونده جهت سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی 
معرفی شدند.« سرهنگ جمالی خاطرنشان کرد: »شهروندان می توانند با مشاهده 
هرگونه موارد مشکوک با ســتاد خبری بسیج ۱۱۴ تماس برقرار کرده و موضوع را به 

ضابطین قضائی اطلاع دهند.«

   ايران دوباره به ســمت سوختي بازمي گردد كه روزي 
قرار بود ناجي مصرف بنزين باشــد؛ CNG يا گاز طبيعي 
فشرده. بر اساس مصوبه اخير هيات وزيران، سهم CNG در 
سبد سوخت كشور كه هم‌اكنون ۱۳.۳۶ درصد است، بايد 
تا پايان برنامه هفتم توسعه به ۱۵.۷۹ درصد افزايش يابد.

در ظاهر، عددي كوچك به نظر مي‌رســد، اما در واقعيت، 
معناي آن حركت دوباره يك سياست انرژي فراموش شده 
است؛ سياســتي كه مي تواند ميلياردها دلار صرفه جويي 

ارزي و زيست محيطي براي كشور به همراه داشته باشد.
در دهه ۱۳۸۰، ايران يكي از پيشگامان جهاني در استفاده 

از گاز طبيعي فشرده براي حمل‌ونقل بود.
در آن ســال ها، دولت با برنامه‌اي گســترده براي تبديل 
خودروها به دوگانه‌سوز، ساخت جايگاه هاي CNG و يارانه 
ســنگين براي مصرف گاز، توانست طي كمتر از ده سال، 
مصرف روزانه اين سوخت را از صفر به بيش از ۲۵ ميليون 
متر مكعب برساند. اما طي سال هاي بعد، به تدريج با افزايش 
توليد بنزين، كاهش انگيزه براي استفاده از  CNG و كمبود 
سرمايه گذاري در جايگاه ها، ســهم اين سوخت در سبد 
انرژي كشور كاهش يافت. اكنون، در شرايطي كه ناترازي 
بنزين دوباره به دغدغه جدي دولت تبديل شده و واردات 
سوخت سايه‌اي سنگين بر بودجه گذاشته است، بازگشت 

به مسير CNG اجتناب ناپذير به نظر مي‌رسد.
 CNG طبق آمار رسمي، ايران حدود ۲۵۰۰ جايگاه فعال
در سراسر كشور دارد كه ظرفيت عرضه آن ها بيش از ۴۰ 
ميليون متر مكعب در روز است. اما مصرف واقعي، كمتر از 

۱۸ ميليون متر مكعب در روز است؛ يعني بيش از نيمي از 
ظرفيت سرمايه گذاري شده بلااستفاده مانده است.

در شرايطي كه افزايش مصرف بنزين به مرز ۱۲۰ ميليون 
ليتر در روز رسيده و توليد پالايشــگاه ها پاسخگوي نياز 
نيست، استفاده از اين ظرفيت خالي مي تواند معادل چند 

پالايشگاه بنزين جديد در صرفه جويي ملي موثر باشد.
به بيان ديگر، اگر مصرف روزانه CNG تنها ۱۰ ميليون متر 
مكعب افزايش يابد، معادل جايگزيني حدود ۱۰ ميليون 
ليتر بنزين در روز خواهد بود؛ صرفه جويي‌اي معادل بيش 

از ۳ ميليارد دلار در سال بر اساس قيمت جهاني سوخت.
مصوبه اخير هيات وزيران كــه در چارچوب برنامه هفتم 

توسعه تدوين شده، سه محور اصلي دارد: 
دولت قصد دارد از طريق بازپرداخت سرمايه گذاري هاي 
كارگاهــي و توليد كارخانه‌اي، رونــد تبديل خودروها به 

دوگانه سوز را تسهيل كند.
اين سياست مي تواند به‌ويژه در ناوگان حمل‌ونقل عمومي 
شهري، تاكســي ها، وانت ها و خودروهاي خدماتي اجرا 
شود، جايي كه مصرف روزانه سوخت بالاست. بسياري از 
جايگاه هاي CNG به‌دليل فرسودگي تجهيزات يا نبود صرفه 
اقتصادي غيرفعال شــده‌اند. دولت در مصوبه جديد خود 
تاكيد كرده است كه سرمايه گذاري در ساخت و نوسازي 
جايگاه ها بازپرداخت مي شود و جايگاه‌داران مي توانند با 

مدل اقتصادي جديد، فعاليت خود را احيا كنند.
تجربه نشان داده اســت كه مصرف كننده ايراني تا زماني 
كه تفاوت قيمت قابل توجهي بين بنزين و CNG احساس 

نكند، انگيزه‌اي براي استفاده از سوخت جايگزين ندارد.
بنابراين، دولت تصميم دارد با حفظ فاصله قيمتي منطقي 
و تثبيت نرخ گاز در ســطحي پايين تر از بنزين، جذابيت 

مصرف CNG را حفظ و تقويت كند.
افزايش ســهم CNG از ۱۳.۳۶ درصد بــه ۱۵.۷۹ درصد 
ممكن است از نظر عددي اندك به نظر برسد، اما در مقياس 
ملي، معنــاي بزرگي دارد. هر يك درصد افزايش ســهم 
CNG در سبد ســوخت، معادل صرفه جويي روزانه بيش 
از ۳ ميليون ليتر بنزين است. به اين ترتيب، تحقق هدف 
برنامه هفتم توسعه مي تواند تا ۷ ميليون ليتر بنزين در روز 
صرفه جويي كند؛ رقمي كه اگر با قيمت متوسط جهاني هر 
ليتر بنزين ۰.۸ دلار محاسبه شود، معادل بيش از ۲ ميليارد 

دلار صرفه جويي ارزي سالانه خواهد بود.
افزون بر آن، هر متر مكعب CNG نسبت به بنزين، حدود ۲۰ 

 CNG درصد آلايندگي كمتر دارد. بنابراين، افزايش سهم
علاوه بر منافع اقتصادي، بهبود كيفيت هواي كلان شهرها 
را نيز در پي خواهد داشت به‌ويژه در تهران، اصفهان و مشهد 
كه ناوگان حمل‌ونقل عمومي آنها به شدت بنزيني است. 
با وجود جذابيت هاي اين برنامه، مســير تحقق آن ساده 
نيست. بســياري از جايگاه هاي موجود بيش از ۱۵ سال 
از عمرشان گذشته و نيازمند نوسازي هستند. هزينه هر 
جايگاه جديد حدود ۴۰ ميليارد تومان است. به‌دليل سود 
پايين و زمان بازگشــت طولاني سرمايه، بخش خصوصي 

تمايل كمي براي ورود به پروژه هاي جديد دارد.
هنوز فرآيند صدور مجــوز و نظارت بر كارگاه هاي تبديل 
زمان بر و پرهزينه اســت. علاوه بر آن، بخشــي از ناوگان 
خودروهاي شــخصي فاقــد ايمني لازم بــراي تبديل به 
دوگانه ســوز هســتند. در حالي كه دولت در پي كاهش 

ناترازي بنزين اســت، كارشناسان هشــدار مي‌دهند كه 
افزايش مصرف گاز در بخش حمل‌ونقل ممكن است فشار 
بيشتري بر شبكه گاز در زمســتان وارد كند. تحليلگران 
انرژي معتقدند تحقق اهــداف برنامه، نيازمند نگاه جامع 
به سياست سوخت اســت‌ و افزايش مصرف CNG، به‌ويژه 
در ناوگان حمل‌ونقل شــهري، مي تواند يكي از موثرترين 
ابزارهاي كاهش آلودگي هوا باشــد. بر اســاس مطالعات 
سازمان محيط زيست، اگر تنها ۲۰ درصد از تاكسي هاي 
تهران به ســوخت CNG بازگردند، آلايندگي ذرات معلق 
كمتر از ۲.۵ ميكرون تا ۱۵ درصد كاهش مي يابد. از سوي 
ديگر، گسترش اســتفاده از CNG مي تواند باعث افزايش 
اشــتغال در حوزه خدمات و تعميرات تجهيزات گازسوز 
شود؛ صنعتي كه طي سال هاي اخير در ركود بوده است. 
ايران يكي از معدود كشورهايي است كه هم ذخاير عظيم 
گاز دارد و هم شبكه توزيع گسترده در سراسر كشور. با اين 
مزيت ها، CNG مي تواند به عنوان سوخت ملي ايران در دوره 
گذار انرژي شناخته شود دوره‌اي كه جهان در حال فاصله 
گرفتن از بنزين و گازوئيل است. اگر سياست هاي فعلي با 
ثبات، سرمايه گذاري هدفمند و مديريت هوشمند همراه 
 CNG شود، مي توان تصور كرد كه تا پايان دهه ۱۴۰۰، سهم
از سبد سوخت كشور به بيش از ۲۰ درصد برسد؛ هدفي كه 
نه تنها صرفه جويي ارزي، بلكه اقتدار انرژي ملي را به همراه 
خواهد داشت. افزايش ســهم CNG از ۱۳.۳۶ به ۱۵.۷۹ 
درصد، فقط يك عدد در مصوبه دولت نيست؛ نشانه‌اي از 
  CNG  .بازگشت تفكر تعادل در سياست انرژي كشور است
مي تواند همان »نفس تازه‌اي« باشد كه در سال هاي بحران 
سوخت، به اقتصاد و محيط زيست ايران دميده مي شود. 
اما تحقق آن، بيش از هر چيز، نيازمند اراده سياسي پايدار، 
مشاركت بخش خصوصي  و اعتماد مصرف كنندگان است. 
اگر اين سه ضلع شكل بگيرد، طلاي سفيدِِ ايران، يعني گاز 
طبيعي، مي تواند بار ديگر موتور محرك حمل‌ونقل كشور 

شود بي صدا، اقتصادي و پاك.

نفس تازه براي سوخت ملي
بازگشت CNG به صحنه انرژي؛



تشابه طراحی »مازراتی« 
با »مرسدس بنز«

  همواره مازراتی به عنوان یک برند لوکس ایتالیایی شناخته می شود که طراحی 
محصولات آن بسیار جذاب و هیجان‌انگیز بوده است. یکی از محصولات محبوب این 
خودروساز ایتالیایی گرن توریسمو است. نسل جدید این خودرو که در کلاس کوپه‌ قرار 
می‌گیرد، اوایل سال 2023 میلادی به جهان معرفی شد. زبان جدید طراحی مازراتی 
که پیش تر در سوپراســپرت این خودروساز یعنی MC20 منجر به تولید یک خودرو 
زیبا شده بود، در گرن توریسمو بسیار جنجالی شد. زیرا پوزه کشیده گرن توریسمو 
که در انتهای پوزه با یک حجم پردازی خاص جلوپنجره همراه شــده، سبک طراحی 

محصولات مرسدس بنز را به نمایش می گذارد. همچنین با نگاهی به طراحی داخلی این 
کوپه جدید ایتالیایی و بررسی جزئیات طراحی داخلی این خودرو، متوجه خواهیم شد 
که غربیلک فرمان گرن توریسمو با دکمه های روتاری روی آن برای انتخاب حالت های 
رانندگی، دقیقا همان طراحی غربیلک فرمان مرسدس‌بنز در سوپراسپرت جذاب آن 
یعنی SL63 AMG است. اگرچه این تشابه طراحی، ارتباطی به کپی برداری ندارد، اما در 
طراحی داخلی خودروها، پارامترهای مشترک بسیاری وجود دارد که هر طراح می تواند 

از آن برای ایجاد یک فضای جذاب و هیجان‌انگیز استفاده کند. 
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CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02414
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2415

تاثیر کدام مورد در کاهش تصادفات جاده‌ای 

بیشتر است؟

1-  سخت‌گیری بیشتر پلیس راهور

2-   افزایش نرخ جریمه های الکترونیکی

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  کدام مورد زیر می تواند سبب کاهش قطعات 

تقلبی در بازار شود؟
در پاسخ به این پرسش 25  درصد به گزینه یک یعنی نصب 
کد رهگیری روی قطعات،  30 درصد به گزینه دوم یعنی  
طرح شناسه کالا و ۴۵درصد به گزینه سوم یعنی  نظارت 

مستمر بر فعالیت بازار  رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
30  درصدگزینه 2

25  درصد

45  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو کراس‌اوور مــدل 2015 دارم که 
دارای سنسور فاصله و تشخیص موانع است و 
چندی پیش برای شست‌وشوی آن به کارواش 
مراجعه کردم. اما پس از خــروج از کارواش، 
این قطعه از کار افتاد. بــا مراجعه به کلینیک 
تخصصی خودرو، مکانیک تشــخیص داد که 
به‌دلیل ترک روی ســپر، سنسور آسیب دیده 
و با نفوذ آب به آن، سیستم از کار افتاده است. 
بنابراین مجبور شدم آن را تعویض کنم. درعین 
حال برای خرید این قطعه به بازار لوازم یدکی 
مراجعه کردم و متوجه شدم سنسورهای این 
سیستم از 20 تا 70 میلیون تومان قیمت دارند
0917***8413

قیمت نامتعارف 
قطعات خودرو

88306761

Telegram

تلگرام

ارتقای کیفیت محصولات خودروسازی در گرو چیست؟

ســال 2024 میلادی موسسه معتبر 
»جی‌دی پاور« که در زمینه ارزش گذاری 
محصولات خودروسازی در سطح جهانی 
فعال است، ضمن بررسی محصولات 
جدید خودروسازان مطرح، فهرستی 
را منتشــر کرد که تقریبا در نیمی از 
آن به محصــولات کمپانی های ب‌ام‌و، 
مرسدس بنز و آئودی اشاره شده بود. در 
این جا با این سوال مواجهیم که ارتقای 
کیفیت محصولات خودروسازان مطرح 
دنیا متاثر از چه پارامترهایی است و آیا 
خودروسازان داخلی نیز می توانند از آن 
استراتژی بهره بگیرند؟ در ادامه پاسخ 

کارشناسان را مرور می‌کنیم:

در این رابطه می توان گفت استراتژی 
خودروسازان آلمانی ارتقای لحظه‌ای 
کیفیت و مهنــدسی منحصربه فرد 
در صنعت خــودرو اســت. درعین 
حال خودروســازان داخــلی نیز با 
در نظر گرفتــن این موارد می توانند 
درصدد ارتقای کیفی محصولات خود 
برآیند. بنابراین الگوبرداری صحیح 
از عملکرد خودروســازان مطرح در 
این مسیــر می تواند تــا حد زیادی 

رحیمیتاثیرگذار باشد.

آن چه خودروسازان آلمانی و سایر 
خودروســازان مطرح جهان برای 
ارتقــای کیفی محصــولات خود 
پیوسته به آن توجه دارند، استفاده از 
متریال باکیفیت و قابل بازیافت بوده 
که ‌رضایت حداکثری مشــتریان را 
نیز به‌دنبال دارد. بنابراین می توان 
گفت خودروسازانی همچون ب‌ام‌و، 
مرســدس بنز یا آئــودی هیچ گاه 
چنین اصلی را نادیــده نمی‌گیرند 
و شــاید بتوان گفــت راز موفقیت 
خودروســازان مذکــور در بحث 
طراحی و تولید خــودرو، توجه به 
نیاز مشتری و کســب رضایت وی 
به شــکل حداکثری است. بنابراین 
خودروسازان داخلی با الگوبرداری 
از اســتراتژی خودروسازان مطرح 
می توانند کیفیت محصولات خود 

را تا حد زیادی ارتقا دهند. عابدین‌زاده

SMS

پیامک

خرابی سیستم سوخت‌رسانی
خودرو پژو GLI کاربراتوری دارم و بیش از یک 
هفته است حین وارد کردن فشار روی پدال گاز 
با هدف شتاب گرفتن، خودرو توانایی و قدرت لازم را 
ندارد. از سوی دیگر چراغ عقب و استپ خودرویم مدام 
می سوزد و این درحالی اســت که اخیرا باتری آن را 
تعویض کردم. همچنین چندی است در سرعت های 
بالاتر از 50 کیلومتر برســاعت سروصدای عجیبی از 

خودرویم به گوش می‌رسد؛ علت چیست؟
عطا ملکی-تهران
  ممکن است پمپ بنزین خودرو شما با توجه به این که 
دارای ســاختار و ماهیت مکانیکی اســت، پس از کارکرد 
مشخصی معیوب شــده باشــد که در این صورت نیاز به 

تعویض خواهد داشت. 
اما در نظر داشــته باشید که صافی بنزیــن نیز جزو موارد 
مهم در سیستم سوخت‌رسانی است و باید وضعیت آن هم 
بررسی شود. همین طور برای رفع مشکل مذکور، بهتر است 
کاربراتور خودرو نیز باز و وضعیت آن به‌دقت بررسی شود. 
بر این اساس لازم است این سیستم سوخت‌رسانی مکانیکی 
به اصطلاح کاملا شست‌وشو داده شــود و پس از آن باید 
توسط شخص متخصص یا مکانیک بررسی هایی روی این 

قطعه صورت گیرد. 
زیرا اگر سوزن ژیگلور معیوب باشد، سوخت به‌اندازه کافی 
به‌سیلندر نمی‌رسد و ســبب افت قدرت و کشش خودرو 
می شــود. بنابراین در صورت نیــاز و مطابق بررسی های 
صورت گرفته توســط مکانیــک، لازم اســت این قطعه 

تعویض شود. 
همچنین سیستم جرقه‌زنی از مهم ترین بخش هایی است 

که در روند کاری موتور تاثیرگذار است. 
با این که سیســتم جرقه‌زنی خودرو شــما نسبت به سایر 
خودروهای هم سطح و هم‌کلاس کاربراتوری خود دارای 
مکانیزم پیچیده و دقیق تری است، اما خرابی کویل با توجه 
به‌این که این قطعه نیز دارای عمر مفیدی است، در کاهش 
قدرت جرقه‌زنی موثر خواهد بود و در این صورت این قطعه 

باید تعویض شود. 
قطعه دیر دلکو و وایرهای مربوطه اســت. در این حالت در 
نظر داشته باشید که اگر دلکو سالم باشد، وایرهای مربوطه و 
به‌ویژه شمع های موتور نیز به عنوان قطعات مهم در سیستم 
جرقه‌زنی، نیاز دارند که تعویض شوند تا مشکل به صورت 

کامل برطرف شود. 
با توجه به این که شــما بیان کردید در دورهای بالا چنین 
مشکلی به‌وجود می آید، باید این سه پارامتر بررسی شوند؛ 
در غیر این صورت قطعه مهم سیستم انتقال قدرت یعنی 
دیسک و صفحه کلاچ نیز نیاز به بررسی دارد تا در صورت 
نیاز این قطعه نیز تعمیر یا حتی تعویض شود. اما به‌اصطلاح 
سوختن زودهنگام لامپ تنها به سوکت و سیم های مربوطه 

منوط می شود. 
زیرا اگر در مدارهای مربوطه هرگونه اتصالی به‌وجود آید 
یا به اصطلاح برق‌دزدی صورت گیرد، منجر به ســوختن 

لامپ می شود. 
بنابراین در این حالت نیاز است که مدار مربوطه چراغ های 
عقب و اســتپ ترمز بررسی شود و ســوکت و سیم های 

مربوطه تعویض و مجدد لامپ نو را نصب کنید. 
درپاسخ به بخش پایانی ســوال شما نیز باید گفت این 
ایراد بسیار گسترده است؛ اما به صورت کلی باید گفت 
سروصدای ایجادشده در کابین خودرو در سرعت بالاتر 
از 50 کیلومتر برساعت تنها به‌دلیل خرابی کمک فنرها، 
عدم بالانس تایرها و لقی میان قطعات سیســتم تعلیق 

است. 
بنابراین بایــد به مکانیکی مراجعه و از شــخص مکانیک 
بخواهید که تایرها را بالانس و سیســتم تعلیق و قطعات 
آن را به صورت کامل بررسی کند تا مشــکل خودرو شما 

برطرف شود.

کوپه محبوب سامورایی ها با لباس جدید
سوبارو »BRZ« جدید چه در چنته دارد؟

کابین اسپرت با چاشنی هیجانبدنه کاملا اسپرت

مشخصات فنی

پس از گذشت 8 سال کمپانی ســوبارو این کوپه محبوب خود را با 
ظاهری جدیدتر و قدرت بیشــتر به بازار عرضه کرد. جولای ســال 
 BRZ 2021 میلادی بود که نســل دوم کوپه محبوب سوبارو یعنی
معرفی شد. بعد از مدت‌ها انتظار، سوبارو BRZ نسل دوم با پیشرانه 
تنفس طبیعی جدید، قابلیت های فنی ارتقا یافته و شاسی تقویت شده 
به جهان معرفی شد. نخستین نکته قابل توجه در BRZ جدید، طراحی 
بدنه آن است. هندسه کلی بدنه با نسل قبل تفاوت چندانی نداشته 
و قطعا مشترکات پنهان بسیاری با نسخه قبل خود دارد. اما پوسته 
ظاهری آن مدرن و به‌روز شــده اســت؛ هرچند در جزئیاتی مانند 
چراغ ها یا جلوپنجره، شباهت هایی با دوج وایپر و مزدا میاتا دارد، اما 
بزرگ ترین نکته در طراحی BRZ جدید، فاصله گرفتن از استایل های 
خشن و عبوس متداول این ‌روزهای خودروهای کوپه است. همچنین 
طراحی نمای عقب و چراغ های کشیــده و درِِ صندوق بلند، نمای 
آشنای دیگر مدل های سوبارو را به یاد می‌آورد. اما در مجموع ترکیب 
فرم ها و عضلات نرم با خطوط قدرتمند بدنه و سپر، زیبا، چشم نواز و 
البته مهیچ و تا حدودی متمایز است و به‌راحتی می تواند مشتریان 

جوان و طالب هیجان را برای خرید ترغیب کند.

طراحی فضای داخلی و داشبورد با جهشی چشم‌گیر نسبت به نسل 
قبلی، زیباتر، خوش ساخت تر و مدرن تر شده است و توجه به تسلط 
بیشــتر راننده هنگام رانندگی و کار با ادوات و نمایشگرهای لمسی 
داشــبورد در طراحی آن کاملا مشهود اســت. در مجموع می توان 
ســوبارو BRZ جدید را حاصل یک دگردیــسی محافظه کارانه اما 
چشم نواز در طراحی، همراه با تغییرات ساختاری و فنی قابل توجه 
توصیف کرد. ورود آن به بازار آمریکای شــمالی چالش جدی برای 

کوپه ها به وجود آورد.

ســوبارو در این مــدل از یک موتــور 4 سیلنــدر 2.4 لیتری تخت 
تنفس طبیعی موســوم به باکسر 228 اســب بخاری استفاده کرده 
که با یک گیربکس 6 سرعته دســتی با مکانیزم الکترومکانیکی قفل 
دیفرانسیل و سیســتم لغزش محدود LSD عرضه می شود. همچنین 
پیشــرانه های جدید به لطف سیستم های الکترونیکی نسبت به نسل 
قبلی حدود 17 درصد بهبود راندمان داشته تا عملکرد خودرو را بهبود 
بخشد. با این وجود به نظر شما BRZ جدید با موتور 228 اسب بخاری و 
دیفرانسیل LSD می تواند همچنان گزینه‌ای ایده‌آل برای دریفت های 
خیابانی باشد؟ نسخه جدید BRZ به‌دلیل استفاده از آلومینیوم در سازه 
ســقف، گل‌گیرهای جلو و کاپوت به‌وزن 1315 کیلوگرم رسیده که 
عدد قابل توجهی است. طول کلی این مدل در مقایسه با نسل قبل 30 
میلی متر بیشتر و ارتفاع آن 10 میلی‌متر کاهش یافته است. همچنین 
بد نیست بدانید که کمپانی سوبارو نسخه خاص تر از این خودرو را نیز 
برای مشــتریانش در نظر گرفته است. این نسخه تحت نام اسپیشیال 
ادیشن یا SE شناخته می شــود که از رینگ های 20 اینچی و کالیپر 
ترمز ریس خنک شونده سوراخ‌دار کمپانی برمبو استفاده می کند. در 
این نسخه بدنه سوبارو BRZ نیز دســتخوش تغییرات قرار گرفته که 
مشابه همان نسخه های-پرفورمنسی GT86 موسوم به GR است. از 
نظر قدرت و گشتاور نیز ECM این کوپه محبوب در نسخه اسپیشیال 
ادیشن ریمپ شده و درمقایسه با نسخه قبلی به ترتیب 20 اسب بخار 
و 15 نیوتون‌متر قدرت و گشــتاور بیشتری را فراهم می آورد. کمپانی 
سوبارو برای دردانه اسپرت خود در بازار ایالات متحده قیمت 28 هزار 

و 845 دلار را در نظر گرفته است.

  اگر از علاقه‌مندان به دنیای پرهیجان اسپرت هستید، می‌دانید که تویوتا 86 یا GT86 و برادر دوقلوی آن یعنی سوبارو BRZ از بهترین های دریفیت 
و تخت‌گاز هستند. پیشرانه 2 لیتری تخت موسوم به باکسر و عملکرد بالا و طراحی جذاب بدنه از مهم ترین پارامترهایی هستند که چنین جایگاهی 

را به سوبارو BRZ و تویوتا GT86 می‌دهد. بر این اساس محبوب ترین کوپه ژاپنی پس از تویوتا سوپرا، سوبارو BRZ است. 
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لاستیک های قاچاق
 به بازار نرسید

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی از کشف انبار لاســتیک قاچاق در جنوب تهران 
خبر داد. به گزارش »فارس« ۹ هزار و 356 حلقه لاستیک سواری قاچاق در انباری در 
کهریزک کشف و ضبط شد؛ این خبر را رئیس پلیس امنیت اقتصادی پایتخت، سردار 
مهدی افشاری به رسانه ها اعلام کرد. در پی اقدامات اطلاعاتی مشخص شد مقاديری 

لاستیک سواری قاچاق خارجی به ارزش ۱۱ میلیاردتومان توسط خودروهای شوتی از 
شــهرهای جنوبی به اطراف تهران منتقل و سپس در انباری در کهریزک دپو شده که 
فاقد هرگونه اسناد و مدارک گمرکی بوده است که در ادامه با تشکیل پرونده به همراه 

متهم به مرجع قضائی معرفی شد.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  یک شــرکت تولیدی ایرانی با عرضه تایر هایی مجهز 
به فناوری نانو، نســل جدیدی از لاستیک های سواری را 
روانه بازار کرده اســت که با بهره‌گیری از نانوذرات، دوام، 
ایمنی و عملکرد بهتری را در شــرایط گوناگون جاده‌ای 

فراهم می کنند.
به گزارش خبرگزاری صدا و سیما، یک شــرکت تولیدی 
ایرانی اقدام به عرضه تایر هایی برای خودرو های ســواری 
کرده اســت که با بهره‌گیری از نانــوذرات، دوام، ایمنی و 
کارایی بیشتری در شرایط مختلف جاده‌ای ارائه می‌دهند

این شرکت، با استفاده از فناوری نانو، گام تازه‌ای در ارتقای 
کیفیت و کارایی تایر های نانویی برداشته و محصولاتی را به 
بازار عرضه کرده است که علاوه بر انطباق با استاندارد های 
جهانی، ویژگی های منحصربه فردی برای رانندگان فراهم 

می سازد.
این تایر ها دو دســته اصلی از تایر های خودرو به شــمار 
می‌روند که هر یک ساختار و کارکرد خاص خود را دارند. 
این تایر ها به‌واسطه زاویه ۹۰ درجه‌ای نخ های لایه داخلی 
با خط مرکزی تایر، دارای چسبندگی بالا، مقاومت غلتشی 

پایین و عمر طولانی تری هستند.
این تایر ها معمولا بــا کمربند های فولادی یا نخی تقویت 
شــده و به صــورت تیوبلس عرضــه می شــوند. چنین 
ویژگی هایی آن ها را برای رانندگی در شــرایط مختلف از 
جاده های شــهری گرفته تا بزرگراه ها و حتی مسیر های 

آفرود سبک، ایده آل می سازد.

در مقابل، تایر های دیگر این شــرکت بــا لایه هایی از نخ 
نایلونی طراحی شده‌اند که به صورت ضربدری روی یکدیگر 
قرار می‌گیرند.  این ساختار مورب و سنتی تر نیازمند تیوب 
اســت؛ اما در عین حال انعطاف پذیری قابل قبولی برای 
بــرخی کاربرد ها فراهم می آورد. هــر دو نوع تایر وظایف 
مشــترکی از جمله تحمل بار، جذب ارتعاشــات، انتقال 
نیرو های ترمزگیری و شــتاب‌گیری و همچنین کاهش 
مصرف ســوخت را برعهده دارند. نوآوری این شرکت در 
افزودن نانوذرات به آمیزه لاستیکی این محصولات است.

 نانوذرات به دلیل سطح ویژه بسیار بالا و توانایی برقراری 
پیوند های قوی با زنجیره های پلیمــری، عملکرد تایر را 

به شکل چشمگیری ارتقا می‌دهند.
این افزودنی ها مقاومت سایشی را افزایش داده و موجب 
کاهش مقاومت غلتشی می شــوند؛ عاملی که به صورت 
مستقیم به کاهش مصرف سوخت منجر می شود. همچنین 
نانوذرات باعث بهبود چسبندگی تایر در شرایط جاده‌ای 
مرطوب و خشک می شوند که تاثیر مستقیمی بر ایمنی 

رانندگی دارد.
برای اطمینان از کیفیت این تایرها، آزمون های مرســوم 
مطابق با استاندارد های ملی و بین‌المللی انجام شده است

 مجموعه‌ای از پارامتر های کلیدی از جمله ابعاد، کارایی در 
سرعت بالا، دوام، عملکرد در شرایط کم بادی، مقاومت به 
پنچری، پایداری طوقه، مقاومت غلتشی، صدای عبوری 
تایر و ترمزگیری در سطح جاده خیس مورد ارزیابی قرار 

گرفته است.
نتایج نشــان داده که تمامی مشخصات این تایر ها در بازه 
استاندارد قرار داشته و کیفیت محصول کاملا با معیار های 

جهانی همخوانی دارد.
این دستاورد نشان می‌دهد که تایر های نانویی نه تنها در 

زمینه دوام و ایمنی، بلکه در کاهش اثرات زیست‌محیطی 
نیز نقش آفرین هستند.

کاهش مقاومت غلتشی منجر به کاهش مصرف سوخت و 
در نتیجه کاهش انتشار گاز های گلخانه‌ای می شود. این 

موضوع در شرایط کنونی که دغدغه های زیست محیطی 
و پایــداری در صنعت خودرو بیش از پیش اهمیت یافته، 

مزیتی بزرگ به شمار می‌رود.
از منظر کاربردی، این تایر هــا می توانند در خودرو‌های 

سواری برای رانندگی شــهری و بزرگراهی به کار گرفته 
شوند. مقاومت ســایشی بالا، چسبندگی بهینه و توانایی 
حفظ ایمنی در شرایط مختلف آب‌وهوایی، از جمله نقاط 

قوت این محصولات است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

تایرهایی که در ابعاد نانو صنعت را متحول می‌کنند
دوام و ایمنی بیشتر برای جاده های ایران
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  نسل جدید نیسان لیف با قیمت گذاری انقلابی، لقب ارزان ترین خودرو برقی آمریکا 
را از آنِِ خود کرد و حتی از نســل قبلی خود نیز ارزان‌تر است. نیسان از قیمت گذاری 
رسمی نســل جدید خودرو برقی محبوب خود، لیف مدل ۲۰۲۶ پرده برداری کرد. این 
خودرو نه تنها با کاهش قیمت چشمگیر نسبت به نسل قبل، معادلات بازار را بر هم زده، 
بلکه رسما عنوان ارزان ترین خودرو برقی حال حاضر در بازار آمریکا را به نام خود ثبت 
کرده اســت. مدل پایه S Plus با قیمتی کمتر از ۳۰ هزار دلار، یعنی ۲۹ هزار و 990 دلار 
عرضه می شود و این تازه شروع ماجراست؛ زیرا قرار است نسخه پایه‌تر S با قیمتی حتی 
کمتر نیز به‌زودی معرفی شود. این کاهش قیمت درحالی اتفاق می‌افتد که لیف جدید از 

 SV Plus امکانات استاندارد بیشتر و برد پیمایش بالاتری بهره می‌برد. برای مثال، نسخه
مدل ۲۰۲۶ با قیمت ۳۴ هزار و 230 دلار عرضه می شود که تقریبا ۲ هزار دلار ارزان تر از 
مدل مشابه نسل قبلی است. این استراتژی قیمت گذاری تهاجمی، لیف را به یک گزینه 
بسیار وسوسه‌انگیز برای کسانی تبدیل می کند که به‌دنبال ورود به دنیای خودروهای 
برقی با بودجه‌ای محدود هستند. نیسان برای لیف ۲۰۲۶ دو گزینه پیشرانه در نظر گرفته 
است. تیپ های S+، SV+ و Platinum+ به یک باتری بزرگ ۷۵ کیلووات-ساعتی و 
یک موتور برقی قدرتمند با توان ۲۱۵ اسب بخار مجهز شده‌اند. این مجموعه قادر است 

با یک  بار شارژ کامل، مسافتی تا ۴۸۸ کیلومتر را طی کند.  

کاهش قیمت برای نیسان 
»لیف« در بازار آمریکا

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    در میانه رکود مالی و انبوه چک های برگشتی، صنعت 
قطعات کشور روزهای سختی را پشت سر می‌گذارد؛ 
صنعتی که با کمبود نقدینگی، قیمت گذاری دستوری 
و بی ثباتی ارزی دســت‌وپنجه نرم می کند. هر توقف 
در این زنجیره، به ســرعت به کل شبکه خودروسازی 
ســرایت می کند و کارگران و تولیدکنندگان را درگیر 
بحران معیشتی می سازد. حال قطعه سازان در انتظار 
تصمیمی جدی‌اند تا چرخ تولید بار دیگر بچرخد و این 

صنعت از بحران فرساینده رهایی یابد.

   چرخ تولید در بند چک های برگشتی
محمدرضــا نجفی منــش، رئیس انجمــن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشور، در بیان آخرین 
وضعیت صنعت قطعه‌ با اشــاره به مشــکلات جدی مالی و 
ساختاری که این روزها فعالان این حوزه را درگیر کرده است، 
به »دنیای خودرو« گفت: »در حال حاضر با مجموعه‌ای از 
مشــکلات عمومی مواجه هستیم که تمامی قطعه سازان را 
تحت تاثیر قرار داده و روزبه‌روز شــدت بیشتری می‌گیرد. 
مهم ترین و نخستین چالش، کمبود نقدینگی و بحران مالی 
اســت که گریبان واحدهای تولیدی را گرفته است. ریشه 
اصلی این بحران به برگشت خوردن چک ها و تامین نشدن 

نقدینگی کافی از سوی خودروسازان برمی گردد.«
وی با اشــاره به مشــکلات نقدینگی خودروســازان که به 
قطعه ســازان رسیده اســت، اضافه کرد: »وقتی چک‌های 
خودروساز برگشت می خورد، چک های قطعه ساز نیز به تبع 
آن دچار مشکل می شود؛ چراکه قطعه سازان بابت این چک‌ها 
در بانک متعهد هســتند. با برگشت چک ها، حساب بانکی 
آنان مســدود می شود و این اقدام خیلی سریع بر توان مالی‌ 
آن ها برای انجام تعهدات جاری تاثیر می گذارد. در نتیجه، 
پرداخت حقوق کارگران، بدهی‌هــای مالیاتی، حق بیمه 
تامین اجتماعی و سایر هزینه های روزمره با اختلال مواجه 
می شود. این چرخه معیوب، در حال حاضر بزرگ ترین مانع 

پیش‌روی قطعه سازی کشور به شمار می‌رود.«
نجفی منش در پاسخ به پرسشی درباره این که آیا مشکلات 
فعلی تنها محدود به قطعه ســازانی است که با خودروساز 
دولتی همکاری دارند؟ توضیح داد: »خیر، چنین نیســت. 
بحران مالی موجود فقط یک بخش خاص را درگیر نکرده، 
بلکه به سرعت در کل زنجیره تولید خودرو گسترش یافته 
است. زمانی که قطعه سازانی که طرف قرارداد با خودروساز 
دولتی هستند، دچار مشکل می‌شــوند، اثرات این بحران 
به ســایر فعالان صنعــت نیز منتقل می شــود؛ زیرا بخش 
قابل توجهی از قطعات میان خودروسازان مختلف مشترک 
اســت و اختلال در یک حلقه، به سرعت حلقه های دیگر را 

تحت فشار قرار می‌دهد.«
وی افزود: »در چنین شــرایطی، مســدود شدن حساب یا 
توقف فعالیت یک قطعه ساز، فقط همان مجموعه را زمینگیر 
نمی کند؛ بلکه تامین قطعه برای ســایر خودروسازان را نیز 
مختل می سازد. این وضعیت مانند یک دومینوی اقتصادی 
است که با سقوط نخستین مهره، تمامی بخش های زنجیره 
تولید خودرو متاثر می شوند. در واقع، کوچک ترین اختلال در 
هر نقطه از این شبکه می تواند کل صنعت را با بحران مواجه 

کند و چرخه تولید کشور را مختل سازد.«

   بحران نقدینگی؛ نیازمند درمان فوری و اقدام جدی
رئیس انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازان 
خودرو کشــور درباره اقداماتی که انجمــن برای حل این 
وضعیت انجام داده اســت، بیان داشت: »ما جلسات بسیار 
زیادی برگزار کردیم؛ شاید چنین حجم و فشردگی جلساتی 
در عمر فعالیت این مجموعه بی ســابقه بوده است. گاهی 
در هــر هفته، یک بار با مدیرعامل این گروه خودروســازی 
دولتی جلســه داشــتیم تا درباره وضعیت قطعه ســازان 
تصمیم‌گیری شــود. علاوه بر آن، با وزارت صنعت، معدن و 
تجارت، قوه‌قضائیه، مجلس و سایر نهادها نشست داشتیم. 
در تمام این جلسات درباره بحران مالی، برگشت چک ها و 
مشکلات ناشی از آن بحث شد و تلاش کردیم راه حل عملی 

پیدا کنیم.«

سکته زنجیره تامین خودرو در سایه کمبود نقدینگی
رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان کشور در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

برگشت چک ها و تاخیر در تامین منابع، حساب قطعه سازان را مسدود و پرداخت حقوق و بیمه کارگران را مختل کرده است

نوربالا

مهم ترین و نخستین چالش 
قطعه سازان، کمبود نقدینگی 
و بحران مالی است که گریبان 
واحدهای تولیدی را گرفته 
است، ریشه اصلی این بحران 
به برگشت خوردن چک ها و 

تامین نشدن نقدینگی کافی از 
سوی خودروسازان برمی گردد

نوربالا

اگر بانک مرکزی ارز ندارد، 
اجازه دهد بدون انتقال ارز 

نسبت به واردات اقدام کنیم؛ 
یعنی مواد اولیه مورد نیازمان 

را با استفاده از ارزی که 
خودمان در اختیار داریم یا از 
طریق ارز حاصل از صادرات، 

تامین کنیم

وی درباره چرایی شکل‌گیری این بحران توضیح داد: »علت 
اصلی این وضعیت آن بود که خودروسازان پیش فروش‌هایی 
انجام داده بودند و درســت در زمانی که جنگ ۱۲روزه آغاز 
شــد، بازار به طور ناگهانی افت شــدید کرد و پولی که باید 
برمی گشت، برنگشــت. در نتیجه، چک هایشان برگشت 
خورد و ایــن اتفاق، بحران مالی را به زنجیره قطعه‌ســازی 

منتقل کرد.«
نجفی منش به توافقات جدید با خودروسازان اشاره و تصریح 
کرد: »قولی که داده‌اند این اســت کــه از دوازدهم مهرماه 
دیگر چک های این خودروساز دولتی برگشت نخورد و برای 
چک های قبلی هم قرار گذاشته‌اند که به سرعت جایگزین 
شوند تا این مشــکلات دوباره تکرار نشود.« به گفته رئیس 
انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو 
کشور، انجمن برای حمایت از این روند و تامین نقدینگی لازم، 
اقدامات رسمی انجام داده است، به طوری که از طرف انجمن، 

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

نامه های مفصلی به وزارت صنعت، معدن و تجارت ارســال 
شد و در نهایت این وزارتخانه نامه‌ای به بانک مرکزی ارسال 
کرد تا به هر یک از خودروسازان، حدود ۲۰ همت تخصیص 

داده شود؛ این نامه نگاری‌ها پانزدهم شهریور انجام شد.
این مقام صنفی درباره آخرین وضعیت این مصوبه در بانک 
مرکزی افزود: »تا بیستم مهرماه، این نامه و دستورالعمل ها 
در بانک مرکزی در حال گردش اســت. متاسفانه صنعت 
خودرو و قطعه سازی مثل بیمار بدحالی است که به اورژانس 
برده‌اند و باید فورا به دادش رسید، اما این جا آن ســرعت و 
احساس مسئولیتی که در مورد بورس دیدیم، وجود ندارد. 
برای صنعت خودرو و قطعه ســازی هنوز اقدام درســت و 

به موقع انجام نشده است.«

   قیمت گذاری دستوری؛ ریشه همه زیان های انباشته
نجفی منش درباره ادامه پیگیری ها برای رفع بحران فعلی 
قطعه سازان اظهار کرد: »ما همچنان در حال پیگیری هستیم 
و اگر این موضوع به نتیجه برسد، تا حدی می تواند از شدت 
گرفتاری های موجود بکاهد و جلوی سکته در این صنعت 
را بگیرد. در حال حاضر، قطعه سازان ناچار شده‌اند به تعدیل 
نیرو دست بزنند؛ به گونه‌ای که برخی واحدها تا 100نفر و 
بعضی دیگر تا 300نفــر از نیروهای خود را کاهش داده‌اند. 
در حالی که هیچ کدام از آن ها تمایل به انجام چنین اقدامی 
نداشــتند، اما برای جلوگیری از تشدید بحران چاره‌ای جز 

این باقی نمانده است.«
رئیس انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازان 
خودرو کشور در پاسخ به این سوال که برای بهبود شرایط و 
جلوگیری از تعطیلی بیشتر واحدها چه اقداماتی باید انجام 
شــود؟ توضیح داد: »برای این که وضعیت بهتر شود، باید 
همان 20همتی که از بانک مرکزی تقاضا شــده به سرعت 
تخصیص داده شود. این تزریق نقدینگی می‌تواند از تشدید 

وضعیت بحرانی جلوگیری کند.«
وی درباره راهکارهای اساسی و ریشه‌ای حل بحران نیز به 
»دنیای خودرو« گفت: »برای حل بنیادی مشکلات صنعت 
خودرو و قطعه ســازی، دولت باید از سیاست قیمت‌گذاری 
دستوری دست بردارد؛ چراکه تمام زیان انباشته فعلی که 
برآورد می شود حدود ۳۱۰ همت باشد، مستقیما از همین 
سیاست نادرست ناشی شده است. مداخله دولت در تعیین 

قیمت خودرو، باعث شده شکاف قابل توجهی میان هزینه 
واقعی تولید و نرخ مصوب فروش ایجاد شود. به عنوان مثال، 
در حالی که قیمت تمام شده یک خودرو حدود ۲۰۰ میلیون 
تومان است، نرخ تعیین شده از سوی دولت تنها ۱۵۰ میلیون 
تومان اعلام شــده و حتی در برخی موارد خودروهایی که 
هزینه تولید آن‌ها ۱۵۰ میلیون بــوده، با قیمت تنها ۱۰۰ 
میلیون تومان به فروش رسیده‌اند. چنین فاصله غیرمنطقی 
میان ارزش واقعی و قیمت تحمیلی، امروز به ریشــه اصلی 
بحران نقدینگی و زیان گســترده در صنعت خودرو تبدیل 

شده است.«
نجفی منــش افــزود: »جالب این جاســت کــه حتی به 
دستورالعمل شورای رقابت هم عمل نشده است. طبق ضوابط 
تعیین شده از سوی شورا، سازمان حمایت مصرف کنندگان و 
تولیدکنندگان باید متولی قیمت گذاری باشد، اما در عمل، 
ستاد تنظیم بازار وارد شد و قیمت ها را به‌طور قابل توجهی 

پایین تر از نرخ کارشناسی‌ شده تعیین کرد. این تصمیمات 
نه تنهــا با اصول قانونی مغایرت دارد، بلکه سال‌هاســت به 
رویه‌ای دائمی تبدیل شده و تمامی فعالان صنعت خودرو با 
پیامدهای آن آشنا هستند. ادامه این وضعیت، بی تردید به 
تداوم ضرر و بحران در صنایع خودروســازی و قطعه سازی 

منجر خواهد شد.«

   معطلی چندماهه در بانک مرکزی
این مقام صنفی با اشــاره به این که این شیوه قیمت گذاری 
نه تنها باعث زیان انباشته سه خودروساز بزرگ شده، بلکه 
در عمل منشأ کمبود نقدینگی در کل شبکه تولید خودرو 
اســت، تاکید کرد: »برای نجات صنعت، سه اقدام ضروری 
است؛ نخست، پرداخت دو رقم ۲۰ همت و یک رقم ۱۰ همت 
به عنوان نقدینگی فوری به خودروسازان؛ دوم، توقف کامل 
سیاست قیمت گذاری دســتوری؛ و سوم، واگذاری واقعی 
مدیریت گروه خودروســازی ســایپا به بخش خصوصی، 
درســت همان طور که مدیرعامل ایران خودرو را از بخش 
خصوصی انتخاب کردند و به این شــرکت سپردند. اگر این 
سه گام اجرایی شود، می توان امیدوار بود صنعت خودرو و 

قطعه سازی از بحران فعلی عبور کند.«
رئیس انجمــن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازان 
خودرو کشور، درباره جدیدترین چالش های ارزی و موانع 
واردات مواد اولیه نیز بیان داشت: »در شرایط فعلی، مشکل 
تازه‌ای به بحران صنعت اضافه شده که به دو محور مکانیسم 
ماشه و اختلال های ارزی مربوط می شود. اکنون برای خرید 
کالاهای مورد نیاز تولید، اعلام می کنند که باید ارز آن از سوی 
بانک مرکزی تامین شود، اما وقتی پرونده ها به بانک مرکزی 
می‌رود، ماه ها معطل می‌ماند و در عمل ارزی تخصیص داده 
نمی‌شــود. در گذشته، زمان تامین ارز حدود ۲۰ روز تا یک 
ماه بود، اما امروز شاهد تاخیرهایی بین پنج تا 6ماه هستیم.«
وی در پاسخ به این پرسش که پیشنهاد انجمن برای حل این 
تاخیرهای ارزی چیست؟ توضیح داد: »پیشنهاد ما این است 
که اگر بانک مرکزی در حال حاضر ارز در اختیار ندارد، اجازه 
دهد ما بدون انتقال ارز نسبت به واردات اقدام کنیم؛ یعنی 
مواد اولیه مورد نیازمان را با استفاده از ارزی که خودمان در 
اختیار داریم یا از طریق دریافت ارز از صادرکنندگان، تامین 
کنیم. این اقدام می تواند سرعت کار را بالا ببرد و جلوی توقف 
تولید را بگیرد. بنابراین، ضروری است بانک مرکزی در این 
زمینه تصمیمی فوری و جدی بگیرد تا این مشکل ارزی از 

مسیر طبیعی خود حل شود.«

   سایه مکانیسم ماشه بر صنایع کشور
نجفی منش درباره تاثیر مکانیســم ماشــه بر فعالیت های 
صنعتی گفت: »در حال حاضر، اجرای مکانیســم ماشــه 
بخش هــای مختلــف صنعت را تحــت تاثیر قــرار داده و 
مسیرهای ورود و خروج کالا را ســخت تر کرده اســت. اگر 
بتوانیم دو مشکل اصلی یعنی نقدینگی و ارز را برطرف کنیم، 
می توانیم از آثار منفی مکانیسم ماشه نیز عبور کنیم و شرایط 

را به وضعیت عادی نزدیک تر کنیم.«
وی به حرکت جدید خودروســازان اشــاره کــرد و افزود: 
»در حال حاضر، خودروســازان به دنبال آن هســتند که 
تولید خودروهای هیبریدی را در دســتور کار قرار دهند؛ 
خودروهایی که هم با بــرق و هم با بنزین کار می کنند. این 
رویکرد به‌دلیل افزایش شــدید مصرف بنزین در کشــور 
ضروری است، چراکه دولت حدود 4 و نیم میلیارد دلار فقط 
برای واردات بنزین هزینه کرده اســت. باید هرچه سریع تر 
فکری اساسی برای تولید خودروهای کم مصرف و جایگزین 
کردن آن ها با مدل های فعلی شود تا مصرف کنترل شود.«

این مقام صنفی در پاســخ به این پرســش کــه آیا قاچاق 
ســوخت هم در این وضعیت تاثیر دارد؟ توضیح داد: »بله، 
بخش قابل توجهی از بنزین مصرفی کشور به دلیل اختلاف 
قیمت، قاچاق می شود. بنابراین، حتما باید برای این مساله 
نیز تدبیری جدی اندیشیده شود تا علاوه بر کاهش مصرف 

داخلی، از خروج غیرقانونی سوخت جلوگیری شود.«
وی ادامه داد: »به هر حال، همه این‌ها بخشی از مشــکلات 
عمومی است که اکنون گریبان صنعت خودرو و قطعه سازی 
را گرفته است. امیدواریم با تدبیر مسئولان، از دخالت های 
دولتی در قیمت گذاری پرهیز شود، مدیریت شرکت ها به 
بخش خصوصی واگذار گردد و مسائل ارزی با واقعیات تولید 
همسو شود تا بتوانیم از این گرفتاری ها عبور کرده و صنعت 

را به مسیر پایداری بازگردانیم.«



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   محمداسماعیل توکلی، رئیس مرکز اورژانس تهران گفت: »در هفته 
گذشته درمجموع 25 هزار و 866 ماموریت در مرکز ارتباطات 115 تهران 
ثبت شد.« وی افزود: »در پی این ماموریت ها 6 هزار و 531 مصدوم به مراکز 

درمانی منتقل شدند و 11 هزار و 259 مصدوم نیز در محل از خدمات اورژانس 
بهره مند شدند.« توکلی در آخر گفت: »از مجموع ماموریت های ثبت شده 

در هفته گذشته، بیش از  4 هزار و 967 مورد حوادث ترافیکی بوده است.«

سهم قابل توجه حوادث ترافیکی 
در خدمات‌رسانی اورژانس

دوشنبه 21 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2415

   پرسنل اورژانس معمولا در کمترین زمان ممکن 
برای رسیــدگی به‌وضعیت بیمــاران، مجروحان و 
مصدومان ناشی از ســوانح و حوادث طبیعی و غیر 
طبیعی در محل حادثه حضور پیدا می کنند. بنابراین 
در روند فعالیت این گروه متخصص حتی ثانیه‌ها نیز 
حیاتی است و سر موقع رسیدن به محل حادثه اهمیت 
بسیار بالایی دارد. به همین دلیل پرســنل اورژانس 
نیازمند خودروهــا و موتورسیکلت های مجهز و نو و 
ادوات و تجهیزات مخصوص فوریت های پزشــکی 
هســتند تا بتوانند خدمات خوب و مناســبی را به 

متقاضیان ارائه دهند. 

  قدمت و گستردگی
مجموعه اورژانس کشور ســال 1354 ایجاد شد و سابقه 
فعالیت آن درحال حاضر به 50 سال می‌رسد. فعالیت بیش 
از 3 هزار و 400 پایگاه اورژانس زمینی، 53 پایگاه هوایی و 
3 پایگاه دریایی در سراسر کشور از گستردگی و اهمیت این 
بخش امدادی خبر می‌دهد. بر این اساس اورژانس کشور در 
راستای خدمات‌رسانی هرچه بهتر و موثر تر، برنامه هایی 
را در دستور کار دارد و به طور جدی آن را دنبال می کند. 

چالش اصلی اورژانس، فرســودگی آمبولانس ها و کمبود 
نفرات آموزش‌دیده و کارکشته است. مثل همیشه کمبود 

بودجه و تحریم های بین‌المللی تاثیر منفی در کار این گروه 
گذاشته و     فشار مضاعفی را به آن ها تحمیل می‌کند.  در 
حــال حاضر حدود 3 هزار دســتگاه آمبولانس بالای 17 
سال عمر دارند و باید از چرخه عملیاتی خارج شوند. بنا به 
گفته رئیس اورژانس کشور، دکتر جعفر میعادفر بر اساس 
قرارداد های منعقدشده، پیش‌بینی می شود تا پایان نیمه 
نخست سال آینده، تعداد قابل توجهی آمبولانس نو وارد 
ناوگان شود؛ از این تعداد، 700 دستگاه آمبولانس تا پایان 

سال وارد چرخه خدمات‌رسانی می شوند.
وی به عملکرد نیرو های این ســازمان در جنگ 12 روزه 
اشاره کرد و گفت: »در این مدت، بیش از 136 هزار فقره 
ماموریت انجام شــد که 10 هــزار و 500 ماموریت آن 
مرتبط با شــرایط جنگی بود. 6 پایگاه کاملا تخریب شد، 
11 آمبولانس آسیب دید و 16 نیروی فوریت های پزشکی 

زخمی شدند؛ هرچند شهیدی نداشتیم.«
رئیس اورژانس ابراز امیدواری کرده که با اختصاص منابع 
مالی و با اجرای برنامه های مصوب در دو تا سه سال آینده، 
آمبولانس های فرســوده به طور کامل از چرخه عملیاتی 

خارج شوند.

  کمبود چشمگیر در بخش خدمات‌رسانی
خدمات اورژانس پیش‌بیمارســتانی جــزو حیاتی ترین 
حلقه های نظام سلامت است. بر این اساس هرگونه تاخیر، 
کمبود تجهیزات یا نیروی انسانی و یا وضعیت نامناسب 
معیشتی پرســنل می تواند منجر به‌افزایش مرگ‌ومیر، 
عوارض طولانی مدت برای بیماران و کاهش اعتماد عمومی 
شود. در سال های اخیر گزارش ها و هشدارهای متعددی 
درباره وضعیت اورژانس کشور منتشر شده است. از کمبود 

آمبولانس و فرســودگی آن گرفته تا کاســتی در نیروی 
انسانی، نارضایتی معیشتی پرسنل، تاخیر در رسیدن به 

محل حادثه و غیره.
براساس آمارهای رســمی‌ موجود، تعداد آمبولانس ها در 
کلانشــهر تهران به 560 دستگاه می‌رســد؛ درحالی که 
این شهر حداقل به 900 دستگاه آمبولانس نیاز دارد. اما 
نکته قابل توجه این که درصد بالایی از این 560 دستگاه 
هم مستهلک هســتند؛ عددی نزدیک به 470 دستگاه. 
این میزان در کل کشــور به 5 هزار دســتگاه می‌رسد که 
عدد قابل توجهی اســت و لازم است مســئولان مربوطه 
نگاه ویژه‌ای به این بخش امدادی داشته باشند تا راندمان 
کاری و اســتانداردهای تخصصی با افت مواجه نشــود و 
جــان حادثه‌دیدگان به خطر نیفتد. بر اســاس آمارهای 
رسمی‌ به طور میانگین در کشورهای اروپایی به ازای هر 
16 هزار و 500 نفر یک دســتگاه آمبولانس وجود دارد؛ 
اما در کلان شــهری مانند تهران، این عدد به یک دستگاه 

آمبولانس به ازای هر 112 هزار نفر می‌رســد. البته این 
درشرایطی است که هیچ یک از آمبولانس های پایتخت در 
شهرهای دیگر به کار گرفته نمی شوند. از سوی دیگر کمبود 
نیروی ماهر در اورژانس کشور نیز یکی دیگر از مشکلاتی 

است که نمی توان آن را نادیده گرفت.
البتــه در کنار کمبــود آمبولانــس، موتورلانس ها فعال 
هســتند و در حد بضاعت خود توانســته‌اند کمک حال 
سازمان متبوع شان باشند. بر اســاس سازمان اورژانس 
کشــور وظیفه اصلی موتورلانس هــا در اورژانس، حضور 
سریع و به موقع نیروهای مجرب اورژانس در کنار بیمار یا 
مصدوم در کوتاه ترین زمان ممکن، به خصوص در ترافیک 
شهری و انجام اقدامات درمانی اولیه و احیا تا زمان رسیدن 
آمبولانس اســت. این موتورها با مانورپذیری بالا در معابر 
باریک و شــلوغ، به عنوان پیش قراول اعزام شده و امکان 
ارائه خدمات اورژانس اولیــه را قبل از رسیدن آمبولانس 
فراهم می‌کنند که ســبب کاهش قابل توجه مدت‌زمان 

خدمات‌رسانی و افزایش شانس بهبود بیمار می‌شود.
اما مشــکل از آن جا شروع می شود که نیروی اعزام شده با 
موتورلانس تشخیص می‌دهد فرد بیمار یا مصدوم نیازمند 
آمبولانس است. در این شرایط او در سامانه‌ای که به این 
منظور طراحی شده درخواست آمبولانس را ثبت می‌کند 
و از سوی دیگر زمان نامشخصی طول می‌کشد تا آمبولانس 
این درخواســت را قبول کند و بعد از آن فرآیند رسیدن 
آمبولانس هم تا حدی زمان بر است و به‌این ترتیب گاهی 
تا یک ساعت هم فرد بیمار یا مصدوم باید منتظر رسیدن 

آمبولانس باشد. 
یکی از کارشناسان اورژانس دراین باره می گوید: »اورژانس 
پیش‌بیمارستانی با دو بحران هم‌زمان دست و پنجه نرم 
می‌کند؛ یکی کمبود شمار آمبولانس ها و دیگری کهنگی 
بخش بزرگی از ناوگان موجود. در واقع هزاران دستگاه از 
آمبولانس های کشور بالای 15 سال عمر دارند و مستهلک‌ 
هستند؛ وضعی که زمان رسیدن بر بالین بیمار را طولانی تر 

و هزینه ها را سنگین تر کرده است.«
این کارشناس ادامه می‌دهد: »در حال حاضر کشور ما با 
جمعیت بالای 90 میلیون نفر تنها نزدیک به 6 هزار دستگاه 
آمبولانس در اختیار دارد که از این تعداد عمر نزدیک به 3 
هزار دستگاه بالای 15 سال است. از سوی دیگر مسئولان 
از قراردادهایی برای خرید 500 تا 625 دستگاه آمبولانس 
جدید خبر می‌‌دهند؛ درحالی که حجم نیاز انباشته بخش 
اورژانــس به مراتب بیشــتر از آمارهایی اســت که اعلام 
می‌شــود. براساس آمارهای رســمی‌ تهران حدود 210 
پایگاه اورژانس دارد و روزانه صدها ماموریت انجام می‌‌دهد؛ 
اما وقتی بخش زیادی از خودروها به‌دلیل فرســودگی در 
تعمیرگاه هســتند یا با ظرفیت کمتر کار می‌کنند، فشار 
روی واحدهای باقی مانده چند برابر می‌شود و طبیعی است 
که زمان رسیدن تــا بالین بیمار افزایش یابد.« با توجه به 
آن چه در این گزارش به‌آن اشاره شد، رسیدگی به‌وضعیت 
اورژانس کشور ضروری به نظر می‌رسد و مسئولان مربوطه 

باید در این راستا تمام تلاش خود را به کار گیرند.

ناوگان اورژانس کشور نیازمند توجه ویژه است
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  این روزها بحث کمبود بنزین دوباره به یکی از چالش های 
جدی اقتصاد و انرژی کشــور تبدیل شــده است. گزارش ها 
می گویند هر روز بین ۱۵ تــا ۲۰ میلیون لیتر در این بخش 
کسری داریم؛ عددی که نشان می‌دهد مصرف از توان پالایشی 
کشــور بالاتر رفته اســت. در همین وضعیت، دولت مجوز 
واردات بنزین سوپر را به بخش خصوصی داده؛ تصمیمی که 
پرسش های زیادی درباره منبع تامین ارز و قیمت نهایی این 

سوخت در بازار ایجاد و مطرح کرده است.  
اما واقعیت آن اســت که واردات بنزین راه حل اصلی نیست، 
بلکه تنها یک مُُســکن موقت است. مصرف روزبه‌روز افزایش 
می یابد، زیرساخت پالایشگاهی به اندازه کافی توسعه نیافته 
و بودجه های عمرانی صنعت انرژی هم اغلب به دیگر حوزه ها منحرف می شــوند. در چنین شرایطی 
باید از نگاه صرف به تولید بنزین فاصله گرفت و به کاهش مصرف فکر کرد. یکی از مهم ترین مسیرها، 
توسعه خودروهای هیبریدی )برقی- بنزینی( و خودروهای گازسوز است؛ راهکاری که می تواند مصرف 

روزانه بنزین را تا ده ها میلیون لیتر کاهش دهد.  
ایران از نظر منابع گاز طبیعی و حتی توان علمی در حوزه خودروهای برقی، ظرفیت های قابل توجهی 
دارد. اگر بخشی از یارانه انرژی صرف حمایت از تولید خودروهای کم مصرف یا هیبریدی شود، هزینه 
واردات و فشار ارزی هم به شدت پایین می‌آید. به جای تخصیص ارز برای واردات سوخت، می توان همان 
منابع را صرف طراحی و تامین زیرساخت شارژ خودروهای برقی، خطوط تولید موتورهای هیبریدی یا 

نوسازی ناوگان حمل‌ونقل عمومی گازسوز کرد.  
واردات شاید به طور موقت عطش بازار را فرو بنشاند، اما آینده سوخت ایران در گرو تغییر رویکرد است؛ از 
»تامین بیشتر بنزین« به سمت »مصرف هوشمندتر انرژی«. اگر امروز به سمت خودروهای هیبریدی 

و گازسوز حرکت نکنیم، فردا همین کمبود، بحرانی بزرگ تر خواهد شد.

دوشنبه 21 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2415

هیبریدها و گازسوزها؛ کلید رهایی 
از وابستگی به واردات بنزین

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

روزنامه نگار

میترا شهبازی

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

روز گذشته قیمت خودرو در بازار کاهش یافت
دنا پلاس اتوماتیک با 6 

میلیون تومان کاهش قیمت 
در بازار یک‌میلیارد و 331 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس با
4 میلیون تومان کاهش قیمت 

در بازار یک‌میلیارد و 460 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

ام‌وی‌ام آریزو 5 با 3 میلیون تومان 
کاهش قیمت در بازار یک‌میلیارد 
و 812 میلیون تومان ارزش گذاری 

شد

 J7 کی‌ام‌سی
با 5 میلیون تومان کاهش قیمت 

در بازار 2 میلیارد و 335 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

مدل کلاسیک و محبوب مرسدس بنز
  نسل اول مرسدس بنز SL موسوم به W198 به دلیل نوع طراحی بدنه و درهای معروف گالوینگ 
پس از گذشــت بیش از 6 دهه همچنان جزو محبوب ترین کلاسیک های جهان به شمار می‌رود. در 
نســخه گالوینگ SL 300 از یک موتور 6 سیلندر خطی 3 لیتری بهره گرفته شده که می تواند 240 
اسب بخار قدرت و 294 نیوتون متر گشتاور تولید کند. جالب است بدانید در مرسدس‌بنز SL گالوینگ 

نسل اول شاهد به کارگیری سیستم سوخت‌رسانی انژکتوری هستیم.
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