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نسخه آر اِِس 
»765LT« از مک‌لارن

    تیونر آمریکایی مک لارن 675LT  را به هیولایی ۱۰۱۰ اسب بخاری تبدیل کرده تا شورولت 
کوروت ZR1 را به مبارزه بطلبد. این مدل، صفر تا صد ۱.۴ ثانیه‌ دارد. شرکت تیونینگ رود شو 
 675LT اینترنشنال در آتلانتا از جدیدترین پروژه خود رونمایی کرده است. این یک مک لارن
 RS اسپایدر است که با تغییرات گسترده به یک هیولای ۱۰۱۰ اسب بخاری تبدیل شده و لقب
ادیشن گرفته است. این خودرو منحصربه فرد به عنوان رقیبی مستقیم برای سوپرکار تازه نفس 
آمریکایی، شورولت کوروت C8 ZR1 معرفی شده است. قلب تپنده این مک لارن، همان موتور 
۴ لیتری V8 توئین توربوی استاندارد است؛ اما به لطف برنامه‌ریزی مجدد ECU )افزایش ۹۰ 

اسب بخار(، سیستم اگزوز جدید )افزایش ۶۵ اسب بخار( و قطعات دیگر، خروجی آن به ۱۰۱۰ 
اسب بخار قدرت و 915 نیوتون متر گشتاور رسیده است. این تیونر ادعای شتاب صفر تا صد 
کیلومتر بر ساعت ۱.۴ ثانیه‌ای را مطرح کرده که گرچه بسیار خوش‌بینانه به نظر می‌رسد، اما 
 765LT RS حداکثر سرعت ۳۴۶ کیلومتر بر ساعت آن کاملا قابل ‌دسترس است. ظاهر این
Edition نیز به‌اندازه باطنش تهاجمی است. پوشش مشکی مات بدنه، کاپوت فیبرکربنی، 
رینگ‌های ۲۱ اینچی در جلو و ۲۲ اینچی در عقب و فضای داخلی با ترکیب دو رنگ مشکی و 

سبز نئونی، چهره‌ای منحصربه فرد و ترسناک به آن بخشیده است. 

یک کارشناس اقتصادی در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«:

صنعت خودرو در چرخه سیاستزدگی گرفتار مانده است

    صنعت خودرو ایران درحــالی وارد دهه جدید 
فعالیت خود می شــود که همچنان بــا چالش های 
دیرینه‌ای چون انباشــت بدهی، بهره‌وری پایین و 
وابستگی شــدید به تصمیمات دولتی مواجه است. 
در چنین فضــایی، هرگونه سیاســت حمایتی یا 
طرح خصوصی ســازی به جای آن که منجر به رقابت 
شــود، عملا در مسیر تکرار ســاختارهای قبلی و 
بازتولید ناکارآمدی حرکت می کند. از ســوی دیگر، 
نوسانات ارزی، ضعف نظارت مالی و عدم توازن میان 
سیاست های صنعتی و تجاری، فضای تصمیم‌گیری 
را بیش از گذشته پیچیده کرده است. خودروسازان 
با محدودیت نقدینگی و فشار هزینه ها دست‌وپنجه 
نرم می کنند؛ درحالی کــه زنجیره تامین قطعات نیز 
با مشــکلات مالی و کمبود ســرمایه گذاری مواجه 
است. در این شــرایط، کارشناسان هشدار می‌دهند 
که ادامه این روند می تواند صنعت خودرو را از اهداف 
توسعه‌ای خود دورتر کند.امرالله امینی، کارشناس 
اقتصادی در گفت‌وگو با روزنامــه »دنیای خودرو« 
درباره راهکارهای اصلاح ساختار تولید، چالش های 
خصوصی سازی و آینده بازار خودرو عنوان کرد: »تا 
زمانی که سیاست گزاری صنعتی از ملاحظات سیاسی 
جدا نشود و نظام مالکیت و نظارت بازتعریف نشود، 

مسیر توسعه این صنعت همچنان مبهم و فرسایشی 
باقی خواهد ماند.«

به نظر شــما بزرگ ترین مانع در مسیر اصلاح 
صنعت خودرو چیست؟ آیا این مشکل ریشه در 

سیاست گزاری دارد یا در ساختار بنگاه ها؟
مانع اصلی توســعه صنعت خودرو در ایران نه در فناوری 
یا منابع انسانی، بلکه در سیاست‌زدگی تصمیمات و نبود 
ثبات نهادی اســت. هر تغییر مدیریتی یا دولت جدید با 
خود جهت‌گیری متفاوتی می آورد و این ناپیوستگی مانع 
از شکل‌گیری اســتراتژی بلندمدت شده است. در چنین 
شــرایطی، تصمیم های مقطعی به جای سیاست صنعتی 
پایدار نشســته‌اند و همین امر موجب شده است پروژه ها 
ناتمام بمانند و سرمایه گذاری ها بازدهی لازم را پیدا نکنند. 
از طرف دیگر، ساختار بنگاه های بزرگ خودروسازی که 
با ترکیبی از مالکیت دولتی و شبه‌دولتی اداره می شوند، 
عملا پاسخ گویی اقتصادی را از بین برده است. وقتی معیار 
انتصاب مدیران نه بر اســاس کارآمدی بلکه بر اســاس 
ملاحظات سیاسی تعیین می شــود، طبیعی اســت که 
نوآوری، بهره‌وری و رقابــت در حاشیه قرار گیرد. اصلاح 
صنعت خودرو بدون اصلاح نظام تصمیم‌گیری و شفافیت 

مالی ممکن نیست.

چرا بــا وجود گذشــت چند دهــه از فعالیت 
خودروسازان ایرانی، هنوز نتوانسته‌ایم در زنجیره 
جهانی تامین خودرو جایگاهی به‌دست آوریم؟ مشکل 
از ساختار مالکیتی و فناوری یا سیاست گزاری کلان 

اقتصادی است؟
مشــکل چندبعدی اســت و نمی توان آن را به یک عامل 
تقلیل داد؛ ساختار مالکیتیِِ ناکارآمد، فقدان انگیزه های 
بازارمحور برای بهره‌وری و تصمیم‌گیری های کوتاه مدت 
سیاست گزار همه دست به دست هم داده‌اند. بسیاری از 
شرکت ها با ساختارهای متمرکز و جهت‌گیری سیاسی-

اداری اداره می شوند که پاداشِِ نوآوری و کارایی را تضعیف 
می کند؛ درنتیجه ســرمایه گذاری بلندمدت در R&D و 
توسعه محصول اقتصادی نیست و توان رقابت در زنجیره 
جهانی حفظ نمی شود. از سوی دیگر، فقدان پیوستگی در 
سیاست های صنعتی و تجاری و محدودیت های دسترسی 
به بازارهای بین‌المللی باعث شده سرمایه گذاری خارجی 
واقعی و قراردادهای بلندمدت با الزام انتقال فناوری شکل 
نگیرد. به عبارت دیگر، هم بازار داخلی ضعیف است و هم 
نهادهای حاکمیتی نتوانسته‌اند محیطی پایدار و شفاف 
برای مشــارکت بین‌المللی و تقویت قطعه ســازی بومی 
فراهم آورند؛ نتیجه اما یک فقدان هم‌افزایی میان ساختار 

مالکیتی، سیاست گزاری و ظرفیت فناورانه است.

در شــرایطی که نرخ ارز و سیاست های تجاری 
ناپایدار هستند، آیا ادامه تولید خودرو در مقیاس 
فعلی با این سطح وابستگی ارزی توجیه اقتصادی دارد 
یا باید به ســمت کوچک ســازی صنعت و تمرکز بر 

مدل های رقابت پذیر رفت؟
ادامه تولید در مقیاس فعلی بدون اصلاحات ســاختاری 
و کاهش وابســتگی به قطعات وارداتی از منظر اقتصادی 
توجیه پذیر نیســت؛ تولیــد پرحجم با تکیــه بر واردات 
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مهری درخوش

یــن  چ   
ســال های  در 
نه تنهــا  اخیــر 
بازار خــودرو را 
کرده،  تســخیر 
لایه های  بلکه به 
درونی صنعــت 
خودروســازی 
کشــور نیز نفوذ 
از  اســت.  کرده 
همکاری های مونتاژی گرفته تا تامین قطعات، بخش 
بزرگی از آن چه امروز خودرو داخلی نامیده می‌شود، 
در عمل به شــبکه تامین چینی وابســته است. این 
همکاری ها اگرچه در کوتاه مدت باعث افزایش تیراژ 
و تنوع ظاهری محصولات شــده‌اند، اما در بلندمدت 
می تواننــد رقابت و خلاقیت بــومی را از میان ببرند. 
پیش تر تصور می شد همکاری با برندهای چینی، راهی 
موقت برای عبور از تحریم ها و تامین فناوری باشــد. 
اما واقعیت آن است که بیشتر قراردادها، فاقد انتقال 
فناوری واقعی‌ هستند و عملا خطوط تولید داخلی را 
به‌خطوط مونتاژ وابسته تبدیل کرده‌اند. حتی طراحی 
بسیاری از مدل ها، به صورت آماده از ســوی شرکای 
چینی تحویل داده می شود و سهم مهندسی و نوآوری 
داخلی به حداقل رسیده است. نتیجه آن است که بخش 
تحقیق و توسعه در خودروسازان ایرانی، به جای خلق 
پلت فرم جدید، صرفا درگیر تطبیق قطعات وارداتی و 
مونتاژ نهایی شده است. از سوی دیگر، حضور گسترده 
برندهای چینی در بــازار ایران، الگوی مصرف و ذائقه 
خریداران را نیز تغییر داده است. زمانی مردم از خودرو 

ایرانی انتظار دوام و اصالت داشتند؛ اکنون اما بیشتر 
خریداران به‌دنبال طراحی مدرن و آپشن های لوکس 
هستند؛ هرچند کیفیت فنی پایین تر باشد. این تغییر 
ذائقه به سود تولیدکنندگان چینی تمام شده و به زیان 
تولیدکنندگان بومی که توان رقابت در سطح طراحی و 
فناوری را ندارند. در شرایطی که ایران هنوز نتوانسته 
از زیر بار قیمت گذاری دستوری، هزینه های تولید بالا 
و تحریم های مالی خارج شــود، چینی ها با شرایطی 
راحت تر وارد بازار شــده‌اند. در بسیاری از قراردادها، 
ارز مبادله‌ای با تســهیلات ویژه برای واردات قطعات 
اختصاص می یابد؛ درحالی  که قطعه ساز داخلی برای 
دریافت تسهیلات بانکی باید ماه ها در صف بماند. این 
نابرابری آشکار، رقابت سالم را از بین برده و باعث شده 
تولیدکننده ایرانی در خانه‌ خود به حاشیه رانده شود. 
وابستگی شدید به چین در صنعت خودرو، تنها خطر 
اقتصادی ندارد؛ بلکه تهدیدی برای استقلال صنعتی 
کشور اســت. اگر قرار باشــد تمام قطعات کلیدی، 
پلت فرم ها و حتی نرم‌افزارهای خودرو از چین تامین 
شــود، در آینده هرگونه تنش سیاسی یا محدودیت 
تجــاری می تواند کل زنجیره تولیــد را متوقف کند. 
به همین دلیل، لازم اســت سیاســت گزاران به جای 
ادامه مسیــر مونتاژ، بر توســعه پلت فرم های بومی، 
سرمایه گذاری در فناوری های نو و ایجاد مشوق برای 
همکاری های فناورانه واقعی تمرکز کنند. درنهایت، 
چین می تواند شــریک مفیدی برای صنعت خودرو 
ایران باشد؛ اما به شرط آن که این رابطه بر پایه‌ انتقال 
دانش و رقابت منصفانه باشد، نه وابستگی. در غیر این 
صورت، شــراکت با چینی ها به جای توسعه، تنها در 

رقابت صنعتگران ایرانی را خواهد بلعید.

شراکت با چینی ها 
رقابت ایرانی را می بلعد؟! Start
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نهاد علی بیک‌زاده

روزنامه نگار



            

برابوس به سراغ لوکس ترین 
محصول گروه »ب‌ام‌و« رفت

    برابوس به عنوان تیونر پای ثابت بنز با معرفی مدل ۷۰۰، شــاسی بلند 
لوکس رولزرویس کالینان که از محصولات گروه ب‌ام‌و به حساب می‌آید را به 
یک هیولای ۷۰۰ اسب بخاری با بدنه فیبرکربنی و قیمتی بیش از یک میلیون 
دلار تبدیل کرد. تیونر مشهور آلمانی، برابوس، از جدیدترین اَبََرَشاسی بلند 
خود با نام برابوس ۷۰۰ کالینان سری II رونمایی کرد که رولزرویسی با کیت 
بدنه پهن‌پیکر و پوشیده از فیبرکربن براق اســت. برابوس با این رونمایی، 
آرامش و سکوت ذاتی لوکس ترین شــاسی بلند جهان را گرفته و آن را با 

امضای همیشگی خود، یعنی قدرت، هنر فیبرکربن و ابهت بی چون‌وچرا 
ترکیب کرده است. زیر کاپوت، پیشــرانه ۶.۷۵ لیتری V12 توئین توربو 
به دست مهندســان برابوس تقویت شده تا اکنون ۷۰۰ اسب بخار قدرت و 
۹۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید کند. این قدرت عظیم از طریق یک سیستم 
اگزوز اسپرت از فولاد ضدزنگ با دریچه های فعال به بیرون منتقل می شود 
که به راننده اجازه می‌دهد بین حالت بی صدای ساکت و غرش هیجان‌انگیز 

۱۲ سیلندر یکی را انتخاب کند. 

قطعات ارز بر در شرایط ناپایداری ارزی هزینه های تولید 
را به سرعت افزایش می‌دهد و سودآوری را از بین می برد. 
صنعت را باید نه بر اساس ایده تیراژ صرف، بلکه بر اساس 
ارزش افزوده و قابلیت رقابت پذیری تنظیم کرد؛ این یعنی 
تمرکز بــر محصولاتی که امکان بومی ســازی و صادرات 
دارند. به جای کوچک ســازی صرف یا حفظ تیراژ به هر 
قیمت، ترکیب دو راهکار ضرورت دارد: بازمهندسی سبد 
محصول به سمت مدل های با ارزش افزوده بالاتر و قابلیت 
رقابت بین‌المللی و تقویت زنجیره تامین محلی از طریق 
مشوق های هدفمند برای قطعه سازان و ایجاد هاب های 
تخصصی تولید. این سیاســت هم هزینه تولید را کنترل 
می کند و هم ظرفیت صادراتی کشور را افزایش می‌دهد.

آیا خصوصی ســازی ایران خودرو و ســایپا در 
وضعیت فعــلی اقتصاد و نظام نظارتی کشــور 
می تواند به ارتقای بهره‌وری منجر شود یا صرفا شکل 

جدیدی از انحصار را ایجاد خواهد کرد؟
خصوصی ســازی تضمین کننده بهبود بهره‌وری نیست؛ 
مگر آن که بازار رقابتی و شــفافیت نظارتی برقرار شــود. 
اگر واگذاری ها به نهادهای شــبه‌دولتی یــا افراد دارای 
رانت انجام شــود، تنها شــکل مالکیت تغییر می کند و 
انحصار از نوع دولتی به نوع خصوصی منتقل می شــود. 
خصوصی ســازی واقعی زمــانی معنا دارد کــه همراه با 
اصلاح ســاختار هزینه‌ای، حذف مدیران ناکارآمد و الزام 
به بهره‌وری باشــد. سه پیش شرط کلیدی برای موفقیت 
خصوصی ســازی وجود دارد؛ باز بودن بــازار برای ورود 
رقبا، وجود نهادهای نظارتی مســتقل و قوی و حمایت از 
قطعه سازان مستقل به عنوان پشتوانه تولید. در غیر این 
صورت، خصوصی ســازی تبدیل به چرخه‌ای از انحصار، 

زیان و بدهی های تکرارشونده خواهد شد.

در نبود رقابت واقعی، مصرف کننده ایرانی تا چه حد 
در معرض انتقال هزینه ناکارآمدی تولید قرار دارد؟ 

آیا سیاست تثبیت قیمت ها می تواند از او حمایت کند یا 
بالعکس به تداوم تورم پنهان در بازار خودرو می‌انجامد؟

در شرایط انحصاری، هزینه ناکارآمدی تولید درنهایت بر 
دوش مصرف کننده خواهد بود. این انتقال ممکن اســت 
به شــکل افزایش قیمت در بازار آزاد، کاهش کیفیت یا 
خدمات پس از فروش ضعیف بروز کند. سیاست تثبیت 
قیمت ها در ظاهر برای حمایت از مصرف کننده طراحی 
شــده، اما درواقع انگیــزه اصلاح ســاختاری و افزایش 
بهــره‌وری را از تولیدکننده می‌گیــرد و در بلندمدت به 
زیان همان مصرف کننده تمام می شــود. به جای تثبیت 
صوری قیمت ها، باید مکانیزمی طراحی شود که شفافیت 
مالی، کاهــش هزینه های غیرمولــد و افزایش رقابت را 
هدف بگیرد. یارانه ها و تسهیلات دولتی نیز باید به صورت 
مشروط به بهبود عملکرد تخصیص یابد، نه برای جبران 

ناکارآمدی مزمن بنگاه ها.

با توجه به روند جهانی حرکت به سمت خودروهای 
الکتریکی، آیا ایران فرصت حضور در این بازار 
آینده را از دست داده است و اگر نه از چه مسیرهایی 

می توان وارد این زنجیره شد؟
فرصت هنــوز از بین نرفته، اما زمان بــرای ورود محدود 
است. ایران اگر بخواهد ســهمی در آینده صنعت خودرو 
داشته باشد، باید از حوزه های مکمل آغاز کند؛ مثل تولید 
باتری، نرم‌افزارهای کنترل و سیستم های مدیریت انرژی. 
ســرمایه گذاری در این بخش ها با مشارکت شرکت های 
دانش بنیان و دانشــگاه ها می تواند مسیر ورود به زنجیره 
جهانی را هموار کند. همچنین باید سیاســت مشخصی 
برای جذب ســرمایه گذار خارجی در بخش زیرســاخت 
شــارژ و پلت فرم های برقی تدوین شود. بدون حضور در 
فناوری های پیشران، صنعت خودرو در دهه آینده حتی 
در بــازار داخلی نیز ســهم خود را از دســت خواهد داد. 
برنامه‌ریزی بلندمدت، همکاری های فناورانه و مشوق های 

هوشمند، کلید حفظ این سهم است.
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    شــرکت بهمن موتــور از برگزاری مزایــده عمومی 
خودروهای خود در مهرماه ۱۴۰۴ خبــر داد. این مزایده با 
هدف عرضه مستقیم محصولات بهمن موتور به متقاضیان 
برگزار می شــود و علاقه منــدان می توانند در بــازه زمانی 
تعیین شده نسبت به بازدید، اعلام قیمت و شرکت در فرآیند 
مزایده اقدام کنند. بر اســاس این اطلاعیــه، زمان بازدید از 

خودروهــای حاضر در مزایده از روز سه‌شــنبه ۲۲ مهرماه 
۱۴۰۴ آغاز و تا روز یکشــنبه ۲۷ مهرماه ۱۴۰۴ ادامه دارد. 
بازدید از خودروها در این مدت، هر روز از ســاعت ۸ صبح تا 
۱۵ در محل انبار خودروهای مزایده‌ای شرکت بهمن موتور 
واقع در کیلومتر ۱۱ جاده مخصوص کرج )شهید لشگری(، 
پلاک ۲۳۷ انجام می شــود. متقاضیان شــرکت در مزایده 

می توانند در همین بازه زمانی از ساعت ۸ صبح روز سه شنبه 
۲۲ مهرماه تا ســاعت ۱۸ روز یکشنبه ۲۷ مهرماه ۱۴۰۴ با 
مراجعه به ســامانه اینترنتی مزایده بهمن موتور به نشــانی 
Auction.bahman.ir، نســبت به اعلام قیمت پیشنهادی 
خود و واریز وجه سپرده شرکت در مزایده اقدام کنند. در این 
مزایده عمومی، مجموعه‌ای از محصولات متنوع و پرطرفدار 

بهمن موتور شامل فیدلیتی پرایم، فیدلیتی پرستیژ، دیگنیتی 
پرایم، ریســپکت، فیدلیتی الیت،  پیــکاپ G9 و هونگچی 
EQM5 عرضه خواهند شد. بهمن موتور از تمامی علاقه‌مندان 
دعوت کرده است ضمن بازدید حضوری از خودروها در بازه 
تعیین شده، مراحل ثبت نام، اعلام قیمت و پرداخت سپرده 
را تنها از طریق سامانه رسمی مزایده این شرکت انجام دهند

مزایده جدید محصولات سواری »بهمن موتور«

عبدالله مهاجر دارابیعلی جعفری آذر
عضو هیات‌رئیسه اتاق ایراننماینده مردم تبریز، آذرشهر و اسکو

نایب‌رئیس کمیسیون اجتماعی 
مجلس در حاشیه بازدید از سالن گروه 

سایپا در نمایشگاه خودرو تبریز:

تحریم ها انگیزه پیشرفت 
در صنعت خودرو را 

افزایش داده است

تمدید یک ماهه اجرای 
بسته حمایتی صنایع

  بــه گــزارش »ســایپانیوز« علی 
جعفــری آذر، نماینــده مــردم تبریز، 
آذرشهر و اسکو گفت: »نمایشگاه خودرو 
تبریز نشــان می دهد که با وجود تمام 
تحریم ها، تهدیدها و محدودیت هایی که 
دشمنان در مسیر توسعه صنعت خودرو 
ایجاد کرده‌اند، صنعتگران کشور با تلاش 
مضاعف توانسته اند با تولید محصولات 

جدید، تحریم ها را بی اثر کنند.«
وی افزود: »تنوع محصولات ارائه شــده 
در نمایشگاه امســال نشان از پویایی و 
حرکت رو به جلوی صنعت خودرو دارد. 
بر این اســاس یکی از محصولات جدید 
گروه ســایپا، خودرو پارس نوآ اســت 
که در شــرکت پارس خــودرو و بر پایه 
پلت‌فرم ال۹۰ تولید می‌شــود. حدود 
۱۰ سال پیش، شرکت همکار اروپایی 
به دلیــل تحریم‌ها از ادامــه همکاری 
در پــروژه ال۹۰ خودداری کــرد؛ اما 
امروز متخصصان ایرانی موفق شده اند 
خودرویی با همان پلت فرم و با کیفیت و 
تکنولوژی بالاتر تولید کنند؛ به گونه ای 
که کیفیت آن از ال۹۰ نیز فراتر است.«

نایب رئیــس کمیسیــون اجتمــاعی 
مجلس شــورای اســلامی با تاکید بر 
حمایت همه جانبه مســئولان کشــور 
از صنعت خودرو گفــت: »رهبر معظم 
انقلاب، دولت و مجلس، از توســعه این 
صنعت پشــتیبانی کرده اند و مردم نیز 
با خریــد محصولات داخــلی، همواره 
نقش موثــری در تداوم ایــن حمایت 
داشــته اند. بنابرایــن انتظــار می رود 
مدیران، کارشناسان و فعالان این حوزه 
با تداوم تلاش های خود، خودروهایی با 
کیفیت و قیمت مناسب به بازار عرضه 
کنند و خدمات پس از فروش مطلوبی 
نیز ارائه دهنــد تا رضایت مردم بیش از 

پیش حاصل شود.«
وی خاطرنشــان کرد: »هرچه فشار و 
تحریم دشمنان بیشــتر شود، انگیزه و 
تلاش متخصصان ایــرانی نیز افزایش 
یافته و همین امر موجب بی اثر شــدن 

تحریم ها شده است.«
جعفــری آذر در پایان ضمــن تقدیر از 
زحمات مدیــران گروه ســایپا اظهار 
داشت: »در شرایط ســخت اقتصادی 
و با وجود مشــکلات فــراوان، مدیران 
ایــن مجموعــه همــواره در مسیــر 
تولید محصــولات داخلی بــا کیفیت 
 گام برداــشته اند تا رضاــیت مردم را

به دست آورند.«

    آثار جنگ تحمیلی اخیر و تحریم های 
ظالمانه بر کســب‌وکارها وقتی در کنار 
شــرایط »نه جنگ؛ نه صلــح« که مقام 
معظم رهبری نســبت به ضرر و خطر آن 
برای کشور هشدار داده‌اند قرار می‌گیرد، 
بیش از هر زمان دیگری بر این نکته تاکید 
می کند کــه ارکان نظام برای کاهش آثار 
مخرب این شــرایط بر پیکره بنگاه های 
اقتصــادی، بایــد تدبیری بیندیشــند. 
هرچند پــس از جنگ تحمیلی 12 روزه، 
دولت تلاش کــرد با مصوبه حمایتی خود 
پیامدهای نامطلوب جنگ را کاهش دهد، 
اما عدم‌اجرای درست این مصوبه و پرهیز از 
مشورت مستمر با بخش‌خصوصی در همه 
فرآیندهای تصمیم سازی و تصمیم‌گیری، 
اثرات بسته حمایتی را کمرنگ کرد. اکنون 
موضوع اجرایی نشــدن بســته حمایتی 
دولــت، وزیر صمت را به تکاپو واداشــته 
و مجوز تمدیــد یک‌ماهه بــرای اجرای 
بسته حمایتی صنایع را از رئیس جمهور 
گرفته اســت. این خبــر مهــم را وزیر 
صمت در نشســت اخیر فعالان اقتصادی 
و پیشکســوتان اتاق بــازرگانی، صنایع، 
معادن و کشاورزی ایران با رئیس جمهور 
پزشــکیان مطرح کرد که جای شکر آن 
باقی اســت. بر این باور هســتیم که این 
تصمیمات مقطعی برای توانمندســازی 
بخش خصوصی لازم ولی ناکافی اســت. 
چراکه فقدان ثبــات در تصمیم‌گیری ها 
به همراه تکرار اشتباهات سیاست گزاری، 
مسیر حرکت بخش خصوصی در مدیریت 
کیفیــت و پایداری ســازمانی را متزلزل 
کرده اســت. افزایش تاب آوری اقتصادی 
یکی از عوامل کلیدی در مدیریت کیفیت 
و پایداری ســازمانی محســوب می شود 
و تحقــق آن در گرو ثبــات تصمیم های 
حکمرانی است. نوسان در سیاست گزاری 
کلان و تصمیم‌گیری هــا بــدون توجــه 
بــه واقعیت هــای میــدان و تنگناهای 
بخش خصوصی، کسب‌وکارها را در تدوین 
شــفاف اهداف ســازمانی و برنامه‌ریزی 
میان مدت و بلندمدت دچار مشکل کرده 
است. شــرکت های خصوصی ‌می توانند 
آینده نگری مطلوبی داشته باشند؛ به شرط 
آن که رفتارهای آتی دستگاه های اجرایی، 

پیش‌بینی پذیر باشد. 
همیــن نکته کلیدی اســت که ضرورت 
ارتبــاط و هماهنــگی بیشــتر دولت و 
بخش خصوصی را عیان می کند. از همین 
رو است که هم رئیس جمهور بر برگزاری 
نشست های مستمر دولت و اتاق بازرگانی 
تاکید کرده و هم رئیس کل بانک مرکزی را 
به این جمع بندی رسانده است که کارگروه 
مشــترک اتاق ایران و بانک مرکزی برای 
رفع ابهامات در سیاســت ها و روندهای 

ارزی تشکیل شود.
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اعلام نتایج متقاضیان عادی 
تا ۷۲ ساعت آینده

    ایکوپرس- با برگزاری مراسم اولویت بندی متقاضیان در هشتمین دوره ثبت 
درخواست محصولات ایران خودرو در چهارشنبه گذشته، نتایج اولویت بندی طرح 
حمایت از خانواده و جوانی جمعیت به‌زودی اعلام می شــود. اعلام نتایج به صورت 

ارسال پیامک برای برگزیدگان و همچنین اعلام در سایت ikcosales ir است.
با توجه به حجم بالای متقاضیان عادی، نتایج اولویت بندی این دسته از متقاضیان  نیز 

حداکثر تا ۷۲ ساعت آینده اعلام و به برگزیدگان اطلاع‌رسانی می شود.

طبق روال پیشین نتایج طرح جایگزینی خودروهای فرسوده نیز پس از تایید مراجع 
ذی‌ربط اعلام خواهد شد.

برگزیدگان اولویت بندی، بــه مدت هفت روز کاری از زمان دریافت پیامک و اعلام 
نتایج مهلت خواهند داشت تا براساس فراخوان صورت گرفته نسبت به مراجعه به 
سایت فروش، واریز وجه خودرو و انعقاد قرارداد اقدام کنند. در صورت عدم واریز 

در مهلت مقرر، نفرات ذخیره جایگزین خواهند شد.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   اقتصاد خودرو ایران، سال هاست زیر سایه سنگین 
قیمت گذاری دستوری خم شده است؛ تصمیمی که 
در ظاهر برای حمایــت از مصرف کننده و مهار تورم 
اتخاذ شد، اما در عمل بنیان صنعت، اشتغال و زنجیره 
تامین را فرسوده کرد. امروز بحث آزادسازی قیمت ها 
نه یک گزینه بلکه یک ضرورت اســت. تصمیمی که 
اگر با سیاست های هوشمندانه همراه شود، می تواند 
گره ســال ها زیان پنهان، بدهی انباشــته و توقف 
ســرمایه گذاری را باز کند و صنعت خودرو را دوباره 

جان دهد.

 سیاست دستوری؛ از نیت حمایتی تا نتیجه مخرب
ایده کنترل قیمت خودرو در ایــران، در ابتدا برای حفظ 
تعادل میان درآمد مردم و بهای کالا شــکل گرفت. دولت 
برای جلوگیری از رشد ناگهانی تورم، در دهه های گذشته 
قیمت خودرو را پایین تر از هزینه واقعی تولید تعیین کرد. 
اما این رویکــرد ظاهرا حمایتی، در عمل تبدیل به مانعی 

خطرناک برای بقای تولید شد.  
در هر دوره جهش ارزی، خودروســازان با افزایش شدید 
هزینه مواد اولیه روبه‌رو شدند، در حالی که قیمت مصوب 

تغییر چندانی نکرد. 
شکاف میان قیمت تمام شده و قیمت فروش، زیان انباشته 
را به ارقام میلیاردی رساند و سرمایه در گردش شرکت ها 
را منجمد کرد. قطعه سازان ماه ها برای دریافت مطالبات 
خود منتظــر می ماندند، زنجیره تامیــن از نفس افتاد و 
دوره بازگشت ســرمایه به گفته برخی از آن ها به بیش از 
500 روز رسید.   این سیاســت همچنین فضای رقابت را 
از صنعت گرفت. شرکت ها انگیزه‌ای برای بهبود کیفیت 
یا طراحی مدل جدید نداشــتند، چون سودی از نوآوری 
نصیب شان نمی شد. در چنین ساختاری، خودروسازی به 
یک ماموریت دولتی و نه یک بنگاه اقتصادی تبدیل شد. 
پیامد آن، کاهش تولید، فرسایش اشتغال و گسترش بازار 
سیاه بود؛ جایی که فاصله قیمت کارخانه با بازار به بیش از 

100میلیون تومان می‌رسید.  
امروز، کارشناسان اقتصادی و فعالان این صنعت باور دارند 
ادامه این وضعیت، به معنای حذف رقابت، توقف توسعه 
و مهاجرت سرمایه های صنعتی است. از همین رو، تغییر 
این سیاست از یک مطالبه صنفی فراتر رفته و به ضرورت 

ملی تبدیل شده است.

 آزادســازی قیمت ها؛ درمان اقتصادی با آثار فوری 
و پایدار

آزادســازی قیمت ها در ظاهر جسورانه و در باطن مصلحانه 
است. این تصمیم نه به منزله افزایش بی‌ضابطه قیمت، بلکه 
به معنای تطبیق واقعیت تولید با منطق اقتصاد اســت.  در 
کوتاه مدت، این اقدام باعث خروج خودروســازان از وضعیت 
زیان انباشته می شــود و نقدینگی تازه‌ای را به بدنه صنعت 
تزریق می کند. مطالبات قطعه سازان پرداخت می شود، چرخه 
مالی به گردش طبیعی بازمی گردد و توان سرمایه گذاری در 
خطوط تولید بازیابی می شود. با تعدیل سود بانکی و کاهش 
فشار بدهی، هزینه تمام شده تولید تثبیت می شود؛ در نتیجه، 
افزایش اولیه قیمت ها به تدریج مهار شــده و بازار به تعادل 
واقعی می‌رسد.  در بلندمدت، آزادسازی موجب رقابت سالم 
میان خودروسازان می شود. هر شرکت باید برای بقا، کیفیت، 
مصرف سوخت، خدمات پس از فروش و نوآوری را اصلاح کند. 
از طرف دیگر، حذف فاصله قیمت بازار با کارخانه رانت دلالی 
را از میان می برد. این تغییر، اعتماد عمومی را به بازار خودرو 
بازمی گرداند و زمینه ورود ســرمایه گذاران و همکاری های 
فنی بــا خارجی ها را فراهم می ســازد.  در یک نمودار جامع 
صنعتی، آزادسازی منجر به تحول در تصمیم‌گیری های کلان 
نیز می شود؛ بانک ها و صندوق های مالی دوباره می توانند بر 
اساس شاخص های بهره‌وری، تسهیلات را تخصیص دهند، 
نه بــا ملاحظات سیاسی. دولت هم به جــای تعیین قیمت، 
می تواند نقش رگولاتور و ناظــر را ایفا کند. به بیان دقیق تر، 
آزادســازی، تولید را سودآور می کند و سودآوری، سرمایه را 

به صنعت برمی گرداند.

 احیای زنجیره قطعه سازی در سایه اصلاح قیمت ها
قطعه ســازان، ســتون فقرات صنعت خودرو هستند؛ اما 
در ســال های گذشــته زیر فشــار قیمت های دستوری و 
پرداخت های دیرهنگام خودروسازان، دچار بحران مزمن 
نقدینگی شدند. کارخانه های کوچک تعطیل شدند، نیروی 
متخصص بیکار و تامین مواد اولیه به چالش جدی تبدیل 
شد.  آزادسازی قیمت ها نخستین گام برای پایان این فشار 
است. با پرداخت بدهی های معوق، امکان خرید مواد اولیه 
و تجهیزات دوباره فعال می شــود. خودروسازان می توانند 
قراردادها را بر مبنای بهای واقعی تنظیم و به جای انباشت 

زیان، به سمت تولید هدفمند حرکت کنند.  
در شرایط آزاد، قطعه سازان قادر خواهند بود هزینه های خود 

را براساس نرخ ارز و مواد اولیه محاسبه کنند، به موقع تسویه 
کنند و حتی به صادرات منطقه‌ای بیندیشند. این فرآیند، 
علاوه بر تثبیت اشتغال، انگیزه برای بومی سازی فناوری و 

افزایش کیفیت را افزایش می‌دهد.  
به تدریج با ورود سرمایه گذاران جدید و برگشت نقدینگی، 
چرخه ســرمایه در این صنعت از مرز ۵۰۰ روز به حدود ۹ 
ماه کاهش می یابد؛ یعنی بازگشت به وضعیت طبیعی تولید 
و رشد. زنجیره تامین همزمان با آزادسازی قیمت ها، نظم 
مالی تــازه‌ای پیدا می کند و این تــوازن پایدار، پایه اصلی 

رقابت پذیری صنعت خودرو خواهد بود.
 چرا قیمت گذاری دستوری باید حذف شود؟

صبر بیش از این، به معنای تســلیم شــدن در برابر بحران 
نقدینگی و توقف تولید است. صنعت خودرو اکنون به نقطه 
مکانیسم ماشــه رسیده؛ اگر جریان نقدینگی آزاد نشود، 
ده ها شرکت قطعه ساز و چندین خودروساز بزرگ قادر به 
ادامه تولید نخواهند بود.  حذف قیمت گذاری دستوری باید 
همزمان با اجرای سیاست های مکمل صورت گیرد: تثبیت 
نرخ ارز، دسترسی به منابع بانکی برای قطعه سازان و کاهش 
هزینه های مالیاتی و بیمه‌ای. این سازوکار پشتیبان، مانع 
شوک قیمتی می شود و آزادسازی را به یک تحول منطقی 
بدل می ســازد نه یک التهاب تورمی.  افزون بر آن، تجربه 
جهانی نشان می‌دهد صنایع خودروسازی در جوامعی که از 
کنترل مستقیم قیمت خارج شدند، نه تنها تولیدشان نزول 
نکرد بلکه در بازه سه تا پنج سال به رشد صادرات و کیفیت 
بالاتــر رسیدند. برای ایران نیز این مسیر می تواند شــکاف 
میان واقعیت تولید و انتظارات بــازار را از میان بردارد.  هر 
روز تاخیر در تصمیم آزادسازی، زیان‌دهی خودروسازان را 
عمیق تر و بدهی به زنجیره تامین را بیشتر می کند. صنعت 
خودرو دیگر وقت آزمون و خطا ندارد؛ تصمیم سخت امروز، 
هزینه ســنگین فردا را کم تر خواهد کرد.به بیان ساده تر، 
آزادسازی قیمت خودرو، انتخابی اصولی و دیرهنگام است. 
ادامه قیمت‌گذاری دستوری نه تنها مانع تورم نشده، بلکه 
رشد هزینه تولید، تعطیلی کارخانه ها و از دست رفتن هزاران 
شغل را رقم زده اســت. اکنون مکانیسم ماشه فعال شده و 
تعلل در تصمیم، بــه فروپاشی زنجیره تامین منجر خواهد 
شد. راه نجات، هم‌زمانی آزادسازی مرحله‌ای با نظارت دولت، 
تثبیت ارزی و حمایت نقدی از قطعه سازان است. اقدام سریع 
و متحد متولیان، می تواند صنعت خودرو را از حاشیه به مسیر 

اصلی اقتصاد کشور بازگرداند.

اصلاح سیاست قیمتی خودرو تنها راه نجات تولید
صنعت خودرو بدون اصلاح سیاست قیمت ها قادر به ادامه تولید نیست و تاخیر در تصمیم‌گیری، هزاران فرصت شغلی را نابود می کند

فشار قیمت گذاری دستوری نفس زنجیره تامین را برید!
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    پیشرانه ۶.۶ لیتری V12 چهار توربو ۱۲۵۰ زنوو آرورا که با همکاری ماهله ساخته 
شده، قدرتمندترین موتور 12 سیلندر تولیدی جهان محسوب می شود. زنوو آرورا قرار 
است سال آینده با قدرتمندترین پیشرانه V12 تولیدی جهان عرضه شود. این پیشرانه 
که به نام چکش ثور نام گذاری شده، خیابان ها را درمی نوردد و درعین حال استانداردهای 
آلایندگی جهانی را رعایت می کند. چگونه این پیشــرانه ۶.۶ لیتری ساخته شد؟ وقتی 
زنوو به ماهله مراجعه کرد، هدف آن افزایش اندک قدرت پیشرانه V8 مدل TSR بود؛ اما 
مشکلات آلایندگی و محدودیت های پیشرانه، این موتور را به سقف عملکردش رسانده 

بود. درنتیجه، ماهله پیشنهاد ساخت پیشرانه‌ای سفارشی را داد که فراتر از توانایی های 
پیشرانه قبلی باشد. حتی انتخاب تعداد توربوشارژرها چالش برانگیز بود. سیستم چهار 
توربویی پاسخگویی بهتری نسبت به دو توربو داشت؛ اما پیاده سازی آن دشوارتر بود. 
ماهله با موفقیت این چالش را مدیریت کرد. تیم این شرکت با دهه ها تجربه در توسعه 
پیشرانه های مسابقه‌ای و پرفورمنس برای انواع خودروها، این پروژه را پیش برد. ظاهر 
پیشرانه نیز اهمیت داشت. ماهله ۶۰۰ قطعه این پیشرانه را به گونه‌ای طراحی کرد که مانند 
اثری هنری به نظر برسد؛ متناسب با پرفورمنس بی نظیر و خودرویی که میزبان آن است

همکاری »ماهله« 
برای تامین قوی ترین 

پیشرانه ۱۲ سیلندر

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  شــامخ صنعت یا شــاخص مدیران خرید بخش صنایع 
کارخانه‌ای و تولیدی کشــور، نمایی مناســب برای سنجش 
وضعیت کســب‌وکار و روند تغییرات تولید و فروش اســت. 
براســاس داده ها، شــاخص مدیــران خرید صنعــت ایران 
)تعدیل شده( در شهریورماه معادل 50.6 برآورد شده ‌است که 
نسبت به شامخ کل اقتصاد تا حدودی بهتر نشان داده می شود

بهبود شاخص شامخ صنعت

شد؟ شد؟چی  چی 

روند نزولی تولید متوقف شد

چرا؟چرا؟

 دسترسی به مواداولیه تولید 
بهبود یافت

چی؟ چی؟برای  برای 

  بر اساس آمارهای رسمی، در کشور ۴۱ میلیون 
و ۲۰۶ هزار دســتگاه وسیله نقلیه شــامل خودرو، 
موتورسیکلت، کامیــون، اتوبــوس و ماشین آلات 
کشــاورزی فعال هستند که از این میان ۲۲ میلیون 
و ۱۰۲ هزار دستگاه فرسوده به شمار می‌روند؛ یعنی 

بیش از ۵۳ درصد ناوگان حمل‌ونقل کشــور. همچنین از این تعداد ۷.۵ میلیون دستگاه 
خودرو ســواری، ۱۱.۳ میلیون دستگاه موتورسیکلت، بیش از ۲ میلیون دستگاه وانت و 

۳۸۵ هزار دستگاه تاکسی در وضعیت فرسوده قرار دارند.

  سعید شــجاعی، معاون برنامه‌ریزی، نوآوری و 
هوشمندسازی وزارت صمت درباره وضعیت تامین 
گاز صنایع در زمستان گفت: »پیش‌بینی دقیق در 
شرایط فعلی امکان پذیر نیست؛ اما به نظر می‌رسد 
همانند سال گذشــته با برخی محدودیت ها مواجه 

باشیم.« وی افزود: »با این حال، ســطح بحران سال گذشته که محدودیت گاز هم‌زمان 
با محدودیت برق نیز همراه بود، امســال با توجه به برنامه‌ریزی های انجام شده و ذخایر 

سوختی موجود در نیروگاه ها، احتمالا تکرار نخواهد شد.«

 عضو هیات‌رئیســه کمیسیــون صنایع و معادن 
مجلس شورای اسلامی گفت: »یکی از مولفه هایی که 
برای تصویب قانون واردات خودرو مدنظر قرار دادیم، 
ایجاد رقابت در بازار خــودرو جهت ارتقای کیفیت 
خودروهــای داخلی بود؛ اما متاســفانه تاکنون این 

مهم محقق نشده است. البته ما به نحوه اجرای این مصوبه توسط وزارت صنعت، معدن و 
تجارت انتقاداتی را وارد می‌دانیم و تاکید داریم که چه برای خودروهای نو و چه کارکرده 

باید این قانون به طور کامل اجرا شود.«

نیمی از وسایل نقلیه کشور 
فرسوده‌ هستند

وضعیت قطعی برق صنایع 
در فصل سرد سال

قانون واردات خودروهای نو و کارکرده 
باید به طور کامل اجرا شود

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو
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علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

تعهدات فروش ری‌را به صفــر رسید؛ اجرای برنامه 
جدید فروش به‌زودی

 حاضر‌جواب: تعهدات ری‌را به صفر رسیده؛ خبری که 
خودش به اندازه رسیــدن خودرو به مقصد، هیجان‌انگیز 
است. حالا همه در انتظار »برنامه جدید فروش« هستند؛ 
برنامه‌ای که معمولا با یک لبخند شــروع می شود و با یک 
صف طولانی به پایان می‌رســد! البته این ‌بار شــاید صف 
نباشــد؛ چون با هوشمندسازی فروش، احتمالا فقط باید 

سریع تر از اینترنت باشید، نه از همسایه تان!

نتایج اولویت بندی طرح مادران امشب اعلام می شود
 حاضر جواب: به ســلامتی مادران همیشــه در صفِِ 

زندگی، حالا در صف خودرو هم اولویت پیدا کردند.
فقط امیدواریــم نتیجــه قرعه کشی قبــل از تولد دوم 
فرزندشان برسد! در هر صورت، این طرح ها اگر با نظم ادامه 
پیدا کند، شــاید در آینده‌ای نه چندان دور، »طرح پدران 

مضطربِِ منتظرِِ نتایج« هم راه‌اندازی شود!

تحریم ها انگیزه پیشرفت در صنعت خودرو را افزایش 
داده است؛ پارس نوآ نماد خودباوری است

 حاضر‌جواب: ظاهرا تحریم‌ها نه تنها مانع نشده‌اند، بلکه 
به قول مســئولان، انگیزه را هم زیاد کرده‌اند؛ به طوری که 
هرچه فشار بیشتر، مدل ها جدیدتر! پارس نوآ هم با همین 
شــعار »خودباوری« آمده تا یادمان بیندازد گاهی موتور 

پیشرفت، نه با بنزین، بلکه با انگیزه کار می کند.

تولید هر خودرو داخلی حدود ۲۰۰۰ دلار ارزبری دارد
 حاضر جواب: دو هزار دلار برای هر خودرو! یعنی اگر 
این دلارها جمع شوند، می شود با آن یک کارخانه کوچک 
ســاخت. البته این رقم یادمان می‌اندازد که تولید خودرو 
مثل پختن نان نیست؛ از فولاد تا چیپ ‌الکترونیکی، هرکدام 
سهمی از این هزینه دارند. فقط امیدواریم روزی برسد که 
وقتی می گویند »خودرو داخــلی«، ارزبری‌اش هم مثل 

پراید باشد: سبک و جمع‌وجور!

کارنامه تولید انواع خودرو در نیمه نخست سال ۱۴۰۴
 حاضر‌جواب:  آمار می گوید تولید ۱۳ درصد کاهش 
یافته، اما تجربه نشان داده آمار هم مثل خودرو است؛ گاهی 
نیاز به ســرویس دوره‌ای دارد! شاید نیمه دوم سال موتور 
تولید دوباره گرم شود و هدف 1/5 میلیونی وزارت صمت، 
از حالت تئوری به خیابان بیایــد. در هر صورت، امید که 
چراغ تولید همیشــه روشن بماند؛ حتی اگر بعضی روزها 

نورش کم شود.

ایران خودرو: افزایش قیمت خودرو برای حفظ تولید 
ملی و منافع مردم است

 حاضر‌جواب:  افزایش قیمت برای حفظ منافع مردم! 
جمله‌ای که در نگاه اول عجیب است، ولی در نگاه دوم… 
باز هم عجیب است! اما از زاویه‌ای دیگر می شود گفت: اگر 
این تصمیم ها باعث تداوم تولید شــود، شاید منافع مردم 
هم در ادامه مسیر روشن تر شود. به هر حال، در این جاده 
اقتصادی، گاهی برای روشــن ماندن موتور، باید باک را 

پرتر کرد.

آمار رسمی تولید خودرو منتشر شد؛ کاهش ۸۱ هزار 
دستگاه در ۶ ماه اول

 حاضر جواب: کاهش تولید اتفاق افتاده، ولی ناامیدی 
نه. شاید خودروها در نیمه دوم سال با انگیزه تازه‌ای روی 
خط بروند. در صنعت خودرو، همیشــه امیدواری یکی از 
آپشن های ثابت است؛ حتی وقتی آمارها می گویند ترمز 
گرفته‌ایم، مهندسان وعده می‌دهند به‌زودی گاز می‌دهیم

  در این ماه بهبود در مقدار شاخص تحت تاثیر افزایش در دو 
مولفه اصلی خود )شاخص مقدار تولید محصولات و سرعت انجام 
و تحویل ســفارش( قرار گرفته‌ اســت. مقدار تولید محصولات 
بخش صنعت در شهریورماه، معادل 53.5 محاسبه شده‌ است. 
این شاخص پس از چهار ماه کاهش متوالی، با عبور از سطح خنثی 
)۵۰( بیشترین سطح تولید در ۱۱ ماه اخیر را ثبت کرده‌ است. 

  مقدار شاخص شامخ صنعت در شهریورماه بعد از هفت ماه 
متوالی رکود، برای نخســتین بار در محدوده خنثی )50( قرار 
گرفت که نشان‌دهنده‌ توقف روند نزولی تولید است. با این حال، 
شــاخص همچنان در مرز رکود و رونق قرار دارد و فضای کلی 
صنعت، ترکیــبی از بهبود محدود در برخی بخش ها و کاهش 

فعالیت در سایر صنایع را نشان می‌دهد.

        شرکت »فنرسازی خاور« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 276 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

  در روزهای اخیر بار دیگر موضــوع قیمت گذاری خودرو و نحوه 
اجرای دستورالعمل شــورای‌رقابت به یکی از مباحث اصلی صنعت 
خودروسازی کشور تبدیل شده است. عادل پیرمحمدی، مدیرعامل 
گروه صنعتی ایران خودرو طی نامه‌ای رسمی به رئیس اداره نظارت بر 
ناشران گروه صنعتی و معدنی سازمان بورس و اوراق بهادار، از برنامه 
هیات مدیره خود برای اعلام قیمت های جدید محصولات خبر داده و 
خواســتار توقف موقت نماد این شرکت در بورس تا زمان ابلاغ نهایی 
نرخ های جدید شده است. در این نامه تاکید شده که این تصمیم در 
راستای حفظ منافع ســهامداران و جلوگیری از نوسانات احتمالی 
قیمت سهام اتخاذ شده است. در سوی مقابل نیز روابط عمومی سازمان 
حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان اعلام کرد که مطابق مصوبه 
شماره ۵۴۳ شورای‌رقابت و اصلاحات مورخ یازدهم شهریور ۱۴۰۴، 
بررسی کارشناسی قیمت های پیشنهادی شرکت ایران خودرو انجام 
و نتیجه آن آماده اعلام در مهلت مقرر بوده است. با این حال، در تاریخ 
سیزدهم مهرماه ســال جاری کمیسیون اصل نودم قانون اســاسی 
مجلس شورای اســلامی طی مکاتبه‌ای با سازمان حمایت، نسبت به 
آخرین نسخه دستورالعمل تنظیم بازار خودرو سواری مصوب شورای 
رقابت ایراداتی مطرح و خواستار توقف اجرای آن شد. بر اساس دستور 

این کمیسیون، مقرر شد تا زمان رفع ابهامات و بررسی مجدد مصوبه، 
فرآیند قیمت گذاری بر اســاس نسخه قبلی دستورالعمل ادامه یابد. 
ســازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکننــدگان در ادامه اعلام 
کرد که نتایج محاسبات قیمتی خود را مطابق دستورالعمل پیشین 
شورای‌رقابت به وزارت صنعت، معدن و تجارت ارسال کرده و مراتب 
را در تاریخ پانزدهم مهرماه به شرکت ایران خودرو نیز اطلاع داده است. 
در این نامه به این خودروساز توصیه شده است که برای جلوگیری از 
هرگونه تبعات قانونی و انضباطی، تغییر یا اعلام قیمت های جدید را 
تنها با هماهنگی نهادهای ذی‌ربط انجام دهد. موضوع قیمت گذاری 
خودرو در کشورمان طی سال های گذشــته همواره یکی از مسائل 
پرچالش میان خودروسازان، نهادهای نظارتی و مجلس بوده است. 

از یک سو، خودروسازان افزایش هزینه های تولید، نرخ ارز و الزامات 
مالی را دلایل اصلی ضرورت اصلاح قیمت ها می‌دانند و از سوی دیگر، 
نهادهای نظارتی بــر کنترل قیمت و حمایــت از مصرف کنندگان 
تاکیــد دارنــد. در این میان، شــورای‌رقابت تلاش کــرده با تدوین 
دســتورالعمل های جدید، تعادلی میان منافع تولیدکننده و حقوق 
مصرف کننده برقرار کند؛ هرچند اجرای این سیاســت ها در عمل با 
مقاومت و ایرادات کارشناسی از سوی برخی مراجع مواجه شده است. 
اکنــون با ورود کمیسیون اصل 90 مجلس به موضوع و توقف اجرای 
مصوبه اخیر شورای‌رقابت، فرآیند تعیین قیمت خودرو وارد مرحله 
تازه‌ای شده اســت. حال باید دید درنهایت سرنوشت قیمت گذاری 

خودرو چه خواهد شد.

ابهامات جدید درباره قیمت گذاری خودرو
ایران خودرو و مجلس از مصوبه شورای‌رقابت تفسیر متفاوتی دارند؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

میزان افت درآمد
6 ماهه

6868میلیارد  تومان2121
میزان درآمد
شهریورماه

 افت درآمد شرکت »فنرسازی خاور«

276276میلیارد  تومان
میزان درآمد
 6 ماهه



 یکشنبه 20 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2414

   یک وانت ۵۰ ساله و کمیاب مرسدس بنز با قلب تپنده AMG A45 به زندگی بازگشته 
اســت. این پروژه بی نظیر، تاریخ و تکنولوژی را به شکلی شگفت‌انگیز ترکیب می کند. 
در دنیای خودرو، گاهی پروژه هایی متولد می شوند که مرزهای میان گذشته و حال را در 
 Mo’s Restorations هم می شکنند. یک شرکت بازسازی در آفریقای جنوبی به نام
 W120 180D یکی از کمیاب ترین وانت های تاریخ مرسدس بنز یعنی مدل ،and Parts
معروف به پونتون را به یک پیکاپ مدرن تبدیل کرده است. این خودرو کلاسیک که در 
ظاهر یک وانت بازنشسته به نظر می‌رسد، در باطن یک مرسدس AMG A45 مدرن با 
قدرت ۳۷۵ اسب بخار است. این پروژه خارق‌العاده اما فراتر از یک بازسازی معمولی یا 

حتی یک رستوماد است. درواقع، این یک رتروماد )Retromod( است؛ به این معنی 
که به جای مدرن سازی یک خودرو قدیمی، یک خودرو کاملا جدید را در کالبد یک بدنه 
کلاسیک قرار داده‌اند. در این مورد، کل شاسی، پیشرانه، گیربکس دوکلاچه هفت سرعته 
 W120 به‌زیر بدنه بازسازی شده وانت AMG A45 و حتی سیستم چهارچرخ محرک یک
منتقل شده است. تفاوت قدرت این تحول، نفس‌گیر است. پیشرانه اصلی این وانت، یک 
موتور دیزلی ۱.۷ لیتری با تنها ۴۳ اســب بخار قدرت و ۱۰۲ نیوتون‌متر گشتاور بود؛ اما 
اکنون، قلب تپنده آن موتور ۲ لیتری توربوشارژ M133 آام‌گ است که ۳۷۵ اسب بخار 

قدرت و ۴۷۵ نیوتون‌متر گشتاور تولید می کند.  

بدنه مرسدس بنز ۱۸۰ 
»A45« برای پیشرانه

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

لامبو »رووئلتو« اختصاصی استبان اوکون از سوی »منصوری«
   شــرکت منصوری به عرضه خودروهای عجیب و جنجالی 
شهرت دارد، اما جدیدترین پروژه این شرکت با نام Initiate به 
معنای »تازه وارد«، یک خودروی منحصربه فرد است که کاملا 
مطابق با سلیقه سفارش‌دهنده شکل گرفته است. درواقع این 
لامبورگینی خاص را می‌توان بازتابی از شــخصیت این شخص 
دانست، که کسی نیست جز اســتبان اوکون، یکی از رانندگان 
مشهور مسابقات فرمول یک. تقریبا تمام قطعات بدنه رووئلتو با 
قطعاتی از جنس فیبر کربن فورج کاری شده تعویض شده است. 
این تغییرات گسترده از کاپوت جدید با ورودی های هوای بزرگ 
و سپر جلو شروع می شود و تا بخش عقب ادامه پیدا می کند. بدنه 

این خودرو، ترکیبی جسورانه از فیبر کربن، رنگ مشــکی براق و جزئیات قرمز روشن است که روی گلگیرهای جلو، بخش هایی از درها و 
نوارهای اطراف روکش پیشرانه به چشــم می خورد. ورودی های هوای جانبی و رکاب های جدید نیز به ابهت این هیولای ایتالیایی اضافه 
می کند. در بخش عقب هم باله هیدرولیکی اســتاندارد جای خود را به یک باله ثابت بزرگ از جنس فیبر کربن داده و دیفیوزر بسیار بزرگ 

و رینگ های سفارشی هم خشونت ظاهری را افزایش داده است.  

گزینه متفاوت »پاسات« و »جتا« برای خاورمیانه
    گروه فولکس‌واگن قصد دارد نســل جدید دو سدان جتا و 
پاسات را در خاورمیانه معرفی کند. البته این دو خودرو، همان 
مدل های ماگوتان و ســاگیتار هســتند که از چند سال پیش 
تاکنون در چین تولید می شود. همین هفته پیش بود که اتحاد 
فاو فولکس‌واگن در بیانیه‌ای رسمی از شروع صادرات محصولات 
خود به خارج از چین خبر داد. ساخته های این شرکت تا پیش از 
این، فقط در چین به فروش می‌رسید اما فولکس حالا قصد دارد 
فروش این مدل ها در بازارهای صادراتی را از خاورمیانه شــروع 
کند. ماگوتان و ساگیتار از محصولات به‌روز فولکس‌واگن به شمار 
می آیند، چراکه اولی در ســال 2024 و دومی در اوایل 2025 

دستخوش به‌روزرسانی شد. همان طور که در ابتدای مطلب اشاره شد، فولکس ماگوتان به نام پاسات و ساگیتار L هم با نام جتا در خاورمیانه 
عرضه خواهند شد.  فولکس‌واگن پاسات بازار خاورمیانه بسته به تیپ، مواردی شامل سقف پانوراما، سردکن و ماساژور صندلی ها، نمایشگر 
لمسی 12.9 یا 15 اینچ، نمایشگر مجازی روی شیشه، شارژر بی‌سیم، تهویه دو یا سه منطقه‌ای و کروز کنترل عادی یا تطبیقی را به همراه 

دارد. البته برخلاف ماگوتان، در هیچکدام از تیپ های این خودرو از نمایشگر سرنشین جلو خبری نیست.  

خبر
News

پروژه کرولا »کراس« 
در تویوتا جدی تر شد

   نیــم قرن پیش، با انبــوه مدل های 
سدان از برندهای مختلف روبه‌رو بودیم، 
درحالی که این روزها، تنوع گسترده‌ای 
در کلاس شــاسی بلندها وجود دارد. در 
این مورد می تــوان تویوتا را مثال زد که 
از لندکــروزر گرفته تا مدل شــهری و 
جمع‌وجور C-HR را عرضــه می کند. از 
سال 2021، یک مدل دیگر به نام کرولا 
کراس هم بــه جمع محصولات تویوتا در 
این رده اضافه شد. این خودرو که براساس 
 TNGA-C یعنی C-HR پلتفرم مشترک با
شکل گرفته، برای مدل 2026 با تغییرات 
گسترده همراه شده است. برای مشاهده 
این تغییرات، خبرنگار کاراســکوپس به 
کالیفرنیا سفر کرده و هر دو تیپ درونسوز 
و هیبرید کرولا کــراس را آزمایش کرده 
اســت. حاصل تجربیات آن ها را در این 

سفر با شــما در میان می‌گذاریم. تویوتا 
کرولا کــراس با طول، عــرض، ارتفاع و 
فاصله محوری به ترتیب 4.474، 1.824، 
1.649 و 2.64 متــر و همچنین فاصله 
206 میلی متــری کف تا ســطح زمین، 
در رده کراس‌اوورهــای جمع‌وجور قرار 
می‌گیــرد. تیپ درونســوز تویوتا کرولا 
کراس 2026 بــا جلوپنجــره بزرگ و 
جزئیات شــش ضلعی دیده می شــود، 
درحالی که تیپ هیبرید، جلوپنجره شبیه 
به لکسوس RX را به همراه دارد. مشتریان 
 Calvary مدل 2026 می توانند رنگ آبی
را هم انتخــاب کنند. ترکیب این رنگ با 
سقف به رنگ مشکی Jet هم با پرداخت 
اضافه، قابل ســفارش است. در مجموع، 
نمی تــوان کــرولا کراس را خــودرویی 
بسیار زیبا توصیــف کرد، اما طراحی آن 
در مجموع، قابل قبول اســت. در کابین 
تویوتا کرولا کراس 2026 با فضایی جادار، 
کاربردی و با کیفیت روبه‌رو هستیم که 
در دو تیپ XLE با روکش چرم مصنوعی 
و XSE با دوخت آبی پارچه‌، زیباتر هم به 
نظر می‌رســد. صندلی های این خودرو 
از تنظیــم برقی برخوردار نیســتند، اما 
طراحی راحــتی دارند. بخــش پایینی 
داشبورد و قسمت بالایی پوشش داخلی 
درها از پلاستیک نرم ساخته شده است. 
کیفیت و طراحی فرمان هم راضی کننده 

به نظر می‌رسد.  

برند »روور« از طراح »ب‌ام‌و« کمک می‌گیرد
   پس از فروپاشی گروه ام‌جی‌روور در سال 2005، کمپانی سایک توانست برند 
ام‌جی را خریداری کند اما در مالکیت روور ناکام بود. البته سایک برای این مشکل 
هم یک راه حل داشت و برند رووی یا روئوه را در سال 2006 تاسیس کرد، که حداقل 
از نظر اسم به روور شباهت دارد. رووی در بازار چین با موفقیت چندانی روبه‌رو نشد 
و در خارج از چین هم چندان شــناخته شده نیست هرچند برخی محصولات آن با 
برند ام‌جی به سایر کشورها ارسال می شود. از جمله روئوه eRX5 که اخیرا وارد بازار 
کشورمان شده است. البته با افزایش تنوع محصولات و تغییر سیاست قیمت گذاری، 
اوضاع رووی در ســال های اخیر بهبود پیدا کرده اســت. فروش بیش از 107 هزار 
دستگاهی این برند در 8 ماه نخست امسال )بنابر آمار CAAM( نسبت به مدت مشابه 

سال قبل، 33 درصد افزایش نشان می‌دهد. رووی در سال 2023 یک سدان بزرگ به 
نام D7 را معرفی کرد که با استقبال روبه‌رو نشد. برند چینی با برطرف کردن دو ایراد 
اصلی این خودرو یعنی طراحی ناخوشایند و قیمت بالا، آن را با M7 جایگزین کرده 
است. رووی M7  توسط ژوزف کابان طراحی شده که از سال 2024 به گروه سایک 
پیوسته است و سابقه همکاری با ب‌ام‌و، فولکس‌واگن، آئودی، اشکودا و حتی بوگاتی 
و رولزرویس را در کارنامه دارد. ابعاد بدنه روویM7 در طول، عرض، ارتفاع و فاصله 
محوری به ترتیب 4.94، 1.89، 1.51 و 2.82 متر اعلام شده است. رووی با معرفی 
کانسپت Pearl در نمایشگاه شانگهای 2025، زبان طراحی محصولات آینده خود را 
به نمایش گذاشت که اکنون می توان اثرات آن را در رووی M7 DMH مشاهده کرد. 

   در نیمه نخست ســال ۲۰۲۵، خبر ثبت نام تنها 
۹ دستگاه شــاسی بلند الکتریکی لوسید گراویتی 
در ایالات متحده، توجه گسترده‌ای را در رسانه های 

خودرویی و اقتصادی جهان به خود جلب کرد. 
این آمار که نخســتین بار توسط یکی از منابع معتبر 
بازار خودرو منتشر شد، فورا به تیتر خبرگزاری ها و 
وب سایت های تخصصی، اعم از داخلی و خارجی راه 
یافت و موجی از ابهام و نگرانی در مورد وضعیت تولید، 
فروش و آینده این شاسی بلند شاخص آمریکایی را 

به‌دنبال داشت. 
نکته جالب این جاســت که برخلاف انتظار بازار برای 
فروش بالا و ســهم‌گیری گراویتی از رشد تقاضای 
شــاسی بلندهای الکتریکی، این گزارش با انتقادات 
و واکنش هایی از ســوی شــرکت لوسید و برخی 
تحلیل گران همراه شد؛ به گونه‌ای که مدیران لوسید 
آمار مذکور را دچار »سوء برداشــت« اعلام کرده و 
تاخیر در زمان ثبت و عرضه خــودرو را علت اصلی 
ایجاد مغایرت میان ارقام ثبت شده و واقعی دانستند.

  آمار اولیه ثبت نام گراویتی و ادعای رسمی شرکت
خبر نخســتین بار توسط S&P Global Mobility  منتشر 
شــد؛ در 6 ماه اول ۲۰۲۵ تنها ۹ دستگاه لوسید گراویتی 

در ایالات متحده ثبت شده است. 
این رقم در برابر ۴ هزار و 780 دســتگاه سدان لوسید ایر 
فروخته شــده در مدت مشابه و نسبت به موج تقاضا برای 
شاسی بلندهای خانوادگی برقی، چنان پایین بود که هم 
تحلیل گران و هم رســانه‌ها آن را به نشــانه ضعف جدی 
گراویتی و حتی شکســت احتمالی در بازار تلقی کردند. 
اما مدت کوتاهی پس از انتشار خبر، شرکت لوسید موتور 
با صدور اطلاعیه‌ای، رقم اعلامی را کاملا نادرست خواند و 
اعلام کرد که تعداد واقــعی خودروهای تحویلی در چند 
صد دستگاه اســت. براســاس گزارش‌ خبرگزاری های 

اختلاف آمار فروش »گراویتی«، سرمایه گذاران را نگران کرده است؛

 چالش اعتمادسازی در »لوسید« 

Carscoops و Electrek، لوسیــد این مغایرت فاحش را 
ناشی از تاخیر زمــانی میان فروش و ثبت نهایی خودرو و 
همچنین تمرکز اولیه تولید بر خودروهای نمایشی و تست 
اعلام کرد. مارک وینترهوف، مدیرعامل موقت لوسید نیز 
در مصاحبه های مختلفی تاکید کــرد که تحویل واقعی 
گراویتی از بهار ۲۰۲۵ آغاز شــده و با تکمیل چرخه ثبت 

رسمی، آمارها به سرعت رشد خواهد کرد. 
وی همچنین به رکوردشــکنی فروش سدان ایر )با رشد 
۵۲ درصدی نسبت به ســال قبل( اشاره کرده و از امنیت 

سفارش های موجود خبر داد. 
در شرایط استاندارد بازار آمریکا، بین تاریخ تولید فیزیکی 
خودرو، تحویل به نمایندگی یا خریدار و زمان ثبت رسمی 
و دریافت پلاک در سیســتم های دولتی، فاصله زمانی 
وجود دارد که گاه بسته به زمان بندی تحویل و ترافیک 
کاری نهادهای ثبت، چنــد هفته تا چندین ماه به طول 

می‌انجامد. 
خودروهای شــاسی بلند گراویتی که تولید آن ها رسما از 
آخر دسامبر ۲۰۲۴ )آذر ۱۴۰۳( شروع شد، در فصل اول 
۲۰۲۵ عمدتا به عنوان مدل های نمایشی برای نمایشگاه ها 
و تست رانندگی )Demo Cars( از کارخانه خارج شدند و 

تحویل به مشتری، طبق گفته منابع رسمی لوسید، از بهار 
)مارس-آوریل( آغاز شده است. به همین خاطر، گزارش 
ثبت تنها ۹ خودرو، عمدتا شامل ثبت های نهایی در بازه 
زمانی ســردترین ماه های سال بوده و تعداد قابل توجهی 
از خودروهای آماده تحویل، هنوز در صف ثبت رسمی یا 

تحویل فیزیکی به مشتری قرار داشته‌اند. 
طبق اعلام لوسید، در ســه ماهه ابتــدایی ۲۰۲۵ تمرکز 
تولید گراویتی بــر مدل‌های نمایشی و آزمایش رانندگی 
بوده و ظرفیت برنامه‌ریزی شده برای تحویل انبوه به عامه 

مشتریان تا فصل بهار فراهم نبوده است. 
تعــداد اولیه تولید این مدل به مراتب کمتر از ســدان ایر 
بوده و مارک وینترهوف تصریح کــرد که افزایش حجم 
تولید گراویتی در نیمه دوم ســال رخ خواهد داد. یکی از 
موانع اصلی سر راه تولید انبوه گراویتی در 6 ماهه نخست، 
کمبود برخی قطعــات کلیدی، به‌ویژه مگنت های خاص 
برای موتورها و مسائل کیفی ناشی از تولید زیرساختی در 

کارخانه آریزونا بوده است. 
گزارش هایی از مشــکلات زنجیره تامین به‌ویژه در زمینه‌ 
واردات اجزا از چین نیز مطرح شده‌ است؛ اما لوسید مدعی 
است که این مشــکلات عمدتا رفع شده و تولید با سرعت 
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بالاتری ادامه خواهد یافت. تا لحظه نگارش این گزارش، 
 )Grand Touring (GT لوسید گراویتی فقط در نســخه‌
عرضه می شــود که قیمت پایه آن نزدیــک به ۹۶ هزار و 
550 دلار بوده و هنوز نســخه های پایه تر یا اقتصادی تر 

)Touring( به بازار نرسیده‌اند. 
این استراتژی باعث محدودیت بیشتر در جذب مشتریان 
بالقوه و نیز طولانی شدن صف تحویل شده است. به‌ویژه 
 ،Uberبا انعقاد قراردادهای بزرگ با شــرکت هایی مانند
بخشی از تولیدات اولیه گراویتی به سرویس های ناوگان و 
اجاره‌ای اختصاص یافته که این خودروها معمولا با تاخیر 
بیشــتری در سیســتم های ثبت خودرویی آمریکا درج 
می شوند. بنابراین آمار موجود ممکن است بیانگر واقعیت 

تحویل به خریداران عادی یا ناوگان نباشد.

  واکنش‌ رسمی شرکت لوسید موتور به آمار پایین 
ثبت نام

شرکت لوسید موتور واکنشی قاطع به خبر ثبت نام پایین 
گراویتی نشــان داد و در بیانیه‌ای رسمی، ضمن نامعتبر 
خواندن آمار ۹ دستگاه اعلام کرد که تحویل خودروهای 
گراویــتی در محدوده صدها دســتگاه اســت و بهبود 
چشــمگیر حجم تولید و ثبت در نیمه دوم سال ۲۰۲۵ 

انتظار می‌رود. 
کارشناسان شرکت، اختلاف آماری موجود را ناشی از تاخیر 
بین زمان ســاخت و زمان ثبت دانسته و به نمونه‌هایی از 
تحویل خودرو به مشتریان در شبکه های اجتماعی استناد 
کردند. مارک وینترهوف در کنفرانس خبری اخیر شرکت 
صراحتا اعلام کرد که »شــواهد رســانه‌ای و پست های 
خریداران گراویتی در شبکه های اجتماعی به وضوح نشان 
می‌دهند که تعــداد خودروهای واقعی تحویلی به مراتب 
بیش از آمار ثبت شده است و با سرعت گرفتن روند ثبت، 

اعداد واقعی منعکس خواهند شد.« 
این موضع‌گیری کــه با داده هــای گزارش های خبری 
نیز همخوانی داشت، توســط تعدادی از روزنامه نگاران 
تخصصی تایید شد اما برخی منتقدان همچنان لوسید را 
بابت عدم شفافیت در اعلام دقیق آمار مدل به مدل، تحت 
فشــار قرار می‌دهند و بی‌اعتمادی عمومی به استراتژی 
اخیر این شــرکت در بحث تولید و فروش محصول رو به 

افزایش است.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

گیربکس دستی هنوز در 
»هنسی« در اولویت است

  ونوم F5 روولوشن LF، یک نمونه تک ساخت با قدرت ۲۰۳۱ اسب بخار و گیربکس 
دستی، سرآغاز بخش سفارشی جدید هنسی به نام ماوریک است. شرکت هنسی 
در جریان رویداد هفته اتومبیــل مونتری از افراطی ترین محصول تاریخ خود پرده 
برداشت. این خودرو که ونوم F5 روولوشن LF نام دارد، یک هایپرکار تک ساخت و 
نخستین پروژه بخش جدید سفارش های ویژه این شرکت با نام ماوریک است. این 
هیولای بی همتا با قدرتی سرسام آور و گیربکس دستی، مهندسی و هنر را به سطحی 
جدید ارتقا داده اســت. این خودرو به‌افتخار ســفارش‌دهنده‌اش، لویی فلوری، 
کارآفرین و کلکسیونر آمریکایی، LF نام گرفته است. ونوم F5 روولوشن LF بر پایه 

مدل استاندارد ونوم F5 شــکل گرفته؛ اما تقریبا در تمام بخش ها بازطراحی شده 
است. این خودرو روباز از یک پکیج آیرودینامیک متمرکز بر پیست بهره می برد که 
پیش نمایشی از مدل آینده F5 اوولوشن است. قلب تپنده این اثر هنری، نسخه‌ای 
بهینه سازی شده از پیشرانه ۶.۶ لیتری V8 توئین توربوی هنسی است که اکنون قدرتی 
معادل ۲۰۳۱ اسب بخار تولید می کند. تمام این نیروی عظیم از طریق یک گیربکس 
6 سرعته دستی به چرخ های عقب منتقل می شود. این خودرو تنها برای جلب توجه 
ساخته نشده، بلکه مهندسی آن برای کنترل این قدرت ویرانگر در سرعت های مافوق 

تصور طراحی شده است.  

 یکشنبه 20 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2414

  با اتمام ثبت نام برای قرعه کشی محصولات ایران خودرو 
آمار شــرکت‌کنندگان در این طرح بــه تفکیک گروه های 
عادی، طرح جوانی جمعیت و دارندگان خودروهای فرسوده 
به صورت رسمی اعلام شد. طبق این آمار درمجموع 5 ‌میلیون 
و ۶۵۵ هزار و ۶۳۴ نفــر در این مرحله از فروش ایران خودرو 
شرکت کرده‌اند. این درحالی است که پیش تر برخی رسانه ها 

از ثبت‌نام بیش از ‌۶ میلیون نفر خبر داده‌ بودند.
ثبت نام‌ میلیونی برای خرید محصولات ایران خودرو درحالی 
رقم خورده اســت که این خودروساز در آخرین طرح فروش 
خود تنها ۷۳ هزار دستگاه خودرو عرضه می کند. اما شانس 
گروه های مختلف برای خرید خودرو در این طرح با هم برابر 
نیست. افراد عادی که ســهمیه خاصی ندارند عملا شانس 
بسیار کمی برای خرید خودرو از کارخانه دارند. به طوری که 
تنها ۳۰ درصد محصــولات به آن ها اختصاص پیدا می کند؛ 
اما آن‌ها ۸۹.۸ درصد از شرکت کنندگان را تشکیل می‌دهند. 
طبق آمار منتشرشده، 5 میلیون و ۷۷ هزار و ۹۰۲ متقاضی 
عادی در این مرحله از فروش ایران خودرو شرکت کرده‌اند. 
اما سهم آن‌ها تنها ۳۰ درصد از ۷۳ هزار دستگاه عرضه شده 
است. بنابراین ۲۱ هزار و ۹۰۰ دستگاه خودرو بین بیش از 5 
‌میلیون نفر تقسیم خواهد شد که شانس خرید خودرو برای 
هر متقاضی را به ۰.۴ درصد می‌رساند. به عبارت دیگر از بین 
هر ۲۳۲ نفر متقاضی عادی که در این طرح شرکت کرده‌اند، 

یک نفر موفق به خرید خودرو خواهد شد.
اما برای مادران دارای دو فرزند و بیشــتر که فرزند دوم آن ها 
بعد از تاریخ مشــخصی متولد شده باشــد و مشمول طرح 
جوانی جمعیت شــوند، شــانس خرید خودرو بسیار بیشتر 
است. بیشترین سهم خودرو به همین گروه می‌رسد که سهم 
۵۰ درصدی دارند. طبق آمار منتشره ۵۰۰ هزار و ۴۳۷ نفر 

هر خودرو 232 نفر متقاضی عادی دارد!
هیوندای توسان در بازار آزاد به 4 میلیارد و 500 میلیون تومان رسید
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   معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروســازی ایلیا از آغاز شــرایط فروش پاییزی پیکاپ 
کره‌ای موسو گرند- خان به صورت نقدی و اعتباری خبر داد. عقیل مصطفایی گفت: »شرایط 
فروش ویژه پاییز ۱۴۰۴، پیکاپ موســو گرند- خان در دو تیپ SIGNATURE   و SAHARA  از 
۲۱ مهرماه آغاز خواهد شد.«  وی تاکید کرد: »این شرایط فروش با موعد تحویل ۹۰ روز کاری 

)۱۲۰ روز تقویمی( مدل ۱۴۰۵ از روز ۲۱ مهرماه تا اطلاع ثانوی اجرایی می شــود.«  به گفته 
معاون بازاریابی و فروش خودروســازی ایلیا، در همین راســتا متقاضیان می توانند به صورت 
مستقیم از صفحه فروش وبسایت صنایع خودروسازی ایلیا فرم رزرو را دریافت کنند. اطلاعات 
و فرم رزرو این مرحله از فروش پیکاپ موســو گرند- خان به صورت نقدی و اعتباری از طریق 

صفحه فروش صنایع خودروسازی ایلیا در دسترس خواهد بود.  شایان ذکر است خودرو پیکاپ 
موســو گرند- خان تنها پیکاپ کره‌ای و لوکس تولیدی بازار ایران است که با ۵ سال گارانتی یا 
۱۵۰ هزار کیلومتر عرضه می شــود. در حال حاضر خودرو پیکاپ موسو گرند- خان به‌واسطه 
شبکه گسترده فروش و خدمات پس از فروش در ۲۴ نمایندگی رسمی شرکت عرضه می شود.

آغاز شرایط فروش پاییزی پیکاپ کره‌ای موسو »گرند- خان«

در قالب طرح جوانی جمعیت در ایــن طرح فروش ثبت نام 
کرده‌اند که سهم ۵۰ درصدی آن ها به ۳۶ هزار و ۵۰۰ دستگاه 
می‌رسد. بنابراین از هر ۱۴ نفر یک نفر موفق به خرید خودرو 
می شــود یا می توان گفت که شانس خرید هر مشمول طرح 

جوانی جمعیت به ۷.۳ درصد می‌رسد.
امــا کمترین تعــداد متقاضیــان در این مرحلــه از فروش 
ایران خودرو مربوط به مشمولان طرح نوسازی خودروهای 
فرسوده اســت. طبق اعلام ایران‌خودرو ۷۷ هزار و ۲۹۵ نفر 
از دارندگان خودروهای فرســوده در ایــن مرحله از فروش 
بزرگ ترین خودروساز کشور ثبت نام کرده‌اند. سهم آن ها از 
این فروش نیز ۲۰ درصد از محصولات است. بنابراین ۱۴ هزار 
و ۶۰۰ دســتگاه خودرو بین این ۷۷ هزار و ۲۹۵ نفر تقسیم 
می‌شود که شانس خرید برای هر یک از آن ها را به ۱۸.۹ درصد 
می‌رساند؛ یا به عبارت دیگر حدودا از هر پنج نفر متقاضی این 
طرح فروش که مشمول طرح نوسازی خودروهای فرسوده 
باشــد، یک نفر موفق به خرید خودرو می شــود که این رقم 

بالاترین شانس بین گروه های متقاضی برای خرید خودرو را 
به نام همین گروه می‌زند.

البته این موضوع به‌دلیل استقبال کم دارندگان خودروهای 
فرسوده از طرح های فروش اســت؛ چراکه با افزایش قیمت 
خودروهای نو، دیگر دارندگان خودروهای فرسوده توان مالی 
جایگزینی آن را ندارند. آن چه مشخص است هزینه اسقاط 
خودرو به میزانی نیســت که برای دارنــدگان این خودروها 
برای جایگزینی ایجاد انگیزه کند. برخلاف مشمولان طرح 
فرسوده ها اما به تعداد متقاضیان عادی به شدت افزوده شده 
است. از دو منظر می توان این رشد را تحلیل کرد. ابتدا این که 
شــرط بلوکه کردن پول برای ثبت نــام در طرح های فروش 
برداشــته شده اســت و افراد بدون هیچ هزینه‌‌ای می توانند 
در این طرح ها شــرکت کنند. دوم این کــه بازار خودرو طی 
هفته های اخیر درگیر موج تورمی جدیدی شــده است که 
اختلاف قیمت کارخانه و بازار را افزایش می‌دهد. ‌این موضوع 
موجب ســود برندگان در قرعه کشی و افزایش اســتقبال از 

طرح های فروش کارخانه می شود. بنابراین شاهد هستیم که 
بار دیگر رانت های خودرویی قوت‌ گرفته‌اند.

در چنین شــرایطی ســازمان حمایــت مصرف کنندگان و 
تولیدکنندگان به اســتناد آیین نامه قانون حمایت از حقوق 
مصرف کننــدگان خــودرو، اعلام کرد کــه مهلت تحویل 
خودروها باید بر اســاس »روز تقویمی« تعیین شود. بدین 
معنا که اگر خودروساز در قرارداد نوشته »تحویل در ۹۰ روز 
کاری« این یعنی فقط روزهای کاری )بدون جمعه و تعطیل 
رسمی( حساب می شود و عملا زمان تحویل ممکن است به 
بیش از ۴ ماه برســد. اما اگر بگویــد »۹۰ روز تقویمی« باید 
دقیقــا از روز ثبت نام تا ۹۰ روز بعد خــودرو را تحویل دهد؛ 
حتی اگر در این فاصله تعطیلات زیادی وجود داشته باشد. 
در نامه رسمی ســازمان حمایت به سیاست گزاران خودرو و 
خودروســازان به صراحت تاکید شده که استفاده از قید روز 
کاری در قراردادهای خودروسازان مخالف آیین نامه و فاقد 

اعتبار حقوقی است.

  ایرانی ها همچنان ارزان می شوند
خودروهــای داخــلی روز گذشــته افت بهای یــک تا 20 
میلیون‌تومان را تجربه کردند. جایی که پژو 207 پانوراما ارتقا 
یافته )1404( با 20 میلیون‌تومان کاهش یک‌میلیارد و 340 
میلیون تومان، ری‌را )1404( بــا 20 میلیون تومان کاهش 
یک‌میلیارد و 765 میلیون تومان، دنا اتومات آپشنال )1404( 
با 11 میلیون‌تومان کاهش یک‌میلیارد و 329 میلیون تومان، 
دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404( با 10 میلیون‌تومان 
کاهش یک‌میلیــارد و 120 میلیون تومان، پژو 207 پاناراما 
ارتقا یافتــه )با رینگ( )1404( بــا 9 میلیون تومان کاهش 
یک‌میلیــارد و 110 میلیون‌تومان و ســورن پلاس با موتور 
XU7P )دریچه‌سیــمی( )1404( با 6 میلیون‎تومان کاهش 

880 میلیون تومان قیمت‌گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 20 تا 
50 میلیون‌تومانی بودیم. جایی که فونیکس آریزو 8 اکسلنت 
)1404( بــا 50 میلیون تومــان افزایــش 3 میلیارد و 600 
میلیون‌تومان، هایما S5 پــرو )1404( با 30 میلیون تومان 
افزایش یک‌‌میلیارد و 910 میلیون تومان، فیدلیتی پرستیژ 
5 نفــره )1404( بــا 30 میلیون‌تومان افزایــش 3 ‌میلیارد 
و 650 میلیون‌تومــان، تیــگارد X35 پلاس )1404( با 20 
میلیون تومــان افزایش یک‌میلیــارد و 870 میلیون‌تومان، 
لاماری ایمــا HEV هیبرید )2025( بــا 20 میلیون تومان 
 )1404( T9 افزایش 3 ‌میلیارد و 20 میلیون تومان و کی‌ام‌سی
با 20 میلیون‌تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 500 میلیون تومان 

خرید و فروش شدند. 
همچنین در میان خودروهای وارداتی شــاهد رشــد بهای 
50 میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش هیوندای توســان 
)2023( با 50 میلیون تومان افزایش بــه 4 ‌میلیارد و 500 
میلیون تومان، کیا ســلتوس )2024( با 50 میلیون تومان 
افزایش به 3 میلیــارد و 650 میلیون تومان، تویوتا کرولا - 
1200 سی‌سی )2024( بــا 50 میلیون تومان افزایش به 3 
میلیــارد و 100 میلیون‌تومان و نیســان آلتیما )2024( با 
50 میلیون تومان افزایش به 5 میلیارد و 850 میلیون تومان 

رسید.

 

شرایط پیش فروش محصولات شرکت صنایع خودروسازی ایلیا
همزمان با تکمیل ظرفیتپایان اعتبار:  - 21/7۰/1۴۰۴ آغاز طرح:  

 1۴۰۴/ 19/۰7تاریخ ابلاغ: 

 
سیگنیچر تیپ کاتالوگ لینک صفحه فروش  اساهار تیپ کاتالوگ تفاوت تیپ سگنیچر و ساهارا   

 

 )محصول شرکت سانگ یانگ کره جنوبی( تولید صنایع خودرو سازی ایلیا خان  -شرایط پیش فروش نقدی خودروی موسو گرند

زمان 
 تحویل 

 رنگ های
قابل عرضه

سود 
 انصراف
 )سالانه( 

سود 
تاخیر  

( ماهانه)

سود 
مشارکت 
)سالانه( 

 مرحله  چهارم 
 قابل پرداخت الباقی 

به   فقره چک کی  یط: سوممرحله 
 ناماز زمان ثبت پس روز 9۰تاریخ 

به  فقره چک کی  یط دوم:مرحله 
ناماز زمان ثبت پس روز ۴5تاریخ 

 مرحله اول: 
پیش پرداخت 

 قیمت 
کد طرح فروش  تیپ  علی الحساب 

9۰ 
 روز کاری 

بژ   -سفید     -مشکی  
 سبز  -خاکستری  

 
1۸ 

درصد 
 

2.5
 درصد 

21 
 در زمان صدور دعوتنامه  درصد 

۰۰۰,۰۰۰,۰۰5,۸  ۰۰۰,۰۰۰,۰۰5,۸  1۴ ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰ ۴2 ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰   

 د ی سف   -ی  مشک
۰۰۰,۰۰۰,۰۰5,7 ی خاکستر  ۰۰۰,۰۰۰,۰۰5,7  11 ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰ 37 ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰   

 ها به ریال می باشد.  مبالغکلیه  -
  بوده، لذا چک های مراحل دوم ، سوم و چهارم پرداخت در زمان عقد قرارداد دریافت می گردد.تاریخ چک ها: تاریخ واریز پیش پرداخت مبنای محاسبه تاریخ چک های دریافتی  -

باشد.  یخودرو قابل پرداخت م لی از تحو شیمبلغ خودرو در زمان صدور دعوتنامه محاسبه و پس از کسر سود مشارکت پ یپرداخت: الباقپنجم مرحله  -

 ( محور محرک: دو دیفرانسیل ) -ژاپنAISIN دنده اتوماتیک ساخت  ۶گیربکس:  - نیوتن متر  35۰گشتاور:   -اسب بخار  225قدرت موتور:  -لیتر توربوشارژ  2مشخصات محصول: حجم موتور 

درجه داخلی و خارجی، تودوزی، رینگ و لاستیک، ابعاد و اندازه خودرو به وبسایت شرکت مندرج در ذیل بخشنامه مراجعه نمایند.  3۶۰امکانات و تجهیزات فنی و رفاهی، نمایه متقاضـیان خرید می توانند جهت مشاهده لیست نمـایندگان و همچنین اطلاع از مشخصات خودرو، 

ملاحظات:  -

متقاضی خرید مکلف است کلیه وجوه پرداختی را به یکی   -3تخصیص و توزیع خودروها بر اسـاس اولویت تاریخ ثبت نام و تاریخ تکمیل وجه می باشد.  -2باشد. )هر کدام که زودتر فرا برسـد( کیلومتر می 15۰,۰۰۰ یا مدت زمان گارانتی خـودروها پنج سال -1

های شـماره گذاری، اسقاط خودروی فرسوده، عوارض قانونی و  هزینه  -۴عدم رعایت موضوع مذکور شرکت هیچگونه تعهد و مسئولیتی در قبال متقاضی نخواهد داشت.    های اعلام شده از سوی شرکت صنایع خودروسازی ایلیا واریز نماید، در صورتاز حساب 

های مجاز توسط حق الزحمه نمایندگی-5  گردد.مراجع ذیصلاح اعلام شود نسبت به محاسـبه و دریافت مابه التفاوت اقدام می مالیات بر ارزش افزوده مورد محاسـبه قرارگرفته و در فاکتور فروش لحاظ خواهد شد و چنانچه در زمان تحـویل تغییری توسـط  

غیر در  می باشد  1۴۰5پلیس راهور ناجا در زمان تحویل  از سوی  در صورت اعلام  مدل خودروی تحویلی    -۶گردد، بنابراین دریافت هرگونه وجه اضافی توسط نمایندگی تحت هر عنوان غیر مجاز و برخلاف مقررات شرکت می باشد.  شرکت تامین و پرداخت می

روز کاری انجام   2۰و عودت وجه انصراف طی  محاسبه  سود تاخیر در تحویل طی هفت روز کاری    -۸نبوده و کد ملی وی در لیست محدودیت ثبت نام می باشد.    خودبنام  صاحب امتیاز نمایندگی مجاز به ثبت نام    - 7.  تحویل خواهد شد  1۴۰۴اینصورت با مدل  

 . استنصب طرح فروش در تابلو اعلانات نمایندگی الزامی  -1۰داخت نموده باشدرونده ای اختصاص می یابد که بر اساس این بخشنامه و در زمان مقرر اسناد، مدارک و همچنین چک های مدت دار و وجه دعوتنامه را پرسود تاخیر در تحویل به پ -9خواهد شد. 

 

"شود.انجام می دریافت فرم رزرو جهت ثبت نام از طریق سایت رسمی شرکت صنایع خودروسازی ایلیا به نشانی "

 

شرایط پیش فروش محصولات شرکت صنایع خودروسازی ایلیا
همزمان با تکمیل ظرفیتپایان اعتبار:  - 21/7۰/1۴۰۴ آغاز طرح:  

 1۴۰۴/ 19/۰7تاریخ ابلاغ: 

 
سیگنیچر تیپ کاتالوگ لینک صفحه فروش  اساهار تیپ کاتالوگ تفاوت تیپ سگنیچر و ساهارا   

 

 )محصول شرکت سانگ یانگ کره جنوبی( تولید صنایع خودرو سازی ایلیا خان  -خودروی موسو گرند یشرایط پیش فروش اقساط

زمان 
 تحویل 

 رنگ های
قابل عرضه

سود 
 انصراف
 )سالانه( 

سود 
تاخیر  

( ماهانه)

سود 
مشارکت 
)سالانه( 

 چهارم:مرحله 
 مبالغ قابل پرداخت  

نحوه 
 پرداخت 

  به  فقره چک کی  یط: سوممرحله 
 ناماز زمان ثبت پس روز 9۰ تاریخ

به  فقره چک کی  یط دوم:مرحله 
ناماز زمان ثبت پس روز ۴5 تاریخ

 مرحله اول: 
پیش پرداخت 

 قیمت 
کد طرح فروش  تیپ  علی الحساب 

9۰ 
روز کاری 

 

بژ   -سفید     -مشکی  
 سبز  -خاکستری  

 
1۸ 

درصد 
 

2.5
درصد 

21 
درصد 

1 ۰52 ۰۰۰  ماهه 12 ۰۰۰

۸,۰۰۰,۰۰۰,۰۰۰ ۸,۰۰۰,۰۰۰,۰۰۰ 1۴ ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰ ۴2 ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰
۰۰۰,۰۰۰,593  ماهه  2۴ 

۰۰۰,۰۰۰,۴۴3  ماهه 36 

۰۰۰,۰۰۰,371  ماهه ۴۸ 

 د ی سف   -ی  مشک
ی خاکستر

1 ۰52 ۰۰۰  ماهه 12 ۰۰۰

۰۰۰,۰۰۰,۰۰۰,7 7,۰۰۰,۰۰۰,۰۰۰ 11 ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰ 37 ۰۰9 ۰۰۰ ۰۰۰۰۰۰,۰۰۰,593  ماهه  2۴ 

۰۰۰,۰۰۰,۴۴3  ماهه 36 

۰۰۰,۰۰۰,371  ماهه ۴۸ 
 کلیه مبالغ به ریال می باشد. -

 ریال می باشد. ۰,۰۰۰,۰۰۰۰۰1,1مبلغ تسهیلات  -
   پرداخت در زمان عقد قرارداد دریافت می گردد.  سوم وتاریخ چک ها: تاریخ واریز پیش پرداخت مبنای محاسبه تاریخ چک های دریافتی بوده، لذا چک های مراحل دوم  -

باشد. یقابل پرداخت م در قالب تسهیلات بانک / لیزینگ   خودرو لی از تحو شیمبلغ خودرو در زمان صدور دعوتنامه محاسبه و پس از کسر سود مشارکت پ یپرداخت: الباق  چهارممرحله  -
 ( محور محرک: دو دیفرانسیل ) -ژاپنAISIN دنده اتوماتیک ساخت  6گیربکس:  - نیوتن متر  35۰گشتاور:   -اسب بخار  225قدرت موتور:  -لیتر توربوشارژ  2مشخصات محصول: حجم موتور 

درجه داخلی و خارجی، تودوزی، رینگ و لاستیک، ابعاد و اندازه خودرو به وبسایت شرکت مندرج در ذیل بخشنامه مراجعه نمایند.  36۰امکانات و تجهیزات فنی و رفاهی، نمایه متقاضـیان خرید می توانند جهت مشاهده لیست نمـایندگان و همچنین اطلاع از مشخصات خودرو، 
ملاحظات:  -

های  متقاضی خرید مکلف است کلیه وجوه پرداختی را به یکی از حساب  -3تخصیص و توزیع خودروها بر اسـاس اولویت تاریخ ثبت نام و تاریخ تکمیل وجه می باشد.  -2باشد. )هر کدام که زودتر فرا برسـد( کیلومتر می 15۰,۰۰۰ یا مدت زمان گارانتی خـودروها پنج سال -1
های شـماره گذاری، اسقاط خودروی فرسوده، عوارض قانونی و مالیات بر ارزش افزوده مورد  هزینه - ۴عدم رعایت موضوع مذکور شرکت هیچگونه تعهد و مسئولیتی در قبال متقاضی نخواهد داشت.  اعلام شده از سوی شرکت صنایع خودروسازی ایلیا واریز نماید، در صورت

گردد، بنابراین  های مجاز توسط شرکت تامین و پرداخت میحق الزحمه نمایندگی-5  گردد. مراجع ذیصلاح اعلام شود نسبت به محاسـبه و دریافت مابه التفاوت اقدام میمحاسـبه قرارگرفته و در فاکتور فروش لحاظ خواهد شد و چنانچه در زمان تحـویل تغییری توسـط  
صاحب امتیاز  -7خواهد شد.  لی تحو 1۴۰۴با مدل  نصورتی ا ریغدرباشد  یم 1۴۰5 لی راهور ناجا در زمان تحو سیپل یدر صورت اعلام از سو یلی وتح یمدل خودرو -6دریافت هرگونه وجه اضافی توسط نمایندگی تحت هر عنوان غیر مجاز و برخلاف مقررات شرکت می باشد. 

سود تاخیر در تحویل به پرونده ای اختصاص می یابد که بر    -9روز کاری انجام خواهد شد.    2۰و عودت وجه انصراف طی    محاسبه  سود تاخیر در تحویل طی هفت روز کاری    -۸نبوده و کد ملی وی در لیست محدودیت ثبت نام می باشد.    خودبنام    نمایندگی مجاز به ثبت نام
ملاک تحویل خودروهای اقساطی، ارسال نامه تائیدیه مدارک و مستندات ارائه   -11.  الزامی می باشدنصب طرح فروش در تابلو اعلانات نمایندگی    -1۰داخت نموده باشداساس این بخشنامه و در زمان مقرر اسناد، مدارک و همچنین چک های مدت دار و وجه دعوتنامه را پر

 شده متقاضی خرید از سوی لیزینگ/بانک به شرکت صنایع خودروسازی ایلیا می باشد. 
 

"شود.انجام می دریافت فرم رزرو جهت ثبت نام از طریق سایت رسمی شرکت صنایع خودروسازی ایلیا به نشانی "



هوندا »e« یکی از بهترین‌ 
الکتریکی ها

    هوندا e در فهرست بهترین مدل های الکتریکی سال قرار گرفته و مناسب ترین 
خودرو کوچک کاربردی شهری است. زیرا اســتایل بدنه ساده در کنار رعایت 
تناسبات عالی، یک هاچ بک جذاب دوست‌داشتنی را ارائه می‌دهد. هنگام ورود 
به کابین، نخستین پارامتری که بسیار خودنمایی می کند، فضای بسیار مناسبی 
است که در اختیار ســرنشینان قرار گرفته تا در کنار نمایشگرهای 12.3 اینچی 
برای سیستم اطلاعات-سرگرمی و 8.8 اینچی کناری و 6.5 اینچی برای نمایش 
تصاویر اطراف خودرو که توســط دوربین ها به ثبت می‌رســد، کاملا کاربردی و 
متناسب با نیاز کاربران باشد. درعین حال دستگیره های i شکل آیرودینامیکی 

فوق ارگونومیک که بالاترین سطح امتیاز ارگونومی بودن را با زاویه 65 درجه‌ای به 
خود اختصاص می‌دهد و دوربین های جانبی هوشمند تصویر یک خودرو آینده در 
حال را به نمایش می گذارد. یکی دیگر از مهم ترین انتخاب های هوندا e توازن عالی 
میان بخش فنی و نیازهای شهری است. زیرا این هاچ بک دوست‌داشتنی ژاپنی در 
سه نسخه )استاندارد و دو نسخه ADVANCE( عرضه شده است. نسخه استاندارد 
این خودرو با قدرتی برابر با 134 اسب بخار و گشتاور 315 نیوتون متری و دو نسخه 
ADVANCE با 154 اســب بخار قدرت و 315 نیوتون متر گشتاور بهترین گزینه 

برای مصارف شهری هستند. 
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کلنگ‌زنی بزرگ ترین مرکز شارژ و خدمات خودرو و موتورسیکلت برقی در تهران
توسط »نگین تندیس الماس« انجام شد

  بزرگ تریــن مرکز خدمات‌دهی بــه موتورسیکلت و خودروهای 
برقی در کوی نصر تهران توســط شــرکت »نگین تندیس الماس« 

کلنگ‌زنی شد.
این مرکز که مجاور پارک گفت‌وگو قرار گرفته، علاوه بر ایستگاه های 
شــارژ متعدد بــرای خودروهــا و موتورسیکلت های بــرقی، به این 
وسایل نقلیه خدمات نیز ارائه می‌دهد. گفتنی است این مرکز را می توان 
به عنوان بزرگ ترین مرکز شارژ و خدمات خودروهای برقی دانست که 
با همکاری شهرداری تهران و بخش خصوصی تا اوایل زمستان امسال 

افتتاح خواهد شد.
گفتنی است سالانه مصرف بنزین در کشور به‌رقمی چشمگیر می‌رسد 
که فشــار مضاعفی را هم بر منابع مالی دولت و هم بر محیط‌زیســت 
وارد می کند. تنها در تهــران، روزانه میلیون هــا لیتر بنزین مصرف 
می شــود و این موضوع نه تنها به آلودگی هوا و ترافیک دامن می‌زند، 
بلکه هزینه های ســنگینی نیز برای واردات و تولید سوخت به همراه 
دارد. کارشناســان معتقدند توســعه خودروها و موتورسیکلت های 
برقی می توانــد نقش مهمی در کاهش این مصرف و بهبود شــرایط 

زیست محیطی ایفا کند.
مرکز تازه کلنگ خورده در کوی نصر تهران قرار است به عنوان الگویی 
برای سایر کلان شهرهای کشور مورد استفاده قرار گیرد. این مرکز با 
تجهیز به شارژرهای پرسرعت، امکان شــارژ هم‌زمان ده ها خودرو و 
موتورسیکلت برقی را فراهم خواهد کرد. همچنین بخش خدمات پس 
از فروش، تامین قطعات یــدکی و آموزش تعمیرکاران متخصص نیز 
در این مجموعه پیش‌بینی شــده است تا صاحبان وسایل نقلیه برقی 

دغدغه‌ای از بابت خدمات و نگهداری نداشته باشند.
طبق آمارهای منتشرشده از سوی وزارت نفت، متوسط مصرف روزانه 
بنزین در ایران حدود ۱۲۰ میلیون لیتر اســت. این رقم در مقایســه 
با بسیاری از کشــورها بسیار بالاست و نشــان می‌دهد که وابستگی 
به ســوخت های فسیلی همچنان یــکی از چالش های اصلی اقتصاد 
ایران به شــمار می‌رود. از سوی دیگر، توســعه ناوگان برقی می تواند 
سالانه میلیاردها تومان صرفه جویی به همراه داشته باشد و از فشار بر 

یارانه های انرژی بکاهد.
شــهرداری تهران نیز در کنار حمایت از ایجاد این مرکز، برنامه هایی 
برای گســترش خطوط شــارژ عمومی در محلات مختلف شــهر در 

دستور کار دارد.
از دیدگاه کارشناسان، توسعه خودروهای برقی در ایران علاوه بر مزایای 
زیست محیطی، می تواند فرصت های شغلی جدیدی نیز ایجاد کند. از 
ساخت و مونتاژ تا خدمات و تعمیرات، زنجیره‌ای از مشاغل مرتبط به 
این صنعت شکل خواهد گرفت که می تواند برای جوانان اشتغال‌آفرین 
باشد. در همین راستا، شــرکت »نگین تندیس الماس« اعلام کرده 
است که در مرحله نخســت، چندین فرصت شغلی مستقیم در این 

مرکز ایجاد خواهد شد.
نکته قابل توجــه دیگر، کاهــش هزینه های خانوار در اســتفاده از 
وسایل نقلیه برقی است. مقایسه ها نشان می‌دهد که هزینه شارژ یک 
خودرو برقی در مقایسه با پر کردن باک یک خودرو بنزینی، تا چندین 
برابر کمتر است. این موضوع می تواند در شرایط اقتصادی فعلی برای 
شــهروندان بسیار حائز اهمیت باشــد. علاوه بر این، هزینه تعمیر و 
نگهداری خودروهای برقی نیز نسبت به خودروهای بنزینی پایین تر 
است؛ چراکه این وســایل دارای قطعات متحرک کمتری هستند و 

خرابی کمتری ایجاد می کنند.
به گفته مسئولان وزارت صمت، ایران به دلیل دارا بودن منابع انرژی 
برق و گاز، ظرفیت مناسبی برای توسعه ناوگان حمل‌ونقل برقی دارد. 
درصورتی که زیرســاخت های لازم مانند ایستگاه های شارژ و مراکز 
خدماتی در سراسر کشــور ایجاد شود، می توان انتظار داشت که طی 
چند سال آینده سهم خودروها و موتورسیکلت های برقی در ناوگان 

حمل‌ونقل شهری به طور چشمگیری افزایش یابد.
از سوی دیگر، تجربه کشورهای پیشرفته نشان می‌دهد سرمایه گذاری 
در حمل‌ونقل برقی، نه تنها باعث کاهش مصرف بنزین می شود، بلکه 
در بلندمدت منجر به‌رشــد اقتصادی و کاهش وابســتگی به واردات 
سوخت های فسیلی خواهد شد. به عنوان نمونه، چین با توسعه گسترده 
زیرساخت های شارژ و حمایت های دولتی توانسته است به بزرگ ترین 
بازار خودروهای برقی در جهان تبدیل شــود و میزان آلودگی هوای 

کلان شهرهای خود را کاهش دهد.
کارشناسان محیط‌زیست نیز بر این باورند که اگر روند فعلی مصرف 
سوخت های فسیلی در تهران ادامه یابد، مشکلاتی مانند آلودگی شدید 
هوا، افزایش بیماری های تنفسی و اتلاف منابع ملی بیش از پیش نمایان 
خواهد شد. به همین دلیل، اقدامات نوآورانه‌ای مانند کلنگ‌زنی مراکز 
شارژ و خدمات برقی می‌تواند نقطه عطفی در تغییر رویکرد حمل‌ونقل 

شهری محسوب شود.
این مرکز قرار است تا اوایل زمستان سال جاری به بهره برداری برسد و 
پس از آن، شهروندان تهرانی می توانند از خدمات متنوع آن بهره مند 
شــوند. با راه‌اندازی این مرکز، پیش‌بینی می شود استقبال عمومی از 
خرید خودروهــا و موتورسیکلت های برقی افزایــش یابد و به تدریج 

فرهنگ استفاده از انرژی های پاک در جامعه گسترش پیدا کند.
در پایان باید گفت کاهش مصرف بنزین و حرکت به سوی حمل‌ونقل 
برقی، تنها یک انتخاب لوکس یا مد روز نیست؛ بلکه ضرورتی حیاتی 

برای اقتصاد، سلامت و آینده کشور به شمار می‌رود.
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   رم 1500 جدید دارای پیشــرانه 6 سیلندر خطی توربوشارژ است. این موتور در 
حقیقت جایگزین پیشرانه حجیم 5.7 لیتری همی شده است. این موتور 6 سیلندر خطی 
تویین-توربوشارژ می تواند در سطح استاندارد خود حداکثر 420 اسب بخار قدرت و 
635 نیوتون متر گشتاور تولید  کند. اما نسخه قوی تر رم 1500 که با نام RHO شناخته 
می شود و جانشین مناسبی برای TRX فاینال ادیشن است، مجهز به همین پیشرانه 
6 سیلندر خطی توربوشارژ موســوم به Hurricane )نسل جدید خانواده پیشرانه 
گروه استلانتیس( شــده تا حداکثر قدرت را به 540 اسب بخار و حداکثر گشتاور را به 

705 نیوتون متر برساند. ناگفته نماند که همچنان رم 1500 جدید با پیشرانه 6 سیلندر 
وی شکل 3.6 لیتری تنفس طبیعی موســوم به پنتا استار به بازار عرضه می شود. این 
نسخه با توان خروجی 310 اسب بخار و گشتاور خروجی 385 نیوتون متر عرضه می شود 
که حدود 3 درصد افزایش راندمان داشته اســت. نکته بسیار مهم این که مهندسان 
استلانتیس روی کاهش گازهای خروجی و آلاینده بسیار تمرکز کرده‌اند و یک سیستم 
هوشمند کاهش گازهای آلاینده را روی تمامی موتورهای احتراق‌داخلی نصب کرده‌اند 

تا رم 1500 جدید به عنوان یک خودرو کم آلاینده در مقایسه با رقبایش شناخته شود.

موتور »رم 1500« جدید 

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

  ایکوپرس:  ایران خودرو دیزل در بیســت‌ونهمین نمایشــگاه 
بین‌المللی خودرو تبریز که از تاریخ ۱۶ تا ۱۹ مهرماه ۱۴۰۴، از ساعت ۱۵ 
تا ۲۱ برگزار می شود، میزبان علاقه مندان به خودروهای کار و تجاری 
است. در این نمایشگاه، ایران خودرو دیزل با سبد کاملی از محصولات 

حاضر شده است.

  ون وانا
ون وانا که به عنوان پرفروش ترین و قدرتمندترین ون بنزینی بازار 
ایران شناخته می شــود، به زنجیر تایم مجهز است و در دو کاربری 
مسافری و آمبولانس تیپ B ارائه شــده است. این خودرو از موتور 
معروف 3TZ با قدرت ۱۵۰ اســب بخار و حجم موتور ۲.۷ لیتر بهره 
می برد. از دیگر امکانات این محصول که قابلیت استفاده به صورت 
آمبولانس تیپ A و B و همچنین کمپر را دارد، می توان به‌سیســتم 
TPMS )نمایش‌دهنده فشار باد تایرها(، دریچه خروج اضطراری از 
سقف، کولر و بخاری مستقل برای قسمت جلو و عقب کابین، ترمز دو 
مداره، ترمز جلو دیسکی و عقب کاسه‌ای، مجهز بودن به سیستم های 
ایمنی پیشرفته و هوشمند، ظرفیت ۱۲ سرنشین به همراه راننده و 

گارانتی سه سال یا ‌۱۰۰ هزار کیلومتر اشاره کرد.

   پیکاپ فوتون بنزینی اتوماتیک
پیکاپ فوتون بنزینی اتوماتیک، تنها پیکاپ بنزینی ایران با پیشرانه 
معروف بورگوارد است که ۲۳۸ اسب بخار قدرت )استاندارد یورو ۶( 
دارد و به توربوشارژ مجهز است. این خودرو قادر است ۳۶۰ نیوتون متر 
گشــتاور تولید کند و به عنوان قدرتمندترین پیکاپ دوکابین بازار 

ایران با زنجیر تایم شناخته می شود.
این خودرو لوکس دوکابین به گیربکس 8 دنده ZF و ترنســفر کیس 
برقی بورگوارنر آلمان مجهز است و سیستم های ایمنی پیشرفته و 
هوشمند و تجهیزات رفاهی فول‌آپشن دارد. این ویژگی ها باعث شده 
تا این خودرو مورد توجه علاقه مندان به سفر، ماجراجویی، کمپینگ 
در طبیعت و آفرود قرار گیرد. از دیگر ویژگی های مهم این محصول 
می توان به قابلیت چهارچرخ محرک، سانروف برقی و گارانتی سه سال 

یا ۱۰۰ هزار کیلومتر اشاره کرد.

H5  کشنده فوتون  
کشنده فوتون H5 که به عنوان پرفروش ترین کشنده تولید داخل 
در ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای شــناخته می شود، از پیشرانه معروف 
کامینز یورو EEV ۵ و گیربکس اتوماتیک بهره می برد. این کشــنده 
دارای باک سوخت ۱۰۰۰ لیتری، کارت کشندگی ۴۴ تن و استاندارد 
‌۸۵ گانه است. مجهز بودن به سیستم ADR و ترمز موتوری، عملکرد 
توقف مطمئن در شرایط مختلف جاده‌ای را تضمین می کند. همچنین 
این کشنده به اینتارد گیربکس، یخچال و گارانتی سه  سال یا ۲۵۰ هزار 

کیلومتر مجهز است.

  کامیونت کمپرسی آرنا پلاس 6 تن
کامیونت کمپرسی آرنا پلاس 6 تن مجهز به موتور معروف کامینز ۳.۸ 
لیتری توربوشارژ و گیربکس ZF است. این کامیونت علاوه بر سیستم 
ترمز دو مداره پنوماتیک، دارای ترمز جلو و عقب به صورت دیسکی 
و کابین خواب‌دار است. این خودرو دارای آپشن های جدید نسبت به 
 PTO رقبا، طول و حجم بارگیری مناسب و مجهز به استاندارد ‌۸۵ گانه و
است. در این نمایشگاه، تست درایو پیکاپ فوتون بنزینی اتوماتیک 

نیز برگزار می شود.

  خدمات Quick Service  اکستریم تجربه‌ای نوآورانه در نگهداری و خدمات پس از فروش خودرو 
است؛ تجربه‌ای که ســرویس خودرو را از فرآیندی زمان بر و پرهزینه، به تجربه‌ای سریع، لوکس و 

مطمئن تبدیل می کند.
 در این رویکرد تازه، مشتری نه تنها در وقت خود صرفه جویی می کند، بلکه لذت یک سبک زندگی 

مدرن و بی‌دغدغه را نیز تجربه خواهد کرد.

  چرا Quick Service متفاوت است؟
در دنیای پرشتاب امروز، زمان باارزش ترین دارایی مشتریان محسوب می شود. صاحبان خودروهای 
لوکس نه تنها به کیفیت اهمیت می‌دهند، بلکه انتظار دارند خدمات در کوتاه ترین زمان و با بالاترین 
استاندارد انجام شــود  سرویس Quick Service اکستریم دقیقا برای پاسخ به همین نیاز طراحی 

شده است: ترکیبی از سرعت، دقت و آسودگی خاطر.

  فرآیند دیجیتال و بدون کاغذبازی
رزرو ســرویس تنها با چند لمس ساده از طریق وبســایت خودروهای لوکس اکستریم به آدرس 
https://xtrimcars.com  در قســمت »خدمات پس از فروش« امکان پذیر اســت. پس از ثبت 
درخواست و انتخاب مرکز خدمات پس از فروش ایران مال، مشتری در زمان دلخواه خودرویش را 
به مرکز Quick Service  در نمایندگی ۵۰۰ اکستریم ایران مال می‌آورد. در بخش پذیرش، مشاوران 
خدمات با تبلت آماده‌اند تا اطلاعات رزرو را در لحظه بازیابی کنند. پس از تحویل کلید، مشتری آزاد 
است وقت خود را در ایران مال بگذراند؛ از گشت‌وگذار در فروشگاه ها گرفته تا استراحت در کافه ها 

و رستوران های این مرکز خرید مدرن.
تیم متخصص فنی اکستریم با بهره‌گیری از دانش روز و قطعات اورجینال، عملیات سرویس خودرو 
را با ســرعت و دقت مثال‌زدنی آغاز می کند. تمامی مراحل، مطابق با اســتانداردهای جهانی برند 

اکستریم انجام می شود و در کمتر از ۴۵ دقیقه خودرو آماده تحویل است.
  کنترل کیفیت؛ تضمین امنیت و آرامش

پس از پایان سرویس، خودرو تحت آزمون های تخصصی کنترل کیفیت قرار می‌گیرد. از موتور گرفته 
تا سیستم های ایمنی و اجزای حیاتی، همه‌چیز به‌طور دقیق بررسی می شود تا مشتری مطمئن باشد 
خودروی او در بهترین وضعیت فنی قرار دارد. این مرحله، آرامش خاطری برای کسانی به همراه دارد 

که امنیت و کیفیت را در اولویت می‌دانند.

  مزایای Quick Service اکستریم
  سرعت بالا: سرویس کامل در کوتاه ترین زمان ممکن )کمتر از ۴۵ دقیقه(    کیفیت تضمین شده: 
تکنسین های متخصص و قطعات اورجینال    فرآینــد دیجیتال: حذف کامل مدارک کاغذی و 
بوروکراسی   تجربه لوکس: ترکیب خدمات خودرو با ســبک زندگی در ایران مال    استراتژی 

نوین برند اکستریم در خدمات پس از فروش
   آنچه  سرویس Quick Service  را متمایز می کند، فقط سرعت یا کیفیت نیست؛ بلکه ترکیب 
تجربه‌ای لوکس با آسودگی ذهنی مشتری است. در حالی که خودرو در حال سرویس است، مشتری 
می تواند ســاعاتی خوش و بدون دغدغه را در ایران مال سپری کند و در پایان، خودرویش را کاملا 

آماده و تمیز تحویل بگیرد.
   سرویس Quick Service  اکستریم، با شعار  ســریع، آسان، مطمئن  نماد نوآوری در خدمات 
خودرو در ایران است. این سرویس نه تنها تعریفی تازه از نگهداری خودرو ارائه می‌دهد، بلکه نشان 
می‌دهد اکستریم فراتر از یک برند خودروسازی، همراهی مطمئن در سبک زندگی مدرن و لوکس 
مشتریانش است. برند لوکس اکستریم توانسته با تمرکز بر کیفیت، سرعت و احترام به مشتری، خود 
را از رقبا متمایز کند. با وجود دغدغه های همیشگی درباره خدمات و تامین قطعات در بازار خودرو، 
اکنون مشتریان اکستریم با اطمینان بیشتری این برند را انتخاب می کنند.  خدمات پس از فروش 
در برند اکستریم، نه تنها پشتیبان فنی خودرو است، بلکه بخشی از تجربه‌ خاص و حرفه‌ای ‌است که 

مشتری از لحظه خرید تا سال ها پس از آن دریافت می کند.

خدمات Quick Service اکستریم در ایران مال؛ 
جایی که زمان، کیفیت و آسودگی به هم می‌رسند

نمایش محصولات 
»ایران خودرو دیزل« در 
نمایشگاه بین‌المللی تبریز

   در دنیــای امــروز که خودرو بیش از یک وسیله حمل‌ونقل اســت و ایکس 77 بــه عنوان یکی از 
پیشرفته ترین کراس‌اوورهای مدیران خودرو، با شخصیتی خانوادگی، ایمن و مجهز، آمده تا تعریف یک 
خودرو خانوادگی را تغییر دهد. ترکیبی از فناوری پیشرفته، طراحی لوکس و راحتی در استفاده، این 
خودرو را به انتخابی ایده آل برای کســانی تبدیل کرده که خواهان آرامش، آسودگی و حس امنیت در 

استفاده روزمره و سفرهای بین شهری هستند.
ام وی ام X77 به لطف سیستم های ایمنی ADAS، شاسی تقویت شده و 6 کیسه هوای ایمنی، حرف های 
زیادی در بحث ایمنی دارد، همچنین ابعاد مناسب و آپشن های رفاهی، تجربه‌ای متفاوت از رانندگی را 
ارائه می‌دهد. در نگاه اول خانواده ها و مشتریانی که ایمنی خودرو برایشان در اولویت قرار دارد از جمله 
مشتریان اصلی این خودرو خواهند بود اما با نگاهی دقیق تر بررسی خواهیم کرد تا این پرچمدار جذاب، 

نیاز کدام بخش از جامعه مشتریان را برآورده می کند.

۱. وقتی ایمنی خانواده در اولویت قرار می‌گیرد
خانواده یکی از بزرگ ترین ســرمایه های انسان اســت، وقتی خانواده خود را تشکیل می‌دهید، حفظ 
خانواده، بزرگترین هدف شما خواهد بود. در جامعه امروزی سبک زندگی والدین حول محور آرامش 
و رفاه خانواده شــکل گرفته و برنامه‌ریزی هایشان بر اســاس نیازهای فرزندان انجام می شود. چنین 

خانواده هایی معمولا هر هفته مسیری بین محل کار، مدرســه 
و تفریحات آخر هفته را طی می کنند و امنیت مسیر برایشــان 
مهم تر از ســرعت یا هیجان رانندگی اســت. آن ها دقیق ترین 
چک‌لیست ها را برای خرید خودرو دارند و بخش ایمنی در بالای 

فهرست شان قرار دارد.

چرا X77 برای این دسته از مشتریان مناسب است:
  وجود 12 سیستم‌ کمکی راننده شامل رادار هشدار نقاط کور، 
دســتیار حفظ خودرو بین خطوط، ترمز اضطراری خودکار    

شش کیسه هوا که کابین را به یک سپر ایمن تبدیل می کنند    دوربین 360 درجه برای پوشش نقاط 
کور و افزایش آگاهی از محیط اطراف    سیستم تعلیق پایدار از نوع مولتی لینک پیشرفته و ترمزهای 
پیشرفته، برای اطمینان در هر شرایط جاده‌ای    شاسی تقویت شده و مقاوم با سیستم انتقال نیرو در 

هنگام تصادف برای کاهش آسیب به کابین

۲. یک همسفر خوب، تمام ماجراست
مهم نیست یک خانواده دو نفره یا چند نفره باشید، سفر و گشت و گذار، بخشی از زندگی خانواده هایی 
است که عاشق ماجراجویی‌‌اند. این دسته از مشتریان برنامه‌ریزی سفرهای خود را با دقت انجام می‌دهند 

و البته مهمترین نکته، داشتن یک خودرو یا بهتر بگوییم، یک همسفر همه چیز تمام است.
آن ها به دنبال خودرویی هستند که نه تنها امنیت شــان را تضمین کند، بلکه در مسیرهای طولانی و 
جاده های ناشناخته، همراهی مطمئن باشد. قوای فنی مناسب، راحتی صندلی ها، فضای جادار برای 
وسایل سفر و امکانات رفاهی متنوع از اولویت های اصلی شان است. برای این خانواده ها، امنیت همچنان 
در صدر اســت، اما لذت از مسیر مخصوصا در مقاصد دور دست، همان چیزی است که سفرهایشان را 

باشکوه و خاص می کند.

چرا X77 برای این دسته از مشتریان مناسب است:
   ارتفاع مناســب شاسی و سیســتم های HAC و HDC برای کنترل کامل در سراشیبی و سربالایی

   حالت های رانندگی Eco / Sport / Normal برای هماهنگی با شــرایط مسیر    فضای صندوق 

بار جادار برای تجهیزات سفر و طبیعت گردی     تنظیم برقی و گرمکن و سردکن صندلی های ردیف 
جلو، همچنین تنظیم گودی کمر برای صندلی راننده     سیستم تهویه اتوماتیک دو کاناله همراه با 

خروجی ردیف دوم + فیلتر N95    خروجی های USB و خروجی فندکی 12 ولت
۳. پیشگامان جاده تکنولوژی

آن هایی که به زندگی مدرن و همراه با تکنولوژی فکر می کنند، همان هایی هستند که جسارت تجربه 
اتفاقات تازه را دارند. این دسته از مشــتریان جوان، پرانرژی و تشنه تجربه های تازه‌اند. آن ها دنیا را از 
دریچه نوآوری می‌بینند و تکنولوژی برایشــان نه یک ابزار، بلکه بخش جدانشدنی سبک زندگی شان 
است. آن ها همیشه به‌دنبال راه حل های هوشمند و کارآمدند، جاده برایشان فقط مسیر رسیدن نیست، 
بلکه صحنه‌ای برای نمایش زندگی مدرن اســت. خودروهای پیشرفته‌ای که تجربه استفاده راحت و 
بی‌دردسر، تکنولوژی روز دنیا و اصالت در ســبک طراحی خود را توام دارند، دقیقا همان چیزی است 

که شوق شان را برمی‌انگیزد.

چرا ایکس 77 برای این دسته از مشتریان مناسب است:
  نمایشــگر 12.3 اینچی با اتصال بی‌سیم اندروید اتو و اپل کارپــلی    نورپردازی داخلی ۷ رنگ 
هماهنگ با ریتم موسیقی یا حالت رانندگی    شارژر بی‌سیم 50 وات با سیستم خنک کننده برای شارژ 
ســریع و مطمئن موبایل   8 اسپیکر با سیستم صوتی سونی 

   رادارها و سیستم‌های ایمنی ADAS و دوربین 360 درجه 

۴. نخبگان آینده نگر و سخت پسند
این گروه از مشــتریان هوش اقتصادی بالایی دارند؛ کسانی که 
هر تصمیم خریدشان نتیجه‌ تجربه، تحلیل بازار و نگاه آینده نگر 
است. آن ها به‌دنبال خودرویی هستند که نه تنها ظاهر مدرن و 
وقار بیزینسی داشته باشــد، بلکه از نظر اقتصادی هم انتخابی 

هوشمندانه محسوب شود.
افراد در این دســته معمولا مدیران بالارده هستند که قدر زمان و سرمایه خود را می‌دانند، بنابراین به 
خودرویی نیاز دارند که در کنار حس لوکس و طراحی چشمگیر، امنیت سرمایه شان را حفظ کند و نمادی 
از جایگاه و قدرت تصمیم‌گیری شان باشد. برای آن‌ها، ماشین یک دارایی ارزشمند است که باید سال ها 
بازدهی و آرامش خیال به همراه بیاورد؛ ترکیبی از هوشمندی اقتصادی، زیبایی ظاهری و اصالت برند

چرا X77 برای این دسته از مشتریان مناسب است:
   گارانتی 5 ســاله یا 150 هزار کیلومتر   تامین قطعات و حضور کمپانی مادر برای ارائه خدمات 
به مشتریان    شــبکه خدمات پس از فروش گسترده مدیران خودرو در سراسر کشور   موتور کم 

استهلاک و مشخصات فنی مناسب    کیفیت ساخت بالا و امکانات متنوع با قیمت رقابتی

ام وی ام ایکس 77 انتخاب هوشمند مشتریان
واقعیت آن است که X77 فراتر از یک خودروی مدرن، ترکیبی هنرمندانه از تکنولوژی، ایمنی، راحتی 
و طراحی باشــکوه است. این کراس‌اوور با موتور توربو قدرتمند، سیستم های پیشرفته ADAS، فضای 
داخلی لوکس و امکاناتی که در خودروهای رده بالا دیده می شــود، توانســته نیاز طیف گسترده‌ای از 
مشتریان را برآورده سازد. مصرف سوخت بهینه، کیفیت ساخت بالا و خدمات پس‌ازفروش قابل‌اعتماد 
»مدیران خودرو« این مدل را به سرمایه گذاری مطمئن برای سال های آینده تبدیل می کند. ایکس 77 
نه تنها پاسخگوی نیازهای روزمره است، بلکه تجربه‌ای متفاوت و الهام بخش در هر سفر فراهم می‌آورد؛ 

همان چیزی که آن را به انتخاب هوشمند و شایسته برای جمع بزرگی از مشتریان بدل کرده است.

ام‌وی‌ام ایکس 77 پاسخ به نیاز کدام گروه از خریداران است؟
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قیمت خودروهای 
بالای ۲۵۰۰ سی سی همچنان 

نجومی است!

   با وجود آزاد شدن نسبی واردات خودر‌وهای با حجم‌ موتور بیش 
از ۲۵۰۰ سی‌سی اما بررسی‌ها حکایــت از آن دارد که قیمت این مدل 
خودروها در بازار همچنان بالاست. کارشناســان از جمله دلایل این 

موضوع را  تعرفه گمرکی ۱۶۵ درصدی به بالا و محدود بودن تعداد این 
مدل خودروها در کشور با توجه به‌ظرفیت تعریف‌شده برای شرکت‌های 

واردکننده می‌دانند.
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   با فعال شدن مکانیسم ماشه احتمال خروج خودروسازان چینی به‌ویژه 
برندهای مطرح و پرمخاطب از صنعت‌ و بازار خودرو ایران وجود دارد. به‌این 

ترتیب به‌مرور شاهد افت تیراژ تولید مونتاژی‌ها و کاهش ارائه خدمات پس 
از فروش به این مدل خودروها در کشور خواهیم بود. این مساله در کنار بالا 

رفتن بهای خودرو و خروج آن از دسترس مصرف‌کنندگان، سهم بازار این 
مدل خودروها را  هرچه بیشتر کاهش خواهد داد. 

پایان تاخت و تاز چینی‌ها در بازار ایران 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095180پراید 151 )1404(
4145230پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696163ساینا S )85 گانه( )1404(
5186653ساینا GX دوگانه )1404(
5697923ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937200سهند تیپ
)1404( G 5247250سهند تیپ
6177660سهند اتومات )1404(

5577144اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787637اطلس )با سانروف( )1404(

5056377کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166393کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236609کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676302کوییک S )85 گانه( )1404(

4746271کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418100کوییک اتومات )1403(

6519537شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 672155شاهین )سانروف و

4یک‌میلیارد و 837196شاهین اتومات )1404(
5یک‌میلیارد و 975458شاهین اتومات پلاس )1404(

7899900نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
0یک‌میلیارد و 83520نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09905نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
5یک‌میلیارد و 84090نیسان دوگانه مسقف )1403(

10یک‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7258649سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

72588614سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
20یک‌میلیارد و 85085سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
82297223سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
18یک‌میلیارد و 8352سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248853پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
10یک‌میلیارد و 77315پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

17یک‌میلیارد و 81593پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
14یک‌میلیارد و 836119پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

11یک‌میلیارد و 959262پژو 207 اتومات )1404(
15یک‌میلیارد و 990360پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

7یک‌میلیارد و 86870دنا پلاس )5 دنده( )1404(
18یک‌میلیارد و 912102دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

15یک‌میلیارد و 931130دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
4یک‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

7یک‌میلیارد و 88878تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 15یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448728رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836755وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

4100 میلیارد و 2450 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
3100 میلیارد و 2750 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
60 میلیارد2 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

350 میلیارد و 2600 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
40 میلیارد و 3200 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

4100 میلیارد و 2700 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
350 میلیارد و 2400 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

350 میلیارد و 250 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3750 میلیارد و 500نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 4100 میلیارد و 0700هوندا
250 میلیارد و 2350 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 5100 میلیارد و 5750 میلیارد و 657آئودی
4100 میلیارد و 3500 میلیارد و 887فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

40 میلیارد و 4500 میلیارد و 590فولکس ID.4 Crozz PURE PLUS تمام برقی )2024(
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3900 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

40 میلیارد و 3500 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 240 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 950کی‌ام‌سی
)1404( J7 230 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( X5 230 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( T9 330 ‌میلیارد و 2480 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌‌سی

10یک‌میلیارد و 310یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
0یک‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 399ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
350 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

30 میلیارد و 3900 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 650 میلیارد و 5350 میلیارد و 515اکستریم

40یک‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 190فردا 511 )1404(
)1404( SX5 20یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 290فردا

20 میلیارد و 2950 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
330 ‌‌میلیارد و 0620فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
340 ‌میلیارد و 0770فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 240 ‌میلیارد و 2250 ‌میلیاردهایما
)1404( S8 230 ‌میلیارد و 0480هایما

)2025( HEV 30 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
30یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
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FUEL & OIL

جریمه ۸ میلیاردی برای قاچاقچی 
روغن موتور در سراوان

     رئیس اداره تعزیرات حکومتی سراوان گفت: »۸۷ گالن روغن موتور قاچاق از یک 
دستگاه خودرو در سراوان کشف و متخلف به پرداخت 8 میلیارد و ۴۶۱ میلیون‌ریال 
جزای نقدی محکوم شــد.«  مرتضی ایرانی  اظهار کرد: »پرونده مربوط به حمل کالای 
قاچاق به تعداد ۸۷ گالن روغن موتور از یک دستگاه خودرو به ارزش 8 میلیارد و ۴۶۱ 
میلیون‌ریال در شــعبه ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز تعزیرات حکومتی 
سراوان رسیدگی شد.« رئیس اداره تعزیرات حکومتی سراوان افزود: »شعبه باتوجه 

به مدارک موجود در پرونده و ارائه نکردن مدارک قانونی، اتهام انتسابی را محرز اعلام 
و متهم را به پرداخت 8 میلیارد و ۴۶۱ میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کرد.« وی بیان 
کرد: »شعبه همچنین نسبت به اصالت خودرو از پلیس راهور استعلام کرد و مشخص 
شد خودرو مذکور فاقد اصالت است که دستور ضبط خودرو نیز صادر شد.« ایرانی گفت: 
»هنگ مرزی شهرستان سراوان گزارش کشف ۸۷ گالن روغن موتور را از یک دستگاه 

خودرو تویوتا هایلوکس به تعزیرات حکومتی ارسال کرد.«

   دو برابر شدن ذخایر بنزین کشور در نیمه نخست سال ۱۴۰۴، نگاه ها را 
به سمت قابلیت ها و چالش های صنعت پالایش و شبکه توزیع سوخت ایران 
جلب کرده است. این دستاورد در تقاطع بحران رو به افزایش مصرف داخلی، 
فشــار واردات فرآورده، تهدیدات ناشی از قاچاق سوخت و ضرورت بازسازی 
زیرساخت های پالایشی قرار دارد. بر اساس گزارش خبرگزاری تسنیم و سایر 
مراجع رسمی، امسال نه تنها رکورد مصرف بنزین در کشور شکسته شد، بلکه 
با سیاست گزاری های متمرکز بر مدیریت تولید و ذخیره سازی، سطح ذخایر 
بنزین به وضعیتی بی سابقه نسبت به سال های گذشته رسیده است. بر اساس 
اعلام منابع وابسته به شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی ایران و 
خبرگزاری تسنیم، میزان ذخایر بنزین کشور در پایان تابستان ۱۴۰۴، به طور 
قابل توجهی نسبت به مدت مشابه سال قبل دو برابر شده است. این افزایش 
ذخیره‌سازی در شرایطی رقم خورده که شهریورماه ۱۴۰۴ رکورددار بیشترین 
مصرف بنزین تاریخ ایران شده و روزهایی با مصرف بیش از ۱۵۵ میلیون لیتر 
به ثبت رسیده اســت. تحلیل داده‌ها نشان می‌دهد بخش قابل توجهی از این 
موفقیت، مولود ترکیــب مدیریت بهینه تولید و توزیع، افزایش ظرفیت های 
ذخیره سازی و بهبود پیوستگی عملیات پالایشی حتی در روزهای اوج مصرف 
بوده است. افزون بر این، سیاست گزاران صنعت نفت با هماهنگی میان وزارت 
نفت، شــرکت پالایش و پخش و نهادهای مسئول در حوزه مبارزه با قاچاق و 
کنترل مصرف، توانستند طرح های نگهداری و تزریق به مخازن استراتژیک 
را تقویت نمایند، به طوری که برای نخستین بار پس از پایان پرمصرف ترین 
فصل ســال، ذخایر بنزین در آستانه پاییز به سطحی بالاتر از همیشه رسید و 

دست صنعت پالایش را برای اجرای تعمیرات اساسی باز گذاشت.

  توسعه ظرفیت و ایمنی مخازن ذخیره سازی سوخت
ایمنی و ظرفیت ذخیره سازی از عناصر اســتراتژیک در مدیریت دوران اوج 
مصرف محســوب می شود. موفقیت ســال جاری نتیجه افزایش و بهسازی 
مخازن مطابق اســتانداردهای API 650، توســعه انبارهای استراتژیک با 
رعایت الزامات زیست محیطی و نصب سامانه های پایش و سنجش هوشمند 
در انبارها بوده است. طی یک سال اخیر، ظرفیت ذخایر بنزین بیش از ۳۰۰ 
میلیون لیتر نسبت به سال قبل افزایش یافته و بخش عمده‌ای از این افزایش از 
طریق مدیریت هوشمندانه تجمیع مخازن، اجرای پروژه های ساخت و استقرار 
فناوری های اندازه‌گیری سطح و حجم و همچنین توسعه انبارهای جدید در 
مناطق کلیدی صورت گرفته است. ســامانه میترینگ و مدیریت هوشمند 
انرژی که اکنون در بیش از ۶۰۰ نقطه کشور فعال است، پایش مستمر زنجیره 
انبارداری بنزین و کنترل ورود و خروج سوخت را تسهیل کرده و به شفافیت، 

پیشگیری از قاچاق و کاهش هدررفت منابع کمک شایانی کرده است.

  فرصت طلایی برای تعمیرات، ارتقا و نوسازی
هر سال با پایان تابستان و فرونشست نسبی تقاضا، زمان طلایی برای تعمیرات 
واحدهای کلیدی پالایشگاهی فرا می‌رسد. در بسیاری سال ها، کمبود ذخایر 
مانع اجرای مطلوب اورهال واحدهای بنزین ســازی می شد و همین امر در 
میان مدت به ظهور نقــاط ضعف فنی و کاهش قابلیت اطمینان می‌انجامید. 
اما امسال، افزایش ذخایر و کنترل بر شبکه توزیع، به پالایشگاه های فعال در 
مناطق بندری و مرکزی فرصت داد با برنامه‌ریزی از پیش تعیین شده، حجم 
بی ســابقه‌ای از تعمیرات اساسی را آغاز نمایند. در فقط پنج ماه نخست سال 
۱۴۰۴، واحدهای حساس بنزین‌سازی و فرآوری نفت گاز در پالایشگاه های 
آبادان )واحدهــای آلکیلاسیون، بازیــابی اسیــد، FCC(، اصفهان )تبدیل 
کاتالیســتی، مجتمع بنزین‌ســازی(، تهران )ایزومریزاسیون(، بندرعباس، 
تبریز، شیراز و لاوان اورهال شــدند. این تعمیرات نسبت به سال قبل که به 
دلیل فشــار مصرف و کمبود ذخایر محدود به چند واحد بود، گستره و عمق 
بیشتری داشت و برای پایدارســازی تولید در فصول سرد سال نیز اطمینان 
مضاعف ایجاد کرده است. اهمیت این اقدامات زمانی افزایش می یابد که بدانیم 
در ســال های اخیر، تاخیر در تعمیرات بعضی واحدها منجر به ریسک بالا در 
توقفات ناخواسته، افزایش هزینه نگهداری و کاهش ماندگاری تجهیزات شده 
بود. نوســازی های اخیر، همزمان با حفظ تولید پایدار، به افزایش راندمان و 
کیفیت فرآورده‌ها نیز منجر شده است. موج جدید ارتقای فرآیند بنزین سازی 
به شــکل طرح های ایزومریزاسیــون، هیدروکراکر، CCR و شیرین ســازی 
محصولات، در پالایشگاه های استراتژیک کشور دنبال شده است. هدف این 
پروژه ها، افزایش عدد اکتان و کاهش آلاینده ها با مطابقت محصولات با الزامات 
زیست محیطی یورو ۴ و ۵ بوده است. در پالایشگاه ستاره خلیج فارس، نصب 
مبدل های حرارتی جدید، ارتقای فشار واحدها و بهره برداری از کمپرسورهای 
پیشرفته، علاوه بر افزایش تولید و کاهش ضایعات، صرفه جویی ۷۰ میلیون 
دلاری را در نیمه دوم سال ۱۴۰۳ محقق کرده است. در اصفهان نیز راه‌اندازی 
واحدهای جدید تصفیه هیدروژنی و آیزوماکس و احداث پارک گوگردی نه تنها 
کیفیت محصول را ارتقا داده، بلکه محصولات جانبی ارزش آفرین نظیر اسید 
سولفوریک و اسید فسفریک عرضه می‌کند. پالایشگاه تهران با سرمایه گذاری 
۳۵۴ میلیون یورویی در بخش بنزین‌سازی )CCR( و محوریت تولید یورو۵ طی 

سال آینده، جایگاه خود را به عنوان پالایشگاهی پیشرو و فناورانه معرفی کرده و 
محوریت انرژی های پاک و مدیریت منابع آب را در اولویت قرار داده است. در 
عین حال، اصلاح الگوهای پالایشی و کیفی سازی فرآورده ها با هدف انطباق 
محصولات با استانداردهای بین‌المللی، ظرفیت صادرات بنزین و گازوئیل ایران 
را تقویت خواهد کرد و بخش مهمی از سیاست خودکفایی را پوشش می‌دهد

  الگوی مصرف شهریور 
شهریورماه ۱۴۰۴ به عنوان یکی از خاص‌ترین دوره های تقاضای سوخت در 
تاریخ ایران ثبت شد. طبق آمار رســمی، متوسط مصرف بنزین در شهریور 
به ۱۴۱.۷ میلیون لیتر در روز رسید و در برخی روزها مصرف تا بیش از ۱۵۵ 
میلیون لیتر اوج گرفت. روند صعودی مصرف روزانه بنزین از ۱۲۳.۵ میلیون 
لیتر در تیر به ۱۳۷.۷ میلیــون لیتر در مرداد و نهایتا ۱۴۱.۷ میلیون لیتر در 
شهریور، بازتابی از اثرات موج پرحجم سفرهای تابستانی، تقارن با تعطیلات 
رسمی، آغاز سال تحصیلی جدید و تردد گسترده بین شهری بود. بیشترین 
مقدار مصرف روزانه ۲۲ شهریور، با ثبت عدد ۱۵۴ میلیون و ۷۰۰ هزار لیتر، 
عملا سقف تامین سوخت کشــور را در معرض چالش قرار داد. همچنین در 
دهه سوم شهریور حجم توزیع به بیش از ۱.۵ میلیارد لیتر رسید که نشان از 
رشد روزافزون مصرف در ده روز آخر ماه دارد. بخش قابل توجهی از این رشد 
مصرف ناشی از چشم پوشی بخش زیادی از خانوارها و شرکت ها از حمل‌ونقل 
عمومی و رجوع گسترده به خودروی شخصی بود که به دلیل افزایش قیمت 

بلیت قطار و هواپیما، حمل‌ونقل جاده‌ای ارجحیت یافت. بر اساس داده های 
شرکت ملی پالایش و پخش، میانگین رشد سالانه مصرف بنزین در چهار سال 
اخیر به حدود ۱۰ درصد رسیده است و اگر این روند کنترل نشود، پیش‌بینی 
می شود تا ســال ۱۴۰۷ مصرف روزانه به ۱۷۰ میلیون لیتر برسد؛ رقمی که 
دولت را ناچار به واردات ســنگین و هزینه هــای ارزی ۱۶ میلیارد دلاری در 
سال خواهد کرد. عوامل بنیادین رشد مصرف بالاتر از ظرفیت تولید را باید در 
ساختار خودروسازی ایران، ضعف بهره‌وری موتورهای ملی و نقش خودروهای 
تک ســرنشین دانست. اطلاعات کارشناسان نشــان می‌دهد که بیش از ۸۵ 
درصد خودروهای تهران تک سرنشین هستند و در کنار قاچاق سوخت، عملا 
ناترازی تولید و مصرف را تشدید می کنند. علاوه بر این، قیمت پایین سوخت 
نسبت به کشورهای همسایه، قاچاق ســازمان یافته و تفاوت قابل توجه نرخ 
بنزین بین ایران و بازارهای منطقه، انگیزه انتقال غیرقانونی سوخت را فراهم 
می کند. اختلاف قیمت در کشورهای مجاور عامل اصلی جذابیت این تجارت 
زیرزمینی است. در نهایت کمبود زیرساخت های حمل‌ونقل عمومی، ضعف 
 )LPG و CNG فرهنگ صرفه جویی انرژی و نبود تنوع در سبد سوخت )مانند
مزید بر علت شده و موج ســفرهای داخلی، به‌ویژه در بازه تعطیلات مرداد و 

شهریور، فشار مصرف را مضاعف کرده است.

  توصیه های آینده نگرانه
دستیابی به ذخایر بنزین دوبرابری، حاصل اجرای موفق سیاست های افزایش 
تولید پالایشگاهی، توسعه انبارهای ذخیره و مدیریت جامع مصرف در شش ماه 
اخیر بود. با وجود ثبت رکورد تراز مصرف و نیاز جدی به واردات، بهبود وضعیت 
ذخایر بنزین، فرصت طلایی برای اورهال و نوسازی اصولی در صنعت پالایش 
کشور را فراهم ساخته اســت. اما بحران رو به رشد مصرف و قاچاق، وضعیت 
شکننده واردات، فشــار ارزی و الزامات سیاست‌گزاری قیمتی و غیرقیمتی، 
تدوین یک استراتژی یکپارچه و مبتنی بر داده را ضروری می سازد. موفقیت 
پایدار بازار ســوخت تنها در سایه ترکیب سیاست های هوشمندانه مدیریت 
مصرف، فعال ســازی فناوری پایش، اصلاح ســهمیه بندی عادلانه و افزایش 
شفافیت در زنجیره توزیع و ذخیره سازی قابل تحقق است. در ماه های آینده 
دولت و مجلس باید بر اجرای هدفمند ســناریوهای ســهمیه بندی، اعمال 
سیاست های کنترل قاچاق، حمایت از حمل‌ونقل عمومی و اصلاح تدریجی 
قیمت ها با نگاه به تــاب آوری اجتماعی و عدالت اقتصــادی تمرکز کنند تا 
ضمن حفظ امنیت انرژی، پایداری منابــع ارزی و رفاه خانوارها نیز تضمین 
شود. تجربه سال جاری نشــان داد که هم‌افزایی برنامه‌ریزی فنی، مدیریتی 
و سیاستی می تواند حتی در شرایط بحرانی، دامنه اختیارات تصمیم سازان 
صنعت نفت را افزایش داده و تاب آوری ساختار سوخت کشور را تقویت کند

ذخایر بنزین دو برابر شد
مصرف روزانه سوخت در شهریورماه به ۱۴۱ میلیون‌لیتر رسید؛



تغییر کلاس 
به سبک »نیسان«

   نیسان لیف یکی از موفق ترین هاچ بک های جمع‌وجور تمام برقی جهان است که نسل 
سوم آن در ماه مارس سال جاری میلادی معرفی شد. نسل سوم لیف با تغییر کاربری و کلاس 
آن به هاچ بک کراس بدل شده است. این خودرو از نظر استایل مزین به زبان جدید طراحی 
نیسان است که در نمای جلو مشابه آریا )کراس‌اوور تمام برقی نیسان( و در نمای عقب شاهد 
طراحی مشابه نســل جدید کوپه محبوب آن Z هستیم. کابین این خودرو کاملا مینیمال و 

مدرن بوده که مشابه محصولات جدید نیسان است. از نظر مشخصات فنی لیف دارای یک 
موتور الکتریکی در محور جلو است که قوی ترین نسخه آن دارای پک باتری 75 کیلووات-
ساعتی لیتیوم-نیکل-منگنز-کبالت-اکسید است. این نسخه از لیف می تواند حداکثر 214 
اسب بخار قدرت و حداکثر 354 نیوتون متر گشتاور تولید  کند. همچنین به لطف باتری 75 
کیلووات-ساعتی می‌تواند با یک بار شارژ کامل حداکثر تا 604 کیلومتر مسافت را بپیماید.

فروش یکشنبه 20 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2414 فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره 
عرضه  محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی  

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد تومان

جک جِِی 4  چانگان سیاِسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
محصول جدید کرمان‌موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

یکشنبه 20 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2414

محموله لاستیک خارجی 
قاچاق در مهاباد کشف شد

    فرمانده انتظامی مهاباد گفت: »یک محموله لاستیک‌ خارجی قاچاق خودروهای 
سبک و سنگین به ارزش 7 میلیارد ریال در یکی از محورهای ارتباطی این شهرستان 
کشف و توقیف شد.« سرهنگ یوسف اشرفی در گفت‌وگو با »ایرنا« افزود: »ماموران 
ایستگاه بازرسی »دارلک« حین کنترل خودروهای عبوری، به یک دستگاه کامیون 
به ظن کالای قاچاق مشکوک شده و آن را متوقف کردند.« وی ادامه داد: »در بازرسی 
ماموران انتظامی از کامیون توقیف شــده، ۳۴۲ حلقه لاســتیک قاچاق خارجی 
خودروهای سبک و سنگین بدون مجوز کشف و ضبط شد.« فرمانده انتظامی مهاباد 

اظهار کرد: »در این ارتباط یک دستگاه کامیون و بار آن توقیف و راننده نیز دستگیر 
و پس از تشکیل پرونده به مراجع قضایی معرفی شد.« سرهنگ اشرفی با بیان این که 
طبق اعلام نظر کارشناســان ارزش لاستیک های کشف‌شده 7 میلیارد ریال برآورد 
شده است، گفت: »شهروندان در صورت مشاهده فعالیت اخلالگران اقتصادی مراتب 
را به سامانه ۱۱۰ پلیس اطلاع دهند.« سالانه افزون بر ده ها میلیارد ریال انواع کالاهای 

قاچاق در مبادی ورودی و خروجی جنوب آذربایجان غربی کشف و ضبط می شود.
مهاباد در جنوب آذربایجان‌غربی واقع شده است.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  در شرایطی که DTM همچنان یکی از معتبرترین 
ســری های جی‌تی و تورینگ دنیا به شمار می‌رود و 
پیرلی نقش بی بدیلی در تامین تایر رقابت های سطح 
بالا دارد، این همکاری انحصاری، هم از منظر فناوری و 
هم راهبردی، معنا و هدفی ورای یک قرارداد تجاری 
ساده دارد. سابقه حضور پیرلی در ورزش های موتوری، 
به بیش از یک قرن فعالیت نوآورانه بازمی گردد. پیرلی 
که از ســال ۱۸۷۲ در میلان ایتالیا تاسیس شده، از 
دهه های ابتدایی سده بیســتم در مسابقات جهانی 
نقش آفرین بوده اســت. شاید شــهرت اصلی این 
برند به عنوان تامین کننده انحصاری تایر مسابقات 
فرمول یک طی یک دهه گذشته شکل گرفته باشد؛ 
 ADAC GT و DTM اما همکاری با ســری هایی چون
Masters  جایگاه پیــرلی را به عنوان برند برتر تایر 
جهانی تثبیت کرده اســت. همکاری رسمی پیرلی 
با DTM در ســال ۲۰۲۳ آغاز شــد؛ زمانی که پس از 
تغییرات حادث شــده در مدیریت رقابت ها و اتخاذ 
رویکردی واحد توســط ADAC، پیــرلی به عنوان 
شــریک انحصاری تامین تایر انتخاب شد. با وجود 
پیشینه قابل توجه میشلن و هانکوک در این میدان، 
پیرلی با نمایش کیفیت بالای محصول و پشــتیبانی 
فنی، نظر تیم ها و ســازمان‌دهندگان را به خود جلب 
کرد. برتری فنی تایرهای ایــن برند – که پیش تر در 
رکوردشکنی خودروها در پیست های مطرحی چون 
نوربرگ‌رینگ متجلی شده بود – موجب شد جایگاه 

آن، تنها به تامین کننــده فرمول یک محدود نماند. 
ادامه و توسعه این همکاری برای فصل ۲۰۲۶، پس از 
یک فرآیند مناقصه شفاف و غیر تبعیض آمیز در سال 
۲۰۲۵، یکی از نقاط عطف عملکرد سازمان یافته پیرلی 
در صنعت تایرهای مسابقه‌ای به شمار می‌رود. آن چه 
اهمیت دارد، این است که در این دوره، پیرلی موفق 
شد رویکرد »تایر اختصاصی« را در DTM نهادینه کند 
و مسئولیت سنگینی در تعیین سرنوشت ساختارها، 
مقررات و حتی توازن قدرت بین تیم ها برعهده بگیرد

  راهبرد خاص و ویژه پیرلی
ورود بــه عرصه تامین انحصاری تایــر DTM فراتر از یک 
قرارداد تجاری بود. رقابت با برندهای بزرگی چون میشلن، 
هانکوک و کانتیننتال پیرلی را با چالش های سطح بالای 
فنی، لجستیکی و راهبردی مواجه کرد. طبق اطلاع‌رسانی 
رســمی ADAC و پیرلی، روند مناقصه پیرلی برای فصل 
۲۰۲۶، کاملا شفاف، رقابتی و بدون تبعیض برگزار شد که 
درنهایت رای به ادامه همکاری با پیرلی داده شد. دستاورد 
این شفافیت و رقابت، قراردادی استراتژیک بود که علاوه بر 
تامین انحصاری تایر تا پایان ۲۰۲۶، شامل تعهد پیرلی به 
توسعه محصولی کاملا جدید با پروفایل اختصاصی برای 

DTM است.
 این توافق، پیرلی را متعهد ســاخت تا پژوهش و توسعه 
)R&D( مســتمر، تولیــد داخــل آلمان و پشــتیبانی 
بی‌وقفه در پیست ها را در دســتور کار قرار دهد. از لحاظ 
سیاســت گزاری، نکته مهمِِ این قرارداد، ایجاد چارچوبی 
برای رقابت عادلانه، حفظ شرایط تست محدود و تسهیل 
کنترل و ارزیابی کیفی تایرها بود. به همین دلیل، ســهم 
تکنولوژی و فرآیندهــای نوین تولید در ایــن پروژه، بر 

قراردادهایی از نوع سنتی برتری آشکار داشت.

  فناوری‌ و ویژگی های فــنی تایر اختصاصی پیرلی 
۲۰۲۶ DTM برای

تایر اختصاصی DTM ۲۰۲۶ پیرلی، بنا بر اعلام رســمی 

شرکت و  ADAC قرار اســت مختص نیازهای بی‌همتای 
DTM و سازگار با سطح رقابت بالای این سری طراحی شود. 
در مقایسه با نســل های قبلی – حتی تایرهای پیشرفته 

 ADAC GT Masters که برای فرمول یک یا P Zero سری
طراحی شــده‌اند – این تایر از لحــاظ مواداولیه، ترکیب 
شیمیایی و آرایش ساختاری ارتقایافته خواهد بود. پیرلی 
با عقبه تخصصی خود در زمینه تکنولوژی تایر مسابقات، 
دریافت که رقابت های DTM به محصولی نیازمند اســت 
که علاوه بر تحمل تنش های بالا و دمای متغیر پیســت، 
تکرارپذیری عملکرد، پایــداری آج و قابلیت تطابق بالا با 
طیف متنوع خودروهای GT3 را تضمین کند. آن چه به‌ویژه 
اهمیت دارد، ســاختار آج ویژه برای کنترل فرسایش در 
استینت های طولانی و همچنین قابلیت گرم  شدن سریع و 
عملکرد یکنواخت در بازه وسیع دمایی است. انتظار می‌رود 
تمام تغییرات بر اساس بازخورد تیم ها و رانندگان، با هدف 
افزایش کنترل پذیری، پیش‌بینی‌پذیری رفتار تایر و فراهم 

ساختن فرصت های سبقت واقعی در مسابقات باشد.

  فناوری RFID و تحول دیجیتال
نکته شــاخص و نوآورانه تایر DTM ۲۰۲۶، ادغام فناوری 
RFID اســت که امکان ردیابی دیجیتــال لحظه‌ای هر 
حلقه تایر، از لحظه تولید تا آخریــن کیلومتر عمر آن را 
فراهم می کند. تکنولوژی RFID یک تراشه بسیار مقاوم 
تعبیه شــده در لاستیک اســت که با شناسه اختصاصی، 
اطلاعات دقیق مربوط به هر تایر )نظیر زمان و محل تولید، 
پارامترهای فنی، میزان سایش، تعداد دوره های استفاده 
و ...( را ضبط و به‌سیستم مرکزی DTM، تیم ها و نهادهای 
کنتــرلی مخابره می کند. این فنــاوری تحولی جدی در 
مدیریت مصرف، برنامه‌ریزی استراتژیک تیم ها و نظارت 
بر اجرای محدودیت های تســت ایجاد می کند. در کنار 
آن، ردگیری دیجیتالی عمر تایر، ریسک تقلب یا استفاده 
غیرمجاز از تایرهای خارج از سهمیه را به صفر می‌رساند و 
کنترل مالی و زیست محیطی را دگرگون می کند. علاو‌ه بر 
بعد امنیتی و انضباطی، این داده ها پایه پژوهش های علمی 
برای بهینه سازی نســل های بعدی تایر نیز خواهد شد. 
درآخر این که برخلاف بسیاری از پروژه های مســابقه‌ای 
که تایرها در ایتالیا یا چین تولید می شــوند، پیرلی تاکید 
کرده که توسعه و تولید تایر DTM ۲۰۲۶ به صورت کامل 

»ساخت آلمان« خواهد بود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

»پیرلی« آدرنالین مسابقات ۲۰۲۶ را بالا می برد
شتاب تازه »DTM« با تایرهای اختصاصی ایتالیایی؛



نوربالا

تعداد زیادی از واحدهای 
تولیدی هنوز نتوانسته‌اند 

سفارشات ارزی ثبت شده از 
ابتدای سال را دریافت کنند و 
تنها بخش محدودی از آن ها 
موفق به گشایش ارز شده‌اند. 
این تاخیرهای طولانی  چرخه 

مالی بنگاه ها را مختل 
کرده  است  

نوربالا

  اگر دولت حمایت مناسب و 
حرفه‌ای از بخش تولید داخل 
داشته باشد، مطمئن باشید 
که در صورتی که شرکت های 

خارجی بنا به منافع خود 
حاضر به تامین قطعات برای 
ایران نباشند، این قطعات در 

کوتاه ترین زمان در داخل کشور 
ساخته خواهند شد 
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   فورد سوپرون ۴.۲ الکتریکی ۲۰۰۰ اســب بخاری با رانندگی رومن دوما، رکورد 
سریع ترین ون تاریخ پیست نوربرگ‌رینگ را با زمانی خیره کننده به نام خود ثبت کرد. 
در حرکتی غیرمنتظره و درست پس از رکوردشکنی های اخیر شورولت کوروت در 
پیست نوربرگ‌رینگ، فورد با یک برگ برنده متفاوت به‌میدان آمد. این شرکت اعلام 
کرد ون مسابقه‌ای و تمام برقی سوپرون ۴.۲ موفق شده با ثبت زمان شگفت‌انگیز ۶ 
دقیقه و ۴۸.۳۹۳ ثانیه، لقب ســریع ترین ون تاریخ جهنم ســبز را از آنِِ خود کند. 
رانندگی این هیولای برقی برعهده رومن دوما، راننده افسانه‌ای و متخصص پیست 
نوربرگ‌رینگ بود. دوما که پیش ‌از این نیز با خودرو برقی فولکس‌واگن ID.R در سال 

2019 رکورد سریع ترین خودرو برقی این پیست را ثبت کرده بود، بار دیگر مهارت خود 
را به نمایش گذاشت و نام خود و فورد را در تاریخ این پیست جاودانه کرد. این رکورد 
که تنها حدود ۰.۳ ثانیه از مرسدس AMG GT بلک سریز کندتر است، سوپرون را در 
جایگاه نهمین خودرو سریع تاریخ این پیســت قرار می‌دهد. شاید نام ون شما را به 
اشتباه بیندازد؛ اما فورد سوپرون ۴.۲ هرگز شباهتی به‌ون های کسل کننده‌ای که در 
خیابان ها می‌بینیم ندارد. این پروژه که تاریخچه آن به‌سال ۱۹۷۱ بازمی گردد، همواره 
یک طرح مفهومی افراطی بوده است. نســل سوم این خودرو در سال ۱۹۹۳ حتی از 

موتور فرمول یک استفاده می کرد.  

گزینه عجیب »فورد« 
برای شکستن رکورد 

»کوروت«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

زنجیره تامین تحت فشار شدید نقدینگی
فرهاد بهنیا، ســخنگوی انجمــن ســازندگان قطعات و 
مجموعه هــای خــودرو، درباره نحوه پرداخــت مطالبات 
زنجیره تامین خودروســازان به »دنیای خودرو« توضیح 
داد: »در گروه صنعــتی ایران خــودرو، وضعیت پرداخت 
مطالبات اگرچه در سطح ایده‌آل نیست، اما می توان گفت 
تا حدودی قابل قبول است. روند پرداخت ها برقرار است و با 
وجود تاخیرها، قطعه سازان هنوز توان ادامه همکاری با این 
مجموعه را دارند. برنامه‌ریزی هایی نیز برای کاهش فاصله 
زمانی پرداخت ها از چهار ماه به حدود ۶۰ روز از طریق انعقاد 
قراردادهای بانکی در حال انجام است که می تواند به بهبود 

وضعیت نقدینگی کمک کند.«  
وی درباره وضعیت پرداختی ها از ســوی خودروساز دیگر 
افزود: »اما در گروه خودروسازی دیگر، شرایط واقعا بحرانی 
و فاجعه آمیز اســت. بسیاری از قطعه ســازان دیگر امکان 
ادامه فعالیت و تامین قطعات را ندارند؛ پرداخت ها به شدت 
عقب‌افتاده و درعمل چرخه مالی را برای واحدهای تولیدی 
مختل کرده اســت. در حال حاضر، بخشی از مبالغی که از 
ایران خودرو دریافت می شــود، توسط قطعه سازان صرف 
پوشــش کمبودهای نــاشی از عدم دریافــت مطالبات از 

خودروساز یادشده می شود.«
بهنیا تاکید کرد: »این وضعیت یعنی در یک سوی صنعت 
خودرو، شــرایط اندکی مثبت و قابل مدیریت، اما در سوی 
دیگــر کاملا منفی و بحرانی اســت. در مجمــوع، بخش 
قطعه سازی درگیر فشار شــدید مالی، کمبود نقدینگی و 
نااطمینانی جدی در جریان پرداخت‌ها شده است؛ مساله‌ای 
که اگر ادامه یابد، می تواند به توقف بخشی از ظرفیت تولید 

در زنجیره تامین خودرو منجر شود.«
این مقام صنفی درباره بازه زمانی تســویه مطالبات اضافه 
کرد: »در قراردادها با ایران خــودرو، پرداخت ها به‌صورت 
چهارماهه تعریف شــده اســت. البته اعلام کرده‌اند که با 
اســتفاده از قراردادهای بانکی و روش هــای مالی جدید 
تلاش دارند این دوره را بــه ۶۰ روز کاهش دهند، اما هنوز 
این طرح اجرایی نشده و صرفا در مرحله برنامه‌ریزی است. 
درحال حاضر پرداخت هــا در همان بــازه چهارماه انجام 
می شود. از طرفی، ایران خودرو به‌تازگی اقدام به پیش فروش 
محصولات کــرده که خود موضوع قابل بحثی اســت، ولی 
امیدواریم وضعیت مالی این مجموعه آن قدر ثبات پیدا کند 
که بتوانند زمان پرداخت مطالبات قطعه ســازان را کاهش 
دهند. البته نه فقط در ۶۰ یا ۹۰ روز، بلکه در بازه‌ای منطقی 

و پایدار که متناسب با شرایط تولید باشد.«

 قطعه سازان گرفتار چک های برگشتی یک خودروساز
بهنیا درباره شرایط آن گروه خودروسازی که اکنون در بحران 
قرار دارد، اظهار داشــت: »در این شرکت که پیش تر بحث 
واگذاری آن مطرح بود، وضعیت بسیار نابسامان و غیرشفاف 
است و مشخص نیست چه تصمیمی در حال اجراست. سوال 
اینجاست که آیا قرار است شرکت را در بدترین شرایط ممکن 
واگذار کنند؟ برخلاف تمامی ادعاها، هیچ نشانه‌ای از اصلاح 

دیده نمی شود.«
وی ادامه داد: »اصولا وقتی قرار اســت یک شرکت دولتی 

واگذار شود، باید آن را به سوددهی برسانند تا برای خریدار 
جذاب و قابل‌ارزش باشــد. اما روندی که در سایپا مشاهده 
می کنیــم کاملا معکوس اســت؛ شــرکت در پایین ترین 
وضعیت اداره می شود و به نظر می‌رسد هدف، صرفا رهایی از 
مسئولیت و نه واگذاری یک دارایی ارزشمند است. در چنین 
شرایطی، شرکت با کمترین قیمت و به عنوان یک مشکل، نه 

فرصت، به خریدار منتقل خواهد شد.«
این مقام صنفی با اشاره به این که در حال حاضر قطعه‌سازان با 
معضل چک های برگشتی از سوی این شرکت روبه‌رو هستند 
اضافه کرد: »این شرکت برای تسویه، به جای پرداخت نقدی، 
اقدام به واگذاری املاک و دارایی های غیرنقدشــونده خود 
کرده اســت. به عبارت دیگر، دارایی های شرکت، در ازای 
چک های برگشتی به قطعه سازان داده می شود. این روش 
از اساس اشتباه است و با اصول اقتصادی سازگار نیست، اما 
به نظر می‌رسد این شرکت خودروسازی دولتی در شرایط 

فعلی چاره‌ای جز این ندارد.«

چرخه طولانی بازگشت سرمایه در صنعت قطعه
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو 
در پاسخ به این پرسش که با توجه به افزایش روزانه نرخ ارز، 
رشــد هزینه‌ها و طولانی شــدن چرخه بازگشت سرمایه، 
این چرخه از زمان تامین مواد اولیه تا وصول ســرمایه برای 
قطعه سازان چه مدت به طول می‌انجامد، توضیح داد: »در 
شرایط معمول، یک محصول بخشی از مواد اولیه یا قطعات 
نیمه ســاخته خود را از خارج کشور تامین می‌کند و بخش 
عمده آن تولید داخل است. زمانی که برای تهیه مواد اولیه 
درخواست ارز از سوی وزارت صمت ارائه می شود، اگر تمام 

روندها بدون تاخیر و به صورت بــه‌روز انجام گیرد، معمولا 
حدود ســه ماه زمان لازم است تا کالا وارد کشور شود. پس 
از ورود مواد اولیه، مرحله تولید و مونتاژ در خطوط ساخت 
حدود سه تا ســه ماه و نیم طول می کشد تا محصول نهایی 
آماده تحویل به خودروساز شود. در نهایت نیز دریافت وجه 
از خودروسازان معمولا نزدیک به چهار ماه زمان می برد.«  

این مقام صنفی در تشریح وضعیت واقعی بازگشت سرمایه 
قطعه سازان با اشــاره به آشــفتگی‌های اداری و بی ثباتی 
تصمیمات در ســال جاری اظهار داشــت: »همان‌طور که 
اشاره شد، در شرایط به ظاهر نرمال اقتصادی و با تورم فعلی، 
دوره بازگشت سرمایه برای یک واحد قطعه سازی معمولا 
بین ۳۰۰ تا ۳۵۰ روز اســت؛ اما واقعیت این اســت که این 
عدد مربوط به زمانی است که فرآیندهای ارزی، تولیدی و 
مالی به صورت منظم و شفاف پیش بروند. در وضعیت فعلی 
که صنعت با بحران عمیق ارزی، تغییر مداوم بخشــنامه ها 
و ســردرگمی در نوع ارز تخصیصی مواجه شده، عملا این 
چرخه از نظم خارج شده اســت. یک روز تاکید بر استفاده 
از ارز آزاد اســت و روز دیگر دستور تخصیص ارز صادراتی یا 
دولتی صادر می شــود، در نتیجه قطعه‌ساز هیچ چشم‌انداز 

روشنی از برنامه‌ریزی مالی خود ندارد.«  
وی افزود: »در چنین شرایطی، بازگشت سرمایه قطعه سازان 
به طور میانگین به بیــش از ۴۵۰ تا ۵۰۰ روز افزایش یافته 
است؛ یعنی بیش از یک سال و نیم، سرمایه تولیدکنندگان 
در فرآیندهای اداری و ارزی قفل می ماند. نکته نگران کننده 
این جاســت که تعداد زیادی از واحدهــای تولیدی هنوز 
نتوانســته‌اند سفارشات ارزی ثبت شــده از ابتدای سال را 
دریافــت کنند و تنهــا بخش محــدودی از آن ها موفق به 
گشایش ارز شده‌اند. این تاخیرهای طولانی نه‌تنها چرخه 
مــالی بنگاه ها را مختل کرده، بلکــه موجب کاهش جدی   

تولید   شده است .«  
بهنیا تاکید کرد: »در نتیجه، ادامه این روند به معنای تهدید 
مستقیم برای زنجیره تامین خودروسازان و احتمال توقف 
تولید در برخی خطوط اســت، زیرا سرمایه های در گردش 
تولیدکنندگان عملا از دسترس خارج شده و هیچ سازوکار 

جبرانی از سوی دولت برای جبران این خلأ وجود ندارد.«

صنعت خودرو؛ »کودک یتیم« اقتصاد ایران
این مقام صنــفی دربــاره تاثیر این وضعیت بــر عملکرد 
خودروســازان گفت: »صنعت خودرو برخلاف بسیاری از 
صنایع دیگر، زنجیره به هم‌پیوســته و بسیار حساسی دارد؛ 
به گونه‌ای که بحــران در یک بخش، می تواند کل زنجیره را 
دچار توقف کنــد. به عنوان مثال، امروز اگر به گروه صنعتی 
سایپا نگاه کنید، تولید روزانه آن حداکثر هزار تا هزار و 200 
دستگاه است، در حالی که نقطه سر به سر آن بیش از 2 هزار 
خودرو در روز است. دلیل این کاهش تیراژ، بحران در میان 
برخی قطعه سازان بوده که حتی آن دسته از قطعاتی را که 
کاملا در داخل کشور تولید می شود، تحت تاثیر قرار داده‌اند. 
در واقع، از اختلال در تامین خارجی تا رکود در داخلی، همه 

زنجیره تولید ضربه می خورد.«
بهنیا تاکید کــرد: »صنعت خودرو و قطعه‌ســازی یکی از 
حساس ترین بخش های کشــور است و دولت باید مراقبت 

ویژه‌ای نسبت به آن داشته باشد، اما متاسفانه در عمل این 
صنعت مانند یک کودک یتیم مــورد توجه قرار می‌گیرد؛ 
نهادی که همیشه آخرین اولویت دولت است و تنها زمانی 
که تعطیل می شــود، به آن توجه می‌کنند و می پرسند چرا 
خوابیده‌ای؟ این نوع برخورد برای صنعتی با چنین اهمیت 

در اشتغال و اقتصاد ملی، بسیار آسیب‌زننده است.«

 تامین نقدینگی؛ حلقه مفقوده در گردش سرمایه تولید
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو، 
در پاســخ به این پرسش که با توجه به مشکلاتی که چرخه 
طولانی بازگشت سرمایه برای قطعه سازان ایجاد کرده، چه 
راهکار یا درخواست مشخصی از مسئولان دارید تا این روند 
اصلاح شود؟ گفت: »بحث ارزی خودش به تنهایی حدود ۳۰ 
درصد ریشه مشکلات صنعت قطعه‌ را تشکیل می‌دهد. اگر 
این مساله برای یک بار هم که شده به صورت ریشه‌ای و جامع 
حل شود و هر روز تصمیم جدیدی در مورد آن اتخاذ نگردد، 

حداقل ۳۰ درصد از زمان تخصیص ارز کاهش می یابد.«
بهنیا افزود: »مساله دیگر، تامین نقدینگی است. هم‌اکنون 
بسیاری از قطعه ســازان برای تامین مالی تولید مجبورند 
از منابعی خارج از خودروســازان اقــدام کنند؛ یعنی واحد 
تولیدی باید به بانک ها و نهادهای مالی مراجعه کند تا بتواند 

هزینه مواد اولیه و تولید را تامین نماید. 
دولت باید در این زمینه اثر مستقیم بر سیستم بانکی کشور 
بگذارد و ســازوکاری مشخص برای ایجاد تسهیلات کافی، 
هم برای خودروســازان و هم برای قطعه سازان فراهم کند. 
در این صورت، قطعه ســاز با دسترسی به منابع مالی کافی، 
قادر خواهد بود گردش سرمایه را تسریع و از توقف خط تولید 

جلوگیری کند. وقتی سرمایه در گردش وجود نداشته باشد، 
همان بخش سرمایه گذاری قبلی نیز عملا راکد می‌شود و در 

نهایت، کل چرخه تولید می خوابد.«
وی ادامه داد: »سومین محور، پرداخت مطالبات قطعه سازان 
است. اکنون برآوردها نشــان می‌دهد حجم کل مطالبات 
فعالان این صنعت حدود ۱۲۰ همت اســت که از این رقم، 
نزدیک به ۸۰ همت به مطالبات آتی مربوط می شود و بخش 
باقیمانده جزو مطالبات معوق است. این حجم سنگین بدهی 
و تاخیر در پرداخت ها، فشــار بزرگی بر بدنه تولید گذاشته 
و اگر پرداخت ها منظم شــود، به طور طبیــعی بسیاری از 

گره های اقتصادی صنعت باز خواهد شد.«

حمایت واقعی دولت، رمز عبور از شرایط دشوار تولید
بهنیا درباره مکانیسم ماشه و ملزومات حفظ تولید و حمایت 
از خودروسازان بیان داشت: »راه حل روشن و صریح است؛ 
قیمت گذاری خودرو باید آزاد شود. وقتی قیمت گذاری آزاد 
باشد، هم تکلیف خودروساز روشن می شود و هم وضعیت 
قطعه ساز مشــخص خواهد شــد. قدم دوم ایجاد ثبات در 
قیمت مواد اولیه است. اگر دولت بتواند در قیمت محصولات 
صنایع پایه مثل فولاد، مــس و آلومینیوم ـ که مواد اصلی 
تولید قطعه هستند ـ ثبات ایجاد کند، حتی اگر این ثبات در 
سطح قیمت بالا باشد، باز هم برای تولیدکننده موثر و قابل 

برنامه‌ریزی است.«
وی اضافه کرد: »ســومین اقدام ضروری، اصلاح شــرایط 
ناعادلانه‌ای است که از سوی نهادهایی مانند سازمان امور 
مالیاتی، تامین اجتماعی و سایر دستگاه ها بر تولیدکننده 
تحمیل می شود. این اصلاحات همت و انرژی می خواهد، اما 
شدنی است. اگر این سه بخش اصلاح شود، صنعت خودرو 
و قطعه سازی می تواند از وضعیت فعلی عبور کرده و به ثبات 

نسبی برسد.« 
این مقام صنفی در پاســخ به این پرسش که با فعال شدن 
»مکانیسم ماشه« نگرانی هایی درباره قطع همکاری برخی 
شرکت های خارجی با قطعه سازان داخلی وجود دارد، اظهار 
کرد: »به یقین عرض می کنم، اگر دولت حمایت مناسب و 
حرفه‌ای از بخش تولید داخل داشته باشد، مطمئن باشید که 
در صورتی که شرکت های خارجی بنا به منافع خود حاضر به 
تامین قطعات برای ایران نباشند، این قطعات در کوتاه ترین 
زمان در داخل کشور ســاخته خواهند شد. در این موضوع 

هیچ شکی ندارم.«   
وی افزود: »اتفاقا ما به فعال شدن مکانیسم ماشه به عنوان 
یک فرصت نگاه کرده‌ایم، نه صرفا تهدید. یعنی اعتقاد داریم 
در صورتی که حمایت لازم از ســوی دولت جلب شود، این 
وضعیت می تواند به رشــد و استقلال صنعتی کشور منجر 
شود. اما اگر حمایت دولت وجود نداشته باشد، شرایط تولید 
بسیار دشوار خواهد شــد و اجرای چنین فرآیندی تقریبا 

ناممکن می‌شود.« 
  بهنیا در پایان خاطرنشــان کرد: »تنها امید ما این اســت 
که این ســخنان به گوشی شنوا در دولت برسد؛ امید داریم 
در میــان تصمیم‌گیران افرادی باشــند که صدای صنعت 
را بشــنوند و برای حمایت عملی از تولیدکنندگان داخلی 

اقدام کنند.«

چرخه بازگشت سرمایه قطعه سازان 
از ۵۰۰ روز عبور کرد

سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های 
خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

نوسانات ارزی، تغییر مداوم بخشنامه ها و کمبود تسهیلات بانکی موجب شده سرمایه 
قطعه سازان ماه ها در فرآیند تامین، تولید و وصول مطالبات متوقف بماند

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

    زنجیره تامین قطعات صنعت خودرو در آستانه فرسودگی مالی قرار گرفته است؛ چرخه بازگشت سرمایه 
اکنون به بیش از ۵۰۰ روز رسیده و بسیاری از واحدهای تولیدی زیر فشار کمبود نقدینگی در آستانه توقف 
فعالیت هستند. تداوم این شرایط، تهدیدی مستقیم برای تداوم تولید خودرو و حفظ اشتغال هزاران نفر در 
بخش قطعه سازی به شمار می‌رود. ازاین‌رو، احیای این صنعت تنها با ایجاد ثبات ارزی، پرداخت منظم مطالبات 

و فراهم سازی دسترسی واقعی تولیدکنندگان به منابع مالی امکان پذیر خواهد بود.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   سرهنگ احســان مومنی، معاون عملیات پلیس راهور تهران بزرگ از آغاز 
اجرای طرح جمع آوری خودروهای رها شــده در سطح شــهر تهران خبر داد و 
اظهار داشت: »از روز شــنبه، 19 مهرماه 1404 عملیات انتقال این خودروها به 
توقفگاه ها آغاز شده است.« وی افزود: »بسیاری از این خودروها در سطح شهر 
رها شده‌اند که ضمن ایجاد سدمعبر، سیمای شهری را نیز نازیبا کرده‌اند. به همین 

خاطر با هماهنگی مقام قضایی، جرثقیل های پلیس در مناطق مختلف پایتخت به 
جمع‌آوری این خودروها اقدام خواهند کرد.« مومنی ادامه داد: »مالکان خودروهای 
رها شده تا پیش از انتقال به توقفگاه ها فرصت دارند وسیله نقلیه خود را جا به جا 
کنند. در غیر این صورت خودروها به پارکینگ منتقل شده و ترخیص آن ها منوط به 
پرداخت هزینه های مربوط به حمل، نگهداری، عوارض و تسویه جرایم خواهد بود.«

آغاز طرح جمع آوری خودروهای 
رهاشده در معابر عمومی پایتخت

یکشنبه 20 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2414

   پليس راهور فراجا يكي از يگان هاي تابعه و مهم 
نيروي انتظامي است كه در زمينه كنترل و مديريت 
ترافيك، رفت‌وآمد وســايل نقليه، صدور مجوزهاي 
قانوني و... فعاليت قابل توجهی دارد. بر این اســاس 
حیطه مسئولیت پرســنل اين یگان بسیار گسترده 
است که خستگی جسمی و روحی آن ها می‌تواند از 

جمله پیامدهای این امر باشد. 

  حضور دائمی و محســوس پرسنل فراجا در معابر 
عمومی

درعین حال گاه خبرهايي مبني بر برخورد و تصادف مامور 
راهنمايي و رانندگي با خودروهای عبوری منتشر مي شود 
که معمولا در مواردی از این دست، پای رانندگان خاطی 
در میان اســت و عدم‌رعایت سرعت مطمئنه از سوی این 
دسته از رانندگان، گاه ســبب بروز حوادث تلخی از این 
دست میشود. درعین حال چنین مواردی از حضور دائمی 
ماموران پلیس راهنما‌ییورانندگی در معابر عمومی کشور 
و در میان شهروندان با هدف برقراری نظم، به‌رغم سختی 
کار آن ها خبر م‌یدهد. درعین حال آلودگی هوا، آلودگی 
صوتی، بیماری های نــاشی از ایســتادن طولانیمدت، 
بیماری های تنفسی و... موارد دیگری هستند که سلامتی 

این گروه از ضابطین جامعه را تهدید میکنند. بر این اساس 
در روزهایی که هوای کلان شهرهای کشور به شدت آلوده 
است و مدام به شهروندان توصیه میشود که از منزل خارج 
نشوند، ماموران پلیس راهور باید با توان صددرصدی در 
معابر عمومی حضور داشته باشند که این تنها یک نمونه 

از سختی کار آن هاســت. ترافیک سرسام آور خودروها، 
بوق هاي ممتــد و آزاردهنده، فعاليت در گرما و ســرما، 
بارندگي و... نیز از موارد دیگري هســتند كه سختي كار 
این دسته از کارمندان دولت را بيشتر ميكنند و به تناسب 
آن احتمال بروز بیماری های صعب‌العلاج و از پا افتادگی 

نیز در این قشر، در مقایسه با سایر کارمندان سازمان های 
دولتی و خصوصی بیشتر است. 

البته مسئولان مربوطه در پلیس راهنما‌ییورانندگی کشور 
برای کاهش آسیب های ناشی از ســختی کار پرسنل این 
سازمان، تدابیری را اندیشیده‌اند که مانع از بروز بیماری و 

از پا افتادگی آن ها در سنین پایین میشود. 

  کار زیاد با نفرات محدود
مشــكل ديگر نداشتن تعداد كافي پرسنل به نسبت حجم 
كاري اين يگان در سطح شهرهاست. واضح است كه تخلفات 
رانندگي هيچ گاه تمامي ندارد؛ اما اگر تعداد كاركنان پلیس 
راهنما‌ییورانندگی به‌اندازه كافي باشــد، برقراري نظم و 
رعایت مقررات راهنمايي و رانندگي با جديت و دقت بيشتر 
و بهتري انجام مي شــود. ضمن اينكه بهكارگيري نفرات 
بيشتر در كادر راهور ناجا موجب افزايش بيشتر شيفت ها و 
در نتيجه استراحت و تمدد اعصاب بيشتر نيروها مي شود 
كه به بهره‌وري بالاتر و بازدارندگي بيشتر منتهي خواهد شد. 
درعین حال برخورد مستمر با اقشار مختلف مردم از هر قشر 
و با هر آداب و رســومی، آن هم در موقعیت های حساس و 
پرخطر، نیازمند داشتن مهارت و ظرفیت بالایی است. این 
موضوع نیز زمینه ساز بروز تنش های روحی و روانی به‌ویژه 
در افرادی میشود که آسیب پذیری بالایی دارند. نیروهای 
پلیس عموما اســترس شــغلی بالایی را تجربه میکنند. 
منشأ این اســترس گوناگون است که ازآن جمله میتوان 
به سطح فرهنگ جامعه، انتظارات عمومی مردم و مقامات 
از پلیس، رفتار پرخاشــگرانه و تهاجــمی برخی مجرمان 
و قانون گریزان و تاثیر مســائل محیطی بــر زندگی کلیه 
شهروندان نظیر مشکلات اجتماعی و اقتصادی اشاره کرد 
که ماهیت خطرپذیری این شــغل را بالا مي برد. در همین 
راستا تلاش شده است برنامه هایی با هدف پیشگیری برای 
ماموران پلیس راهور اجرا شــود که از جمله آن ها ورزش و 

برخورداری از برخی امکانات تفریحی است. 

برقراری نظم در معابر عمومی کشور تلاش زیادی را طلب می کند؛

وظایف سنگین پرسنل پليس راهور فراجا
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  از ســال 2010 میلادی به بعد استاندارد 
خودروســازی در ســطح جهان با تغییرات 
گســترده‌ای همراه شد. بر این اساس ساختار 
خودروهــا بــا ورود چشــمگیر و گســترده 
سیســتم های الکترونیــکی هوشــمند به 
صنعت خودرو به شکل فزاینده‌ای متحول شد. 
در همین راســتا بحث ایمنی در این صنعت 
بیش از پیش مورد توجه قرار گرفت. بنابراین 
خودروسازان مطرح جهانی با هدف کسب سهم 
هرچه بیشــتر از بازار، وارد رقابت نفسگیری با 
یکدیگر در بحث ارتقای کیفیت محصولاتشان 
به لحاظ ایمنی و دوام شدند. همین طور می توان گفت به کارگیری سه مدل سیستم 
هشدار نقاط کور، هشدار انحراف از مسیر و سیستم پیشگیری از برخورد مبتنی بر ترمز 
اضطراری خودکار در محصولات خودروسازی توانسته تا بیش از 40 درصد آمار تصادفات 

جاده‌ای را در سطح جهان کاهش دهد. 
با این حال متاسفانه بحث ایمنی در خودروسازی داخلی آن چنان که باید مورد توجه قرار 
نگرفته و به همین دلیل شاهد رشد روزافزون آمار مرگ‌ومیر ناشی از تصادفات در سراسر 
کشور طی سال های اخیر بوده‌ایم. بر این اساس ضروری به نظر می‌رسد که سازمان ملی 
استاندارد به عنوان سیاســت گزار در مباحث مرتبط با استاندارد و کیفیت محصولات 
خودروسازی در کشور، تدابیر لازم را دراین باره بیندیشد. درواقع این سازمان می تواند با 
اجباری کردن نصب سیستم های مذکور روی محصولات داخلی به سهم خود در کاهش 
آمار تلفات جاده‌ای سهم چشمگیر و موثری داشته باشد و درنهایت این مساله ارتقای 

کیفیت زندگی شهروندی را نیز به همراه خواهد داشت.

 یکشنبه 20 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2414

لزوم رعایت استانداردها 
در صنعت خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

نمایش قدرت به سبک ایتالیایی!
  آلفارومئو سال 2016 میلادی اس یووی کراس‌اوور کامپکت لوکس خود را با نام استلویو معرفی کرد. سال 2023 میلادی بود که این کمپانی صاحب نام ایتالیایی از نسخه فیس‌لیفت استلویو رونمایی کرد. 
اواخر همان سال نیز این خودروساز ایتالیایی در تبلیغات خود از عبارت »نمایش قدرت به سبک ایتالیایی« بهره گرفت. منظور از این عبارت استفاده از موتور 4 سیلندر 2 لیتری توربوشارژ با 280 اسب بخار 

قدرت و استایل فوق اسپرت عضلانی بود که در اوج زیبایی، قدرت را به سبک ایتالیایی به نمایش می گذارد.

بازار خودرو روز گذشته روند کاهشی داشت
  S سهند

با 10 میلیون تومان کاهش 
در بازار 711 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

 V4 تارا اتوماتیک
با 10 میلیون تومان کاهش 
در بازار یک‌میلیارد و 320 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

فونیکس تیگو 7 با 21 
میلیون تومان کاهش در بازار 

2 میلیارد و 754 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

 X5 کی‌ام‌سی
با 5 میلیون تومان کاهش در بازار 

2 میلیارد و 325 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

روزنامه نگار

 حمید محمدی
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