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باتری بزرگ‌تر 
برای محصولات »آواتر«

    آواتر نســخه بردافزای مدل های ۰۶، ۰۷ و ۱۲ خود را با باتری های بزرگ تر CATL و 
سیســتم خودران هوآوی ADS 4.0 عرضه می کند. آواتر اعلام کرده نسخه بردافزای 
مدل های ۰۶، ۰۷ و ۱۲ با باتری های بزرگ تر CATL و سیســتم رانندگی خودکار هواوی 
Qiankun ADS 4.0 عرضه می شوند. نخستین مدل در نمایشگاه خودرو چنگدو، اواخر 
آگوست )شهریور(، رونمایی خواهد شــد. مالکان فعلی می توانند از طریق به‌روزرسانی 
از راه دور خــودرو خود را به ADS 4.0 و هارمونی‌ OS 5 ارتقــا دهند. آواتر ۰۶ به باتری 
۴۵ کیلووات-ساعتی مجهز می شــود. آواتر ۰۷ با باتری ۵۲ کیلووات-ساعتی از اواخر 
سپتامبر )مهر( و آواتر ۱۲ با باتری ۵۲ کیلووات-ساعتی و لیدار عقب از اواسط اکتبر )آبان( 

عرضه می شــوند. برد الکتریکی این مدل ها هنوز اعلام نشده است. مدل ۰۶ یک خودرو 
میان ســایز با قیمت ۲۸ هزار و 800 تا ۳۸ هزار و 400 دلار است که در نسخه های بردافزا و 
تمام‌الکتریکی عرضه می شود. مدل بردافزای فعلی با پیشرانه درون سوز ۱.۵ لیتری ۱۵۴ 
اسب بخاری و موتور الکتریکی ۳۱۰ اسب بخاری، باتری ۳۱.۷ کیلووات-ساعتی LFP دارد 
و برد الکتریکی ۲۳۰ کیلومتری ارائه می‌دهد. نسخه تمام‌الکتریکی با موتور تکی ۳۳۸ 
اسب بخاری یا دوموتوره ۵۹۰ اسب بخاری، باتری ۷۲.۸۸ کیلووات-ساعتی و برد ۶۰۰ یا 
۶۵۰ کیلومتری عرضه می شود. محصول ۰۷ هم شاسی بلند میان سایز است که با قیمت ۳۰ 

هزار و 200 تا ۳۹ هزار و 800 دلار، در نسخه های بردافزا و تمام‌الکتریکی عرضه می شود. 

Start

استارت

حسین نظریان

رئیس شورای سیاستگزاری

  بــه دنبال 
برپایی نمایشگاه 
خودرو مشــهد 
که چندی پیش 
برگــزار شــد، 
ونهمین  یست‌ ب
نمایشگاه ظاهرا 
ی  لملــل ا ین‌ ب
که  نیــز  تبریز 
شــنبه  ر چها
هفته گذشــته آغاز به کار کرده بود به کار خود پایان داد و 
قرار است بیست‌ودوم مهرماه سال جاری یعنی تا چند روز 
دیگر، مشابه آن آبان ماه در اصفهان هم برگزار شود. چنان چه 
نمایشگاه‌‌ اصفهان هم مانند دو نمایشگاه مشهد و تبریز باشد، 
عدم برگزاری بهتــر از برپایی آن خواهد بود و حداقل فایده 
آن در شــرایطی که واحدهای خودروساز کشور از کمبود 
نقدینگی در رنج هســتند، مانع از هدررفت بخشی از منابع 
مالی آن ها خواهد شــد. اصولا فلسفه برپایی نمایشگاه‌های 
بین‌المللی خودرو در جهان عرضــه آخرین نوآوری ها چه 
در بخش آپشــن و چه اســتانداردهای اجباری اســت. در 
نمایشگاه های برگزارشده مشهد و تبریز چنین هدف هایی 
به چشــم نمی خــورد و از چند جهت قابل بررسی اســت. 
نخست این که شــرکت های خارجی در آن حضور نداشتند 
و شرکت های ایرانی به طور انحصاری محصولات خودرویی 
چینی را در غرفه های خود به نمایش گذاشته بودند. وقتی 
که شرکت های خارجی از کشورهای مختلف حضور نداشته 
باشــند، اطلاق صفت »بین‌المللی« کامــلا بی معنا و مغایر 
با حقیقت اســت. دوم این که خودروهای چینی که در این 
نمایشــگاه حضور داشــتند همان هایی بودند که می‌توان 
به سهولت آن ها را در خیابان های شهرهای مختلف در حال 

رفت‌وآمد دید و نیازی به هزینه کردن آن چنانی در نمایشگاه 
نبود. به نظر می‌آید برگزاری چنین نمایشگاه هایی در مناطق 
مختلف کشور به شکلی که معروض افتاد، نقض غرض بوده و 
فقط منبع درآمد برای گروهی خاص به‌شمار می‌آید. پرسش 
مطرح این است که مسئولان وزارت صمت با توجه به آگاهی 
که از تنگناهای مالی و نقدینگی واحدهای خودروساز دارند، 
چرا مجوز برگزاری یا برپایی چنین نمایشگاه های بی حاصلی 
را صادر و تکرار می کنند؟!! این گونه اقدامات مسئولان وزارت 

صمت معنای دو بیت زیر را در ذهن ها متبادر می سازد:
هر پدیده به صنعت خودرو 

گرچـه با علم و فن بود مـانـوس
در مقــام افـاده معنــی

چون به ایران رسد شود معکوس
باز هم تکرار می کنیــم که برپایی چنین نمایشــگاه های 
بی حاصل و تکــرار مکرر آن ها چیزی جــز بیهوده کاری و 
اتلاف بخشی از منابع مالی و نقدینگی واحدهای خودروساز 
داخلی نیســت؛ آن‌ هم در چنین شــرایطی که واحدهای 
خودروســاز از مضایق و تنگناهای نقدینگی در رنج و عذاب 
هستند و احتمالا رابطه آن ها بابت بدهی کلان به قطعه سازان 
به‌زودی دســتخوش تغییرات نگران کننده‌ای شود. فرجام 
سخن این که: مسئولان سیاســت گزاری صنعتی درمورد 
صدور مجوز برای اموری که متضمن بار مالی اســت مانند 
برگزاری نمایشــگاه های خودرویی باید بیشتر بیندیشند و 
مانع تکرار آن ها هم شوند؛ نه این که خود به بیهوده کاری ها 
رسمیت ببخشند و یا خدای ناکرده مشوق آن ها باشند. باید 
بدانیم که برپایی نمایشــگاه های خودرو محل عرضه انواع 
نوآوری هایی اســت که در این عرصه صورت می‌گیرد و نه 
گذاشــتن خودروهایی در غرفه هایی که در خیابان ها تردد 
می کنند و یا در نمایشگاه ها و فروشگاه های خودرو در سطح 

شهر می توان آن ها را مشاهده کرد.

مدیرعامل »پارس خودرو« در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«: تذکری به سیاستگزاران صنعتی
»پارس نو آ« با دو چهره سدان و کراس‌اوور آماده ورود به بازار می شود

    پارس خودرو درحالی برنامه نوســازی و توسعه 
سبد محصولات خود را با ســرعت پیش می برد که 
صنعت خودرو کشــور همچنان با چالش های ارزی، 
محدودیت هــای بین‌المللی و رکــود تقاضا روبه‌رو 
است. این خودروساز قدیمی که ســال ها به عنوان 
یکی از بازیگران اصلی بازار شناخته می شد، اکنون با 
رویکردی تازه به‌دنبال تنوع تولید، داخلی سازی واقعی 
و بازگشــت به مسیر رقابت پذیری است. پروژه هایی 
مانند پارس نوآ، سهند CNG و همکاری با چانگان چین، 
بخشی از نقشه راه جدید پارس خودرو برای تحول در 

ساختار محصول و ارتقای کیفیت است.
در همین ارتبــاط و برای بررسی روند پیشــرفت 
برنامه های تولیدی، سیاست های کیفی سازی و زمان 
عرضه خودروهای جدید، بــا »بهمن حسین‌زاده«، 

مدیرعامل پارس خودرو به گفت‌وگو پرداختیم؛

 در حال حاضر شاهد افزایش تنوع محصولات و 
رشد داخلی سازی در »پارس خودرو« هستیم؛ چه 

اهداف و برنامه‌ای را در این خصوص دنبال می کنید؟
هدف ما روشن اســت؛ تولید خودروهای اقتصادی برای 
پاســخ به نیاز مردم و حاشیه سود مناسب و تنوع بالا برای 

تحقق اهداف گروه خودروسازی ســایپا. درهمین راستا 
تلاش کرده‌ایم از تمام ظرفیت های قانونی کشور و حمایت 
وزارت صمت بهره ببریم تا هم در بخش خودروهای داخلی 
و هم در بخش مدل هــای وارداتی حضور فعال داشــته 
باشیم. در حال حاضر سه پلت فرم در پارس خودرو داریم؛ 
»کوییک آر«، »سهند« و »پارس نوآ«. خودروهای کوییک 
و سهند تولید و عرضه می شوند و نسخه اتومات سهند نیز 
با موفقیت به تولید رسیده اســت. اکنون در آستانه تولید 
انبوه خودرو سهند CNG هستیم که دوگانه سوز خواهد بود

 خودرو جدید پارس نوآ چه جایگاهی در ســبد 
محصولات دارد؟

پارس نــوآ یــکی از اصلی تریــن پروژه های توســعه‌ای 
پارس خودرو اســت. تولید انبوه این خودرو به‌زودی آغاز 
می شــود و قیمت آن تقریبا نهایی شده اســت. علاوه بر 
نسخه دنده‌ای، مدل اتومات پارس نوآ نیز با همکاری مرکز 
تحقیقات و نوآوری سایپا طراحی شده و چند نمونه اولیه 
آن تولید شده اســت. در آینده نزدیک نسخه کراس‌اوور 
پارس نوآ نیز معرفی خواهد شد و حتی در مرحله مطالعه 
هســتیم تا از این پلت فرم برای طراحی خودرو »کارگو« 

نیز بهره ببریم.

 همکاری پارس خودرو با شرکت چانگان چگونه 
خواهد بود و چه برنامه‌ای را برای توســعه سبد 

محصولات چانگان دنبال می کنید؟
طی همکاری با شــرکت چانگان دو محصول را به صورت 
وارداتی و مونتــاژ عرضه خواهیم کــرد؛ چانگان Uni-K و 

چانگان CS35 پــلاس که هــر دو از خودروهای موفق و 
باکیفیت در بازارهای جهانی هستند. مونتاژ CS35 پلاس 
در پارس خودرو انجــام می شــود و Uni-K نیز به‌صورت 
وارداتی بــه‌زودی عرضه خواهد شــد. ایــن همکاری با 
هماهنگی مدیرعامل و هیات مدیره گروه خودروســازی 

سایپا به »پارس خودرو« واگذار شده است.

 برنامه پارس خــودرو در زمینه ارتقای کیفیت و 
داخلی سازی چیست؟

خودرو پارس نوآ نماد جدید کیفیت در پارس خودرو است. 
برخلاف محصولات قبلی که مبتنی بر همین پلت فرم تولید 
و به‌دلیل عدم پاس کردن استانداردهای آلایندگی و ایمنی 
از چرخه تولید خارج شدند، پارس نوآ تمامی استانداردهای 
۸۵ گانه را پاس می کند. درحالی  که شرکت‌ خودروسازی 
رنو در گذشته مدعی ۶۰ درصد داخلی سازی بود، ما پس 
از راستی آزمایی متوجه شدیم سهم واقعی آن ها تنها ۳۰ 
درصد بوده است. اما امروز در پارس نوآ با تلاش متخصصان 
جوان ایرانی، به ۸۰ درصد داخلی سازی واقعی رسیده‌ایم. 
این خودرو حاصل همــکاری نزدیک میان مهندســان 
پارس خودرو، مهندسان ســایپا، مرکز تحقیقات سایپا و 

قطعه سازان داخلی است.
حتی در شرایط ســخت تحریم، تخصص و اراده جوانان 
ایرانی می تواند صنعت خــودرو را زنده نگه دارد. پارس نوا 
نخســتین خودرو ملی جدید دولت چهاردهم اســت که 
در کنار شاهین و ســهند عرضه می شود. این خودرو نماد 
خودباوری و نتیجه اتکا به توان داخلی اســت و در همین 

دولت به بازار عرضه می‌شود. 

طی همکاری با شرکت چانگان محصول CS35 پلاس در پارس خودرو مونتاژ و محصول Uni-K نیز به‌ صورت وارداتی به‌زودی عرضه خواهد شد

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی
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»ام‌جی« هم 
رقیب »تسلا« شد!

    IM  موتورز، برند جدید گروه سایک، عرضه نسخه جدید کراس‌اوور کامپکت خود را آغاز 
کرده که رقیب تسلا مدل Y محسوب می شود و در اروپا هم عرضه خواهد شد. IM Motors، برند 
متعلق به سایک، پیش فروش نسخه جدید شاسی بلند LS6 را در چین با طراحی به‌روز خارجی و 
داخلی و افزودن نسخه بردافزا به مدل های تمام‌الکتریکی آغاز کرده است. قیمت ها از ۲۹ هزار 
و 200 تا ۳۹ هزار دلار است و در ۳۰ دقیقه اول پیش فروش، بیش از ۱۰ هزار سفارش ثبت شد. این 
خودرو قرار است با نام ام‌جی IM 6 در اروپا هم عرضه شود و چندی پیش در فستیوال سرعت 
گودوود در بریتانیا به نمایش درآمد. مدل LS6 Pro تمام‌الکتریکی با قیمت ۲۹ هزار و 200 دلار، 

مدل LS6 52 Pro بردافزا با قیمت ۲۹ هــزار و 900 دلار، مدل LS6 66 Max بردافزا با قیمت 
۳۳ هزار و 400 دلار و مدل LS6 Ultra تمام‌الکتریکی با قیمت ۳۹ هزار دلار عرضه می شــوند. 
هر دو نســخه بردافزا و تمام‌الکتریکی از طراحی یکسان با فرم فست بک، گلگیرهای پهن تر از 
بدنه، رینگ های پنج پره دوبل و کالیپرهای قرمز بهره می برند. نمای جلویی با چراغ های Y شکل 
و لوگوی روی کاپوت متمایز است. سقف در تیپ های رده بالا به لیدار مجهز است و عقب خودرو 
نوار LED سراسری دیده می شود. نســخه بردافزا دارای طول ۴,۹۳۷ میلی متر، عرض ۱,۹۸۸ 

میلی متر، ارتفاع ۱,۶۷۱ میلی متر و فاصله محوری ۲,۹۶۰ میلی متر است. 

    در شرایطی که بازار خودرو همچنان با رکود تقاضا 
و نوسانات قیمتی دست‌وپنجه نرم می کند، بسیاری 
از کارشناسان بر این باورند که سیاست های ناپایدار 
ارزی، کندی روند واردات و ضعف در تامین قطعات، 
به اصلی ترین عوامــل افزایش هزینه تولید و جهش 
قیمت ها تبدیل شــده است. در همین راستا، مسیح 
نوروزی کلدهی، کارشناس اقتصادی حوزه خودرو در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« با تحلیل ریشه های 
این بحران تاکید می کند: »نبود استراتژی منسجم در 
حوزه واردات خودرو و وابســتگی زنجیره تامین به 
ارزهای دولتی و آزاد، موجب شده است خودروسازان 
داخلی در رقابت قیمــتی و کیفی از رقبای منطقه‌ای 
عقب بمانند.« او معتقد است: »تا زمانی که دولت میان 
سیاست های کنترل ارزی، حمایت از تولید و آزادسازی 
واردات توازن برقرار نکند، بازار خودرو ایران درگیر 
بی ثباتی قیمتی و کاهش اعتماد مصرف کننده باقی 

خواهد ماند.«

سیاست های ارزی اخیر و محدودیت های بانکی 
چه تاثیری بر روند تامین قطعات و تولید خودرو 

گذاشته است؟
در حال حاضر بزرگ تریــن چالش زنجیره تامین خودرو، 
نبود ثبات در سیاســت های ارزی اســت. قطعه ســازان 
بــرای واردات مواداولیه و قطعات نیمه ســاخته با چند 
نرخ متفاوت ارز مواجه‌ هســتند؛ درحالی که خودروساز 
باید با نرخ دســتوری محصولات خود را عرضه کند. این 

شکاف، ساختار مالی صنعت را از تعادل خارج کرده است. 
درشرایطی که حتی تخصیص ارز دولتی  با تاخیر چندماهه 
انجام می شود، زنجیره تامین توان حفظ تولید مستمر را 
ندارد. اگر سیاست ارزی بر پایه عرضه و تقاضا و با نظارت 
شفاف تنظیم شود، قطعه ساز می تواند قیمت تمام شده را 
مدیریت کرده و خودروساز نیز تولید را بر مبنای واقعیات 

اقتصادی ادامه دهد.

از دیدگاه شما ریشه اصلی نوسان قیمت خودرو 
در بازار چیست؟ آیا تنها به نرخ ارز وابسته است 

یا پای عوامل ساختاری در میان است؟
نــرخ ارز تنها یکی از متغیرهاســت، نه همــه آن. عامل 
تعیین کننده تر، نبود شفافیت در سازوکار قیمت گذاری 
و بی ثباتی سیاست هاست. وقتی دولت از یک  سو قیمت 
کارخانه را ســرکوب می کند و از سوی دیگر هزینه تولید 
به‌دلیل تورم، انرژی و دستمزد بالا می‌رود، فاصله قیمتی 
بین کارخانه و بازار آزاد اجتناب ناپذیر اســت. این فاصله 
ســودی غیرمولد ایجاد می کند که نصیب واســطه گران 
می شود، نه تولیدکننده. مادامی که قیمت گذاری دستوری 
حذف نشود، هیچ کس نمی تواند از کاهش واقعی قیمت 
خودرو ســخن بگوید. قیمت باید تابــع کیفیت، هزینه و 

رقابت باشد نه دستور.

بسیاری از کارشناسان معتقدند خصوصی سازی 
می تواند صنعت خودرو را نجات دهد، اما تجربه 
گذشته چندان موفق نبوده است. چه تغییری در شیوه 

واگذاری لازم است؟
مشکل خصوصی ســازی در ایران نه اصل واگذاری بلکه 
شــکل اجراست. شــرکت های خودروســازی در ظاهر 
واگذار شــده‌اند، اما در عمل همچنان زیر ســایه دولت 
اداره می شوند. خصوصی سازی واقعی به معنای واگذاری 
تصمیم‌گیری اســت، نه صرفا فروش ســهام. باید اجازه 
داد بخش خصــوصی در انتخاب مدیران، سیاســت های 
تولــید و نــحوه تامین مالی اــستقلال داــشته باــشد.
در غیــر این صورت، رقابت شــکل نمی‌گیرد و بهره‌وری 
بالا نــمی‌رود. اگــر ســهام مدیریتی خودروســازان به 
فعالان واقعی صنعت یا کنســرسیوم های قطعه ســازی 
واگــذار شــود، شــاهد کاهــش هزینــه، ارتقــای 
کیفــیت و ورود فناوریـ‌ـهای جدــید خواهــیم بود

وضعیت فعــلی زنجیره تامین قطعات را چگونه 
ارزیابی می کنید و چه عواملی مانع رشد آن شده 

است؟
زنجیره تامین قطعات در ایران طی ســال های اخیر زیر 
فشــار دو عامل اصلی قرار گرفته اســت: تورم و بی ثباتی 

سیاست های ارزی. قطعه ســازان داخلی با افزایش ۷۰ تا 
۱۰۰ درصدی بهای مواداولیه مواجه‌ هســتند، اما امکان 
تعدیل قیمت فــروش ندارند. از طــرف دیگر، نقدینگی 
خودروســازان به‌دلیل تعهدات فــروش و قیمت گذاری 
دستوری قفل شده است. نتیجه این وضعیت، رشد بدهی 
خودروسازان به زنجیره تامین و توقف ظرفیت تولید برخی 
قطعه ســازان است. سیاست درســت آن است که دولت 
نقش ناظر داشته باشد، نه تعیین کننده. اگر قراردادهای 
بلندمدت و واقعی میان خودروســاز و قطعه ساز تنظیم 

شود، صنعت به تدریج از حالت بحرانی خارج خواهد شد.

واردات خودروهای کامل یا کارکرده تا چه اندازه 
می تواند به تنظیم بازار کمک کند؟

واردات هوشمند می تواند به عنوان یک ابزار تنظیمی موثر 
عمل کند؛ اما به شــرطی که انحصاری نباشد. متاسفانه 
واردات در سال های اخیر در اختیار چند شرکت خاص بوده 
که خود به بازار جهت داده‌اند. واردات باید رقابتی، شفاف و 
متناسب با نیاز بازار انجام شود. اگر به شرکت های خصوصی 
اجازه داده شــود خودروهای اقتصادی و کم مصرف را با 
تعرفه منطقی وارد کننــد، رقابت باعث کاهش قیمت در 
محصولات داخلی نیز خواهد شــد. درحال حاضر فاصله 
قیمتی میان خودروهای داخلی و مشابه خارجی به قدری 

زیاد است که نشان می‌دهد سیاست های وارداتی نه برای 
تعادل بازار بلکه صرفا بــرای تامین درآمد دولت طراحی 

شده‌اند.

آینده صنعت خودرو در صورت تداوم سیاست های 
کنونی را چگونه می‌بینید؟

درصــورت ادامــه وضع موجــود، صنعت خــودرو وارد 
مرحله‌ای از فرسودگی ســاختاری خواهد شد. نه امکان 
نوســازی خطوط تولید وجود دارد و نــه انگیزه‌ای برای 
تحقیق و توســعه بــاقی می مانــد. بحــران نقدینگی و 
بدهی زنجیره تامین، خودروســازان را به تولید حداقلی 
و غیررقابتی ســوق داده اســت. اگر اصلاحات ساختاری 
در سیاســت های مالی، ارزی و مدیریتی صورت نگیرد، 
در ســه ســال آینده بخش قابل توجهی از قطعه سازان 
کوچک از چرخه تولید خارج می شوند. آینده این صنعت 
وابسته به تصمیم امروز سیاســت گزاران است: یا اعتماد 
به بخش خصوصی و رقابت واقعی، یا ادامه انحصار و زیان 

انباشته.

در پایان، چه پیشنهادهایی برای اصلاح ساختار 
صنعت خودرو برای مسئولان امر دارید؟

سه اقدام فوری لازم اســت: نخست، حذف قیمت گذاری 
دســتوری و ســپردن تعیین قیمــت به بــازار رقابتی؛ 
دوم، تثبیــت سیاســت ارزی بــا محوریت شــفافیت و 
پیش‌بینی پذیری و سوم، تقویت نقش بخش خصوصی در 
تصمیم سازی، به‌ویژه در شورای سیاست گزاری خودرو. 
باید سیاست گزاری از سطح دســتور به سطح مشارکت 
ارتقا یابد. بخش خصوصی نه تهدید است و نه رقیب دولت، 
بلکه تنها ابزار واقعی رشد تولید و اشتغال است. اگر این سه 
اصلاح در دستور کار قرار گیرد، صنعت خودرو ایران نه تنها 
از رکود خارج می شود، بلکه می تواند در سطح منطقه به 

بازیگر جدی تبدیل شود.

n.beykzadeh@autoworld.ir
اعتماد به بخش خصوصی، نهاد علی بیک زاده

شرط عبور صنعت خودرو از بحران

یک کارشناس اقتصادی در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد:



   به گزارش »ســایپانیوز« صابر پرنیان گفت: »امروز 
شــاهد نوآوری در مجموعه گروه خودروســازی سایپا 
هســتیم. محصولات جدید این گروه در تــراز بالاتر از 
تولیدات قبلی، با عمق ســاخت داخل بیشتر، آلایندگی 

کمتر و بهینه سازی انرژی همراه است.«
وی با بیان این که تولیدات گروه سایپا موجب رضایتمندی 
مشتریان شده است، افزود: »دوام، زیبایی و ایمنی از جمله 
عوامل موثر در این موفقیت به شمار می‌رود و امیدواریم 
محصولات خودروسازان داخلی به مرحله‌ای برسد که مایه 

افتخار هموطنان ایرانی باشد.«
رئیس سازمان صمت اســتان آذربایجان شرقی با اشاره 
به رشــد همکاری میان خودروســازان، قطعه سازان و 
شــرکت های دانش بنیان گفت: »شاهد هستیم که این 
تعامل روزبه‌روز در حال گســترش است و این امر برای 

صنعت کشور مایه افتخار است.«
پرنیان تصریح کرد: »بخشی از قطعات محصولات گروه 
سایپا توسط قطعه سازان استان آذربایجان شرقی تامین 

می شود و امیدواریم شرکت های زیرمجموعه این گروه 
در مسیر تعمیق ساخت داخل بیش از پیش گام بردارند 
تا شاهد ارتقای کیفیت خودروهای تولید داخل باشیم.«
وی بــا تاکید بر اهمیت صنعت خودروســازی به عنوان 
صنعتی پیشران افزود: »خوشبختانه بستر این صنعت در 
کشور وجود دارد و می تواند در اشتغال‌زایی و ثروت‌آفرینی 

نقش مهمی ایفا کند.«
 رئیس سازمان صنعت، معدن و تجارت )صمت( استان 

آذربایجان شرقی ضمن قدردانی از مدیرعامل گروه سایپا 
به‌دلیل حمایت از تولید داخل تاکید کرد: »باید به آینده 
متخصصان و کارشناســان کشــور امیدوار بود؛ چراکه 

تلاش های آنان زمینه ساز پیشرفت صنعت ملی است.«
وی خاطرنشان کرد: »استان آذربایجان شرقی همواره در 
حمایت از بخش صنعتی فعال بوده و با همکاری استاندار 
و دستگاه های اجرایی، رفع موانع تولید را در دستور کار 
قرار داده است. اقدامات موثری نیز در زمینه تامین ارز، 

مواداولیه، نقدینگی و تسهیل فرآیندهای تولید در حال 
انجام است.«

 رئیس سازمان صمت استان آذربایجان شرقی در پایان با 
تقدیر از حضور مستمر گروه سایپا در نمایشگاه خودرو تبریز 
گفت: »محصولات این گروه در کلاس اقتصادی قرار دارند 
و همواره در جهت تولید خودروهای مشتری‌پسند تلاش 
می کند. ســایپا در تقویت صنعت استان ها و ایجاد عدالت 
صنعتی نقش موثری دارد و امســال نیز با آمادگی بیشتر 

و محصولات جدیدتر در نمایشگاه حضور یافته است.«

گام های مثبت »سایپا« در مسیر تعمیق ساخت داخل

رضا علیزادهسعید مدنی
رئیس کمیسیون صنایع خانه ملتکارشناس صنعت خودرو

آیا صنعت خودرو 
انحصاری است؟

سایپا با نوآوری در مسیر 
رشد گام برمی‌دارد

  بسیــاری از کارشناســان و فعالان 
صنعت خودرو نسبت به عملکرد شورای 
رقابــت در صنعت و بــازار خودرو طی 
این ســال‌ها انتقادهای جدی دارند و 
خواستار بازنگری در دخالت این شورا در 
صنعت خودرو هستند. حال در این رابطه 
سعید مدنی، کارشناس صنعت خودرو 

به بیان نقطه نظرات خود پرداخته است.
 

آیــا فرضیــه انحصــاری بودن 
صنعت خودرو که مبنای قیمت گذاری 
دستوری است و از سوی شورای رقابت 

اعمال می شود، صحیح است؟
فرضیه شــورای‌رقابت مبــنی بر انحصاری 
بودن بازار خودرو در شــرایطی که واردات 
خودرو به کشــور آزاد و تعداد خودروسازان 
مونتاژکار افزایش پیدا کرده، کاملا اشــتباه 
اســت. اگرچه وظیفه اصلی شورای‌رقابت 
مقابله با انحصار است، اما در واقع این شورا با 
این فرضیه که انحصار تولید خودرو در اختیار 
دو خودروساز بزرگ است، این حق را برای 
خود قائل شــده که کنترل قیمت خودرو را 

به دست بگیرد.

چه زمانی بازار خــودرو انحصاری 
است؟

بــازار خــودرو زمــانی انحصاری اســت 
کــه خودروســازان رقیبی نداشــته و یا با 
خودروسازان دیگر بر ســر افزایش قیمت 
خودرو تبانی کرده باشند؛ بنابراین فرضیه 
شــورای‌رقابت مبنی بر انحصــاری بودن 
بازار خودرو در شرایطی که واردات خودرو 
به کشور آزاد و تعداد خودروسازان مونتاژکار 

افزایش پیدا کرده کاملا اشتباه است.

نقش شورای رقابت در این وضعیت 
چیست؟

شــورای رقابت خود عامل ایجاد انحصار در 
بازار خودرو اســت. متاسفانه شورای‌رقابت 
با ایجاد نظام قیمت گذاری دستوری امکان 
هرگونه سرمایه گذاری داخلی و خارجی در 
صنعت خودرو را از بین برده اســت؛ چراکه 
هیچ ســرمایه‌گذاری حاضر نیست سرمایه 
خــود را وارد صنعــتی کند کــه هیچ گونه 
اختیاری در تعیین قیمــت محصول خود 
ندارد. از آن جا که هر طرح سرمایه گذاری بر 
اساس بررسی ریسک‌های مالی و حرفه‌ای 
انجام می شود، طبیعی است سرمایه گذاران از 
سرمایه گذاری در صنعتی چون خودروسازی 
که تحت نظام قیمت گذاری دستوری قرار 
دارد، اجتناب کنند. شورای‌رقابت با عملکرد 
خود در حق دو خودروســاز بزرگ کشــور 
ظلم کرده اســت. نتیجه چنین سیاســتی 
شکل‌گیری انحصار معکوس در بازار خودرو 
اســت؛ انحصاری که نه به نفــع دولت، نه 

خودروساز و قطعه ساز و نه بانک هاست.

    غرفه مربوط به گروه خودروســازی 
سایپا در نمایشــگاه بین‌المللی خودرو 
تبریز خوشــبختانه با استقبال گسترده 
مردم مواجه شــده و گروه خودروسازی 
ســایپا نیز بــا ارائه محصــولات جدید، 
حضوری پررنــگ و قابل تحسین در این 
نمایشگاه داشته اســت. درهمین راستا 
باید به عرضه محصــول جدید پارس نوآ 
از ســوی شــرکت پارس خودرو در این 
نمایشگاه خودرو اشــاره کنیم که با ۸۰ 
درصد داخلی ســازی و بر پایه پلت فرم 
ال۹۰ تولید شــده و از کیفیــت بالایی 
برخوردار اســت. با وجود مشــکلات و 
محدودیت هایی که در مسیر تولید وجود 
دارد، خودروسازان داخلی تلاش می کنند 
با رعایت اصول کیفیت و قیمت مناسب، 
پاســخگوی ســلایق مختلف مشتریان 
باشــند. تولید در کشــور با چالش های 
متعددی روبه‌رو است؛ اما خودروسازان و 
واحدهای تولیدی با تمام توان در تلاش‌ 
هســتند تا این موانع را مدیریت کرده و 
نیاز بازار را به بهترین شکل تامین کنند. 
در این جا باید از تلاش مدیران، مهندسان 
و کارگران صنعت خودرو تقدیر کرد. در 
حوزه قانون گذاری و تدوین آیین نامه ها، 
مجلس شورای اسلامی همواره با رویکرد 
حمایــت و تســهیل امــور، از صنعت 
خودرو پشتیبانی کرده است. نظر مردم 
دربــاره کیفیت و قیمت خــودرو برای 
مجلس اهمیت ویژه‌ای دارد و باید تلاش 
خودروسازان در شرایط سخت اقتصادی 
دیده شود؛ چراکه توانسته‌اند در چنین 
شــرایطی نیاز بازار و مصرف کنندگان را 
برآورده کنند و این امــر جای قدردانی 
دارد. بــرخی از مدیــران صنعت خودرو 
خلاق، تلاشــگر و نوآور هســتند و سعی 
دارند در حــوزه کاری خود تحول ایجاد 
کننــد. از این رو از مدیران ارشــد گروه 
سایپا که با برنامه‌ریزی دقیق و نگاه مثبت 
در مسیر توسعه حرکت می کنند، تشکر 
می کنم. امیدواریم در آینده‌ای نزدیک، با 
ارتقای کیفیت و کاهش هزینه تمام شده 
محصولات، بتوانیم در بازارهای بین‌المللی 
نیز حضور موفقی داشته باشیم. دولت باید 
نقش نظارتی، حمایتی و تسهیل گر خود 
را در اقتصاد ایفا کند و شــرایط رقابتی 
سالمی را برای رشد صنعت و تولید فراهم 
سازد؛ زیرا در نبود رقابت، پویایی صنعت 
از بیــن می‌رود. بایــد از حضور پرقدرت 
گروه خودروسازی ســایپا در نمایشگاه 
بین‌الملــلی خودرو تبریــز تقدیر کرد. 
حضور موثر ســایپا نتیجه نگاه مثبت و 
عملکرد منسجم مدیران این گروه است و 
درنهایت باید از ظرفیت و توانمندی این 
مجموعه برای رشد صنعت خودرو کشور 

به بهترین شکل بهره برداری شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

توان هزار اسب‌بخاری و ظاهری 
متفاوت برای پورشه »۹۱۱«

    شرکت گونترورکس رستوماد چشمگیری از ۹۱۱ را با الهام از دماغه تخت 
پورشه ۹۳۵ اسلانت نوز و پیشرانه هوا خنک ۱۰۰۰ اسب بخاری معرفی کرده 
است. گونترورکس که نامی مشهور در ساخت پورشه های رستوماد است، در 
هفته اتومبیل مونتری ۲۰۲۵ از پروژه F-26 رونمایی کرده است. این خودرو 
با الهام از جنگنده ها و پورشه ۹۳۵ اسلانت نوز )مدلی مسابقه‌ای بر پایه اولین 
نسل ۹۱۱ توربو که دماغه‌ای صاف و بدون چراغ داشت( طراحی شده است. 
F-26 بر پایه شاسی ۹۱۱ نسل ۹۹۳ دهه ۹۰ ساخته شده که با شیشه جلوی 

عمودی و کابین آشنایش قابل تشخیص است. شاسی فولادی تقویت شده حالا 
۲۰۰ درصد مستحکم تر است. بدنه از فیبرکربن ساخته شده و وزن خودرو تنها 
۱۲۴۷ کیلوگرم است. از زاویه سه چهارم جلو، این پورشه رستوماد شباهتی 
غریب به هیوندای آیونیک ۶ دارد؛ ولی بااین‌ حال کاملا چشــمگیر به نظر 
می‌رسد؛ آن هم درحالی‌ که پورشه های اسلانت نوز هرچند جذابیت خاصی 
داشتند، اما هرگز در زیبایی ســرآمد نبودند. از نمای کناری، F-26 انگار 

نسخه‌ای اغراق آمیز از پورشه ۹۵۹ است. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   رضا علیزاده در حاشیه نمایشگاه خودرو تبریز 
با اشــاره به تجربه واگذاری مدیریت ایران خودرو به 
بخش خصوصی اظهار کرد: »قانون اساسی به صراحت 
تکلیف کرده که بنگاه های تولیــدی باید به بخش 
خصوصی واگذار شــوند. دولت نباید تولیدکننده، 
تاجر یا بنگاه‌دار باشــد، بلکه باید تمرکز خود را بر 
سیاست گزاری، ریل گذاری و حمایت از تولیدکنندگان 
بگذارد. هر جا دولت وارد عرصه تولید شــده، نتیجه 

مطلوبی حاصل نشده است.«

وی با اشاره به واگذاری مدیریت ایران خودرو به اکثریت 
ســهام‌داران، این واگذاری را موفق ارزیابی کرد و گفت: 
»خروجی که از این واگذاری می‌بینیم خوب اســت و با 
وجود شرایط دشــوار اقتصادی به لحاظ مسائل داخلی و 
بین‌المللی، می‌بینیم که ایران خودرو نسبت به هم ترازانش 
چالش های کمتری دارد و می تواند خود را بهتر با شرایط 

سازگار کند.«
وی با بیان این که برخی خصوصی سازی های گذشته تجربه 
موفقی نبوده‌اند، افزود: »در سال های گذشته واگذاری ها 

بــه بخش خصوصی واقعی انجام نشــد. بنگاه های بزرگ 
صنعتی و فولادی به جای این که به فعالان اقتصادی توانمند 
واگذار شوند، بین نهادهای مختلف مثل تامین‌اجتماعی 
و دستگاه ها تقسیم شدند؛ در واقع بنگاه ها تکه تکه شدند 
و کارایی خود را از دســت دادند؛ اما اگر خصوصی سازی 
واقعی و هدفمند انجام شود، هم قانون گذار از آن حمایت 
می کند و هم مجلس و دولت از آن استقبال خواهند کرد.«
رئیــس کمیسیــون صنایع و معــادن مجلــس درباره 
تجربــه واگذاری مدیریت ایران خــودرو گفت: »درمورد 
ایران خودرو، سهام جدیدی جابه جا نشد؛ بلکه مدیریت 

به اکثریت سهام‌داران فعلی واگذار شد.«
علیزاده بــا تقدیر از زحمــات مدیران، کارشناســان و 
کارگران زنجیره خودروســازی تاکید کــرد: »مردم قدر 
زحمات تولیدکننــدگان را می‌دانند. امیدواریم با ارتقای 
کیفیت، افزایش تنوع محصولات و توجه به سلیقه و توان 
مالی مصرف کنندگان، رضایتمندی مردم بیش از پیش 

حاصل شود.«
وی در بخش دیگری از سخنانش به موضوع قیمت گذاری 
دســتوری اشــاره کرد و گفت: »قیمت گذاری دستوری 

یکی از آسیب های جدی به صنعت و تولید کشــور است. 
طبق قانون برنامه هفتم، قیمت گذاری باید متوقف شود؛ 
اما همچنــان در برخی حوزه ها ادامــه دارد و باعث زیان 
تولیدکنندگان می شود. امیدواریم فضای کشور به سمتی 

برود که این سیاست به طور کامل برچیده شود.«
وی افزود: »با این حال، چون هنوز بازار رقابتی کامل شکل 
نگرفته، در شرایط فعلی باید بین حمایت از مصرف کننده 
و جلوگیری از زیان تولیدکننده تعادل برقرار شود. نباید 
ســخت‌گیری بیش از حد موجــب وارد آمدن آسیب به 
خودروسازان شود. در آینده با حضور خودروسازان جدید 
و تقویت رقابت، بهترین روش آن است که عرضه و تقاضا 

قیمت را تعیین کند.«
علیــزاده در پایان با بیــان‌ این که توصیه مــان به وزارت 
صمت این بوده است که سخت‌گیری بیش از حد نکنند 
تا خودروساز در شرایط سخت فعلی بیش تر از این آسیب 
نبیند، اظهار امیدواری کرد روند فعلی خصوصی ســازی 
واقعی و اصلاح ســاختارها در صنعت خــودرو ادامه پیدا 
کند تا شاهد ارتقای کیفیت، افزایش بهره‌وری و رضایت 

بیش تر مردم باشیم.

قیمت گذاری دستوری به تولید آسیب میزند
رئیس کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی گفت: »دولت نباید تاجر و بنگاه‌دار باشد، بلکه باید سیاست گزار و حامی 

تولیدکنندگان واقعی باشد.«

رئیس کمیسیون صنایع و معادن مجلس:
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    برابوس در هفته اتومبیل مونتری ۲۰۲۵، از تیونینگ جدید مرسدس SL با ۱۰۰۰ 
اسب بخار قدرت و رنگ قرمز چشمگیری رونمایی کرده است. هفته اتومبیل مونتری 
با رویدادهای متنوعی هرسال برگزار می شــود. این هفته جشن خودرویی، علاوه بر 
نمایشگاه های لوکس، فرصتی برای خودروسازان و تیونرها برای نمایش محصولاتشان 
است. برابوس در مونتری امســال دو تیونینگ جدید خود را به نمایش گذاشته است. 
یکی از این خودروها، مرسدس بنز SL است که حالا راکت GTC نام گرفته و در مونتری 
 SL63 S E توجهات زیادی را به خود جلب کرده است. این خودرو بر پایه مرسدس بنز

Performance هیبریدی ساخته شده؛ اما حجم پیشرانه ۴ لیتری V8 توئین توربوی 
آن به ۴.۵ لیتر افزایش یافته و مجموع خروجی نیز به ۱۰۰۰ اســب بخار قدرت و ۱۸۲۰ 
نیوتون متر گشتاور رسیده است. این اعداد اشتباه نیستند؛ ۱۰۰۰ اسب بخار در خودرویی 
 GTC دیوانه کننده است و پرفورمنس هم این را نشان می‌دهد؛ زیرا راکت SL به‌اندازه
شــتاب صفرتاصد ۲.۶ ثانیه دارد و ظرف ۹.۵ ثانیه به ۳۰۰ کیلومتر بر ساعت می‌رسد. 
حداکثر سرعت خودرو هم کمی بیشتر، یعنی ۳۱۷ کیلومتر بر ساعت است. برای مدیریت 

این قدرت عظیم، برابوس ارتقاهای متعددی اعمال کرده است. 

بسته خاص برابوس 
»SL« برای

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  صنعت خودرو سال هاست درگیر سیاست های ناکارآمد و 
تصمیمات ناپایدار است. انتظارات عمومی برای دسترسی به 
خودروهای باکیفیت و قیمت مناسب رو به‌افزایش است؛ اما نه 
واردات وعده‌داده شده عملیاتی شده و نه تولید داخلی توانسته 

استانداردها و نیاز بازار را برآورده کند.

 صنعت خودرو در احاطه مشکلات 
ساختاری

شد؟ شد؟چی  چی 

 ایران از رقبا عقب افتاد

چرا؟چرا؟

قیمت گذاری دستوری عامل 
اصلی زیان انباشته خودروسازان

چی؟ چی؟برای  برای 

  سرپرست دفتر صنایع خودرو، نیرومحرکه و حمل‌ونقل 
وزارت صنعت، معدن و تجارت گفت: »حذف شرط سپرده 
بلوکه شــده در پیش فروش خــودرو، افزایش متقاضی 
و تقاضای کاذب در بــازار ایجاد می کنــد.« محمدعلی 
حاجی‌زاده ادامه داد: »با حذف نیاز به بلوکه کردن سپرده 

بانکی از طرف اشخاص و کاهش میزان پیش پرداخت، ثبت نام را برای طیف وسیعی از مردم حتی 
آنانی که قصد خرید فوری ندارند، به یک »فرصت کم ریسک و پر بازده« تبدیل کرده است.«

  بررسی ها نشــان می‌دهد فعال شــدن مکانیسم 
ماشه شامل خودروسازان نمی شود و نگرانی درمورد 
خروج شــرکای چینی مونتاژکاران از کشور چندان 
مصداق ندارد. تجربه چندین دوره تحریم نشان داده 
که همکاری‌های دو کشور نه تنها قطع نشده، بلکه در 

برخی موارد مستحکم تر نیز شده است. از منظر شرکت های خودروسازی چینی، ایران بازاری 
مهم و پایدار است که ترک آن به معنای از دست دادن سرمایه گذاری های کلان خواهد بود.

 احمد شــانیان، معاون بازرسی و نظارت ســازمان 
حمایت اعلام کرد: »براســاس آیین نامــه اجرایی قانون 
حمایت از حقوق مصرف کنندگان خودرو، تمام مهلت‌های 
تحویل خــودرو در قراردادهای فروش باید بر مبنای روز 
تقویمی تعیین شود.« وی با تاکید بر ضرورت حفظ حقوق 

خریداران و پیشگیری از بروز شکایات قضایی افزود: »در قراردادهای جاری که در آن ها قید »روز 
کاری« درج شده است، مبنای محاسبه و اجرای تعهدات، روز تقویمی خواهد بود.«

انتقاد وزارت صمت از حذف شرط 
سپرده در پیش‌فروش خودرو

همکاری خودرویی ایران و چین دور از 
مکانیسم ماشه

مهلت تحویل خودرو از این پس بر اساس روز 
تقویمی محاسبه می شود

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

هزینه معاینه فنی خودرو ۱۴۰۴
 حاضر جواب: می گویند معاینه فنی فقط مخصوص خودرو 
نیست؛ صبر و تحمل راننده هم باید سالی چند بار معاینه شود

وقتی هزینه معاینه فنی از ۵۲ تا ۳۱۷ هزار تومان متغیر است، 
راننده هم باید برای حفظ آرامش خــود از ۵۲ تا ۳۱۷ لیوان 
آب قند مصرف کند. حالا حساب کنید اگر خودرویتان »پیر« 
باشد و چهار بار در ســال بخواهد به صف برود، شاید خودش 
نجات پیدا کند، اما راننده‌اش دچار فرسودگی روانی می شود

دولت خیال ثبت نام کنندگان خودرو را راحت کرد
 حاضر جواب:بالاخره بعد از ســال ها، دولــت اعلام کرد 
تاریخ تحویل خودرو »تقویمی« است نه »کاری«! رانندگان 
می گویند: یعــنی اگر قرار بود ماشین‌مان فروردین برســد، 
دیگر لازم نیست تا آخر خردادِِ کاریِِ سال بعد منتظر بمانیم؟ 
خودروسازها البته با هوشمندی می گویند: بله، تقویمی است... 
اما ما فعلا تقویم شمسی را قبول نداریم، در حال بررسی تقویم 
مایا هستیم! خریداران خوشحالند؛ فقط هنوز نمی‌دانند تقویمِِ 

تحویل با چه واحد نجومی تنظیم می شود.

هشدار به مالکان خودرو؛ این خودروها از سهمیه سوخت 
محروم می‌شوند!

 حاضر جواب: مصوبه جدید دولت می گوید: »خودروهای 
فرســوده و آلاینده از ســهمیه ســوخت محروم می شوند.« 
خوب، این طور که پیش می‌رود، تا یکی دو ســال دیگر فقط 

دوچرخه سوارها می توانند بنزین بزنند.
در ضمن، بعضی خودروها آن قدر قدیمی‌اند که اگر از سهمیه 
سوخت محروم شــوند، خودشــان نفس می کشند و بنزین 
تولید می کنند! صاحبانشان هم معتقدند: »این ماشین ها نه 

آلاینده‌اند، نه فرسوده؛ فقط خاطره‌دارند!«

پایتخت همچنان مترو می خواهد
 حاضر جواب:تهرانِِ همیشــه در ترافیــک، هنوز مترو 
می خواهد! مترو مثل یک دوســت وفادار است؛ همیشه دیر 
می آید ولی هیچ‌وقت پشتت را خالی نمی کند. البته مردم هم 
یاد گرفته‌اند: اگر در ایستگاه صادقیه سوار مترو شوی و در امام 
حسین پیاده شوی، در راه می توانی سه تماس کاری بگیری، 
دو چرت کوتاه بزنی و یک مدرک تحصیلی هم بگیری! مترو 
شاید کند باشــد، اما از ترافیک خیابان انقلاب تا آزادی، هنوز 

بهترین درمان اعصاب شهروندان است.

خودروسازان سنگین، فروش را متوقف کردند
 حاضر جواب: وقتی گفته می شود »خودروسازان سنگین« 
فروش را متوقف کردند، منظور وزن تصمیم نیست، بلکه وزن 
مشکلات است! از کمبود خریدار تا نبود سیاست حمایتی، این 
بخش از صنعت به قدری کند شده که بعضی کامیون ها هنوز 
منتظرند با نسل بعدی شان تعویض شوند، اما نسل بعدی هم 
در صف واردات مانده. به این ترتیب، جاده ها پر از »خسته ترین 
قهرمانان ملی« شده‌اند؛ کامیون هایی که اگر حرف بزنند، فقط 

می گویند: »ما هنوز قسط لاستیک سال ۹۸ را می‌دهیم!«

اصلاح سیاســت های صنعتی؛ تنها مسیــر رهایی از 
قیمت گذاری دستوری

 حاضر جواب:قیمت گذاری دستوری مثل کمربند ایمنی 
است که همیشه قفل است؛ امنیتی ندارد، اما احساس کنترل 
می‌دهد! صنعت خودرو سال هاســت زیر بار این کمربند گیر 
کرده و قطعه سازان، با نیم‌میلیون نیرو، باید ماشین را جلو ببرند 
در حالی که ترمز دســت دولت است. هرچند همه از »آزادی 
قیمت« حرف می‌زنند، ولی در عمل قیمت ها آزاد نیســتند، 
فقط گاهی مرخصی می‌گیرند! اگر قرار است این صنعت رها 

شود، حداقل اجازه بدهند موتور آن روشن بماند!

  طی ماه هــای اخیــر، مداخله های غیرکارشــناسی در 
قیمت گــذاری خودرو، افــت تولید، کمبود قطعات و فشــار 
بر زنجیره تامین را شــدت بخشیده اســت. در این شــرایط 
کارشناســان تاکید دارند مشــکل اصــلی صنعت خودرو نه 

تحریم های بین‌المللی، بلکه تحریم های داخلی است. 

  کشورهایی که یک دهه پیش از ایران عقب تر بودند، امروز 
با تولید انبوه خودروهای اقتصادی، مسیر توســعه را با سرعت 
طی می کنند. در کشــورمان، اما مداخلات غیرکارشــناسی، 
قیمت گــذاری تحمیلی و تصمیمات ناپایدار، زیان انباشــته 
خودروسازان را افزایش داده و انگیزه تولید را کاهش داده است

        شرکت »تولیدمحور خودرو« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت یک هزار و 102 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شــرکت ایران‌خودرو دیزل، بزرگ ترین تولیدکننده خودروهای 
تجاری در کشــور، گزارش فعالیت ماهانه منتهی به شهریور ۱۴۰۴ 
را منتشر کرده اســت. براســاس این گزارش که روی سامانه کدال 
قرار گرفته، مجموع درآمد شــرکت از محل فروش محصولات و ارائه 
خدمات در 6  ماهه نخست سال جاری به ۱۳ هزار و ۹۰۷ میلیارد تومان 
رسیده اســت. این رقم درمقایسه با مدت مشابه سال گذشته که ۱۰ 
هزار و ۶۳۱ میلیارد تومان بوده، نشــان‌دهنده رشد قابل توجه حدود 
۳۱ درصدی است. این افزایش بیانگر بهبود وضعیت تولید، افزایش 
تقاضا برای محصولات شــرکت و ارتقای کارایی در فرآیند فروش و 
تحویل خودروهای تجاری است.عملکرد شــهریورماه نیز حاکی از 
تداوم روند مثبت فروش است. بر اساس داده های منتشرشده، درآمد 
ایران خودرو دیزل در این ماه به ۲ هزار و ۶۸۸ میلیارد تومان رسیده 
که نســبت به شهریور سال گذشــته با رقم یک‌هزار و ۹۷۲ میلیارد 
تومان، رشــد حدود ۳۵ درصدی را نشــان می‌دهد. این رشد ماهانه 
را می توان حاصل بهبود وضعیت عرضه و افزایش تیراژ تولید دانست 
که در ماه های اخیر به صورت هدفمند دنبال شــده است. در بررسی 
ترکیب فروش شهریورماه، بیشترین درآمد شرکت مربوط به فروش 
کامیون های ســنگین بوده که با رقم یک هزار و ۳۰ میلیاردتومان، 

بیشــترین ســهم را در میان محصولات مختلف ایران خودرو دیزل 
به خود اختصاص داده است. این امر نشان می‌دهد همچنان تقاضا برای 
خودروهای باری سنگین در بازار داخلی بالا بوده و بخش عمده‌ای از 
درآمد شرکت از این گروه محصول تامین می شود. ایران خودرو دیزل 
با سرمایه ثبت شــده ۱۱ هزار و ۱۶۰ میلیاردتومان، به عنوان یکی از 
شرکت های گروه صنعتی ایران خودرو، نقش کلیدی در تامین ناوگان 
حمل‌ونقل جاده‌ای کشور ایفا می کند. رشد درآمدهای عملیاتی در 
نیمه نخست سال ۱۴۰۴ می تواند نشــانه‌ای از بهبود نسبی شرایط 
بازار خودروهای تجاری و افزایش قدرت خرید مشتریان سازمانی و 
بخش خصوصی باشــد. این درحالی است که افزایش درآمد در کنار 
بهبود روند فروش می تواند به تقویت جریان نقدی شــرکت، تسویه 

بدهی ها و ســرمایه گذاری در خطوط تولید جدید منجر شــود. این 
افزایش درآمد به‌ویژه در شرایطی اهمیت دارد که صنعت خودروهای 
تجاری طی ســال های گذشــته با چالش هایی نظیر نوسان نرخ ارز، 
محدودیت در تامیــن قطعات و کاهش تقاضا از ســوی بخش های 
حمل‌ونقل مواجه بوده است. با این حال، افزایش فروش 6  ماهه اخیر 
نشان می‌دهد این شرکت توانسته با مدیریت مناسب منابع و تولید، 
این موانع را تا حدودی پشت سر بگذارد و سهم خود را در بازار داخلی 
حفظ کند. درمجموع، عملکرد مثبت ایران خودرو دیزل در شهریورماه 
و نیمه نخست سال جاری نشــان‌دهنده آن است که این شرکت در 
مسیر بازســازی توان تولید، افزایش بهره‌وری و بهبود ساختار مالی 

گام برداشته است.

درآمد 14 همتی »ایران خودرو دیزل« در 6 ماه نخست سال جاری
با رشد 31 درصدی رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir
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 شنبه 19 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2413

   کیوانی با تیونینگ مرسدس AMG G63، ظاهری عجیب با رنگ قرمز و کابین سفید 
لوکس خلق کرده که رقیب منصوری و برابوس است. می‌توان ادعا کرد خراب کردن ظاهر 
یک مرســدس بنز G کلاس تقریبا غیرممکن است؛ اما تیونرهایی مثل کیوانی آماده‌اند 
این چالش را بپذیرند! کیوانی بارها نشان داده که می تواند رقیبی برای منصوری باشد؛ 
اما از آن جا  که این تیونر هنوز سابقه و شهرت رقیب خود را ندارد، تلاش می کند به عنوان 
جایگزینی برای منصوری خود را مطرح کند. بدین منظور، کیوانی ســراغ جذاب ترین 
خودروهای جهان می‌رود. یکی از این خودروها مرسدس AMG G63 است که حالا زیر 
دستان کیوانی قرار گرفته است. این شاسی بلند لوکس به‌دلیل انتخاب رنگ و افزودنی های 

بیرونی عجیب به نظر می‌رسد؛ اما نمی توان گفت کاملا زننده است. باید اعتراف کرد که این 
تغییرات از برخی زوایا شبیه کارهای برابوس به نظر می‌رسد و جذابیت خاص خود را دارد. 
این مرسدس AMG G63 به کاپوتی عضلانی با ورودی هوای بزرگ مجهز شده، جلوپنجره 
جدید تا حدی شبیه جلوپنجره پانامریکانای مرسدس است و سپر جلوی جدید و عریض تر 
با گلگیرهای پهن تر هماهنگ شده است. رکاب‌ها نیز تقویت شده‌اند و تزئینات جدیدی 
در نمای جانبی دیده می شود. افزودنی های سقف در جلو و عقب، نورپردازی اضافی، سپر 
عقب جدید، دیفیوزر تازه، نگه‌دارنده چرخ زاپاس با برند کیوانی و چند جزئیات دیگر نیز 

به چشم می خورند. رنگ اصلی خودرو قرمز با قسمت های مشکی است.  

تیونینگ کیوانی 
»G63« روی

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

کابین به‌روزتر تویوتا »هایلندر« در سال ۲۰۲۶
   نسل چهارم تویوتا هایلندر از سال 2019 در بازار جهانی و 
از سال 2021 در چین عرضه می شود. پس از به‌روزرسانی تویوتا 
هایلندر در کشورهای مختلف، حالا اتحاد جی‌ای‌سی تویوتا به 
عنوان عرضه کننده این خودرو در بازار چین، نسخه جدیدی از 
هایلندر را معرفی کرده است. چهره تویوتا هایلندر جدید با مدل 
قبلی تفاوتی ندارد و برای مشاهده تغییرات باید به فضای داخلی 
مراجعه کرد. در این بخش با نمایشگر لمسی 15.6 اینچ روبه‌رو 
هستیم، درحالی که در تیپ های مختلف مدل قبلی، نمایشگر 
10.25 یا 12.3 اینچ نصب می شــد. علاوه براین باید به شارژر 
بی‌سیم 50 وات و افزایش کیفیت قطعات اشــاره کرد. همچون 

گذشته، کابین این خودرو به صورت 5 یا 7 نفره چیدمان می شود. تویوتا هایلندر در تیپ پایه به صفحه نشان‌دهنده 12.3 اینچ، تهویه مطبوع 
سه منطقه‌ای و سامانه ایمنی Safety Sense با مواردی شامل کروزکنترل تطبیقی، ترمز اضطراری خودکار و هشدار خروج از خط، مجهز 
شده است. در تیپ های گران تر، سقف پانوراما، در صندوق برقی، نمایشگر مجازی روی شیشه، قابلیت شناسایی چهره راننده، گرمکن هر 

دو ردیف، سردکن ردیف جلو و تعداد بیشتری از سامانه های دستیار رانندگی هم اضافه می شود.  

رشد محسوس قیمتِِ محصول جدید »لکسوس«
  درحالی که لکســوس LS برای خــروج  از خط تولید آماده 
می شود، شاسی بلند پرچمدار این برند یعنی LX با برخی تغییرات 
و مدل 2026 معرفی شده است. با توجه به تغییرات مهم شامل 
 LX سیستم هیبرید جدید و اضافه شدن تیپ اورتریل که برای
مدل 2025 عرضه شد، اضافه شدن تیپ F اسپرت هندلینگ به 
مدل 2026 را می توان جزئی محسوب کرد. احتمالا به یاد دارید 
که در تیپ F اســپرت این خودرو، امکان سفارش رنگ آمیزی 
دوتایی بدنه همراه با جزئیات مشــکی شامل آینه های جانبی و 
باله عقب، وجود داشت. حالا خریداران می توانند رنگ خاکستری 
Manganese Luster را نیز برای تیپ اورتریل انتخاب کنند. این 

 Ultra صدفی و سفید Nori سبز ،Eminent سفید صدفی ،Caviar،Earth خاکستری ،Atomic رنگ در کنار ســایر گزینه ها یعنی نقره‌ای
قرار می‌گیرد. لکسوس LX 600 به پیشرانه 3.4 لیتری V6 توئین توربوشارژ مجهز شده است، که 409 اسب بخار قدرت و 649 نیوتون متر 
گشتاور را از طریق گیربکس 10 سرعته اتوماتیک به هر دو محور انتقال می‌دهد. تیپ هیبرید یعنی لکسوس LX 700h به همین پیشرانه 

3.4 لیتر، باتری نیکل-فلز هیدرید و یک موتور برقی داخل گیربکس 10 سرعته اتوماتیک مجهز شده است.  

خبر
News

پورشه »کاین« برقی 
یک قدم به عرضه 

نزدیک تر شد
  هرچند پورشــه هم مثل بسیاری از 
خودروسازان از برنامه های بلندپروازانه 
قبلی بــرای ســاخت خودروهای برقی 
عقب نشینی کرده اســت، اما قصد ندارد 
خودروهای برقی را به طور کامل از سبد 
محصولات خود حذف کنــد. بنابر خبر 
نشــریه موتور وان، پورشــه کاین توربو 
الکتریک بیش از هزار اســب بخار قدرت 
در اختیار خواهد داشــت. خبرنگار این 
نشــریه با حضور در کارخانه پورشه در 
لایپزیک آلمان، به برخی اطلاعات درباره 
این خودرو دســت یافته اســت. نسل 
 E4 چهارم کاین که پورشــه از آن با کد
یاد می کند، در طی چند ســال آینده به 
صورت همزمان با نســل سوم کاین که 
پیشــرانه درونســوز دارد، تولید خواهد 

شــد. کاین برقی پس از ماکان، دومین 
 PPE محصول پورشه براســاس پلتفرم
گروه فولکس واگن به شمار می آید. البته 
این خودرو چیزی فراتر از همتای بزرگتر 
ماکان اســت. از مهمترین ویژگی های 
پورشــه کاین توربو الکتریک می توان به 
طراحی جدید باتری، روغن خنک کننده 
برای موتور عقب در تیپ توربو، بازنگری 
در عملکرد ســامانه اطلاعات سرگرمی 
 Active( و امکان انتخاب تعلیــق فعال
Ride( برگرفته از پانامرا و تایکان با برخی 
تغییرات سخت‌افزاری و نرم‌افزاری، اشاره 
کرد. از ویژگی های طراحی کابین پورشه 
کاین توربو الکتریک می توان به نمایشگر 
خمیده و همچنین تعدادی دکمه فیزیکی 
اشاره کرد. بنابر اعلام پورشه، کاین توربو 
الکتریک بــه نیرومندترین محصول این 
برند تبدیل خواهد شــد. بنابراین کاین 
توربو باید از 1019 اسب‌بخار در تایکان 
توربو GT نیرومندتر باشد. ظاهرا شتاب 
صفر تا صد و دویســت این خودرو کمتر 
از 3 و 8 ثانیه خواهد بود. بنابر خبر موتور 
وان، گشتاور این شاسی بلند برقی به رقم 
عجیب 1.500 نیوتن متر می‌رسد. کاین 
توربو الکتریک عــلاوه بر قابلیت بازیافت 
600 کیلووات از ترمزها، می تواند باتری 
113 کیلووات ســاعت خود را با جریان 
400 کیلووات هم شارژ کند یعنی ذخیره 
باتری ظرف 16 دقیقه از 10 به 80 درصد 

افزایش می یابد. 

به‌روزرسانی ۲۲ هزار دلاری جیلی »مونجارو« 
   جیلی شینگیو L که اولین بار در سال 2021 معرفی شد، در خارج از چین به نام 
مونجارو شناخته می شود. با گذشت فقط یک سال پس از معرفی نسخه به‌روزرسانی 
شده از این خودرو در چین، بازهم نســخه جدیدی از این کراس‌اوور معرفی شده 
اســت. توجه داشــته باشید که تولید این دو مدل به صورت موازی ادامه می یابد 
چراکه مونجارو همچنان از توجه مشــتریان چینی برخوردار است. بنابر اطلاعات 
BestSellingCersBlog، بیش از 181 هزار دستگاه از این خودرو در 7 ماه نخست 
 L Dongfang Yao 2025 به فروش رسیده است. تحولات ظاهری جیلی شینگیو
)مونجارو 2026( به تغییرات جزئی در سپر جلو و اضافه شدن دو رنگ جدید قابل 
سفارش برای بدنه، محدود می شود. به واسطه همین تغییر، طول بدنه از 4.77 متر 

در مدل 2021 به 4.795 متر افزایش پیــدا کرده درحالی که فاصله بین محورها 
 L Dongfang همچنان 2.845 متر باقیمانده است. در فضای کابین جیلی شینگیو
Yao همچون مدل قبلی با سه نمایشگر مواجه هستیم، هرچند که در مدل جدید، 
اندازه نمایشگر لمسی و سرنشین از 12.3 به 14.6 اینچ افزایش پیدا کرده است. این 
نمایشگرها با رابط کاربری Flyme Auto از هوش مصنوعی نیز پشتیبانی می کنند. 
این فرم ایستاده نمایشگر به تازگی در چند کراس‌اوور جدید چینی دیگر همچون 
جیلی گلکسی M9، چری فالوین T11 و هونگچی HS6 نیز مشاهده می شود. جیلی 
شینگیو L Dongfang Yao به صورت استاندارد به نمایشگر مجازی روی شیشه، 

زیرپایی سرنشین جلو و در تیپ کامل به سامانه خودران مجهز شده است.  

   خودروسازی جهانی بیش از هر زمان دیگری به سمت‌ 
فناوری های سبز و حمل‌ونقل پاک می‌رود. ورود غول های 
فناوری به بازار خودروهای برقی، فصل تازه‌ای از رقابت را 
رقم زده است. شیائومی، نامی که تا چند سال پیش در ذهن 
مصرف کنندگان ایرانی و جهانی به عنوان یکی از برندهای 
مطرح گوشی های هوشمند و محصولات دیجیتالی نقش 
بسته بود، حالا با شتاب نفس‌گیر وارد عرصه خودروسازی 
شده و اعلام کرده تا سال ۲۰۲۷ محصولات برقی خود را به 
بازار رقابتی و دشوار اروپا عرضه می کند. این خبر نه فقط 
برای فعالان صنعت خودرو و طرفداران شیائومی بلکه برای 
رقبایی مانند تســلا، بی‌وای‌دی )BYD( و خودروســازان 
ســنتی اروپایی علامتی جدی است؛ زنگ هشداری برای 

تغییر نظم پیشین بازار.

  اهداف استراتژیک شیائومی 
شیائومی با تاکید بر سیاست های جسورانه و تهاجمی وارد 
مرحله‌ای کلیدی از گســترش کسب‌وکار خود می شود. 
طی دو سال اخیر، رشد شیائومی در بازار خودروهای برقی 
چین چشمگیر بوده اســت؛ تا جایی که تنها در سه ماهه 
دوم سال ۲۰۲۵، بالغ بر ۸۱ هزار دستگاه خودرو الکتریکی 
تحویل مشتریان داده است و مجموع فروش نیمه نخست 
سال را به ۱۵۷ هزار دســتگاه رسانده است. این موفقیت 
داخلی، اعتماد مدیران شیائومی به توســعه بین‌المللی 
را ارتقا داده و بــازار اروپا به عنوان نخســتین مقصد این 
صادرات انتخاب شده است. لو وایبینگ، رئیس شیائومی 
در کنفرانس مالی اخیر صراحتا اعلام کرد که ورود به اروپا 
تا سال ۲۰۲۷ نه تنها یک هدف، بلکه یک الزام برای تثبیت 
برند شیائومی به عنوان بازیگــری بین‌المللی در صنعت 
خودروسازی اســت. هدف اصلی، تبدیل شدن به یکی از 
پنج خودروســاز برتر جهان ظرف ۱۵ تا ۲۰ ســال آینده 
است؛ راهبردی که لی جون، بنیان گذار شیائومی نیز مکررا 
بر آن تاکید دارد. برای تحقق این چشــم‌انداز، شیائومی 
تکیه بر فناوری های نرم‌افزاری هوشــمند، شبکه فروش 

ورود »SU7« به اروپا، تهدیدی تازه برای برندهای سنتی است!

درخشش »شیائومی« در قلب اروپا

قدرتمند و قیمت گذاری رقابتی را ســه ضلع استراتژی 
خود برمی شمارد. درواقع، ورود به بازار اروپا برای شیائومی 
به معنی عبور از مرزهای جغرافیایی و ورود به بازاری است 
که استانداردها، سلیقه ها و الزامات فنی و زیست‌محیطی 
در آن بسیار سخت‌گیرانه است. به همین دلیل، این پروژه 
تبدیل به آزمون بزرگ اعتبار و بلوغ فنی شیائومی به‌ویژه 

در رقابت با بزرگان بومی و بین‌المللی خواهد شد.

 چشم‌انداز بازار خودروهای الکتریکی اروپا تا سال ۲۰۲۷
اروپا در چهار فصل گذشــته بزرگ تریــن میدان رقابت 
خودروســازان برقی جهان محسوب می شــود. آمارها و 
تحلیل ها نشــان می‌دهند فــروش خودروهای برقی در 
اروپا با رشدی فراتر از انتظار، تا سال ۲۰۲۷ به سهم قابل 
توجهی از بازار دست خواهد یافت. برخی گزارش‌ها حاکی 
از آن است که خودروهای برقی تا سال ۲۰۳۲ بیش از 50 
درصد فروش کل خودروهای نو اروپا را به خود اختصاص 
خواهند داد و حتی در برخی کشورهای پیشتاز مانند نروژ 
سهم بازار مدل های تمام برقی هم‌اکنون نیز از 50 درصد 

عبور کرده است.
طبق گــزارش گــروه حمل و نقــل و محیط‌زیســت و 
تحلیل شــرکت ای‌وای )EY(، پیش‌بینی می شود فروش 

خودروهای کاملا برقی از ۱۸ درصد فعلی، تا سال ۲۰۲۷ 
به‌بیش از ۳۰ درصد برسد. این افزایش چشمگیر، حاصل 
ترکیب عوامل متعددی از جمله توسعه سریع شبکه شارژ، 
کاهش قیمت باتری ها، سیاســت های زیســت محیطی 
اتحادیه‌اروپا و افزایش عرضه مدل های مقرون به‌صرفه تر 
اســت. به علاوه، کاهش هزینه هــای کل حمل‌ونقل در 
بلندمدت و مشوق های دولتی، نقش تعیین کننده‌ای در 

پذیرش خودروهای برقی دارند.
از سوی دیگر، ســرمایه گذاری ســنگین خودروسازان 
چینی چــون BYD و حالا شیائومی و گســترش رقبای 
اروپایی و آمریکایی باعث شده حتی نام های بزرگی مانند 
مرسدس بنز، فولکس‌واگن و رنو نیز برای حفظ سهم بازار 
خــود برنامه‌ریزی تهاجمی در زمینــه خودروهای برقی 
داشته باشند. اما با توجه به سرعت رشد فناوری در چین 
و قیمت گذاری رقابتی، بازار اروپا در آستانه موج تازه‌ای از 
ورود برندهای چینی قرار گرفته است و شیائومی بی تردید 

یکی از بازیگران کلیدی این موج خواهد بود.

 مقررات و استانداردهای خودروهای برقی اتحادیه‌اروپا
یکی از نخســتین چالش های هر خودروساز غیراروپایی، 
انطباق کامل محصولاتش با مقررات و استانداردهای فنی، 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

ایمنی و زیســت محیطی اتحادیه اروپاست. مجموعه‌ای 
 EEC (European Economic از اســتانداردها با عنوان
Community( چارچوبی قانونی برای طراحی، ساخت، 
واردات و فروش خودرو در اروپا ایجاد کرده که هدف اصلی 
آن تضمین کیفیت، ایمنی، ســازگاری با محیط‌زیست و 

بهبود بازده انرژی خودروهاست.
اســتانداردهای EEC و یــورو )Euro( میــدان عمــلی 
سخت‌گیرانه‌ای را تعیین می کنند. نسخه یورو ۶ از سال 
۲۰۱۵ اجرایی شده و قوانین آلایندگی را به شدت محدود 
کرده است؛ نسخه یورو ۷ نیز با رویکرد کنترل طول عمر 
محصولات و سخت تر شدن آزمون ها در راه است. علاوه بر 
کاهش انتشار دی‌اکسید کربن و سایر آلاینده ها، الزام به 
نصب سیستم های پیشرفته ایمنی مانند ترمز اضطراری 
خودکار )AEB(، کنترل پایداری )ESC(، هشــدار خروج 
از مسیر، کمک ترمز، نور روز و حفــاظ عابرپیاده را برای 

دریافت تاییدیه فروش الزامی می‌داند.
فرآیند دریافت تاییدیه اتحادیه‌اروپا، شــامل آزمون های 
فنی متعدد اســت که توسط واسطه های مستقل صورت 
می‌گیرد. پس از تاییــد اولیه، کنترل دوره‌ای کیفیت نیز 
اجرا می شود تا محصولات در هر زمان با آخرین استانداردها 
همخوان باشند. برای شیائومی، انطباق با این چارچوب، 
به‌ویژه با توجه به وابستگی بخشی از زنجیره تامین به چین 
و نیاز به سازگار کردن محصولات با نیاز و انتظارات متفاوت 
مشتریان اروپایی، چالشی بزرگ ولی کلیدی خواهد بود. 
کسب تمامی گواهی های ایمنی، محیط‌زیست و دریافت 
تاییدیه »تایپ اپرووال« از ضرورت های غیرقابل مذاکره 

برای ورود رسمی به اروپا محسوب می شود.
ورود شیائومی به بــازار خودروهای برقی اروپا تا ســال 
۲۰۲۷، رویدادی کلیدی در صنعت خودروهای پاک جهان 
محسوب می شــود. این شرکت با تکیه بر تجربیات موفق 
در بازار چین، زیرساخت های تولید قدرتمند، فناوری های 
روز دنیا و تیمی بین‌المللی از مهندسان و طراحان خبره، 
گام های بزرگی در مسیر قبضه ســهمی از بازار سختگیر 

اروپا برداشته است. 
در این میان، مدل SU7 شیائــومی نه تنها با فناوری های 
نویــن و طراحی مدرن، بلکه با قابلیــت برد پیمایش بالا، 
شتاب چشــمگیر و یکپارچگی اکوسیســتم نرم‌افزاری، 
مرزهای تازه‌ای میان دنیای خودرو و دنیاهای دیجیتال 

ترسیم می کند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

منصوری به دوران 
»اونتادور« بازگشت 

  منصوری لامبورگینی اونتادور اولتیمائه را با نسخه‌ای تک ساخت به نام داماسک دوباره 
زنده کرده است. این هیولایی با ظاهری جدید و شتابی خیره کننده است. درست زمانی 
که فکر می کردیم داستان لامبورگینی اونتادور با نسخه پایانی اولتیمائه به پایان رسیده، 
شرکت تیونینگ جنجالی منصوری با یک پروژه تک‌ساخت و خیره کننده به نام داماسک 
ادیشن، این اَبََرَخودرو افسانه‌ای را دوباره به‌مرکز توجه بازگردانده است. این مدل خاص 
که بر پایه اونتادور اولتیمائه رودستر ساخته شده، نه تنها ظاهری تهاجمی تر پیدا کرده، 
بلکه در عملکرد فنی نیز بهبود یافته است. منصوری برای این هیولای 12 سیلندر، یک 
کیت بدنه کامل از فیبرکربن طراحی کرده است. در نمای جلو، چراغ های اضافی که یادآور 

مدل آفرودی هوراکان استراتو هستند، در کنار یک اسپلیتر بزرگ تر و گلگیرهایی با 
خروجی هوا، چهره‌ای کاملا جدید به خــودرو بخشیده‌اند. این تغییرات در بخش‌های 
کناری با رکاب های جدید و در نمای عقب با یک بال عظیم، دیفیوزر بازطراحی شــده و 
خروجی های اگزوز جدید ادامه پیدا می کند. کل بدنه با رنگی تیره و پوششی با طرحی خاص 
و محو که به نام خودرو )داماسک یا دمشقی( اشاره دارد، تزئین شده است. قلب تپنده 
این گاو خشمگین دست نخورده باقی نمانده است. درحالی  که نسخه استاندارد اونتادور 
اولتیمائه با ۷۸۰ اسب بخار قدرت، شتاب صفرتاصد را در ۲.۹ ثانیه ثبت می کرد، منصوری 

ادعا می کند نسخه داماسک این زمان را به ۲.۸ ثانیه کاهش داده است. 
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یــد  ل ه تو ینــد    آ
خودروهــای چیــنی با 
تحریم های تازه، در هاله‌ای 
از ابهام قرار گرفته اســت. 
خودروســازانی کــه طی 
یک دهه گذشــته با رشد 
چشمگیر تولید، به بازیگران اصلی عرضه تبدیل شده‌اند، اکنون میان ماندن و ترک بازار ایران 

بر سر دو راهی قرار دارند. آیا در تعادل بازار تغییری حاصل خواهد شد؟
گزارش اخیر »بلومبــرگ« درمورد شیوه حضور خودروســازان چیــنی در ایران به‌رغم 
تحریم های بین‌المللی در روزهای اخیر با حواشی و واکنش های قابل توجهی همراه بوده است. 
در واقع در این گزارش در مورد مسیرهای حضور این خودروسازان در ایران رمزگشایی شده 
است. حال پرسشی که اهمیت پیدا می کند این است که با وجود بازگشت دوباره تحریم های 
شورای امنیت و همچنین علنی‌ شدن شیوه های دور زدن تحریم ها آیا بازهم چینی ها حاضر 

به ادامه فعالیت در ایران خواهند بود؟ 
برای پاسخ به این پرسش باید هزینه و فایده این خودروسازان از حضور در بازار ایران را مرور 
کنیم. این خودروسازان بخش قابل‌توجهی از بازار خودرو کشور را به خود اختصاص داده‌اند، 
سهم شرکت های چینی از این بازار طی سال های اخیر رشد قابل توجهی را نیز تجربه کرده‌ 
اســت. مرکز پژوهش های مجلس در گزارشی که چندی پیش منتشــر شد، از رشد سهم 
حدود سه برابری خودروسازان خصوصی طی 8 سال گذشته خبر داد. به طوری  که از سهم 8 
درصدی در سال 1395 به سهم 24 درصدی در بازار خودرو تا سال 1403 دست پیدا کرده‌اند. 
از طرف دیگر به‌واسطه سیاســت های اجرایی در کشور و همچنین تحریم های بین‌المللی 
و مشــکلات ارزی، در بخش میانی هرم تقاضای خودرو در ایران، چینی ها به نوعی انحصار 
خودروهای مونتاژی را در دست دارند. علاوه بر این سیاست های اجرایی مانند تخصیص ارز 
عموما در جهت حمایت از این گروه اســت. بنابراین بازار خودرو ایران بازار کم سودی برای 

این شرکت ها نیست. 
اما هزینه حضور آن ها نیز قابل چشم پوشی نیست. »بلومبرگ« در گزارشی که به آن اشاره 
کردیــم و با عنوان »خودروهای چینی در برابر مس ایــرانی؛ چگونه تحریم ها تهاتر را احیا 
کردند« منتشر شــده، به ریسک های حضور یک شرکت چینی در ایران پرداخته است. در 
این گزارش آمده است فعالیت های این شرکت در ایران، روسیه و کوبا باعث شده که برخی 
از سرمایه گذاران بین‌المللی از خرید سهام این شرکت بورس هنگ کنگ صرف نظر کنند. 
همچنین این شــرکت در عرضه اولیه سهام خود در هنگ کنگ مجبور شده که وعده هایی 
در مورد خروج از این بازارها دهد و اعلام کرده است تا پایان سال ۲۰۲۴، فعالیت‌های خود را 
در ایران و کوبا متوقف کرده و متعهد شده است تا سال ۲۰۲۷، حضور خود در روسیه را نیز 
به سطحی »ناچیز« کاهش دهد. بنابراین ضربه به ارزش سهام شرکت ها موردی نیست که 
به راحتی از کنار آن عبور کنند و قطعا در تصمیم‌گیری های آتی آن ها تاثیرگذار خواهد بود

از طرف دیگر برخی خودروســازان چینی در بازارهای جهانی اعتبــار قابل توجهی دارند 
و اســتراتژی‌هایی را نیز در راســتای افزایش آن طراحی کرده‌اند. برخی از این شرکت ها 
برنامه هایی برای افزایش حضور خود در بازارهای اروپا و آمریکا را در دستور کار خود دارند. 
ادامه همکاری با کشــورهای درگیر تحریم و به طور مشخص ایران، کوبا و روسیه می‌تواند 
کار را برای پیشبرد هدف آن ها در کشورهای غربی سخت کند. موضوع دیگری که می تواند 
یکی از مهم ترین موانع ادامه فعالیت چینی ها در بازار و صنعت خودرو ایران باشــد، موضوع 
اساسی فعالسازی مکانیسم ماشه اســت. این مکانیسم که بر پایه قطعنامه ۲۲۳۱ شورای 
امنیت سازمان ملل تعریف شــده، این امکان را به یکی از طرف های برجام می‌دهد که در 
صورت نقض تعهدات توافق از ســوی ایران، تمامی تحریم های پیشین شــورای امنیت را 
احیا کند. موضوعی که در اوایل ماه جاری اجرایی شــد تا کار برای صنایع کشــور از جمله 

صنعت خودرو سخت تر شود.
با عملی شــدن این مکانیســم، وضعیت همکاری‌های بین‌المللی ایران به شدت دشوارتر 
می شود. برخلاف چندسال اخیر که تحریم ها عموما از طرف آمریکا اعمال می شد، این بار 
ماجرا به شورای امنیت بازمی گردد که طرف چینی هم قدرت چانه‌زنی و حتی عدم تمکین 
کمتری دارد. فعال سازی دوباره تحریم های سازمان ملل، به معنای قطع گسترده‌تر روابط 
بانکی، محدودیت در تبادلات مالی و افزایش فشارهای سیاسی و اقتصادی بر کشور است. 
در چنین شــرایطی ادامه فعالیت خودروسازان چینی هزینه زیادی را برای آن ها به همراه 
خواهد داشت. کمااین که قبلا هم با شروع دور دوم تحریم ها بسیاری از شرکت های چینی‌ 

بازار خودرو کشور را ترک کردند.
موضوع دیگری که می توان به آن اشــاره کرد، ادعاهای شــرکت های چینی مبنی بر سهم 
کم بازار خودرو ایران از مجموع فروش آن هاست. یکی از این خودروسازان که از قضا حضور 
پررنگی هم در ایران دارد، اعلام کرده که در ســه سال گذشته، ایران و کوبا هرکدام کمتر از 

نیم درصد از درآمد سالانه شرکت را به خود اختصاص داده‌اند. 
در مقابل، بازار روسیه در سال ۲۰۲۳ بیش از 25.5 درصد از کل درآمد این خودروساز چینی 
را تشــکیل داده بود. اگر این ادعا درست بوده و ســهم ایران از کل فروش یکی از مهم ترین 
خودروسازان چینی که در ایران هستند، تنها نیم درصد باشد، این پرسش مطرح می‌شود 

که آیا آن ها این میزان فشارهایی که به آن اشاره کردیم را تحمل خواهند کرد؟
اما عامل نهایی که می تواند تاثیرگذار باشد، علنی شدن مسیرهای پیچیده دور زدن تحریم ها 
توسط این شرکت هاســت. »بلومبرگ« در گزارش خود روایت کرده که تجارت خودرویی 
میان چین و ایران به صورت غیرمستقیم و از طریق چندین شرکت واسطه و پوسته‌ای انجام 
می شود. بلومبرگ می گوید خودروسازان قطعات و فناوری خودرو را به یک شرکت واسطه 
در شهر آن‌چینگ می فروشند. این شرکت خودروها را به صورت »نیمه مونتاژ« آماده کرده 
و به ایران صادر می کنــد؛ در مقابل مقداری معادل از فلزات ایرانی )عمدتا مس و روی خام 
یا کنســانتره( به چین ارسال می شود. شرکت تونگلینگ نیز مسئول توزیع و فروش فلزات 
وارداتی ایران در بازار چین اســت. همچنین این رسانه اشــاره می کند که علاوه بر فلزات، 
محصولات کشــاورزی مانند بادام هندی و پســته نیز در مقابل این خودروها به‌چین داده 
می شود؛ به طوری که چین در سال‌های اخیر حدود ‌۲ میلیون دلار قطعات خودرو به ایران 
فرستاده و در عوض پسته ایرانی دریافت کرده است. مرور فرآیندها نشان می‌دهد این مسیر 
بسیار پیچیده است و از طرف دیگر حالا با جزئیات نیز در یکی از مهم ترین رسانه های دنیا از 
آن رونمایی شده است. بنابراین ادامه این مسیر چندان منطقی به نظر نمی سد. البته بلومبرگ 
تاکید می کند که روی کاغذ هنوز تحریم ها نقض نشده‌اند. از آن جا که تحریم های آمریکا و 
اروپا علیه ایران مشخصا متوجه اشخاص یا شرکت های این کشورها و نیز کسانی است که از 
ارزهای آنان )مانند دلار یا یورو( استفاده می کنند، شرکت های چینی می توانند تا زمانی که 
تجارت خود را با ریال ایران یا یوآن چین انجام دهند، بدون نقض تحریم ها به همکاری خود 
ادامه دهند. با این حال ادامه همکاری با کشــورهای تحت تحریم می تواند آینده همکاری 

این شرکت ها با آمریکا و اروپا را به شدت تحت تاثیر قرار دهد.

   افزایش قیمت شدید مونتاژی ها و وارداتی‌ها در بازار
خودروهای داخلی در آخرین روز هفته گذشته افت بهای یک تا 23 میلیون تومان را تجربه 
کردند. جایی که سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404( با 23 میلیون تومان کاهش 972 
میلیون تومان، ســورن پلاس EF7 )بــدون رینگ( )1404( بــا 20 میلیون تومان کاهش 
یک‌میلیــارد و 85 میلیون‌تومان، دنــا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینــگ( )1404( با 18 
میلیون‌تومان کاهش یک‌میلیارد و 102 میلیون تومان، پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون 
رینگ( )1404( بــا 17 میلیون تومان کاهش یک‌میلیــارد و 93 میلیون تومان، پژو 207 
پانوراما ارتقا یافته )1404( بــا 15 میلیون‌تومان کاهش یک‌میلیارد و 360 میلیون تومان 
و ســورن پلاس با موتور XU7P )دریچه‌سیمی( )1404( با 14 میلیون‎تومان کاهش 886 
میلیون تومان قیمت گذاری شدند. همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 

10 تا 50 میلیون‌تومانی بودیم. 
جایی که فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404( با 50 میلیون‌تومان افزایش 3 میلیارد و 50 
میلیون‌تومان، فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404( با 40 میلیون تومان افزایش 3 ‌‌میلیارد و 770 
میلیون تومان، هایما S8 )1404( با 30 میلیون‌تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 480 میلیون تومان، 
کی‌ام‌سی J7 )1404( با 30 میلیون تومان افزایــش 2 ‌میلیارد و 330 میلیون تومان، فردا 
 X22 1404( با 20 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 600 میلیون تومان و ام‌وی‌ام( SX5
PRO دنده‌ای )1403( با 10 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 310 میلیون تومان خرید 

و فروش شدند.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شــاهد رشد بهای 50 تا 100 میلیون تومانی برخی 
مدل‌ها بودیم. جایی که ارزش هیوندای توسان )2023( با 100 میلیون تومان افزایش به 4 
‌میلیارد و 450 میلیون تومان، آئودی Q5 e-tron )2024( با 100 میلیون‌تومان افزایش به 
5 میلیارد و 750 میلیون تومان، تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024( با 50 میلیون تومان 
افزایش به 3 میلیارد و 50 میلیون تومان و کیا سلتوس )2024( با 50 میلیون‌تومان افزایش 

به 3 میلیارد و 600 میلیون تومان رسید.

دنیای خودرو بررسی کرد؛

خودروسازان چینی در بلاتکلیفی ماندن یا رفتن!

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

کامیون »M3840C« با دو محور 
فرمان پذیر جاده ها را در می نوردد

  در بیست‌ونهمین نمایشگاه صنعت خودرو تبریز، شرکت ارس خودرو دیزل )آمیکو( رنگ و بوی متفاوتی به 
این رویداد بخشیده بود. این خودروساز که همواره با محصولات تجاری و سنگین خود شناخته می شود، امسال 
با رونمایی از محصول تازه‌نفس کامیون M3840C توجه بازدیدکنندگان و کارشناسان را به خود جلب کرد.

غرفه آمیکو در نمایشــگاه تبریز از همان روز نخست با استقبال پرشور فعالان صنعت حمل‌ونقل، رانندگان 
حرفه‌ای و مدیران ناوگان های حمل کالا روبه‌رو شــد. در کنار محصولات متنوع ســری ۲۶۳۱ که پیش‌تر 
به عنوان یکی از موفق ترین کامیون های تولید داخل شــناخته می شدند، رونمایی رسمی از کامیون جدید 
M3840C نقطه عطف حضور آمیکو در این نمایشگاه بود. این کامیون از نظر طراحی بدنه و فرم کابین، شباهت 

زیادی به نسل جدید کامیون های اروپایی دارد.

  قلب تپنده‌ای با قدرت ۴۵۵ اسب بخار
پیشــرانه کامیون M3840C با حجم ۱۲.۱ لیتر، توانایی تولید ۴۵۵ اســب بخار قدرت و ۲۲۳۰ نیوتون متر 
گشــتاور را دارد. این ســطح از قدرت، کامیون ۳۸۴۰ را در زمره محصولات توانمند حمل بار ســنگین در 
مسیرهای کوهستانی و بین شــهری قرار می‌دهد. جعبه‌دنده ۱۴ سرعته FAST GEAR با ۱۲ دنده جلو و ۲ 
دنده عقب، نیروی حاصل از فعالیت پیشرانه را به صورت نرم و دقیق به چرخ ها منتقل می کند. این پیشرانه 
با استاندارد آلایندگی یورو ۵ منطبق است و باک ۵۵۰ لیتری آن، امکان پیمایش طولانی مدت را بدون نیاز 
به سوخت‌گیری مجدد فراهم می سازد. در طراحی کامیون جدید آمیکو، ایمنی در اولویت قرار گرفته است. 
اســتفاده از سیستم ترمز اصلی WABCO در کنار فناوری های پیشرفته‌ای همچون ABS، سیستم پایداری 
الکترونیکی )ESC(، ترمز اضطراری پیشــرفته )AEBS(  و ترمز کمکی، سطح اطمینان رانندگی را به شکل 
چشمگیری افزایش داده است. علاوه‌بر این، اکســل های قدرتمند FANGSHENG  با قفل کن و جفت کن 

داخلی، عملکردی پایدار در مسیرهای ناهموار و شرایط دشوار کاری تضمین می کند.

   رفاه و راحتی در مسیرهای طولانی
آمیکو در طراحی کابین کامیون M3840C نگاه ویژه‌ای به آســایش راننده و کمک‌راننده داشــته اســت. 
صندلی های پنوماتیک با تنظیمات دقیق، سیســتم تهویه مطبــوع، تخت خواب عریض و جعبه بزرگ زیر 
آن، مانیتور شناور مرکزی، شیشه بالابر برقی، نویگیشن، بخاری درجا و حتی گرم کن آینه ها تنها بخشی از 
امکانات رفاهی این خودرو هستند. از سوی دیگر، سیستم های هوشمندی مانند دیاگ اتوماتیک، دی‌لایت، 
اتولایت و تاخوگراف نیز کنترل و نظارت دقیق بر عملکرد خودرو را برای رانندگان حرفه‌ای ممکن می سازد

   نمایشی از اعتماد به مهندسی ایرانی
صمد صمدزاده، معاون فنی و مهندسی شــرکت ارس خودرو دیزل، در جریان معرفی این محصول گفت: 
»کامیون M3840C با بهره‌گیری از موتور قدرتمند ۴۵۵ اســب بخاری و گشــتاور ۲۲۳۰ نیوتن متری، از 
گیربکس ۱۴ ســرعته اســتفاده می کند. این مجموعه فنی در کنار سیســتم انتقال قدرت دقیق، موجب 

شده است خودرو توانایی 
جابه جایی بار بر اســاس 
مقررات پلیــس راهور تا 
۳۲ تن را داشــته باشد.« 
صمــدزاده در توضیــح 
ساختار این کامیون بیان 
کرد: »این کامیون به دلیل 
ساختار چهارمحوره خود، 
توان عبــور از مسیرهای 
سنگین و پرشیب را دارد 
و درعین حــال به صورت 
فرمان پذیــر در دو محور 
جلو طراحی شده است تا 
شــعاع گردش خودرو در 

میدان ها و فضاهای محدود کاهش یابد.« معاون فنی و مهندسی شرکت ارس خودرو دیزل در خصوص تعبیه 
امکانات جدید در محصول جدید این شرکت اظهار داشت: »این کامیون به سیستم‌ هوشمند عیب یابی مجهز 

است که راننده می تواند از طریق آن خطاها، ایرادات احتمالی را شناسایی و بررسی کند.«

رونمایی از محصول جدید »آمیکو« 
در نمایشگاه خودرو تبریز

کامیون M3840C به‌صورت فرمان پذیر در دو محور جلو طراحی شده است تا 
شعاع گردش خودرو در میدان ها و فضاهای محدود کاهش یابد



           

FUEL & OIL

  نمایشگاه خودرونمایشگاه خودرو شنبه 19 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2413
AUTO SHOW

معرفی کشنده 
 »FAW J6P-460«

در نمایشگاه خودرو تبریز

     سیباموتور یکی از شرکت‌های تجاری ساز موفق در ایران است که در نوزدهمین 
FAW J6P- نمایشگاه بین‌المللی صنعت‌خودرو تبریز حضور فعالی داشت و کشنده

460 را به این رویداد مهم خودرویی آورد. این مــدل از نظر طراحی چهره به‌روزی 
دارد و کابین آن نیز مجهز به آپشن های به‌روزی شده تا سطح رفاه راننده را به خوبی 
بهبود بخشد. FAW J6P-460 از نظر فنی دارای یک موتور فوق پرتوان 6 سیلندر 
خطی 11050 سی‌سی است. این موتور به لطف فناوری توربوشارژ، اینترکولر، سیستم 
سوخت‌رسانی انژکتوری بوش آلمان و پاشش تزریق مستقیم و البته نسبت تراکم 18.3 
به یک می تواند 460 اسب بخار قدرت را در 1900 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 2200 

نیوتون‌متر گشتاور را در 1300 آرپی‌ام به ارمغان آورد. گیربکس 16 دنده دستی ساخت 
کمپانی ZF وظیفه انتقال قدرت را در این خودرو برعهده دارد. ناگفته نماند این مدل 

دارای ریتادر 5 مرحله‌ای هیدرولیکی دستی است. 
همچنین FAW J6P-460 دارای سیســتم تعلیق فنر تخت چند لایه پارابولیک، 
مجهز به میل موج‌گیر و کمک فنر هیدروتلســکوپی و در محور عقب فنر تخت چند 
لایه پارابولیک دو مرحله‌ای مجهز به میل موج‌گیر و کمک فنر هیدروتلسکوپی است.  
همچنین مجموع وزن ناخالص قانــونی در این خودرو 44000 کیلوگرم و مجموع وزن 

ناخالص آن 18000 کیلوگرم است.  

»دنیای خودرو« از نمایشگاه خودرو تبریز گزارش می دهد؛

صفآرایی خودروسازان با محصولات سواری و سنگین
      بیست‌ونهمین نمایشگاه صنعت خودرو تبریز در حالی آغاز به کار کرده که 
خودروسازان بزرگ کشور مانند گروه صنعتی ایران خودرو، گروه خودروسازی 
سایپا، گروه بهمن و ارس خودرودیزل با سبدی متنوع از محصولات تازه، به 
نمایش قدرت، فناوری و نوآوری خود در برابر چشم بازدیدکنندگان و فعالان 

صنعت پرداخته‌اند. سبدی متنوع از محصولات جدید، نسخه های ارتقایافته 
و طرح های مفهومی تازه، عملا صحنه را در اختیار خودروسازان مذکور قرار 
داده و پیام روشنی به بازار مخابره می کند مبنی بر این که صنعت خودرو ایران 

در مسیر بازتعریف جایگاه خود است. h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

گروه صنعتی ایران خودرو امسال با ترکیبی از خودروهای مدرن، فناورانه و پرفروش، حضوری قدرتمند در سالن شهریار نمایشگاه خودرو تبریز دارد. در غرفه‌ای 
که طراحی آن بازتابی از هویت صنعتی و نوگرایی این شرکت است، مجموعه‌ای از محصولات متنوع شامل سفیر، شوال ۲، ری‌را، تارا توربوشارژ، دو مدل مرسدس 
بنز و پیکاپ فوتون به نمایش درآمده است. در میان این محصولات، »سفیر R7« ستاره درخشان غرفه ایران خودرو محسوب می شود؛ خودرویی لوکس، فناورانه 
و نماد ورود این شــرکت به نسل تازه‌ای از محصولات هوشمند. سفیر در دو نسخه بنزینی توربو و پلاگین هیبریدی معرفی شده و با طراحی چشم نواز، امکانات 
 ،GDI رفاهی ممتاز و فناوری های ایمنی پیشرفته، به‌سرعت توجه بازدیدکنندگان را به خود جلب کرده است. نسخه بنزینی سفیر، با موتور دو لیتری توربوشارژ
۲۵۲ اسب بخار قدرت و ۳۸۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند و از گیربکس هشت سرعته اتوماتیک و سیستم چهارچرخ متحرک بهره می برد. حداکثر سرعت 
این خودرو ۲۱۰ کیلومتر بر ساعت و مصرف ترکیبی آن ۷.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر است؛ آمیزه‌ای از توان و کارایی. در مقابل، نسخه پلاگین هیبریدی با موتور 
۱.۵ لیتری و فناوری DHT، توان ۲۹۲ اسب‌بخار را به نمایش می گذارد و با مصرف تنها ۵.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر، به عنوان نمونه‌ای از ترکیب راندمان بالا و 

سازگاری زیست محیطی شناخته می شود.
سفیر، از منظر ایمنی نیز در سطح استانداردهای جهانی ظاهر شده است. وجود سامانه‌های کمکی رانندگی سطح ADAS 2( ۲( شامل رادار خط‌خوان، دوربین 
۳۶۰ درجه، کروز کنترل تطبیقی، هشــدار برخورد جلو و عقب، تشخیص نقاط کور و سیستم پایش خستگی راننده، نشان از جهت‌گیری ایران خودرو به سوی 
خودروی هوشــمند دارد. در فضای داخلی نیز، سفیر با نمایشگر ۱۲.۶ اینچی، سقف پانورامیک، سیستم صوتی حرفه‌ای، صندلی های برقی مجهز به گرم کن، 
تهویه و ماساژور و رینگ‌های ۲۰ اینچی، تجربه‌ای نزدیک به خودروهای لوکس بین‌المللی ارائه می کند. در کنار سفیر، محصول »شوال ۲« دومین چهره شاخص 

غرفه ایران خودرو است؛ خودرویی هوشمند که قرار است سرآغاز فصل تازه‌ای در مسیر تحول دیجیتال و الکترونیکی محصولات این شرکت باشد.
شوال ۲ در دو نسخه بنزینی و هیبریدی معرفی شده است. مدل بنزینی، با موتور ۱.۵ لیتری توربوشارژ و توان ۱۷۴ اسب بخار، مصرف ترکیبی ۷.۵ لیتر دارد و به 
گیربکس هفت سرعته دوکلاچه مجهز است. نسخه هیبریدی نیز با توان ۱۸۸ اسب بخار و گشتاور ۳۷۵ نیوتون متر، مصرف سوخت را به ۵.۵ لیتر کاهش داده است

از قابلیت های برجسته شوال ۲ می توان به اتوپارک خودکار )APA(، کروز کنترل تطبیقی، سیستم تشخیص علائم جاده‌ای، هشدار خواب‌آلودگی راننده و دوربین 
ثبت وقایع اشاره کرد. این امکانات، آن را در ردیف خودروهای هوشمند نسل جدید قرار داده است.

در بخش طراحی داخلی، نمایشــگر ۱۲.۳ اینچی، ســقف پانورامیک و صندلی های برقی تهویه‌دار در کنار رینگ های ۱۸ اینچی، جلوه‌ای مدرن به این خودرو 
بخشیده‌اند. به گفته کارشناسان، همکاری ایران‌خودرو با یکی از برندهای معتبر آسیایی در توسعه شوال ۲، نشان‌دهنده حرکت هدفمند به سوی جهانی سازی 
 EFP (EF۷ است؛ نسخه‌ای به‌روزشده از سدان ملی که با موتور توربوشارژ جدید V۴ محصولات است. دیگر محصول شاخص ایران خودرو در این نمایشگاه، تارا
پلاس( معرفی شده است. این موتور ۱۶۵۰ سی‌سی با تغییرات گسترده در اجزای داخلی، اکنون ۱۶۰ اسب بخار قدرت و ۲۴۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند 
و تارا را در جمع قدرتمندترین سدان های تولید داخل قرار می‌دهد. تارا جدید با گیربکس شش سرعته اتوماتیک، شتاب صفر تا صد ۹ ثانیه‌ای و مصرف ترکیبی 
۷ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر، گامی مهم در راستای بهبود عملکرد و کاهش آلایندگی محسوب می شود. افزون بر پیشرانه، مجموعه‌ای از سامانه های ایمنی نظیر 
کنترل پایداری الکترونیکی، کنترل کشــش، ترمز ضدقفل، سیستم کمک حرکت در سربالایی و پایش فشار باد تایرها نیز در این مدل گنجانده شده است. تارا 

V۴ در نمایشگاه تبریز نمادی از تکامل یک محصول بومی به سمت استانداردهای روز دنیا ارزیابی می شود.

ایران‌خودرو با نمایش مرسدس بنز GLB200 و C200L، بخشی از همکاری های بین‌المللی خود را نیز به نمایش گذاشته است. GLB200، شاسی بلندی خانوادگی 
با پیشــرانه توربوشارژ و کابینی جادار است که بر کارایی و راحتی تاکید دارد. در مقابل، C200L، سدان لوکس و اصیل مرسدس است که با طراحی الهام گرفته از 
کلاس S، تجربه‌ای از آرامش و فناوری را برای علاقه مندان فراهم کرده اســت. همچنین پیکاپ فوتون بنزینی اتوماتیک با پیشرانه قدرتمند بورگوارد، گیربکس 
هشت‌سرعته ZF و سیستم چهارچرخ محرک، به عنوان قوی ترین پیکاپ دوکابین بازار ایران، یکی از جذاب ترین بخش های غرفه ایران خودرو بود. این خودرو با ۲۳۸ 
اسب بخار قدرت، ۳۶۰ نیوتون متر گشتاور و گارانتی سه ساله، توجه علاقه مندان به سفر و آفرود را به خود جلب کرده است. در بخش تجاری نیز، کشنده فوتون H5 با 
پیشرانه کامینز و گیربکس اتوماتیک و کامیونت آرنا پلاس شش تن با موتور ۳.۸ لیتری توربوشارژ، حضور پرقدرت ایران خودرو دیزل را در نمایشگاه تکمیل کرده‌اند

گروه بهمن به عنوان یکی از خودروسازان خصوصی موفق بازار کشورمان، در نوزدهمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت خودروی تبریز با محصولات جذابش حضور 
پیدا کرد. غرفه این خودروساز به حدی مورد استقبال قرار گرفت که به یکی از پر بازدیدترین های نمایشگاه بین المللی تبریز بدل شد. از مزدا 3 جدید تا آواتر و 

محصولات تجاری همگی در غرفه این خودروساز به نمایش درآمدند که یکی پس از دیگری نظرها را به خود جلب می کرد.

√

√

√

دست پر ایران خودرو در نمایشگاه تبریز؛ از سفیر تا شوال ۲

مرسدس بنز و فوتون؛ حضور برندهای جهانی در غرفه ایران خودرو

از مزدا و آواتر تا اتوبوس های برون شهری به نمایش گذاشته شد

مزدا EZ-6  EREV یکی دیگر از سورپرایزهای بی ام کارز در نوزدهمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت خودرو تبریز بود.  این خودرو یک سدان فست‌بک بسیار زیبا 
و اسپرت است که با خطوط نرم و مجموعه‌ای از تقاطع ها و با رینگ های 19 اینچی بسیار جوان پسند تا حد زیادی جذاب به نظر می‌رسد. در نمای جلو چراغ های 
باریک LED و چراغ اصلی درون جلوپنجره منجربه آن شــده تا چهره بسیار تهاجمی داشته باشد. در نمای عقب نیز چراغ های پیوسته با اسپویلر فعال روی در 
 EZ-6 گویی از آینده آمده چراکه بسیار پیشرفته و مدرن است. آن چه که سبب می شود مزدا EZ-6 EREV صندوق عقب، بسیار چشم نواز و زیبا است. کابین مزدا
EREV بی ام کارز در بازار خودروی کشورمان متمایز باشد، بخش فنی آن است. یک موتور چهارسیلندر 1500سی‌سی به منظور شارژ کردن باتری‌ها در نظر گرفته 
شده است. زیرا این خودرو رنج اکستندر)خودرو برقی با پیمایش بیشتر( است که می تواند 215 اسب بخار قدرت به واسطه موتورهای الکتریکی و 320 نیوتون متر 
گشــتاور فراهم آورد. پک باتری‌های 28.4 کیلووات-ساعتی لیتیوم-آهن-فسفات در نظر گرفته شده در آن می تواند بر اساس استاندارد CLTC حداکثر 200 
کیلومتر را بپیماید. همچنین بی‌ام کارز به منظور رقابت جدی در بازار خودروهای برقی، دو نسخه تمام برقی EV و پیمایش بالاتر EREV از مزدا EZ-6 EREV را 
به بازار ایران آورده است. باتوجه به این که خرید یک خودرو وارداتی برقی، برای همه نگرانی های بسیاری را ایجاد کرده؛ مزدا EZ-6  به لطف ساختار عالی خدمات 
  EZ-6 پس از فروش طیب خاطر به تمام مشتریان خود می‌دهد تا در بازار خودروی کشورمان بسیار موفق ظاهر شود. ناگفته نماند که یکی از دلایل موفقیت مزدا

در کشورمان می تواند ساختار رنج اکستندر آن یا EREV  باشد؛ زیرا دیگر چالشی در زمینه‌ شارژ باتری نخواهد داشت.

√ EZ-6 EREV مزدا

گروه بهمن پس از آزادسازی واردات خودرو از شهریور 1401،  از زیر مجموعه خود با نام بی‌ام کارز به منظور واردات خودروهای سواری کمک گرفت. این برند 
در بیش از دو ســال حضورش در این عرصه، توانست به خوبی عمل کند. بر این اساس سه محصول مزدا3 جدید، مزدا EZ-6 EREV و آواتر11 را در این رویداد 

مهم خودرویی به نمایش گذاشت.

بی‌ام کارز و محصولات جذابش √



           
 شنبه 19 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2413

     کاپرا یکی از محبوب ترین پیکاپ های حال حاضر در بازار ایران به شمار می‌رود. این 
پیکاپ که در کشور چین با نام زد ایکس اتو معرفی می شود، محصول شرکت خودروسازی 
بایک است که از کیفیت بالای ســاخت برخوردار است. از نظر طراحی کاپرا عضلانی و 
تنومند بوده که از همان اوایل ورودش به بازار ایران بسیار موفق ظاهر شد. درعین حال 
بهمن موتور قصد دارد نسخه جدید آن را با پسوند B به بازار عرضه کند. البته تغییرات 
در این نسخه تنها به گرافیک جدید چراغ های جلو و جلوپنجره و طراحی آینه های جانبی 
محدود می شود. آن چه زیر کاپوت نسبتا کشیده کاپرا B بهمن موتور جا خوش کرده، 
یک موتور 4 سیلندر قدرتمند باکیفیت اســت. زیرا این موتور فاقد سیستم پرخوران 
توربوشارژ است و این مهم سبب حفظ کیفیت و کاهش استهلاک نیز شده است. موتور 

4 سیلندر 1998 سی‌سی تنفس‌طبیعی حداکثر 140 اسب بخار قدرت و 192 نیوتون متر 
گشــتاور تولید می کند. در این خودرو از سیستم انتقال قدرت 5 سرعته دستی بهره 
گرفته شــده تا در دو مدل کاپرا B تک کابین و دو کابین به چرخ‌های عقب منتقل شود. 
از مهم ترین امکانات رفــاهی و ایمنی کاپرا B در دو مدل تک کابین و دو کابین می توان 
به ایربگ های جلو، صندلی مجهز به هشــدار باز بودن کمربند ایمنی SBR، سیستم 
ضد سرقت الکترونیکی، سیستم پایش باد تایرها TPMS، سیستم کنترل خودرو در 
سربالایی، سیستم ترمز کمکی EBA، BAS، BA، سیستم ترمز ABS، EBD، سیستم 
کنترل لغزش ASR، سیستم کنترل TCS و سیستم کنترل پایداری الکتریکی خودرو 

ESC و ESP و... اشاره کرد.  

»کاپرا B«؛ پیکاپ 
محبوب »بهمن موتور«

»دنیای خودرو« از نمایشگاه خودرو تبریز گزارش می دهد؛

صفآرایی خودروسازان با محصولات سواری و سنگین
صنعت پرداخته‌اند. سبدی متنوع از محصولات جدید، نسخه های ارتقایافته 
و طرح های مفهومی تازه، عملا صحنه را در اختیار خودروسازان مذکور قرار 
داده و پیام روشنی به بازار مخابره می کند مبنی بر این که صنعت خودرو ایران 

در مسیر بازتعریف جایگاه خود است.

در شرایطی که چینی ها با مدل های رنگارنگ و مونتاژکاران تازه نفس در گوشه 
و کنار سالن ها خودنمایی می کردند، حضور قدرتمند خودروسازان مذکور، 
نمایشی از بلوغ و بازگشت اعتمادبه نفس خودروسازی ملی بود؛ در ادامه به 

خودروسازی »اسنا« به عنوان زیر مجموعه گروه بهمن، در نوزدهمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت خودرو تبریز اتوبوس جدید خود را به نمایش گذاشت. اتوبوس بررسی محصولات برخی از شرکت های خودروساز مذکور خواهیم پرداخت؛
برون شهری خودروسازی اسنا از نظر طراحی یک اتوبوس جدید و مدرن است. چراغ‌های جدید LED در جلو با یک فرم نسبتا خاص، ظاهری جذاب دارد که در 
نمای عقب مشابه اتوبوس های اروپایی است. نکته بسیار مهم درباره طراحی اتوبوس کینگ لانگ آسا خودروسازی اسنا، شیشه بلندتر است که منجربه بهبود 
آیرودینامیک و میدان دید می شود که با ترکیب رنگ مشکی پیانویی جذابیت را دوچندان می سازد. کابین این اتوبوس 12 متری برون شهری کاملا مدرن و بر 
اســاس ترند روز بوده که مشابه محصولات اروپایی است. آن چه سبب شده که کینگ لانگ آسا متمایز شود، سطح امکانات رفاهی و ایمنی آن است، زیرا دارای 
سیستم هشدار حرکت بین خطوط، دوربین 360 درجه و پوشش نقاط کور، هشدار دنده عقب، سیستم هشدار برخورد از جلو، سیستم آغاز حرکت در سربالایی، 
 WABCO سیستم اتوماتیک تشخیص اطفای حریق، سیســتم بازیابی برق هنگام ترمزگیری، سیستم ترمز پارک، سیستم ترمز اتوماتیک ضدقفل هوشمند
3EBS، سیســتم کنترل الکترونیکی ترمز و سیستم کنترل الکترونیکی پایداری است. از نظر مشــخصات فنی کینگ لانگ آسا خودروسازی اسنا یک موتور 
6سیلندر با حجم 10 لیتری مزین به تکنولوژی توربوشارژ و کامن ریل را در خود جا داده است. بر این اساس حداکثر 400 اسب بخار قدرت و 2000 نیوتون‌متر 
گشتاور تولید می کند. گیربکس 6 سرعته ZF 6AP2020C وظیفه انتقال قدرت و گشتاور به چرخ های عقب را برعهده دارد. همچنین این اتوبوس برون شهری 

VIP دارای سیستم تعلیق بادی است که سواری آن را بسیار باکیفیت می کند. 

در ســوی دیگر نمایشگاه، گروه خودروسازی سایپا نیز با ترکیبی چشمگیر از خودروهای ســواری و تجاری در سالن امیرکبیر حضور یافته است. شرکت‌های 
زیرمجموعه سایپا از جمله پارس خودرو، زامیاد، سایپاسیتروئن و سایپاآذربایجان، تازه ترین محصولات خود را به نمایش گذاشته‌اند.

 421P و Uni-K سهند اتوماتیک، چانگان ،ERX5 ایرکراس، پارس نوآ، رووی C5 و C3-XR، C5 در بخش سواری، خودروهایی چون آریا، اطلس اتوماتیک، سیتروئن
توجه  بازدیدکنندگان را به خود جلب کردند. ترکیب متنوع محصولات، از کراس‌اوورهای مدرن تا سدان‌های شهری، نشان‌دهنده تلاش سایپا برای پاسخگویی به 
سلایق مختلف بازار است. ویژگی قابل توجه غرفه سایپا، فراهم کردن امکان تست رانندگی برای محصولات جدید مانند پارس نوآ و سیتروئن C3-XR بود؛ اقدامی 
که بازدیدکنندگان را با کیفیت ساخت و فناوری خودروها به صورت ملموس آشنا کرد. همچنین، با راه‌اندازی کلینیک نظرسنجی مشتریان و کارگاه مدیریت 

تجربه مشتری، سایپا نشان داد نگاه خود را از تولید صرف، به سمت بهبود ارتباط با مصرف کننده نهایی معطوف کرده است.

در حوزه خودروهای کار و تجاری، سایپا نیز محصولات جدیدی چون وانت زامیاد اکستند )EX(، کامیونت باراد ۶ تن یخچال‌دار، کمپرسی گندم‌بر و کفی سه‌محور 
۱۳×۶۰ را معرفی کرده است. این خودروها با تمرکز بر افزایش دوام، بهره‌وری و استانداردهای ایمنی، جایگاه سایپا را در بخش تجاری کشور تقویت می کنند.

به گفته کارشناسان حاضر در نمایشگاه، حضور همزمان محصولات سواری و تجاری سایپا در تبریز، تصویر روشنی از تنوع سبد تولیدی این گروه خودروسازی 
و ظرفیت بالای آن برای توسعه صادرات منطقه‌ای ارائه می‌دهد.

√

√

√

اتوبوس کینگ لانگ آسا 

C5 صف آرایی سایپا در تبریز؛ از آریا تا سیتروئن

محصولات تجاری سایپا؛ از زامیاد اکستند تا کامیونت باراد

آواتر به عنوان یک برند برقی اسپرت به حساب می‌آید که مدیریت طراحی تمامی محصولات این کمپانی با طراح اسبق ایرانی و خوشنام ب‌ام‌و یعنی نادر فقیه‌زاده 
اســت. آواتر11 یک خودرو کراس کوپه جذاب خاص تمام برقی به حساب می آید که اخیرا توسط بی‌ام کارز به کشورمان آمده تا بازار این دسته از خودروها را به 
صورت فزاینده‌ای متحول ســازد. از نظر طراحی دارای استایل عضلانی بوده که با فرمت کوپه اسپرت و فوق‌العاده جذاب است. آواتر 11 از نظر مشخصات فنی 
دارای دو موتور فوق پرتوان الکتریکی بوده که یکی در محور جلو و دیگری در محور عقب اســت و توان کلی خودرو به 425 کیلووات)570 اسب بخار( و حداکثر 
گشــتاور کلی به 650 نیوتون متر می‌رسد. این خودرو از پک باتری 116 کیلووات ســاعتی بهره می‌گیرد که بیشینه مسافت قابل پیمایش با هر بار شارژ طبق 
استاندارد CLTC به 700 کیلومتر می‌رسد. بر این اســاس با اتصال به شارژر سریع در 25 دقیقه 30 تا 80 درصد باتری ها شارژ می شوند. از نظر امکانات رفاهی  
می توان به سیستم خودران، کروز کنترل تطبیقی، ترمز اضطراری خودکار عقب، ترمز اضطراری خودکار، سیستم پارک خودکار با استفاده از ریموت، سیستم 

پایش خستگی راننده و سیستم هشدار نقاط کور و... اشاره کرد.

آواتر 11  گزینه خاص بی‌ام کارز برای مشتریان خاص پسند√

بی‌ام کارز سال گذشته به منظور ایجاد رقابت اساسی در بازار خودروهای اسپرت، مزدا3 جدید را به کشور آورد. این سدان که حدود دو دهه با گروه بهمن مونتاژ 
و به‌دست مشتریان رسید، پس از مدتی با بی‌ام کارز برند وارداتی گروه بهمن به ایران آمد. از نظر طراحی بر اساس زبان جدید طراحی مزدا شکل گرفته که یک 
سدان فست بک بوده که با چراغ های کشیده در جلو و جلوپنجره نسبتا عریض چهره خشن و اسپرت دارد. در نمای عقب اوج سادگی طراحی آشنا مزدا با امضای 
زیبا به نمایش گذاشــته شده که بسیار جذاب و چشم نواز است. کابین مزدا 3 جدید مدرن، اســپرت و هوشمند است که چاشنی هیجان را در زمانی رانندگی 
دوچندان می کند. تمام مزدا 3های بی‌ام کارز دارای یک موتور چهارسیلندر دولیتری اتسمفریک با سیستم پاشش سوخت مستقیم است. این موتور موسوم به 
اسکای‌اکتیو-جی می تواند به لطف تکنولوژی ساخت مزدا حداکثر قدرت 156 اسب بخار را در 6 هزار آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر گشتاور 202 نیوتون متر را 
در 4 هزار آرپی‌ام به ارمغان آورد. گیربکس 6 سرعته اتوماتیک با قابلیت تیپ ترونیک قدرت و گشتاور را به چرخ های جلو می‌رساند. ناگفته نماند که مزدا3 جدید 
از نظر خدمات پس از فروش نسبت به سایر رقبای خود یک سر و گردن بالاتر است، زیرا بی ام کارز به عنوان برند زیر مجموعه گروه بهمن از سطح خدمات پس 

از فروش خوبی برخوردار بوده و برند مزدا را با نام گروه بهمن می شناسیم.

مزدا3 جدید سدان اسپرت و جوان پسند بی ام کارز√
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راهکار جلوگیری از توقف تولید 
خودروهای مونتاژی چیست؟ 

   سخت شدن واردات قطعات منفصله خودرو به کشور متاثر از فعال 
شدن مکانیسم ماشه سبب خواهد شد تولیدکنندگان مدل‌های مونتاژی 
هرچه بیشتر به‌فکر حفظ خطوط تولید خود باشند. به‌این معنی که این 
دسته از تولیدکنندگان خودرو همه تلاش خود را به‌کار خواهند گرفت 

که خطوط تولید خویش را هربیشــتر فعال نگه دارند. بر این اساس در 
شــرایط موجود کاهش تیراژ تولید با هدف جلوگیری از توقف فعالیت 
کارخانه‌‌ها سیاستی است که می‌تواند به‌تداوم حیات خودروسازی در 

کشور کمک قابل توجهی کند. 

 شنبه 19 مهرماه 1404. سال یازدهم. شماره 2413

   طی چند روز اخیــر قیمت خودرو در بازار متاثــر از تغییرات بهای 
ارز سیر صعودی به‌خود گرفت. درعین حال تجربه نشــان می‌‌دهد در 
چنین شرایطی، حتی در صورت افت بهای ارز نیز قیمت خودرو متاثر از 

فاکتورهای دیگر که در رأس آن‌ها محدودیت ناشی از تحریم و سخت‌تر 
شدن واردات قطعه و مواداولیه به کشور است، همچنان بالا بماند. بنابراین 
کارشناسان معتقدند درشــرایط موجود نمی‌توان درکوتاه‌مدت امید 

چندانی به پایین آمدن قیمت خودرو در بازار داشت. درنهایت با توجه به 
آن‌چه گفته شد بهتر است متقاضیان خودرو فرصت را از دست ندهند و 

تصمیم خود را در این زمینه هرچه سریع‌تر عملی کنند.

آیا قیمت خودرو در بازار کاهش می‌یابد؟  

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095180پراید 151 )1404(
4145230پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696163ساینا S )85 گانه( )1404(
5186653ساینا GX دوگانه )1404(
5697923ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937200سهند تیپ
)1404( G 5247250سهند تیپ
6177660سهند اتومات )1404(

5577144اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787637اطلس )با سانروف( )1404(

5056377کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166393کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236609کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676302کوییک S )85 گانه( )1404(

4746271کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418100کوییک اتومات )1403(

6519537شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 672155شاهین )سانروف و

4یک‌میلیارد و 837196شاهین اتومات )1404(
5یک‌میلیارد و 975458شاهین اتومات پلاس )1404(

7899900نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
0یک‌میلیارد و 83520نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09905نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
5یک‌میلیارد و 84090نیسان دوگانه مسقف )1403(

10یک‌میلیارد و 15یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(
7258649سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

72588614سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
20یک‌میلیارد و 85085سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
82297223سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
18یک‌میلیارد و 8352سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248853پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
10یک‌میلیارد و 77315پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

17یک‌میلیارد و 81593پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
14یک‌میلیارد و 836119پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

11یک‌میلیارد و 959262پژو 207 اتومات )1404(
15یک‌میلیارد و 990360پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

7یک‌میلیارد و 86870دنا پلاس )5 دنده( )1404(
18یک‌میلیارد و 912102دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

15یک‌میلیارد و 931130دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
4یک‌میلیارد و 340یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

7یک‌میلیارد و 88878تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 15یک‌میلیارد و 325یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448728رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 785یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836755وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

4100 میلیارد و 2450 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
3100 میلیارد و 2750 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
60 میلیارد2 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

350 میلیارد و 2600 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
40 میلیارد و 3200 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

4100 میلیارد و 2700 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
350 میلیارد و 2400 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

350 میلیارد و 250 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3750 میلیارد و 500نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 4100 میلیارد و 0700هوندا
250 میلیارد و 2350 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 5100 میلیارد و 5750 میلیارد و 657آئودی
4100 میلیارد و 3500 میلیارد و 887فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

40 میلیارد و 4500 میلیارد و 590فولکس ID.4 Crozz PURE PLUS تمام برقی )2024(
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3900 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

40 میلیارد و 3500 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 240 ‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 950کی‌ام‌سی
)1404( J7 230 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( X5 230 ‌میلیارد و 330یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( T9 330 ‌میلیارد و 2480 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌‌سی

10یک‌میلیارد و 310یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
0یک‌میلیارد و 500یک‌میلیارد و 399ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
350 ‌میلیارد و 250 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

30 میلیارد و 3900 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 650 میلیارد و 5350 میلیارد و 515اکستریم

40یک‌میلیارد و 190یک‌میلیارد و 190فردا 511 )1404(
)1404( SX5 20یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 290فردا

20 میلیارد و 2950 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
330 ‌‌میلیارد و 0620فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
340 ‌میلیارد و 0770فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 240 ‌میلیارد و 2250 ‌میلیاردهایما
)1404( S8 230 ‌میلیارد و 0480هایما

)2025( HEV 30 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
30یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
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FUEL & OIL

توقیف محموله
۶ هزار لیتری روغن موتور 

قاچاق در اردستان

     فرمانده انتظامی شهرستان اردستان از کشف 6 هزار لیتر روغن موتور قاچاق به ارزش 
3 میلیارد ریال در بازرسی ماموران انتظامی این فرماندهی از یک دستگاه کامیون خبر داد

سرهنگ مصطفی صادق‌زاده در گفت‌وگو با خبرنگار »ایمنا« اظهار کرد: »در راستای اجرای 
طرح پیشگیری از قاچاق کالا، ماموران یگان امداد فرماندهی انتظامی شهرستان اردستان 
حین گشــت‌زنی فعال و هدفمند در یکی از محورهای مواصلاتی به یک دستگاه کامیون 
مشکوک شــدند و جهت بررسی آن را متوقف کردند.« وی افزود: »ماموران پس از توقف 
خودرو ضمن هماهنگی با مرجع قضائی به بازرسی از آن پرداختند و موفق به کشف ۲۸ بشکه 

۲۲۰ لیتری حاوی 6 هزار لیتر روغن موتور خارجی قاچاق شدند.« فرمانده انتظامی شهرستان 
اردستان با اشاره به این که روغن موتورهای مکشوفه بدون هرگونه مدارک قانونی و معتبر 
گمرکی بود، تصریح کرد: »کارشناسان مربوطه ارزش این کالاها را 3 میلیارد ریال برآورد 
کردند.« وی با بیان این که راننده متخلف خودرو ضمن تشکیل پرونده برای انجام اقدامات 
قانونی به مرجع قضائی تحویل داده شد، خاطرنشان کرد: »شهروندان در صورت مشاهده 
هرگونه موارد مشکوک و مجرمانه در زمینه قاچاق کالا و ارز، مراتب را در اسرع وقت از طریق 

تماس با مرکز فوریت های ۱۱۰ به پلیس اطلاع دهند.«

   نمایشــگاه بین‌المللی روغن، روانکار و فنــاوری افزودنی ها 
)LubriTech Expo(، به عنــوان نخســتین رویــداد تخصصی 
این صنعت، از ۲۳ تــا ۲۶ آذر ۱۴۰۴ در مصلی تهــران و همزمان با 
نهمین نمایشگاه حمل و نقل و لجســتیک تهران برگزار می شود. 
مشــارکت کنندگان، متخصصین، بازدیدکننــدگان تخصصی و 
علاقه مندان می توانند به وب سایت رسمی این رویداد مراجعه و نسبت 
به ثبت نام اقدام نمایند. از ویژگی های بی نظیر این رویداد، همزمانی 
استراتژیک آن با نمایشگاه بین‌المللی حمل و نقل و لجستیک است. 
این هم‌افزایی، فرصتی بی نظیر برای تولیدکنندگان روانکار فراهم 
می کند تا مســتقیما با بزرگترین مصرف کنندگان محصولات خود 
)ناوگان های حمل و نقــل( ارتباط بگیرند. همچنین، پاویون دانش و 
صنعت با حضور دانشگاه ها و شرکت های دانش بنیان، زمینه ساز تبادل 
علمی و تجاری اســت و در نهایت به ارتقای جایگاه ایران در زنجیره 
تامین جهانی کمک خواهد کرد. نمایشگاه روغن، روانکار، سیالات 
صنعتی و فناوری افزودنی ها و ماشین‌آلات و صنایع وابسته، به عنوان 
نخستین رویداد تخصصی این صنعت در ایران، با هدف ایجاد بستری 
برای تبادل دانش، معرفی آخرین دســتاوردهای فناورانه و توسعه 
همکاری های تجاری، از ۲۳ لغایت ۲۶ آذرماه ۱۴۰۴ در مصلی بزرگ 
امام خمینی )ره( تهران برگزار خواهد شــد. این نمایشگاه فرصتی 
منحصربه فرد برای تولیدکننــدگان، تامین کنندگان، متخصصان 
و سرمایه گذاران داخلی و خارجی اســت تا در یک فضای متمرکز، 
ضمن ارزیابی وضعیت بازار، بســتری در جهت توسعه بازار و ایجاد 

مشارکت های تجاری ایجاد کنند.

  یک فرصت دو نمایشــگاه ؛ هم‌افزایی با نمایشــگاه حمل و نقل، 
لجستیک

نمایشگاه روغن و روانکار دارای یک مزیت استراتژیک هوشمندانه است: 
برگزاری همزمان با نهمین نمایشگاه بین‌المللی حمل‌ونقل و لجستیک. 
این هم‌افزایی قدرتمند به این معناســت که غرفه گذاران نه تنها با فعالان 
اصلی صنعت روانکار، بلکه بــا بزرگترین مصرف کنندگان این محصولات 
از ناوگان های حمل‌ونقل جاده‌ای و ریلی گرفته تا خطوط کشــتیرانی و 
شــرکت های لجستیکی به طور مســتقیم ملاقات خواهند کرد بنابراین، 
حضور هم‌زمان صنعتگران روانکار و مدیران و تصمیم‌گیران حوزه حمل 
و نقل و لجستیک در یک مکان، بستر مناسبی را برای مذاکرات هدفمند 
فنی و تجاری فراهم می آورد. این رویکرد مشترک، امکان معرفی مستقیم 
محصولات نوآورانه در حوزه کاهش مصرف ســوخت، افزایش طول عمر 
موتور و کاهش آلایندگی ها را بــه مصرف کنندگان عمده این محصولات 
)شرکت های حمل و نقل( میسر می سازد، فرصتی بی نظیر برای دو برابر 

کردن شبکه سازی و جذب مشتریان کلیدی.

  پاویون دانش و صنعت؛ بستری برای هم‌افزایی علمی و صنعتی
به گزارش دبیرخانه نمایشــگاه، برنامه‌ریزی برای تخصیص فضایی ویژه 
تحت عنوان پاویون دانش و صنعت در نمایشگاه روغن و روانکار انجام شده 
است. در این بخش، فضای مناسب با تسهیلات ویژه برای حضور دانشگاه ها، 
مراکز علمی و تحقیقاتی و شرکت های دانش بنیان در نظر گرفته شده است. 
پاویون دانش و صنعت با ایده تحقیقات دانشگاهی و نیازهای صنعتی عمل 
می کند و فرصتی برای معرفی دســتاوردهای علمی در حوزه روانکارها و 

سیالات صنعتی فراهم می آورد. همچنین حضور شرکت های دانش بنیان 
در کنار تولیدکننــدگان و تامین کننــدگان بزرگ، زمینه ســاز تبدیل 
ایده های نوآورانه به محصولات تجاری خواهد بود. دبیرخانه نمایشــگاه 
اعلام کرده اســت که ثبت نام نمایشگاه روغن و روانکار، سیالات صنعتی و 
فناوری افزودنی ها برای حضور در بخش مشارکت کنندگان )غرفه‌داران( 
و همچنین بخش بازدیدکنندگان تخصصی این رویداد آغاز شــده است. 
فعالان صنعت و شرکت های علاقه مند به معرفی محصولات و خدمات خود 
می توانند با مراجعه به وب سایت رســمی نمایشگاه، از جزئیات و مراحل 
ثبت نام نمایشگاه آگاه شــوند. حضور به موقع در فرآیند ثبت نام در بخش 
 مشارکت کنندگان ، امکان انتخاب موقعیت های بهتر و برنامه‌ریزی موثرتر

برای مشارکت را فراهم می آورد.

  گروه کالایی و اهداف نمایشگاه
این رویداد تخصصی، بــر محورهای اصلی صنعت روانکار شــامل انواع 
روغن های صنعتی و خــودرویی، سیالات فرآینــدی و عملکردی، مواد 
افزودنی )ادتیوها( و دانش فنی تولید ، ماشیــن آلات و تجهیزات تولید و 
پالایش و بسته بندی روغن متمرکز خواهد بود. نمایشگاه لوبریتک فراتر 
از یک نمایش صرف، به دنبال ارتقــای زنجیره تامین، بحث و تبادل نظر 
پیرامون اســتانداردهای کیفی جهانی و ظرفیت های سرمایه گذاری در 
جهت بومی ســازی فناوری های روز دنیا است. بازدیدکنندگان حرفه‌ای 
می توانند با حضور در این رویداد، انواع روغن و روانکارهای صنعتی مورد 
نظر خود را در میان محصولات متنوع تولیدکنندگان انتخاب و آن ها را با 
یکدیگر مقایســه کنند. همچنین در این نمایشگاه امکان کسب اطلاعات 
فنی و تخصصی به طور مســتقیم از تامین کنندگان و انتخاب آگاهانه تر و 
بهینه سازی محصولات مورد اســتفاده توسط مدیران فنی و متخصصین 
فراهم شده است. همچنین، علاقه مندان به خودرو و شاغلین این حوزه در 
این نمایشگاه روغن موتور، انواع روانکار و سیالات خودرویی، مکمل های 
ســوخت و روغن را بررسی و مقایسه کرده و دانش خود را در مورد آخرین 
اســتانداردها و محصولات بازار ارتقا می‌دهند. نمایشگاه روغن و روانکار، 
سیالات صنعتی و تکنولــوژی افزودنی ها، علاوه بر ایجاد بســتری برای 
معرفی آخرین دستاوردهای شرکت های داخلی و خارجی، فرصتی برای 
توسعه همکاری های منطقه‌ای و بین‌المللی نیز فراهم می کند. با توجه به 
روندهای جهانی در حوزه انرژی، حمل‌ونقل پاک، بهینه ســازی مصرف و 
حرکت به سمت تکنولوژی های نوین، برگزاری چنین رویدادی می تواند 
نقشی کلیدی در پیوند دادن ظرفیت های علمی و صنعتی ایران با بازارهای 
منطقه‌ای و جهانی ایفا کند. همچنین حضور هیات های تجاری و فعالان 
صنعتی در این نمایشــگاه، زمینه ســاز انعقاد تفاهم نامه ها و قراردادهای 
همکاری، تبادل تجربه و شناســایی فرصت های جدید ســرمایه گذاری 
خواهد بود. از این منظر، این نمایشگاه نه تنها به عنوان یک رویداد صنعتی 
بلکه به عنوان سکویی برای هم‌افزایی دانش، فناوری و اقتصاد عمل کرده 
و می توانــد به ارتقای جایگاه ایران در زنجیــره تامین جهانی این صنعت 

کمک شایانی کند.

نخستین نمایشگاه تخصصی روانکارها در ایران
از ۲۳ تا ۲۶ آذر در مصلی تهران برگزار می شود؛



گام بلند شرکت 
»پرشیاخودرو« برای 

واگذاری خودروهای 
مختص جانبازان 

   مدیریت پرشیا خــودرو، آغاز واگذاری خودروهای ســهمیه جانبازان را از 
آبان ماه ۱۴۰۴ اعلام کرد.  به گزارش اخبارخودرو بــه نقل از روابط عمومی گروه 
پرشیاموبیلیتی، مدیریت شــرکت پرشیا خودرو در جلسه مشترک با نمایندگان 
جانبازان متقاضی خودرو، با تشریح مشکلات و موانع اداری موجود در مسیر ثبت 
سفارش، تخصیص ارز و ترخیص خودروهای جانبازان اعلام کرد واگذاری اولین سری 

خودروهای وارداتی با سهمیه جانبازان در سال ۱۴۰۴ از هفته اول آبان آغاز خواهد 
شد و واگذاری های بعدی نیز حسب نوبت بر اساس زمان تکمیل موجودی از سوی 

جانبازان محترم به پایان خواهد رسید.
این اقدام شرکت پرشیاخودرو گام بلند و نهایی در جهت انجام تعهدات مربوط به 

خودروهای جانبازان در سال ۱۴۰۴ و رضایتمندی ایثارگران کشور است.
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  خودرو F8 پرو به‌عنوان نخستین سری خودروهای اف 8 در ایران، در شرایطی وارد بازار ایران 
شــد که بسیاری از کارشناسان عرصه خودرو به دلیل قدرت بالای آن نسبت به دیگر رقبا، آینده 
روشنی برای این خودرو متصور بودند. پس از معرفی نسخه پرومکس اف 8 در دی ماه سال 1401، 
محبوبیت این خودرو لوکس چند برابر شد و بازار ایران برای نخستین بار لذت وجود یک خودرو 
با امکانات و پرقدرت را چشید. بررسی ها نشان می‌دهد ارتقای مستمر و ترکیب طراحی، امکانات 
و عملکرد فنی باعث شــده این خودرو حتی پس از گذشت زمان، همچنان یکی از انتخاب های 

مطمئن در صدر بازار خودرو ایران باقی بماند. 

   طراحی ماندگار
ظاهر خودرو یکی از نخستین عواملی است که توجه خریدار را به خود جلب می کند. جلوپنجره 
الماسی، چراغ های LED کریستالی و اگزوز چهارگانه اسپرت، همان عناصری هستند که از روز 
نخست اف 8 پرومکس را متمایز کردند. این زبان طراحی هنوز هم تازه و جذاب به نظر می‌رسد و 

باعث شده خودرو در خیابان های شلوغ ایران، پرستیژ خود را حفظ کند.
طراحی پشتی این خودرو نیز بسیار برای بازار خودرو ایران جذاب بوده و گرافیک یخی چراغ های 
خطر، در جای جای شهر چشم نوازی می‌‎کند. همین طراحی منحصر به فرد باعث حس تمایز در 

خریداران اف 8 پرومکس می شود.

   کابینی پر از امکانات رفاهی
اگرچــه ظاهر خارجی اهمیت دارد، اما تجربه‌ای که ســرنشینان در داخــل خودرو دارند نقش 
تعیین کننده تری بازی می کند. اف 8 پرومکس با نمایشگرهای دوگانه 12.5 اینچی، صندلی های 
برقی مجهز به گرم‌کن و سردکن، نورپردازی داخلی ۶۴ رنگ و سیستم صوتی Sony با ۱۲ بلندگو، 
استانداردی جدید در کلاس خود ایجاد کرده است. اســتفاده از پیشرانه ۲.۰ لیتری توربوشارژ 
TGDI با قدرت ۲۵۴ اسب‌بخار و گیربکس ۷ ســرعته دوکلاچه تر نیز باعث شده ترکیب رفاه و 
عملکرد فنی در یک قاب ارائه شود؛ ترکیبی که کمتر رقیبی در این سطح عرضه کرده است و اف 

8 پرومکس را از سایر رقبای هم‌قیمت جدا می‌کند.

  ایمنی در سطح جهانی
بازاری که اغلب خودروهای آن در بخش ایمنی ضعف هایی جدی دارند، حالا با محصولی روبه‌رو 
است که اســتانداردهای متفاوتی را ارائه می کند. اف 8 پرومکس با برخورداری از سیستم های 
کمک‌راننده سطح 2.5 شامل مواردی همچون کروزکنترل تطبیقی، هشدار برخورد از جلو و ترمز 
اضطراری خودکار، رانندگی را بسیار ایمن‌تر کرده است. علاوه بر این، ۶ ایربگ، پلت فرم مستحکم 
T1X و سیســتم کنترل پایداری بوش 9.3، مجموعه‌ای را شکل داده‌اند که جایگاه این خودرو را 
به عنوان گزینه‌ای مطمئن برای خانواده ها تثبیت می کند و هیچکس از آن نمی ترسد که سفری 

خانوادگی با این خودرو داشته باشد.

  خدمات پس از فروش و اطمینان خاطر
یــکی دیگر از عواملی که به موفقیت اف 8 پرو مکس در بازار ایران کمک کرده، شــبکه خدمات 
پس از فروش گسترده و گارانتی طولانی‌مدت آن است. گارانتی هفت سال یا 200 هزار کیلومتر 
به خریداران اطمینان می‌دهد که علاوه بر بهره‌مندی از طراحی و امکانات لوکس، می توانند روی 
پشتیبانی و خدمات بلندمدت برند نیز حساب کنند. این موضوع به‌ویژه در بازاری که نگرانی های 
زیادی درباره هزینه های نگهداری خودرو وجود دارد، اهمیت ویژه‌ای پیدا می کند و یکی از دلایل 

اصلی اعتماد مشتریان به این مدل محسوب می شود.

  اف8 پرومکس، انتخابی مطمئن و ثابت‌شده 
حضور چند ساله در صدر جدول فروش بازار خودرو، چالشی جدی برای هر خودرو به شمار می‌رود. اف 
8 پرومکس نه تنها این آزمون را پشت سر گذاشته، بلکه نشان داده است که جذابیتش صرفا به تبلیغات 
اولیه محدود نبوده است. طراحی ماندگار، کابین مجهز و رفاه سرنشینان، در کنار پیشرانه قدرتمند و 
سطح ایمنی بالا، دلایلی هستند که موجب شده این مدل همچنان در صدر انتخاب های خریداران باقی 
بماند. به نظر می‌رسد اف 8 پرو مکس به‌جای یک موج زودگذر، به بخشی پایدار از بازار تبدیل شده است.

چرا با گذشت زمان همچنان »اف 8 پرومکس« در صدر انتخاب ها است؟

»اف ۷ پرو مکس« و داستان خانواده هایی که همیشه در حرکت‌ هستند

پروندهپرونده
CASE

 در روزگاری که زندگی با ســرعت می گذرد و فرصت »با 
هم بودن« کمتر از همیشه است، جاده ها هنوز همان معنای 
همیشگی را دارند؛ مسیرهایی برای اندیشیدن، تجربه کردن 
و با هم بودن. شــاید مسیر برای بسیاری صرفا راهی برای 
رسیدن باشد، اما برای خانواده هایی که با اف ۷ پرو مکس سفر 
می کنند، جاده همان مقصد است. این خودرو تنها وسیله‌ای 
برای رفت‌وآمد نیســت، بلکه همراهی وفادار برای ساختن 
خاطراتی است که تا ســال ها در ذهن و دل اعضای خانواده 

باقی می ماند.

  نمود دوباره آرامش
در اولین نگاه، اف ۷ پرو مکس مانند هر شــاسی‌بلند مدرن 
دیگری به نظر می‌رســد؛ با طراحی جســورانه، جلوپنجره 
کهکشانی و چراغ های LED باریک و الماسی که چهره‌ای مدرن 
و پویا به خودرو بخشیده‌اند. اما وقتی وارد آن شوید، فلسفه‌ 
واقعی طراحی آشکار می شود؛ فضایی نه فقط برای رانندگی، 
بلکه برای زندگی و تجربه های تازه. کابین اف ۷ پرو مکس با 
متریال نرم و باکیفیت پوشیده شده و صندلی‌های VIP  مجهز 
به گرمکن و سردکن، در کنار تهویه‌ مطبوع دوگانه، تجربه‌ای 

از آسایش واقعی را برای تمام سرنشینان رقم می‌زند.
نورپردازی داخلی ۶۴ رنگ حال و هوای کابین را با حس لحظه 
هماهنگ می کند؛ آرام در سفر شبانه و پرانرژی در روزهای 

طولانی.

   سفر؛ از جاده تا تجربه
ســفر با اف ۷ پرو مکس فقط جابه‌جایی نیست، یک روایت 
است؛ روایت خانواده‌ای که صبح زود حرکت می کند، صدای 

موسیقی از بلندگوها پخش می شود، کودک از پنجره‌ سانروف 
پانوراما به آســمان نگاه می کند و پدر در آرامش، فرمان را 
در دســت دارد؛ لحظه هایی که ترکیب هنرمندانه‌ مدرنیته 
 )ACC( با احساس هستند. سیســتم کروز کنترل تطبیقی
به طور هوشمند سرعت خودرو را نسبت به فاصله‌ ایمن تنظیم 
می کند؛ درحالی  که دوربین ۳۶۰ درجه دیدی کامل از اطراف 
خودرو ارائه می‌دهد. در مسیرهای کوهستانی یا جاده های 
لغزنده، سیستم تمام چرخ محرک )AWD( با دقت بالا نیرو 
را میان محورهای جلو و عقب تقسیــم می‌کند تا حتی در 
سخت ترین مسیرها، کنترل و اطمینان حفظ شود.  همچنین 
حالت های رانندگی متنوع به راننده اجازه می‌دهد تا بسته به 

مسیر و شرایط، تجربه‌ شخصی خود را از سفر بسازد.

   قدرت بالا، توأم با طراحی هوشمندانه
 TGDI در قلب اف ۷ پرو مکس، موتور ۱.۶ لیتری توربوشارژ
قرار دارد که با گیربکس ۷ سرعته دوکلاچه تر هماهنگ شده 
است. این ترکیب، عملکردی نرم، پرقدرت و پاسخگو ارائه 
می‌دهد. شتاب‌گیری خودرو بدون تاخیر، انتقال قدرت دقیق 
و سیســتم تعلیق مولتی‌لینک در محور عقب، احساسی از 
پایداری و لطافت را حتی در مسیرهای ناهموار ایجاد می کند

اف ۷ پرو مکس برای خانواده هایی طراحی شده که قدرت و 
آرامش را هم‌زمان می خواهند.

در نمای بیرونی، اف ۷ پرو مکس با جلوپنجره‌ کهکشــانی، 
چراغ های باریک LED، خطوط بدنه‌ سیال و رینگ های اسپرت 

۱۸ اینچی، ظاهری پویا و هماهنگ با روح زمان دارد.
ســقف پانورامای وسیع ۱.۱ متری، جلوه‌ای لوکس به خودرو 
داده و حس آزادی و وسعت را برای سرنشینان تداعی می کند

تمام این جزئیات، نه برای نمایش، بلکه برای خلق احساسی 
از اعتماد و لذت طراحی شده‌اند؛ همان حسی که در نگاه اول 

شکل می‌گیرد و در هر سفر ادامه می یابد.

   امنیت؛ سنگ بنای اعتماد
برای خانواده ها، امنیت همیشــه در اولویت است. اف ۷ پرو 
مکس با 6 ایربگ ایمنی )شامل ایربگ های جانبی و پرده‌ای( 
و مجموعه‌ای از ۱۲ رادار هوشمند ADAS، سطحی از اطمینان 

را ارائه می کند که در این کلاس کمتر دیده می شود.
سیستم هایی مانند ترمز اضطراری خودکار )AEB(، هشدار 
خروج از لاین )LDW(، نگه‌دارنده بین خطوط )LKA( و پایش 
نقاط کور )BSD( به صورت مداوم شرایط جاده را زیر نظر دارند 

تا راننده فقط روی لذت سفر تمرکز کند.
فونیکس در طراحی این خــودرو، ایمنی را نه به عنوان یک 
آپشن، بلکه بخشی از فلسفه‌ طراحی قرار داده است؛ چون 

هر خانواده‌ای لایق اطمینان کامل در مسیر زندگی است.

   فونیکس و بازتعریف آرامش در سفر
فونیکس در طراحی اف ۷ پرو مکس، مفهوم جدیدی از خودرو 

خانوادگی را به نمایش گذاشته است؛
خودرویی که فناوری، راحتی، زیبایی و امنیت را در کنار هم 
جمع کرده تا در هر سفر، هر توقف و هر جاده، حس یک خانه‌ 
واقعی را تداعی کند. درنهایت، شاید راز ماندگاری هر سفر در 
خاطر، نه در مقصد، بلکه در احساسی باشد که در مسیر تجربه 
می کنیم. و اف ۷ پرو مکس همان جایی است که این حس زنده 
می شود؛ خودرویی برای خانواده هایی که همیشه در حرکت‌ 

هستند و در هر جاده، خاطره‌ای تازه می سازند.

هر جاده یک خاطره است! 
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کشف محموله لاستیک 
خارجی قاچاق در مراغه

    فرمانده انتظامی مراغه از کشــف محموله لاستیک خارجی قاچاق به ارزش ۴ 
میلیارد و ۶۰۰ میلیون‌ریال در این شهرســتان خبر داد. سرهنگ فارسی گفت: »در 
راستای اجرای طرح تشدید مبارزه با قاچاق کالا و ارز، ماموران پلیس آگاهی در حین 
گشت‌زنی و کنترل خودرو های عبوری به یک دستگاه کامیون باری مشکوک و آن را 
متوقف کردند.« وی ادامه داد: »ماموران در بــازرسی از خودرو مذکور با همکاری و 

هماهنگی مقامات قضایی و اداره تعزیرات تعداد ۲۳۰ حلقه انواع لاســتیک خارجی 
قاچاق که فاقد هرگونه مدارک مثبته گمرکی بود، کشــف کردند و در این رابطه یک 
نفر دستگیر شــد.« فرمانده انتظامی شهرستان مراغه از شهروندان خواست موارد 
مشکوک را به مرکز فوریت های پلیسی ۱۱۰ اعلام و هرگونه انتقاد و پیشنهاد و تقدیر 

از عملکرد پلیس را با سامانه ۱۹۷ در میان بگذارند.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  چرخ های صنعــت تایر ایران این روزها به ســختی 
می چرخــد؛ نه به خاطر کمبود ظرفیــت تولید، بلکه زیر 
بار سیاست های ارزی متناقض و واردات افسارگسیخته. 
کارخانه هایی که توان تامین بیش از ۷۰ درصد نیاز کشور 
را دارند، حالا با کاهش ۲۵ درصدی تولید، در آستانه توقف 
فعالیت قرار گرفته‌اند. انجمن زنجیره ارزش تایر می گوید 
دولت تنها ۲۷۰ میلیــون‌دلار ارز برای تولید داخلی کنار 
گذاشته، اما برای واردات ۳۰ درصد نیاز کشور نزدیک به 
یک میلیارد دلار هزینه کرده اســت؛ تصمیمی که توازن 
بازار را به سود واردکنندگان و زیان تولیدکنندگان داخلی 
تغییر داده است. در این میان، اختلاف نرخ ارز دولتی و آزاد 
ـ از ۷۰ هزار تا ۱۱۰ هزار تومان ـ همچون دیواری بلند میان 
تولیدکننده و مواد اولیه قد برافراشته و هزینه ها را نامتعارف 
و گاه نجومی کرده اســت. نتیجه روشن است: کارخانه ها 
زیان‌ده شده‌اند، انجمن درخواست افزایش ۱۰ درصدی 
قیمت تایر را مطرح کرده و بازار در آستانه موج تازه‌ای از 
گرانی قرار دارد. کارشناســان هشــدار می‌دهند اگر این 
چرخه معیوب ادامه یابد، نه تنها کیفیت تایر ایرانی قربانی 

خواهد شــد، بلکه امنیت تولید ملی نیز به خطر می‌افتد. 
اکنون همه نگاه ها به دولت دوخته شده است؛ آیا ترمز این 
بحران کشیده می شــود یا جاده صنعت تایر به سراشیبی 
ســقوط می‌رســد؟ در ماه های اخیر، صنعت تایر ایران با 
فشــار فزاینده‌ای ناشی از تصمیم هــای متناقض ارزی و 
سیاست های وارداتی روبه‌رو شده است. به گفته محمدرضا 
گنجی، رئیس انجمن زنجیره ارزش تایر، اگرچه ظرفیت 
تولید داخلی ســالانه حدود ۳۰۰ هزار تن است و بیش از 
۷۰ درصد نیاز کشــور از این مسیر تامین می شود، دولت 
تنها ۲۷۰ میلیون‌دلار ارز به تولیدکنندگان اختصاص داده 
و برای واردات ۳۰ درصد از نیاز کشور حدود یک میلیارد 
دلار ارز تخصیص یافته است. این تفاوت، سیاست ارزی به 
نفع واردات و به زیان تولید داخلی را نشان می‌دهد. حجم 
بالای لاســتیک خارجی با تسهیلات فروش اعتباری وارد 
بازار شده و رقابت را به نفع واردکنندگان تغییر داده است. 
تولیدکنندگان داخلی با هزینه های بالا و نقدینگی محدود 
مواجه‌ هســتند و توان فعالیت با ظرفیــت کامل خود را 
ندارند؛ به همین دلیل انجمن تولیدکنندگان تایر تصمیم 

به کاهش ۲۵ درصدی تولید گرفت.
روند بحران همچنــان ادامه دارد. گنجی توضیح می‌دهد 
که تولیدکنندگان ماه ها برای دریافت ارز از بانک مرکزی 
انتظار می کشــند و ارز تخصیصی با نرخ حدود ۷۰ هزار 
تومان، در حالی که مواد اولیــه در بازار آزاد معادل ۱۱۰ 

هزار تومان عرضه می شــود، اختلاف قابل توجهی ایجاد 
کرده اســت. این موضوع هزینه تولیــد را افزایش داده و 
بسیاری از کارخانه ها را در آســتانه زیان قرار داده است. 
برای جبــران بخشی از هزینه هــا، انجمن زنجیره ارزش 
تایر از دولت خواســته تا با افزایــش ۱۰ درصدی قیمت 
تایر موافقت کند. با این حال، کارشناسان معتقدند ریشه 
بحران در سیاست های ناهماهنگ ارزی و وارداتی است که 

تولید داخلی را تضعیف کرده و بازار را در معرض ناپایداری 
قرار داده است. ادامه این روند می تواند به افزایش قیمت 
لاســتیک، کاهش تولید و افت کیفیت محصولات منجر 
شــود. صنعت تایر ایران در ماه های اخیر با فشــارهای 
فزاینده‌ای از سوی سیاســت های ارزی و وارداتی مواجه 
شده است. انجمن زنجیره ارزش تایر بارها هشدار داده که 
تخصیص نــاکافی ارز و تاخیرهای طولانی بانک مرکزی، 

تولیدکنندگان را ناچار کرده برای تامین فوری مواد اولیه 
به بازار آزاد روی بیاورند؛ بازاری که نرخ ارز آن تا ۱۱۰ هزار 
تومان برآورد می شود؛ درحالی که ارز دولتی حدود ۷۰ هزار 
تومان است. این شــکاف قیمتی، هزینه تولید را به شدت 
افزایش داده و بسیاری از کارخانه ها را در آستانه زیان قرار 
داده اســت. درچنین شرایطی، انجمن برای جلوگیری از 
تعطیلی خطوط تولید و حفظ اشتغال، درخواست افزایش 
۱۰ درصدی قیمت تایر را به ســازمان حمایت ارائه کرده 
است. از سوی دیگر، سیاست های ارزی دولت به‌گونه‌ای 
طراحی شده که واردات لاستیک با تسهیلات اعتباری و ارز 
کلان تقویت می شود؛ درحالی که تولیدکنندگان داخلی 
تنها بخشی از نیاز ارزی خود را دریافت می کنند. این روند 
به کاهش ۲۵ درصدی تولید داخلی منجر شــده و بازار را 
بیش از پیش در اختیار محصولات خارجی قرار داده است. 
کارشناسان معتقدند ادامه این وضعیت نه تنها به افزایش 
قیمت تایر و کاهش کیفیت محصولات داخلی می‌انجامد، 
بلکــه امنیت تولید مــلی را نیز تهدیــد می کند. انجمن 
زنجیره ارزش تایر تاکید دارد که اصلاح سیاست های ارزی 
و حمایت واقعی از تولید داخلی، تنها راه برون‌رفت از این 
بحران است. صنعت تایر ایران در شرایطی قرار گرفته که 
سیاســت های ارزی و وارداتی ناهماهنگ، تعادل بازار را 
به شدت برهم زده است. انجمن زنجیره ارزش تایر بارها 
هشــدار داده که تخصیص ناکافی ارز به تولیدکنندگان 
داخلی، درحالی که واردات با حجم بالا و تسهیلات اعتباری 
تقویت می شود، تولید ملی را در موقعیت ضعف قرار داده 
است. کارشناســان معتقدند ادامه این روند می‌تواند به 
افزایش قیمت، کاهش کیفیت و تهدید امنیت تولید ملی 
منجر شود و تنها اصلاح سیاست های ارزی و حمایت واقعی 

از تولید داخلی می تواند راه برون‌رفت از بحران باشد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

10  درصد افزایش قیمت برای نجات صنعت تایر
حمایت از تولید داخلی لاستیک ضروری است؛
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  کادیلاک XT6 اس یووی کراس‌اوور لاکچری میان سایز این کمپانی‌ است 
که از سال ۲۰۱۹ میلادی روی خط تولید این خودروساز آمریکایی حضور دارد. 
این خودرو از نظر طراحی مزین به‌زبان جدید طراحی کادیلاک است که استایل 
فوق اسپرت و جسورانه‌ای دارد. کابین XT6 کاملا لوکس و جذاب بوده و فضای 
دلنشینی را برای ســرنشینان به‌ارمغان می آورد. این خودرو دارای چند تریم 
بوده که تریم پریمیوم لاکچری آن جزو فول آپشــن ترین ها بوده و دارای یک 
موتور ۶ سیلندر ‌وی-شکل اتمسفریک است. این موتور با نام LGX شناخته 

می شود و با توجه به فناوری پیشــرفته خلاصه شده در آن و حجم موتور ۳.۶ 
لیتری می تواند حداکثر قدرت ۳۱۰ اسب بخار را در ۶۶۰۰ آرپی‌ام )دور در دقیقه( 
و حداکثر ۳۶۷ نیوتون متر گشتاور را در دور ۵ هزار آرپی‌ام به‌ارمغان ‌آورد. این 
قدرت و گشتاور به‌کمک گیربکس ۹ سرعته اتوماتیک تیپ ترونیک به چهار 
چرخ منتقل می شود. بنابراین کادیلاک XT6  با نسخه پریمیوم لاکچری  مدل 
۲۰۲۳ میلادی و کارکرد ۹ هزار کیلومتر در بازار امارات متحده عربی ارزشی برابر 

با ۱۷۴ هزار و ۹۹۹ درهم دارد.

بلندقامت لوکس 
اما گران‌ »کادیلاک« 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     تحریم های ظالمانه جدید بین‌المللی علیه کشور، بار 
دیگر صنعت خودرو را در نقطه‌ای حساس قرار داده است؛ 
جایی میان نیاز گسترده بازار داخلی و محدودیت‌های جدی 
در تامین قطعات، انتقال ارز و واردات مواد اولیه. بررسی های 
میدانی از خطوط تولید و بازار لوازم یدکی نشان می‌دهد که 
برخلاف سال گذشته، شرکت های مونتاژی و خودروسازان 
بخش خصوصی با افت شدید تولید روبه‌رو شده‌اند. در این 
میان، فعالان بازار هشدار می‌دهند که اگر روند فعلی ادامه 
یابد، »بحران قطعه« می تواند از خط تولید به نمایندگی ها 
و در نهایت به خانه مصرف کننده سرایت کند.شرایط فعلی 
صنعت شباهت زیادی به دوران تحریم‌های سال های گذشته 
دارد؛ با این تفاوت که این بار توان مالی شرکت ها و دسترسی 
ارزی نیز محدودتر شده است. فعالان صنعت خودرو معتقد 
هســتند که از کاهش محســوس تولید در شرکت های 
خودروسازی، رشد هزینه واردات قطعه، دشواری انتقال 
ارز، افت کیفیت مواد اولیه داخلی و احتمال افزایش خواب 
خودروها در نمایندگی ها ایجاد می‌شود. از همین رو برای 
بررسی وضعیت خدمات پس از فروش و تامین لوازم یدکی 
با »جواد میرآفتابی« کارشناس صنعت خودرو به گفت و گو 

پرداختیم؛

تحریم های جدید تا چه اندازه تامین قطعات یدکی 
را سخت تر کرده است؟ آیا احتمال افزایش قیمت ها 

وجود دارد؟
بدون تردید تاثیر مستقیم دارد؛ با شروع دوباره محدودیت های 
بین‌المللی، دســترسی به قطعات یدکی ســخت تر شــده و 
فرآینــد تامین به‌ویژه برای شــرکت‌های مونتاژی به کندی 
پیش می‌رود. در حال حاضر آمار تولید در نیمه نخســت سال 
خودش گویای وضعیت است؛ یکی از شرکت های خودروساز 
که سنوات گذشته در شش ماهه نخست سال بیش از 50 هزار 
دستگاه تولید می کرد، در ســال جاری به دلیل کمبود ارز و 
چالش های بین‌المللی کمی بیشتر از 20 هزار دستگاه تولید 
کرده اســت. یکی دیگر از خودروسازان نیز وضعیت مشابهی 
دارد و تولیدش به 20 هزار دســتگاه رسیده اســت. برخی از 
شرکت های خودروساز نیز با مقدار قابل توجهی رشد مواجه 
بودند، اما در مجموع وقتی این اعداد را کنار هم می گذاریم، به 
وضوح می‌بینیم که صنعت با چالش بزرگ تامین قطعه روبه‌رو 
شده است. این کاهش تولید به معنای افزایش تقاضا در بازار 

قطعه و در نهایت رشد قیمت هاست.

 پس می توان گفت که بازار لوازم یدکی به‌زودی وارد 
فاز جدیدی از افزایش قیمت می شود؟

بله، در حال حاضر نیز بیشتر واردکنندگان و توزیع کنندگان 
با ارز آزاد کار می کنند. ســفارش ها با دلار آزاد ثبت می‌شود و 
تامین هر محموله سه تا چهار هفته زمان می برد. از سوی دیگر، 
انتقال فرآیند مالی سخت تر شده و هزینه های جانبی بالا رفته 
است. همه این عوامل مستقیما در قیمت نهایی اثر می گذارد. 
پیش‌بینی من این است که اگر سیاست ارزی مشخصی برای 
صنعت خودرو تدوین نشــود، در ماه های آینده شاهد رشد 
محسوس قیمت قطعات، به‌ویژه در بخش وارداتی خواهیم بود

‌
وضعیت خودروهای وارداتی کــه اخیرا وارد بازار 
شده‌اند چطور است؟ آیا مالکان آن ها نیز در خدمات 

پس از فروش با مشکل مواجه خواهند شد؟
قطعا بله، خودروهای وارداتی بیشتر از سایر محصولات به شبکه 
تامین بین‌المللی وابسته‌اند. در حال حاضر در انتقال ارز، ثبت 
ســفارش و حتی حمل‌ونقل بین‌المللی با محدودیت روبه‌رو 
هستیم. شــرکت های ثالث باید واسطه شوند تا این کالاها به 
کشور برسند، که خود این فرآیند هزینه و زمان زیادی می برد. 
در چنین شرایطی، تامین قطعات برای سرویس های دوره‌ای یا 
تعمیرات اساسی خودروهای وارداتی به سختی انجام می شود و 

این مساله مستقیما نارضایتی مشتری را بالا می برد.

‌در این میان نقش شرکای چینی خودروسازان داخلی 
چه می شود؟ آیا همچنان همکاری می کنند؟

همکاری ادامه خواهد داشت، اما نه در همان سطح گذشته؛ 

زنگ خطر کمبود قطعه؛ نمایندگی ها تبدیل به پارکینگ می شوند
یک کارشناس صنعت خودرو درگفت و گو با »دنیای خودرو«:

وزارت صمت باید نگاهش را از »تولید صرف« به »پشتیبانی از ناوگان در حال تردد« تغییر دهد

نوربالا

وزارت صمت باید نگاهش را از 
»تولید صرف« به »پشتیبانی 
از ناوگان در حال تردد« تغییر 

دهد. امروزه حدود ۱۸ تا 
۱۹ میلیون خودرو در کشور 
داریم که نیاز به خدمات پس 
از فروش دارند. صرفا تولید 

خودرو جدید پاسخگوی نیاز 
بازار نیست

چینی هــا معمولا تا جــایی که بتوانند منافــع خود را حفظ 
می کنند، اما با شــدت گرفتن فشــارهای بین‌المللی، حجم 
مراودات و تامین مستقیم قطعه کاهش می یابد. احتمالا برخی 
از این شرکت ها مسیرهای غیرمستقیم یا واسطه‌ای را انتخاب 

می کنند، اما قاعدتا هزینه و ریسک بالاتر می‌رود.

با توجه به رشد استفاده از خودروهای برقی، آیا این 
تحریم ها می تواند روی خدمات و تعمیرات آن ها هم 

تاثیر بگذارد؟
خودروهای برقی در ایران هنوز به شبکه تامین پایدار متصل 
نیســتند. همین حالا هم در تعمیرات شــان مشکل داریم. 
بسیاری از تکنسین هــا آموزش های لازم را ندیده‌اند و دانش 
فنی ما نسبت به اســتانداردهای جهانی عقب است. در نبود 
آموزش رسمی و قطعات اصلی، تعمیرات به شکل آزمون و خطا 
انجام می شود که برای خودروهای برقی خطرناک است. این 
خودروها سیستم های پیچیده‌ای دارند و کوچک ترین خطا 

در تعمیر می تواند هزینه سنگینی ایجاد کند.

از خودروهای سواری کمی فاصله بگیریم؛ وضعیت 
خودروهای ســنگین را در وضعیت خدمات پس از 

فروش چگونه ارزیابی می کنید؟
خودروهای سنگین هم وضع بهتری ندارند، هم اکنون بسیاری 
از رانندگان و شرکت ها به سمت کشورهای همسایه مثل ترکیه 
می‌روند تا سرویس های پایه‌ای را در آن جا انجام دهند، چون 
کیفیت قطعات داخلی به شدت افت کرده است. به عنوان مثال 
قطعاتی مانند فیلتر یا انــواع روانکار و خیلی از قطعاتی که در 
بازار هست، کیفیت لازم را ندارند و با قیمت بالا عرضه می شوند. 
در نتیجه بسیاری ترجیح می‌دهند تعمیرات را خارج از کشور 

انجام دهند تا از قطعات مطمئن تری استفاده کنند.

برخی فعالان بازار می گویند ممکن است دوباره شاهد 
رشــد قطعات اســتوک یا قاچاق باشیم. نظر شما 

چیست؟
بله، این احتمال خیلی زیاد است. وقتی واردات رسمی کاهش 
پیدا کنــد، بازار خودش مسیر جایگزیــن را پیدا می کند. در 
گذشــته هم همین اتفاق رخ داده است، در نبود قطعه اصلی، 
قطعات دســت‌دوم یا استوک، حتی بعضا بازسازی‌شده، وارد 
بازار می شــوند. به مرور هم دانش تعمیر قطعه در کشور رشد 
می کنــد، چرا که راهــکاری دیگری وجود نــدارد. در آینده 
نه چندان دور ممکن اســت همان طور که در گذشــته لنت و 

صفحه کلاچ را می کوبیدند، تعمیر و بازسازی قطعات پیچیده تر 
هم رایج شود. این یعنی بازار تعمیرات قطعه جایگزین واردات 

می شود.

این وضعیت چه تاثیری بــر خدمات پس از فروش 
خواهد گذاشت؟

مستقیما باعث افزایش »خواب خودروها« در نمایندگی ها 
می شود. وقتی قطعه در دســترس نباشد، خودروها برای 
هفته ها در انتظــار تعمیر می مانند. در چنین شــرایطی 
نمایندگی ها به جــای مراکز خدمات، تبدیل به پارکینگ 
خواهند شد. شکایات مشــتریان افزایش می یابد و سطح 
رضایت پایین می‌آید. این مشــکل بین خودروســازان 
داخلی و وارداتی تفاوتی ندارد، چون هر دو به تامین قطعه 

وابسته‌اند.

آیا کیفیت قطعات داخلی هم تحت تاثیر تحریم ها 
قرار می‌گیرد؟

بله، کیفیت قطعات ارتباط مســتقیم بــا کیفیت مواد اولیه 
دارد. وقتی مواد اولیه از مسیرهای غیررسمی وارد می شود یا 
جایگزین داخلی بی‌کیفیت دارد، طبیعی است که خروجی 
مطلوب نباشــد. مثال ســاده بنزین را در نظر بگیرید؛ وقتی 
کیفیت ســوخت پایین بیاید، عمر کاتالیست خودرو از ۸۰ 
هزار کیلومتر بــه ۲۰ یا ۳۰ هزار کیلومتر می‌رســد. همین 
منطق برای قطعات هم صادق اســت. کیفیــت پایین مواد 
اولیه و محدودیت در تامین آن ها، به افت عمر مفید قطعات 

منجر می شود.

ارزیابی شــما از وضعیت تولید در نیمه دوم امسال 
چیســت؟ آیا تولیدکنندگان قطعه می توانند ادامه 

دهند؟
نیمه دوم ســال جاری برای تولیدکنندگان سخت تر خواهد 
بود. ما در شــش ماهه اول با قطعی های متعــدد برق‌ روبه‌رو 
بودیم و این خود هزینــه تولید را بالا برد. در حال حاضر با نرخ 
ارز فعلی، بسیاری از شرکت ها باید تصمیم بگیرند که آیا ادامه 
تولید برایشان صرفه اقتصادی دارد یا خیر. از طرف دیگر، مواد 
اولیه به سختی پیدا می شود و ثبت سفارش هم زمان‌بر است. 
اگر این سه عامل انرژی، ارز و مواد اولیه مدیریت نشود، بخشی 
از تولیدکننــدگان مجبور به کاهش ظرفیــت یا حتی توقف 

فعالیت خواهند شد.

با توجه به تجربه سال های گذشته، چه پیشنهادی 
برای وزارت صمت دارید؟

واقعیت این اســت که وزارت صمت باید نگاهش را از »تولید 
صرف« به »پشــتیبانی از ناوگان در حال تردد« تغییر دهد. 
امروزه حــدود ۱۸ تا ۱۹ میلیون خودرو در کشــور داریم که 
نیاز به خدمات پس از فروش دارند. صرفا تولید خودرو جدید 
پاسخگوی نیاز بازار نیســت. اگر پشتیبانی از ناوگان فعلی به 
درســتی انجام نشــود، نارضایتی عمومی بالا می‌رود و حتی 
خودروهای جدید هم با بی‌اعتمادی مواجه می شوند. وزارت 
صمت باید سیاســت های حمایتی را طوری طراحی کند که 
تامین قطعه، خدمــات تعمیر و آموزش نیروی انســانی در 

اولویت باشد.
‌

یعنی مشکل فقط اقتصادی نیست، بلکه مدیریتی 
هم هست؟

صنعت خودرو مثل یک پازل اســت که اگر یکی از قطعاتش 
جا نیفتــد، تصویر کامل به‌دســت نمی‌آیــد. وزارت صمت، 
بانک مرکزی، گمرک، خودروسازان و قطعه سازان همه باید 
هماهنگ عمل کنند. متاسفانه در سال های اخیر هر بخش راه 
خودش را رفته و نتیجه‌اش همین وضعیت فعلی است؛ کاهش 

تولید، افزایش قیمت و نارضایتی مشتری.

در نهایت اگر بخواهید تصویری کلی از آینده صنعت 
قطعه و لوازم یدکی بدهید، چه می گویید؟

آینده نزدیک را باید با واقع‌بینی دید، تحریم ها فعلا ادامه دارد، 
منابع ارزی محدود است و انتقال پول دشوار. در چنین شرایطی 
ما باید دانش تعمیرات را جدی بگیریم و وابستگی به واردات را تا 
حد ممکن کاهش دهیم. البته این کار زمان می‌خواهد. اما اگر 
همین امروز برنامه‌ریزی نکنیم، چند ماه دیگر ممکن است با 
پارکینگ هایی پر از خودروهای خوابیده مواجه شویم که فقط 

منتظر یک قطعه کوچک هستند.
 

m.shahbazi@autoworld.ir
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معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   رئیس جمعیت جمعیت هلال‌احمر گفت: »از ابتدای ســال تاکنون بیش از 21 هزار 
حادثه در کشور ثبت شده که از این میان، حدود 11 هزار و 200 مورد حوادث ترافیکی بوده 
است؛ یعنی نزدیک به نیمی از کل حوادث ثبت شده مربوط به تصادفات جاده‌ای است.« 
وی افزود: »درمجمع 459 نفر از خدمات امدادی و حمایتی جمعیت هلال‌احمر بهره مند 

شــده‌اند. به طور میانگین، هر ماه حدود 3 هزار و 500 مورد حادثه در کشور رخ می‌دهد؛ 
یعنی روزانه نزدیک به 115 حادثه و ماهانه حدود 7 هزار و 650 نفر تحت تاثیر این حوادث 
قرار می‌گیرند.« رئیس جمعیت جمعیت هلال‌احمر در پایان خاطرنشــان کرد: »تاکنون 

یک هزار و 866 مورد از این حوادث به‌ صورت دقیق مورد بررسی قرار گرفته است.«

سهم بالای حوادث ترافیکی 
در کشور

شنبه 19 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2413

   یکی از گروه‌هایی که به کار امداد و نجات مشغولند 
و نام و نشان‌ و فعالیت های شــان را زیاد از رسانه ها 
می شــنویم، نیروهای امدادگر جمعیت هلال احمر 
هستند. افرادی که در همه جا و همه شرایط جغرافیایی 
و آب‌و هوایی به کار امدادرسانی مبادرت می‌ورزند و باد 
و خاک و آتش و ابر و باد و مه و خورشید و فلک! مانع 
کارشان نیست. امدادگران ورزیده‌ای که در ارتفاعات 
و بلندی های صعب‌العبور، مناطــق ناهموار، در دل 
جنگل، وســط بیابان، در دریا و رودخانه و در حوادث 
و بلایای طبیعی )سیل، زلزلــه، رانش زمین، ریزش 
کوه، آتش سوزی و...( به نجات، کمک‌رسانی و انتقال 
مجروحان و مصدومان مشغول بوده و باکی از شرایط 

سخت و دشواری های موجود ندارند. 
اما فعالیت ها و خدمات پرسنل زحمتکش هلال‌احمر 
برای به انجام رســاندن ماموریت های محوله، علاوه 
بر داشتن تخصص ها و مهارت های لازم نیاز به ادوات، 
تجهیزات و وســایل نقلیه مختلف دارد تا خللی در 
کارشان دیده نشود. دامنه فعالیت نیروهای هلال احمر 
گسترده و متغیر است؛ به همین خاطر از موتورسیکلت 
تا بالگرد در اختیار آن‌هاست تا بتوانند کارهای امدادی 

را درست و بدون غلط انجام بدهند. 

 فرسودگی ناوگان
هلال‌احمــر هــم ماننــد ســایر نهادها و دســتگاه‌های 
خدمات‌رسان، که کارشــان بدون وسایط نقلیه موتوری 
پیش نمی‌رود، با معضل فرســودگی ناوگان و تجهیزات 
مواجه اســت. این مساله باعث می‌شــود تا در درازمدت 

کیفیت ارائه خدمات امدادی پایین بیاید و حوادث و سوانح 
کمتری پوشش داده شــود. این مساله هم دو دلیل اصلی 

دارد: کمبود بودجه و تحریم های بین‌المللی. 
بابک محمودی، رییس سازمان امداد و نجات هلال احمر 
گفته بود سازمان هلال احمر حدود 6 هزار خودروی سبک 
و سنگین در سطح کشور در اختیار دارد که همگی فعال و 
عملیاتی هستند اما  بخشی از آن‌ها عمر بالای 15 سال دارند 
و  به خاطر کثرت عملیات های امدادی و آمار بالای حوادث 
و مصدومان در واقع خودروی فرسوده محسوب می شوند. 
خودروهای امدادی به دلیل وســایل سنگینی که حمل 
می کنند و شرایط ســختی که ممکن است از آن‌ها عبور 
کنند زودتر از سایر خودروها فرسوده می شوند و زودتر از 
سایر ناوگان ها نیاز به نوسازی دارند لذا ضروری است ادوات 
و تجهیزات نو به سرعت جایگزین شوند تا کار امداد و نجات 
با وقفه مواجه نشــود. وی در ادامه گفته که سال گذشته 
با پیگیری های رییس جمعیت هــلال احمر، حدود هزار 
دستگاه خودروی نو به سازمان ما تحویل شد که جایگزین 
خودروی فرسوده شــدند. همچنین برنامه‌ریزی کردیم 
اگر تامین اعتبار صــورت بگیرد 1500 خودروی دیگر در 
کلاس های مختلف نیز به ناوگان اضافه شود که اگر این امر 
محقق شود، میانگین سنی ناوگان به زیر ۱۰ سال می‌رسد. 
خوشــبختانه این طرح مصوبه و تایید دولت را گرفته و در 
صورت تامین اعتبار و ارز مورد نیاز، مجوز خرید و واردات 
آن صادر می شود و ما امیدواریم بخشی از این خودروها تا 
اوایل سال آینده تحویل سازمان امداد و نجات هلال احمر 
شوند. در همین رابطه هفته گذشته پیرحسین کولیوند، 
رییس جمعیت هلال احمر کشور در گفت‌وگو با رسانه ها 

اعلام کرد مجوز واردات حدود 1500 دســتگاه خودرو با 
کمک دولت و شخص رئیس جمهور را دریافت کردیم که 
هزار دســتگاه از آن خودروی نجات است و اگر این تعداد 
را وارد کنیم با 900 دســتگاهی که قبلا وارد کرده بودیم 
وضعیت از نظر امدادرسانی و لجستیک امدادی به مراتب به 
سمت عالی شدن می‌رود تا ضمن انجام عملیات های بیشتر 
پوشش‌دهی کاملی در سطح کشور داشته باشیم. وی در 
ادامه گفته از مجموع هزار و 500 خودرو، هزار دســتگاه 
خودروی نجات، 400 دســتگاه آمبولانس و 50 دستگاه 
خودروی هایس اســت که برای جابه جا کردن نیروهای 
امدادی مورد استفاده قرار می‌گیرند. همچنین 50 دستگاه 
هم خودروی فرماندهی است. ضمن این که سه فروند بالگرد 
مجهز به ناوبری مدرن و دید در شب در دستور خرید قرار 
دارد. بودجه خرید بالگردها تامین و مذاکرات و قراردادها 

تقریبا نهایی شده است. این اقدامات با حمایت دولت انجام 
شده است. اگر این بالگردها به مجموعه هلال احمر الحاق 
شود شاهد گستردگی قابل توجهی در امر امداد و نجات در 

سطح کشور خواهیم بود. 

 در مسیر ارتقا
کاظم نورانی معــاون برنامه‌ریزی و امور مجلس جمعیت 
هلال‌احمر، اظهار کرده بــود:  »هلال احمر در حال‌حاضر 
دارای کمبود جدی در حوزه آمبولانس، خودروهای امداد و 
نجات و پایگاه های امدادی است. امروز جمعیت هلال‌احمر 
از سرمایه اجتماعی و اعتماد مردمی قابل توجهی برخوردار 
اســت و تلاش می کند با ارتقای تجهیزات و فناوری های 
نوین، خدمات امدادی خود را توســعه بدهــد.« نورانی 
همچنین از اســتفاده فناوری‌های هوشمند در خدمات 

امدادی خبر داد و افزود: »جمعیت هلال‌احمر به تازگی در 
پروژه‌ای نوآورانه، اقدام به ساخت ربات های نجاتگر غریق 
کرده است که توانایی فعالیت تا عمق 50 متری را دارند که 
این اقدام گامی موثر در جهت به کارگیری هوش مصنوعی 
در مدیریت بحران به شــمار می‌رود. برای بهبود امکانات 
لجستیکی هلال احمر، باید وارد رایزنی شویم و راهکارهای 
ترمیم بودجه این نهاد را دریافت کنیم تا بتوانیم گامی موثر 
برای افزایش بودجه هلال‌ احمر برداریم. برای تقویت بودجه 
سازمان ها و ارگان‌های حمایتی در مجلس باید راهکاری 
اساسی اندیشیده شــود تا در زمان بروز حوادث و بلایای 

طبیعی با مشکل روبه‌رو نشویم.« 

 تهیه 20 بالگرد دید در شب
 در همین زمینه خبر رسید که هلال احمر برنامه درازمدتی 
برای تقویت و ارتقای فــاز عملیاتی خود در بخش هوایی 
دارد و قرار است بالگردهای بیشتری را تهیه و به کار بگیرد. 
رئیس ســازمان امداد و نجات هلال احمــر اعلام کرده در 
حال حاضر ما 24 بالگــرد در اختیار داریم که 12 فروند از 
آن‌ها متعلق به کشورهای غربی و 12 فروند دیگر متعلق به 
کشورهای شرقی هستند. حدود ۵۰ درصد از بالگردهای 
غربی ما، متاســفانه به خاطر تحریم های ظالمانه موجود، 
مشــکل قطعه دارند و زمینگیر هستند. تحریم کنندگان 
حتی به این مساله توجهی ندارند که این بالگردها عملیات 
امدادی انجام می‌دهند و برای جان انسان‌ها اهمیتی قائل 
نیستند. به همین دلیل امیدواریم بتوانیم کلا بالگردهای 
غربی را از ناوگان خود خارج کنیم. ســایر بالگردهایی که 
متعلق به کشورهای شرقی هستند، در زمینه امدادی بهتر 
عمل می کنند و در حال امدادرســانی هستند. سه بالگرد 
نیازمند اورهال هستند که تقریبا 6 ماه زمان می برد و این 
امر طبیعی است. مقرر شده در صورت تامین منابع مالی از 
سوی دولت محترم 20 فروند بالگرد امدادی مجهز به دید 
در شب، از کشور روسیه خریداری شود که امیدواریم این 

بالگردها نیز سال آینده به ناوگان ما اضافه شوند.

خدمات رسانی مطلوب در گرو ورود تجهیزات و خودروهای نو برای امداد و نجات

هلال احمر نونوار می شود علی علمی
a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  ضــرورت تســهیل تامیــن مــالی در 
صنعت خودرو و قطعه سازی امروز بیش از هر 
زمان دیگری احساس می شود. این صنعت که 
به عنوان یکی از بخش های پیشــران اقتصاد 
کشورمان شناخته می شود، نه تنها سهم قابل 
توجهی در تولید ناخالص داخلی دارد، بلکه به 
طور مستقیم و غیرمستقیم صدها هزار فرصت 
شغلی در زنجیره تامین خود ایجاد کرده است. 
با این حال، کمبود نقدینــگی و ضعف نظام 
تامین مالی در سال های اخیر به یکی از موانع 
اصلی رشــد و پایداری این بخش تبدیل شده 
است. شرکت های قطعه ساز به‌دلیل افزایش هزینه مواداولیه، تغییرات نرخ ارز و طولانی 
شدن چرخه وصول مطالبات از خودروسازان با فشار مالی شدیدی روبه‌رو هستند. این 
شرایط سبب شده است بسیاری از واحدهای کوچک و متوسط نتوانند به موقع مواداولیه 
وارد کنند یا در تولید مستمر باقی بمانند. در چنین فضایی، تسهیل تامین مالی نه 
یک گزینه انتخــابی، بلکه ضرورتی حیاتی برای حفظ تداوم تولید و جلوگیری از رکود 
در صنعت خودرو است. اهمیت این موضوع از آن‌جا ناشی می شود که صنعت خودرو 
زنجیره‌ای چندلایه دارد؛ از تولیدکنندگان فولاد و مواد پلیمری گرفته تا قطعه سازان و 
شرکت های خودروساز، هرگونه اختلال در تامین مالی یکی از حلقه ها، کل زنجیره را 
دچار مشکل می کند. بنابراین ایجاد دسترسی آسان و سریع به منابع مالی از اهمیت 
بســزایی برخوردار است. از سوی دیگر، نوســازی تجهیزات و فناوری های تولیدی در 
صنعت خودرو نیز به منابع مالی جدید نیاز دارد. حال باید دید در عمل این مساله چه 

سمت و سویی پیدا خواهد کرد.

 شنبه 19 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2413

لزوم تامین مالی صنعت 
خودرو و قطعه سازی

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

روزنامه نگار

رامین بیات

اسمارت هشتگ ۵؛ ایمن ترین خودرو سال
  اسمارت هشــتگ ۵ به عنوان اس یووی کراس‌اوور تمام برقی اواخر سال ۲۰۲۴ 
میلادی معرفی شــد‌. این خودرو موفق به دریافت ۵ ستاره ایمنی از سوی موسسه 
ایمنی یوروانکپ شــد و به‌ همین دلیل در فهرست ایمن ترین های سال جاری قرار 
گرفت. ناگفته نماند که این خودرو از امتیاز ۱۰۰ درصد درنظر گرفته شده در بخش های 
ایمنی بزرگسالان، کودک، عابرپیاده و سیستم کمکی پیشرفته، به ترتیب موفق به 

دریافت امتیاز ۸۸، ۹۳، ۸۴ و ۹۲ درصد شد.

قیمت خودرو در آخرین روز هفته گذشته ثابت ماند
دنا پلاس توربو بورسی بدون 

تغییر قیمت در بازار یک‌میلیارد و 
۴۹ میلیون تومان ارزش گذاری شد

شاهین اتوماتیک پلاس 
بدون تغییر قیمت در بازار 

یک‌میلیارد و ۴۶۵ میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

ام‌وی‌ام X22 پرو دستی 
بدون تغییر قیمت در بازار 

یک‌میلیارد و ۲۹۵ میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

رسپکت ۲ 
بدون تغییر قیمت در بازار 

یک‌میلیارد و ۸۷۰ میلیون تومان 
ارزش گذاری شد
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