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توان ۳۰۰ اسب بخاری برای 
»N« هیوندای توسان نسخه

    هیوندای توســعه مدل اسپرت توســان N را در نظر دارد که با نسل بعدی 
پیشرانه هیبریدی و حدود ۳۰۰ اسب بخار قدرت در آینده نزدیک معرفی خواهد 
شــد. زیربرند پرفورمنس N هیوندای به خودروهای الکتریکی محدود نمی شود. 
جون پارک، معاون گروه مدیریت N اعلام کرد که استراتژی جدید این برند شامل 
عرضه خودروهای هیبریدی سبک تر در کنار مدل های الکتریکی پرقدرت مانند 
آیونیک N 5 و آیونیک N 6 اســت. یکی از این مدل‌ها می تواند هیوندای توسان 
N باشد. پارک گفت: »ما خودمان را به خودروهای الکتریکی محدود نمی کنیم و با 
خودروهای بنزینی هم پیش می‌رویم؛ این پایان مسیر ما نیست. نمی توانم جزئیات 

دقیقی بگویم، اما سبک تر، چابک تر و هیجان‌انگیزتر، ویژگی های کلیدی هستند که 
به سمت آن ها حرکت می کنیم.« ستاره خودروهای بنزینی جدید بخش N می تواند 
نسخه‌ای با حدود ۳۰۰ اسب بخار قدرت از توسان جدید باشد. این خودرو احتمالا از 
نسل بعدی قوای محرکه هیبریدی هیوندای با پیشرانه ۱.۶ لیتری استفاده خواهد 
کرد و شاید برای سامانه چهارچرخ محرک به محور عقب الکتریکی مجهز باشد. پارک 
درباره خودروهای هیبریدی N آینده گفت: »اگر سیستم هیبریدی داشته باشیم، 
ویژگی های آن متفاوت خواهد بود. ما دو استراتژی برای سیستم های هیبریدی 

داریم که یکی برای بهره‌وری و دیگری بدون توجه صرف به بهره‌وری است.
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امید محمدی

  در شــرایطی که فشــارها و عضو شورای سردبیری
محدودیت هــای خارجی بیش از 
گذشــته بر دوش صنعت کشور 
ســنگینی می کنــد، اســتمرار 
ناپایداری در سیاست‌گزاری های 
مرتبط با قطعه ســازی می تواند 
مسیــر توســعه صنعــتی را بــا 
چالش های جدی روبه‌رو ســازد. 
طرح بومی‌ســازی قطعات که با 
شور و تبلیغات گسترده آغاز شده بود، در میانه راه به‌دلیل تغییر اولویت ها 
و جابه جایی مدیران، از ضرباهنــگ اولیه فاصله گرفت. این تغییرات باعث 
شــد بخشی از پروژه های کلان به حاشیه رانده شود و سرمایه گذاری هایی 
که می توانست پایه های استقلال صنعتی کشور را تقویت کند، از ثمر کامل 
باز بماند. نتیجه، چیزی جز کاهش اعتماد سازندگان و بروز رکود موقت در 
خطوط تولید نبود. بی توجهی بــه نیاز واقعی صنعت قطعه و نادیده گرفتن 
مشــوق ها، عملا فضای رشــد و نوآوری را از این بخش گرفت. درحالی که 
طرح هایی وجود داشت که اگر به‌درســتی اجرا می‌شد، می توانست بهای 
تمام‌شده قطعات داخلی را تا ۵۰ درصد کاهش دهد. از جمله خرید محصول 
داخلی در سال نخست به قیمت واقعی کارخانه یا تسویه حساب در فاصله 
کوتاه پس از تحویل. چنین سیاست هایی می‌توانست ضمن احیای نقدینگی 
بنگاه ها، امکان رقابت قطعه ساز ایرانی در بازارهای خارجی را نیز فراهم آورد. 
اما در عمل، تاخیرهای چندماهه در پرداخت، هزینه های ســنگین تامین 
مواد اولیه و بی‌اعتنایی به اصل انحصار تولید برای بازگشت سرمایه، مسیر 
قطعه سازی را به روندی فرسایشی بدل کرد. با این حال، رها شدن پروژه ها 
و رونق واردات موازی، بسیاری از سرمایه گذاری‌ها را بی ثمر گذاشت. حتی 
طرح های بزرگی که نیازمند سرمایه گذاری ۳۰ تا ۵۰ میلیون‌دلاری بودند، 
با امید به مشــارکت نهادهای بزرگ تر صنعتی مطرح شدند؛ اما هیچ گاه از 
مرحله حرف فراتــر نرفتند. در این میان، واردات بی‌ضابطه قطعات، به‌ویژه 

با قیمت های مصنوعی ناشی از دمپینگ، ضربه‌ای مســتقیم بر توان تولید 
داخــلی وارد کرد. وقتی قطعه‌ای که ارزش واقعی آن ۵ دلار اســت در بازار 
جهانی با قیمت ۲.۵ دلار عرضه می شود، تولیدکننده‌ای که هزینه تحقیق و 
توسعه را پرداخته، ناچار است از میدان خارج شود. این روند نه تنها فرصت 
رشــد را از بین برد، بلکه دانــش و فناوری به‌دســت آمده را نیز در معرض 
فراموشی قرار داد. اکنون که دوران آزمون و خطا به پایان رسیده، ضرورت 
ایجاد یک چارچوب محکم بیش از هر زمان احســاس می شود؛ چارچوبی 
که میان سیاست گزاران، تولیدکنندگان و سرمایه گذاران برقرار شود تا هر 
طرف در برابر نقش و تصمیم خود پاسخگو باشد. اگر سیاستی تغییر کند و 
مسیر تولید را متوقف سازد، جبران خسارت باید کامل و فوری انجام شود. 
چنین توافقی باید آن قدر الزام آور باشــد که هیچ تغییر مدیریتی یا فشــار 
بیرونی نتواند آن را بی‌اعتبار کند. در کنار آن، تقویت زیرساخت های مالی 
ضرورتی اجتناب ناپذیر است. بدون دسترسی سریع به منابع ارزی برای خرید 
تجهیزات، بدون وام های بلندمدت ریالی و بدون پرداخت به موقع مطالبات 
قطعه سازان، نمی توان انتظار داشــت تولیدکننده در پروژه‌های ملی باقی 
بماند. نقدینگی در تولید همان نقشی را دارد که خون در رگ های انسان ایفا 
می کند؛ کُُندی جریان آن یعنی توقف حیات صنعتی. ایجاد سد قانونی در 
برابر دمپینگ و واردات غیرمنطقی نیز مکمل این مسیر است. بازار داخلی 
باید به بستری تبدیل شود که در آن تولیدکننده بتواند نفس بکشد، کیفیت 
را ارتقا دهد و بدون رقابت ناسالم، به بهره‌وری بالاتر برسد. وقتی تولید داخلی 
بر پایه کیفیت و قیمت جهانی استوار شــود، صادرات به بازارهای منطقه 
دوباره جان خواهد گرفت و زیان های گذشته جبران می شود. اگر این مسیر با 
جدیت دنبال شود، ظرف دو تا سه سال می توان وابستگی به قطعات خارجی 
را به حداقل رساند. چنین تحولی نه تنها صرفه‌جویی ارزی قابل‌توجهی برای 
کشور به همراه دارد، بلکه جایگاه ایران را به عنوان قدرتی مستقل در عرصه 
صنعت تثبیت می کند. آینده صنعت قطعه در گرو تصمیمات امروز است؛ 
تصمیماتی که اگر هوشمندانه و پایدار باشند، می توانند آخرین فرصت برای 

بازگشت به جاده استقلال را به نقطه عطفی تاریخی بدل سازند.

بازگشت اعتماد قطعه سازان
با سیاست گزاری پایدار

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

تاخیر در پرداخت خسارت، 
آرامش بیمه گذاران را بر هم میزند

   درحالی  که افزایش نرخ بیمه شخص ثالث و رشد پرونده های خسارت 
در ماه های اخیر توجه زیادی را به عملکرد شرکت های بیمه جلب کرده، 
موضوع »تاخیر در پرداخت خسارت« بار دیگر به یکی از دغدغه های اصلی 
بیمه گذاران تبدیل شــده است. آتوسا لطفی، کارشناس بیمه خودرو در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« با تاکید بر اهمیت این مساله گفت: 
»تا زمانی که شرکت های بیمه پرداخت خسارت را در موعد مقرر انجام 
ندهند، اعتماد عمومی نسبت به بیمه تضعیف می شود و ماهیت حمایتی 
آن زیر سوال می‌رود.« وی افزود: »جریمه دیرکرد پرداخت خسارت در 
قانون بیمه اجباری شخص ثالث به صراحت پیش‌بینی شده است. بر اساس 
این قانون، شرکت بیمه در صورت تاخیر در پرداخت خسارت موظف است 
علاوه بر اصل خســارت، مبلغی را نیز به عنوان جبران تاخیر به زیان‌دیده 
بپردازد. با این حال، اجرای دقیق این بند هنوز در بسیاری از پرونده ها با 
ابهام همراه است و بیمه‌گذاران اغلب از حق خود برای مطالبه این جریمه 

بی‌اطلاع‌ هستند.«
او گفت: »یکی از چالش های اصلی در اجرای این قانون، نبود تعریف دقیق 
از زمان شروع تاخیر است. برخی شرکت ها مبنا را زمان تکمیل مدارک 
می‌دانند؛ درحالی  که در بسیاری از پرونده ها از روز حادثه باید محاسبه 
شود.« این کارشناس بیمه گفت: »همین ابهام موجب شده است برخی 
شرکت ها عمدا روند ارزیابی یا بررسی مدارک را طولانی کنند تا از پرداخت 
جریمه دیرکرد فرار کنند.« وی با اشاره به نقش بیمه مرکزی در نظارت بر 

عملکرد شرکت ها خاطرنشان کرد: »بیمه مرکزی ابزارهای قانونی برای 
برخورد با تخلفات را در اختیار دارد؛ اما ضمانت اجرایی این ابزارها هنوز 
کافی نیست.« لطفی گفت: »وقتی هزینه تاخیر برای شرکت بیمه کمتر 
از سودی باشــد که از نگهداری منابع به‌دست می آورد، طبیعی است که 
پرداخت ها به تعویق می‌افتد. بنابراین، باید مقررات بازدارنده تری تدوین 

شود تا تاخیر در پرداخت، برای شرکت بیمه صرفه نداشته باشد.«
او با اشاره به گسترش سامانه های دیجیتالی رسیدگی به خسارات، این 
تحــولات را مثبت اما ناکافی ارزیابی کرد و افزود: »ثبت آنلاین مدارک یا 
گزارش بدون کروکی گامی رو به جلو اســت؛ اما مشکل اصلی در مرحله 
پرداخت باقی مانده است. مردم باید بدانند چه زمانی خسارت آن ها تایید 

شده و تا چه تاریخی باید وجه به حسابشان واریز شود.«
وی با انتقاد از رفتار برخی شــرکت ها در سخت‌گیری های غیرضروری 
گفت: »گاهی بیمه گذاران با درخواســت مــدارک غیرمرتبط یا تفسیر 
محدود از بیمه نامه روبه‌رو می شــوند؛ درحالی  که هدف بیمه حمایت از 

مردم در زمان بحران است، نه افزودن به اضطراب آن ها.«
او افزود: »وقــتی بیمه گذار پس از حادثه بایــد هفته‌ها در پی پیگیری 

خسارت خود باشد، فلسفه وجودی بیمه زیر سوال می‌رود.«
این کارشــناس بیمه با تاکید بر ضرورت شفاف ســازی و اطلاع‌رسانی 
گســترده به مردم گفت: »باید در قراردادهــای بیمه، مدت دقیق زمان 
پرداخت و نرخ جریمه دیرکرد به صورت شفاف قید شود. از سوی دیگر، 
بیمه مرکزی می تواند با انتشار گزارش عملکرد شرکت ها از نظر سرعت 

پرداخت خسارت، رقابت مثبتی میان آن ها ایجاد کند.«
لطفی در پایان گفت: »اگر پرداخت خســارت به موقع انجام شود، بیمه 
دوباره به نماد آرامش و اعتماد تبدیل خواهد شد؛ اما تداوم تاخیرها، این 

اعتماد را از بین می برد.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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»گوردون موری« به مک‌لارن 
»اف وان« احترام گذاشت

    گوردون موری S1 LM که بر پایه T.50 ساخته شــده و تنها در پنج دستگاه ساخته 
می‌شود، یاد پیروزی مک لارن F1 GTR در لمان را با پیشرانه V12 زنده می کند. گوردون موری 
 S1 .وارد عرصه تولید سوپرکارهای ویژه با تیراژ بسیار محدود شده است )GMA( اتوموتیو
LM، نخستین محصول بخش خودروهای ویژه این شرکت، همراه با لمان GTR از جذاب ترین 
رونمایی‌های هفته اتومبیل مونتری ۲۰۲۵ است. این خودرو که بر پایه T.50 ساخته شده، به 
گفته GMA با تمرکز بر عملکرد پیست محور طراحی شده و ادای احترامی به زیبایی جاودانه 
مک لارن F1 GTR است؛ یعنی خودرویی که گوردون موری آن را برای پیروزی در لمان طراحی 

کرد.  S1 LM بسیاری از عناصر طراحی F1 GTR برنده لمان مثل ورودی هوای روی سقف، 
اگزوز چهارگانه مرکزی و بال عقب دوتکــه را بازآفرینی می کند. از برخی زوایا، این خودرو 
شباهت خیره کننده‌ای به مک‌لارن برنده مسابقه لمان ۳۰ سال پیش دارد. به گفته گوردون 
موری،  S1 LM در درجه اول یک خودرو پیست است، با سیستم تعلیق سفت تر و پیشرانه‌ای 
که به صورت محکم به شاسی متصل شده است. اسپلیتر بزرگ، بال عقب و دیفیوزر عریض، 
داون فورس واقعی ایجاد می کنند؛ ماننــد دیگر خودروهای جاده‌ای GMA، این مدل نیز به 

پیشرانه V12 تنفس طبیعی و گیربکس 6 سرعته دستی مجهز است. 

    بازار خودرو در ســال های اخیر با مجموعه‌ای از 
تصمیم های متناقض و سیاست های دستوری مواجه 
بوده اســت؛ تصمیم هایی که به جای ساماندهی، به 
تعمیق نابســامانی در این بخش منجر شده است. 
حسین مقیسه، کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو 
با روزنامه »دنیای خودرو« با اشاره به تجربه سال های 
گذشته در عرضه خودرو در بورس کالا گفت: »هدف 
اصلی از اجرای این طرح، ایجاد شفافیت در معاملات، 
حذف واســطه ها و بازگرداندن منطق اقتصادی به 
نظام قیمت گذاری بود.« به گفتــه وی، این طرح در 
ابتدا توانست امید تازه‌ای در میان مصرف کنندگان 
و تولیدکنندگان ایجاد کند، امــا با مخالفت برخی 
نهادها، از جمله وزارت صمت و شورای‌رقابت مسیر 
شفاف ســازی از نیمه‌راه منحرف شد و بار دیگر بازار 
خودرو به فضای غیررقابتی و غیرشــفاف گذشــته 
بازگشــت. وی در ادامه افزود: »درحالی  که انتظار 
می‌رفت نهادهای تصمیم‌گیــر از عرضه خودرو در 
بورس کالا به عنوان گامی در جهت شفافیت و کاهش 
رانت حمایت کنند، درعمل شاهد موضع‌گیری های 
هماهنگ علیه این سیاســت بودیم. نتیجه چنین 
رویکردی، نه تنها از بین رفتن امید مصرف کنندگان 
واقعی برای دســترسی عادلانه به خودرو بود، بلکه 
موقعیت واســطه ها و دلالان را بیش از پیش تقویت 
کرد.« مقیســه تاکید کرد که این روند عملا موجب 
بی‌اعتمادی عمومی نسبت به سیاست های اقتصادی 
دولت و تشدید فاصله میان قیمت کارخانه و بازار شد؛ 
فاصله‌ای که به بستری برای سودهای کلان غیرمولد 
بدل شده است. این کارشناس حوزه خودرو با انتقاد از 

تداوم سیاست های دستوری در قیمت گذاری گفت: 
»درشرایطی که نرخ تورم و ارز طی ماه های اخیر رشد 
قابل  توجهی داشته، تصمیم وزارت صمت برای کاهش 
مصوبه شورای‌رقابت از ۲۵ به ۱۵ درصد، نه تنها کمکی 
به مهار قیمت ها نکرد، بلکه زیان سنگینی را متوجه 
خودروسازان، سهام‌داران و درنهایت مصرف کنندگان 
کرده اســت.« وی خاطرنشان کرد: »برآوردها نشان 
می‌دهد تنها در مورد یکی از خودروســازان بزرگ 
کشور، واســطه ها طی پنج سال گذشته بیش از ۶۰۰ 
همت از محل اختلاف قیمت کارخانه و بازار ســود 
برده‌اند و در همین مدت دولت نیز از دریافت حداقل 
۲۵۰ همت مالیات محروم مانده؛ موضوعی که به‌افزایش 
تورم و فشــار مضاعف بر نظام مالی کشور دامن زده 
است.« مقیســه تصریح کرد: »سیاست گزاران باید 
با بهره‌گیری از اصول اقتصاد رفتاری و تحلیل رفتار 
مصرف کننده، به ســمت تصمیم های علمی و پایدار 
حرکت کنند.« به باور وی، بازگشت به سازوکار رقابتی 
بورس کالا می تواند ضمن ایجاد شفافیت، سرمایه های 
سرگردان را به سمت تولید هدایت کند. او هشدار داد 
که تداوم تصمیم های مقطعی، مصلحت‌اندیشی های 
سیاسی و نگاه پوپولیستی در بازار خودرو، نه‌تنها به 
رکود تولید منجر می شود، بلکه اعتماد عمومی نسبت 
به کارآمدی سیاست های اقتصادی کشور را نیز بیش 

از پیش تضعیف خواهد کرد.

طرح عرضه خودرو در بورس کالا با هدف ایجاد 
شفافیت آغاز شد، اما در نهایت با مخالفت برخی 
نهادها متوقف شد. ارزیابی شما از روند شکل‌گیری و 

توقف این طرح چیست؟
عرضه خودرو در بورس کالا حاصل سال ها بحث و بررسی 
میان کارشناســان و فعالان اقتصادی بود. در جلســات 
هم‌اندیشی ســال های ۱۳۹۹ و ۱۴۰۰ که در شــرکت 
ایران خودرو برگزار شد، تاکید بر این بود که با وجود تورم 
مزمن و چند نرخی بودن قیمت هــا، باید مسیر فروش از 
فضای مبهم و رانتی به بستری شفاف منتقل شود. بورس 
کالا بهتریــن گزینه برای تحقق این هدف بود. با شــروع 
اجرای این طرح در سال ۱۴۰۱، برای نخستین بار شاهد 
کاهش محسوس رانت و آرامش نسبی در بازار بودیم. اما 
متاسفانه، به جای تداوم مسیر اصلاح، برخی تصمیم‌گیران 
با رویکردی کوتاه مدت مخالفت کردند و به بهانه کنترل 
قیمت ها، مانع تداوم عرضه در بورس شــدند. نتیجه این 
تصمیم، بازگشت بازار به همان آشفتگی سابق و بازتولید 

فرصت برای واسطه ها بود.

منتقدان می گویند عرضــه در بورس کالا باعث 
افزایش قیمت خودرو شده است؛ به نظر شما این 

انتقاد تا چه حد مبنای اقتصادی دارد؟
چنین ادعایی فاقد پشتوانه کارشناسی است. بورس کالا 
محل کشف قیمت واقعی است، نه افزایش قیمت. در این 
ســازوکار، عرضه و تقاضا بر پایه شــفافیت عمل می کند 
و رقابت ســالم باعث می شــود قیمت واقعی خودرو، نه 
دستوری و نه ساختگی، تعیین شود. درواقع، وقتی خودرو 
در بورس عرضه می شــود، واســطه گر جایی در فرآیند 
ندارد؛ اما درشــرایط فعلی که عرضه محدود و غیرشفاف 
است، دلالان با کنترل تقاضا و بازارسازی مصنوعی، عملا 
تعیین کننده قیمت می شوند. مخالفت با بورس کالا یعنی 

بازگشــت به نظامی که در آن رانت، صف و فســاد حرف 
اول را می‌زند.

یکی از چالش های جدی بازار، سیاســت های 
قیمت گذاری دستوری است. تاثیر این سیاست ها 

بر تولید و بازار چگونه ارزیابی می شود؟
قیمت گذاری دستوری بزرگ ترین ضربه را به بدنه تولید 
وارد کرده است. در خردادماه امســال، با وجود رشد ۴۰ 
درصدی تورم عمومی و افزایش ۴۵ درصدی نرخ ارز، وزارت 
صمت مصوبه شــورای‌رقابت را از ۲۵ درصد به ۱۵ درصد 
کاهش داد. این تصمیم از منظر اقتصادی کاملا غیرمنطقی 
است. وقتی هزینه تولید با ســرعت بالا می‌رود اما قیمت 
فروش ثابت می ماند، خودروساز نه امکان سرمایه گذاری 
دارد و نه توان پرداخت مطالبات زنجیره تامین. فشار این 
ناترازی نهایتا بــر کیفیت محصول و زمان تحویل خودرو 
تاثیر می گذارد. در چنین وضعی، مصرف کننده نیز بازنده 
اســت؛ زیرا محصول گران‌ و با ‌کیفیت‌ پایین به دســتش 

می‌رسد.

در این میان، به نظر می‌رسد تنها گروهی که زیان 
نمی‌بینند، واسطه ها هستند. حجم سودی که از 

این وضعیت نصیب آن ها می شود تا چه اندازه است؟
آمارهــا تکان‌دهنــده اســت. فقــط در مورد یــکی از 
خودروســازان بزرگ، واسطه ها طی پنج سال اخیر بیش 
از ۶۰۰ هزار میلیارد تومــان از اختلاف قیمت کارخانه و 
بازار ســود برده‌اند. در کنار آن، دولت نیز از حدود ۲۵۰ 
هزار میلیارد تومان مالیات بالقوه محروم مانده است. این 
یعنی پولی که باید در خدمت توســعه صنعت، اشتغال و 

سرمایه گذاری قرار گیرد، در جیب گروهی محدود از دلالان 
انباشته شده است. چنین ســاختاری نه تنها بی عدالتی 
اقتصادی اســت، بلکه اعتماد مردم به سیاست گزاری را 

به طور کامل از بین می برد.

تصمیم‌گیــران معمــولا با نیــت حمایت از 
مصرف کننده در برابــر افزایش قیمت ها چنین 
سیاست هایی را اتخاذ می کنند. آیا از منظر اقتصادی 

این روش موثر است؟
تجربه نشان داده تصمیم های دستوری و پوپولیستی نه تنها 
از مصرف کننده حمایت نمی کند، بلکه او را آسیب پذیرتر 
می کند. کنترل مصنــوعی قیمت ها در بازاری که عرضه 
محدود است، تنها به افزایش تقاضای کاذب منجر می شود. 
اگر سیاست گزار به اصول علم اقتصاد رفتاری آشنا باشد، 
می‌داند رفتار مصرف کننده از طریق شــفافیت، رقابت و 
اعتماد اصلاح می شود، نه با محدودیت و اجبار. باید اجازه 
داد بازار در بستر شفاف بورس، با هدایت علمی و نظارت 
دقیق، خودش را تنظیم کنــد. هرگونه تصمیم مقطعی 
بدون پشتوانه تحلیلی، فقط به نفع واسطه ها تمام می شود

با توجه به شرایط موجود، چه مسیر اصلاحی را 
برای صنعت خودرو پیشنهاد می کنید؟

بازگشت خودرو به بورس کالا یک ضرورت اقتصادی است، 
نه یک انتخاب. این ســازوکار علاوه بر حذف واســطه ها، 
می تواند منبعی پایدار برای درآمدهــای مالیاتی دولت 
ایجاد کند و انگیزه تولید را افزایش دهد. از ســوی دیگر، 
عرضه شــفاف در بورس، اعتماد خریدار را بازمی گرداند 
و سرمایه های ســرگردان را از بازار دلالی به سمت تولید 
هدایت می کند. تجربه ســال های اخیر نشان داده هرگاه 
سیاست گزار از مسیر منطق اقتصادی فاصله گرفته، نتیجه‌ 
آن زیان همگانی بوده است. راه نجات صنعت خودرو، عبور 
از تصمیم های مقطعی و بازگشت به نظام مبتنی بر رقابت 

و شفافیت است.

n.beykzadeh@autoworld.ir
بورس کالا تنها مسیر نجات بازار خودرو از چرخه دلالی استنهاد علی بیک زاده

یک کارشناس حوزه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«:



   شرکت ایران دوچرخ، از زیرمجموعه های گروه بهمن 
از آغاز مزایده رسمی محصولات خود خبر داد. بر اساس 
اعلام این شــرکت، علاقه مندان می تواننــد از ۱۵ تا ۲۲ 
مهرماه با مراجعه به سامانه مزایده گروه بهمن به نشانی 

auction.bahman.ir  در این مزایده شرکت کنند.
متقاضیان پــس از ثبت نام و ورود به بخش »مزایده های 
فعــال« در ســامانه، می تواننــد فهرســت کامــل 

موتورسیکلت های عرضه شده در این مزایده را مشاهده 
کرده و پیشنهاد قیمت خود را ثبت کنند. در این مرحله، 
شرکت کنندگان باید مبلغی به عنوان سپرده اولیه واریز 
کنند. این سپرده در صورت برنده شدن در مزایده تا زمان 

تکمیل وجه نهایی خرید نزد شرکت باقی می ماند.
در مزایده جدید شرکت ایران دوچرخ، طیف متنوعی از 
موتورسیکلت های برقی و بنزینی عرضه شده که شامل 

مدل های موتورسیکلت تریل بنزینی 230،  موتور برقی 
سه چرخ کار TM509-1600،  اســکوتر برقی سه چرخ،  
 EM06 با توان 2000 وات، موتور برقی EM04 موتور برقی
با توان 2000 وات، موتور برقی GS3000 و موتورسیکلت 

برقی Horwin EK3 است.
این مزایده با هدف عرضه محصولات متنوع ایران دوچرخ 
به مشــتریان نهایی و فعالان حوزه حمل‌ونقل شــهری 

برگزار می شود و فرصت مناســبی است تا علاقه‌مندان 
بتوانند محصولات این شــرکت را با قیمت های رقابتی 

خریداری کنند.
برای کسب اطلاعات بیشتر و مشاهده جزئیات هر مدل، 
متقاضیان می توانند با مراجعه به ســامانه مزایده گروه 
بهمن، به بخــش »مزایده های فعــال« مراجعه کرده و 

فرآیند شرکت در مزایده را آغاز کنند.

برگزاری مزایده رسمی محصولات شرکت »ایران دوچرخ« از ۱۵ مهرماه

آرش محبی نژادشهرام شیرکوند
دبیر انجمن صنایع همگن قطعه سازان خودروپژوهشگر و مشاور صنعت

ضرورت سرمایه گذاری برای 
جهانی سازی برند ایرانی

کمبود نقدینگی، پاشنه آشیل 
قطعه‌سازان

  در شرایطی که بازار جهانی روزبه‌روز 
رقابتی تر می شــود و مرزهای تجاری 
میان کشــورها کم‌رنگ تر، »کیفیت« و 
»برند ملی« به دو ابزار کلیدی برای بقا و 
توسعه اقتصادی بدل شده‌اند. بسیاری از 
تولیدکنندگان ایرانی با وجود برخورداری 
از ظرفیت های تولیدی قابل توجه، هنوز 
نتوانســته‌اند ســهم واقعی خود را در 
بازارهای جهانی تثبیت کنند. از همین 
رو شهرام شیرکوند، پژوهشگر و مشاور 

صنعت به بیان نظرات خود پرداخت:

بسیاری معتقدند برندهای ایرانی با 
وجود ظرفیت بالا هنــوز در بازار 
جهانی چندان شناخته شــده نیستند. 

دلایل این مساله را چه می‌دانید؟
بر اســاس پژوهش ها، علاقه بــه نمادها و 
برندهای ایــرانی در میان مصرف کنندگان 
جهانی وجــود دارد؛ اما مشــکل اصلی در 
»ناشــناخته بــودن« برندهای ایــرانی و 
»کمبود بازاریابی بین‌المللی موثر« است. 
برخی شرکت ها هنوز به‌صورت سنتی عمل 
می کنند و از سازوکارهای علمی برندسازی 
و بازاریــابی مدرن اســتفاده نمی کنند. در 
کنار این مساله، نبود استانداردهای کیفی 
بین‌المللی در بخــشی از تولیدات داخلی، 
مانعی برای ورود پایدار به بازارهای جهانی 

شده است.

یعنی می تــوان گفــت کیفیت، 
مهم ترین پیش شرط حضور در بازار 

جهانی است؟
بدون تردیــد. کیفیت کالاهــای تولیدی، 
اســاس توســعه اقتصــادی و صنعتی هر 
کشــوری اســت. رقابت پذیری در سطح 
جهانی زمانی ممکن می شود که تولیدکننده 
بتواند محصــولی مطابق اســتانداردهای 
بین‌المللی عرضه کند. اگــر کالا باکیفیت 
نباشد، هیچ بازاریابی یا تبلیغاتی نمی تواند 
آن را ماندگار کنــد. به همین دلیل، ارتقای 
کیفیت و استانداردســازی باید در اولویت 

سیاست گزاری صنعتی کشور قرار گیرد.

برای تقویت برند ملی و افزایش سهم 
باید  صادراتی، چــه گام هــایی 

برداشت؟
نخســت باید به تولید محصولات باکیفیت 
و منطقی سازی قیمت ها توجه کرد. مسیر 
تولید باید هموار شــود تــا کالاهای ایرانی 
بتوانند بــا نمونه های خارجی رقابت کنند. 
همچنین تولیدکننــدگان باید از نیروهای 
متخصص بهره بگیرند و نوآوری را در تمام 
مراحل تولید نهادینه کنند. درواقع، رشــد 
تولید زمانی معنا پیدا می کند که به رشد در 
فروش بینجامد و بتواند سهم بازار داخلی و 

خارجی را افزایش دهد.

    بخش عمــده مشــکلات  صنعت 
قطعه سازی ریشه در نوسانات ارزی و تورم 
دارد. تامین مواداولیه وارداتی به نرخ ارز و 
سیاست های تخصیص آن وابسته است؛ 
درحالی که تولید مواداولیه داخلی نیز به 
شدت تحت تاثیر وضعیت تولید، هزینه ها 
و تورم قرار دارد؛ مســائلی که اســتمرار 
آن ها می تواند روند تولیــد قطعات را با 
اختلال جدی مواجه کند. مطابق قانون 
مجلس و با توجه بــه این که قیمت پایه 
مواداولیه بر اساس نرخ فوب خلیج فارس 
مشخص می شود، مواداولیه داخلی اکثرا 
در بورس کالا عرضه می شوند که معمولا 
قیمت آن یا هم نــرخ با مواداولیه جهانی 
است و یا حتی در مواردی بیشتر از قیمت 
جهانی به تولیدکنندگان داخلی عرضه 
می شــود. به عبارتی، با این که مواداولیه 
داخلی در درون کشــور تولید می شود، 
اما به تولیدکنندگان و قطعه سازان کشور 
با نرخ جهانی عرضه می شــود. از سوی 
دیگر، شــرکت های تولیدکننده عمدتا 
خصوصی و ســهامی خاص هستند که 
معمولا دامنه عرضه آن ها در داخل کشور 
است و قیمت های آن ها متناسب با نرخ 
تورم تغییر می کند و مهم تر از دیگر موارد 
این که مواداولیــه داخلی کاملا به صورت 
نقد معامله می شــود و هیچ تولیدکننده 
مواداولیه‌ای حاضر نیســت که به صورت 
مدت‌دار هزینه مواداولیه فروخته شده را 
از قطعه سازان و تولیدکنندگان دریافت 
کند. با توجه به فشارهای تورمی و کاهش 
ارزش پول، متاسفانه موضوع نقدینگی و 
نیاز به نقدینگی نسبت به گذشته به‌میزان 
قابل توجهی افزایش یافته که درصورت 
عدم رسیدگی به ایــن موضوع، چالش 
این صنعت روزبه‌روز بیشتر خواهد شد. 
همچنین در بحــث مواداولیه وارداتی، 
بانک مرکزی در زمان تخصیص ارز فقط 
پول نقد دریافت می کند و در این رابطه 
هیچ ابزار پولی برای تسهیل در پرداخت 
توسط تولیدکننده پیش‌بینی نشده است. 
درحالی که از طریق ابزارهای تامین مالی 
زنجیره‌ای و اوراق گام که توسط بانک و 
نظام بانکی کشور تعریف شده، می توان 
ارز را به تولیدکنندگان بفروشند، اما ارز 
فقط به صورت نقدی به تولیدکنندگان 
فروختــه می شــود. از ســویی، درحال 
حاضر پاشــنه آشیل این صنعت، کمبود 
منابع مالی است؛ به طوری‌ که مطالبات 
معــوق زنجیره تامین از خودروســازان 
به‌حدود ۵۰ هزار میلیارد تومان رسیده 
اســت. عدم پرداخت این مطالبات فشار 
سنگینی را بر قطعه ســازان وارد کرده و 
در کنار تشــدید تحریم ها و فعال شدن 
مکانیزم ماشه، خطر کاهش تیراژ تولید 

را افزایش داده است.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

آغاز طرح فروش تسهیلاتی 
کامیونت »آرناپلاس« 

با قیمت قطعی

    ایکوپرس- ایران خودرو‌دیزل در نظر دارد طرح فروش تسهیلاتی کامیونت آرنا 
پلاس 6  تن باری با اســتانداردهای ۸۵ گانه مدل ۱۴۰۴ با قیمت قطعی را از ساعت ۱۰ 
صبح روز چهارشنبه، شانزدهم مهرماه اجرا کند. طرح فروش نقدی کامیون باری آرنا 
پلاس همراه با تخفیف و با شــرایط پرداخت مرحله‌ای برای متقاضیان در نظر گرفته 
شده است. موعد تحویل این محصول هفته آخر آذرماه ۱۴۰۴ اعلام شده است. این 

طرح فروش از طریق سایت اینترنتی ایران خودرو دیزل به نشانی esale.ikd.ir انجام 
و هم‌زمان با برگزاری بیست‎ونهمین نمایشگاه بین‌المللی خودرو تبریز اجرا خواهد 
شد. بر این اساس، ایران خودرو دیزل از تمامی علاقه مندان و فعالان حوزه حمل‌ونقل 
دعوت کرده است ضمن بازدید از غرفه شرکت ایران خودرو دیزل در نمایشگاه تبریز، 

از نزدیک با مشخصات فنی و قابلیت های کامیون آرنا پلاس آشنا شوند.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   درحالی  که ایران خودرو و سایپا با اجرای برنامه های 
انضباط مالی، کاهــش بدهی ها و ســاماندهی روابط با 
قطعه ســازان به‌دنبال خروج از بحران هستند، استمرار 
سیاست قیمت گذاری دستوری، تهدیدی جدی برای همه 
دستاوردهای اخیر است. کارشناسان معتقدند بدون اصلاح 
این سازوکار، هیچ مدیری با بهترین برنامه مالی نمی تواند 

صنعت خودرو را به ثبات و سودآوری واقعی برساند.
صنعت خودرو در ایران دیگر تنها یک حوزه تولیدی نیست؛ 
این صنعت به شــبکه‌ای از بیش از 3  هزار واحد صنعتی و 
صدها هزار شاغل مستقیم و غیرمســتقیم تبدیل شده 
اســت که نقش کلیدی در اشتغال، رشد صنعتی و توازن 
اقتصادی کشور دارد. ایران خودرو و سایپا، دو محور اصلی 
این زنجیــره، امروز در نقطه‌ای ایســتاده‌اند که می تواند 
آغازگر فصل تازه‌ای از تحول باشــد. به شرط آن‌که دولت 
به وعده قدیمی اصلاح قیمت گذاری دستوری عمل کند.

در ماه های اخیر، گزارش های رســمی نشــان می‌دهد 
وضعیت پرداخت های خودروسازان به قطعه سازان بهبود 
یافته و بخشی از بدهی های معوق تسویه شده است. سایپا 
با اجرای طرح ســاماندهی چک ها و ایجاد شفافیت مالی 
و ایران خودرو با تمرکز بر کاهش زیان انباشــته از طریق 
کنترل هزینه ها و افزایش تیراژ، عملا تلاش کرده‌اند اعتماد 
از دست‌رفته در زنجیره تامین را احیا کنند. این اقدامات، 
هرچند گام هایی مثبت به شمار می‌روند، اما تا زمانی که 
قیمت فروش خودرو از سوی دولت کمتر از بهای تمام شده 

تعیین شود، تداوم آن ممکن نخواهد بود.

  بحران زیاندهی در سایه سیاست گزاری نادرست
سیاست قیمت گذاری دستوری در ظاهر به منظور حمایت 
از مصرف کننده طراحی شــد، اما در عمل، نتیجه‌ای جز 
نابودی انگیزه تولیدکننده و انباشت زیان در خودروسازان 
و قطعه سازان نداشته است. هنگامی که یک خودرو با زیانی 
چندده‌میلیونی فروخته می شود، عملا هر واحد تولیدی با 
هر تیراژ بالاتر، زیان بیشتری متحمل می شود. این چرخه 
معیوب نه تنها منابع مالی بنگاه ها را می بلعد، بلکه امکان 
سرمایه گذاری در توسعه محصول، تحقیق و نوآوری را از 

بین می برد.
درواقع، دولت سال هاســت از جیــب تولیدکننده برای 
»حمایت نمایــشی از مصرف کننده« هزینــه می کند؛ 
سیاســتی که در بلندمدت هم به زیــان مصرف کننده 
بــوده، هم کیفیت و تنوع خودروهــا را کاهش داده و هم 

تولیدکننده را در تنگنای مالی دائمی قرار داده است.

  ایران خودرو و ســایپا؛ دو مسیر موازی در اصلاح 
ساختار مالی

ایران خودرو در دو سال اخیر با تمرکز بر مدیریت هزینه ها، 
افزایش بهره‌وری خطوط تولیــد و اجرای برنامه »اصلاح 
ساختار مالی«، توانســته بخشی از بدهی های خود را به 
زنجیره قطعه ســازی بپردازد. این شرکت با بهره‌گیری از 
روش های نوین تامین مالی، انتشــار اوراق و بازطراحی 
شبکه فروش، توانسته وضعیت نقدینگی خود را تا حدی 

تثبیت کند.
از سوی دیگر، سایپا نیز با رویکرد جدید مدیریتی، انضباط 
مالی را در دســتور کار قرار داده اســت. پرداخت منظم 
چک های قطعه سازان و تسویه بدهی های گذشته، به‌ویژه 
در ماه های اخیر، پیام مثبتی به بازار داده اســت. تصمیم 
اخیر دولت برای تزریق ۲۰ هزار میلیارد تومان نقدینگی 
به این شــرکت نیز اگر با نظارت دقیق و مدیریت درست 
همراه شود، می تواند نفس تازه‌ای در زنجیره تامین بدمد.

با این حال، کارشناسان هشدار می‌دهند که این اقدامات 
بدون تغییر سیاست قیمت گذاری، صرفا مسکّّنی موقت 
خواهند بود. زیرا تا زمانی که خودروســاز مجبور اســت 
محصولی را زیر بهای تمام شده بفروشد، هر میزان اصلاح 
مالی یا تزریق نقدینگی، دیر یا زود در زیان انباشــته حل 

خواهد شد.

  قطعه سازان؛ ستون‌های پنهان در سایه بی توجهی 
سیاست گزار

نقش قطعه ســازان در بقای صنعت خــودرو، کمتر از دو 
خودروســاز بزرگ نیست. این بخش با حدود نیم‌میلیون 
نیروی شاغل، در عمل قلب تپنده تولید محسوب می شود. 
اما نوسانات ارزی، افزایش هزینه مواداولیه داخلی )که گاه 
از قیمت جهانی بالاتر است( و تاخیر در دریافت مطالبات 
از خودروســازان، آن ها را در شرایط شکننده‌ای قرار داده 

است.
فعالان صنعت خــودرو معتقدند »انضباط مالی ســایپا 
گام مهمی اســت، اما نه پایان راه«. تا زمانی که ســاختار 
قیمت گذاری اصلاح نشــود، هیچ مدیری با بهترین نظم 

مالی نمی تواند ثبات را به صنعت بازگرداند.
واقعیت این اســت که قطعه سازان در ســال های اخیر، 
با وجود تورم و فشــار مالی، مانــع از توقف خطوط تولید 
شــده‌اند. آن ها با اتکا به توان داخلی، بسیاری از قطعات 
حساس را که پیش تر از خارج وارد می شد، در داخل کشور 
تولید کرده‌اند. این دستاورد در شرایط تحریم و محدودیت 
ارزی، اگرچه افتخارآمیز است، اما بدون پشتیبانی مالی 
پایدار و ســازوکار قیمت گذاری منطقی، در خطر از بین 

رفتن قرار دارد.

  لزوم بازنگری در فلسفه قیمت گذاری
اصلاح قیمت گذاری، برخلاف تصــور عمومی، به معنای 
افزایــش بی ضابطه قیمت ها نیســت. بلکــه هدف آن 
ایجــاد توازن میان هزینه تولید و قیمت فروش اســت تا 
زنجیره تامین بتواند ســرپا بمانــد و کیفیت محصولات 
بهبود یابد. تجربه جهانی نشان می‌دهد در اغلب کشورها، 
دولت تنها در بازارهای انحصاری نقش تنظیم گر دارد، نه 

تعیین کننده.
در ایران اما، دولت سال هاســت هم تولیدکننده اســت، 

هــم قیمت گذار و هم داور! نتیجه ایــن تناقض، صنعتی 
نیمه جان با بدهی های ســنگین و وابسته به تزریق‌های 

مقطعی بودجه‌ای است.
اگر وزارت صمت و شــورای‌رقابت واقعا به‌دنبال حمایت 
از مصرف کننده‌ هســتند، باید با شفاف ســازی ساختار 
هزینه ها، اجازه دهند قیمت ها بر اســاس فرمول واقعی 
و نه دستوری تعیین شــود. درعین حال، دولت می تواند 
از ابزارهایی نظیر یارانه هدفمند یا وام خرید برای اقشــار 
کم‌درآمد استفاده کند تا فشــار قیمتی بر مصرف کننده 
کاهش یابد. این همان مدل موفقی است که در کشورهای 

اروپایی و آسیایی به کار گرفته شده است.

  امید به آینده؛ اما با شرط اصلاح سیاست ها
نشانه هایی از تحول در صنعت خودرو دیده می شود. تیراژ 
تولید در سال جاری رشد داشته، عرضه محصولات جدید 
در دستور کار است و همکاری های فناورانه با شرکت های 
دانش بنیان افزایش یافته است. اما تداوم این روند منوط 
به یک تصمیم شجاعانه است: پایان دادن به قیمت گذاری 

دستوری و بازگرداندن اختیار اقتصادی به بنگاه ها.
ایران خودرو و ســایپا می توانند بــا اصلاحات مدیریتی و 
به‌روزرســانی ســاختار تولید، جایگاه خود را در منطقه 
تثبیت کنند؛ مشروط بر آن که سیاست گزار با آن ها همانند 

»شریک اقتصادی« رفتار کند نه »زیرمجموعه اداری«.
در واقع، صنعت خودرو ایران به نقطه‌ای رسیده که دیگر 
تزریق پول یا وعده های مقطعی جوابگو نیست؛ باید ساختار 
تصمیم‌گیری اقتصادی در این حوزه متحول شود. دولت 
اگر به‌دنبال توسعه پایدار است، باید از رویکرد دستوردهی 
فاصله بگیرد و اجازه دهد قانون عرضه و تقاضا در چارچوب 

نظارت منطقی عمل کند.
امــروز صنعت خودرو ایــران بیش از هر زمــان دیگری 
نیازمند واقع‌بینی در سیاست گزاری است. خودروسازان 
و قطعه سازان، به‌رغم همه فشارها، نشان داده‌اند که توان 
احیای تولید ملی را دارنــد. اما تا زمانی که قیمت گذاری 
دســتوری ادامه دارد، هیچ برنامه اصلاحی به ســرانجام 
نخواهد رسید. انضباط مالی ســایپا و تلاش ایران خودرو 
برای بازسازی ساختار، نشانه‌ای از بلوغ مدیریتی در این 
صنعت است؛ اما آینده آن تنها در صورتی تضمین می شود 

که دولت نیز بلوغ اقتصادی از خود نشان دهد.

خودروسازی در انتظاررهایی از قیمت‌گذاری دستوری
نقش قطعه سازان در بقای صنعت خودرو کمتر از دو خودروساز بزرگ نیست. این بخش با حدود نیم‌میلیون نیروی شاغل، 

در عمل قلب تپنده تولید محسوب می شود

اصلاح سیاست های صنعتی، تنها مسیر پایداری برای ایران خودرو، سایپا و قطعه سازان است؛
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    اینفینیتی دو کانســپت QX80 را با نام های ترک اسپک و ترین اسپک 
معرفی کرده که اولی رقیب کادیلاک اســکالید V و دومی رقیب لکســوس 
LX700h اوورتریل خواهد بود. اینفینیتی که به تازگی از QX80 اســپرت 
مدل ۲۰۲۶ رونمایی کرده، حالا با دو کانسپت جدید در هفته اتومبیل مونتری 
به نام های QX80 ترک اسپک و QX80 ترین اسپک به دنبال ارائه نسخه های 
جسورانه تری است. این دو کانسپت برای زندگی با حداکثر لذت بدون قربانی 
 QX80 کردن جذابیت ظاهری، راحتی یا تجمل طراحی شــده‌اند. کانسپت

ترک اسپک به عنوان رقیبی برای کادیلاک اسکالید V معرفی شده است. این 
مدل به‌پیشرانه ۳.۵ لیتری V6 توئین توربو مجهز است که با توربوشارژرهای 
جدید و سیستم اگزوز بازطراحی شده، قدرتی بیش از ۶۵۰ اسب بخار و ۱۰00 
نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این جهش بزرگی نسبت به مدل استاندارد 
با ۴۵۰ اسب بخار قدرت و 700 نیوتون متر گشتاور است. برای مقایسه، اسکالید 
V با موتور ۶.۲ لیتری V8 سوپرشارژ، ۶۸۲ اسب بخار قدرت و ۸۸۵ نیوتون متر 

گشتاور ارائه می‌دهد. 

شاسی بلند فول سایز »اینفینیتی« 
آماده حضور در پیست شد

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  سعید موتمنی، کارشناس بازار خودرو گفت: »وقتی کشور 
با محدودیت های ارزی و کاهــش درآمدهای کلان اقتصادی 
مواجه شود، طبیعی است که اولویت ها به سمت کالاهای اساسی 
می‌رود. بنابراین، خودرو به طور طبیعی در اولویت اول نخواهد 
بود که مشــکلات ارزی برای واردات دور از ذهن نیست و این 

مساله به عنوان یک چالش مطرح است.«

چالش تامین ارز برای 
واردات خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

وضعیت بازار خودروهای 
وارداتی تا پایان سال

چرا؟چرا؟

کوچک شدن اندازه بازار خودرو

چی؟ چی؟برای  برای 

  هیات واگذاری، تعیین تکلیف واگذاری سهام سایپا، 
ایران خودرو و فولاد مبارکه را به جلسه بعدی با معاون 
اول رئیس جمهور موکول کرد. بر این اساس، چهارصد 
و سی و هشتمین جلســه هیات واگذاری وزارت امور 
اقتصــادی و دارایی تشــکیل و در خصوص موارد زیر 

تصمیم‌گیری شد؛ قیمت پایه و شرایط واگذاری 3 درصد سهام شرکت فولاد مبارکه اصفهان، 
16.81 درصد سهام شرکت سایپا و 5.72 درصد سهام شرکت ایران خودرو.

  در اجلاسیه شــماره اخیر کمیتــه ملی خودرو 
و نیرومحرکــه برخی از اســتانداردهای ملی حوزه 
خودرو و نیروی محرکــه مورد بازنگری قرار گرفت. 
در این نشست، با توجه به تغییر فناوری ها و ضرورت 
هم ســویی با اســتانداردهای بین‌المللی، تعدادی 

از اســتانداردهای ملی پیشین ابطال و در برخی موارد اســتانداردهای جایگزین جدید 
تصویب شد. 

 طی مکاتبه دفتــر مقررات صــادرات و واردات 
وزارت صمت مدل ها و برندهای قابل ثبت ســفارش 
توسط ایرانیان مقیم خارج از کشور مشمول آیین نامه 
اجرایی بند )ر( تبصره )1( واحد قانون بودجه ســال 
جاری کل کشــور  جهت اعمال تاییدیه سیستمی 

شناسه و خدمات پس از فروش آن ها در سامانه مشخص شد. بر این اساس، خودروهای 
خریداری شده از مصادیق رویه بدون انتقال ارز است.

واگذاری سهام »سایپا« و »ایران خودرو« مشروط
به برگزاری جلسه با معاون اول رئیس جمهور شد

استانداردهای ملی صنعت خودرو 
اصلاح شد

اعلام برندهای مجاز خودرو جهت واردات 
ایرانیان مقیم خارج

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

اراده‌ای برای حل بحران صنعت خودرو وجود ندارد
 حاضر‌جواب:  اراده هست؛ فقط گیربکسش خلاص 
است! هر بار هم که مسئولان قول می‌دهند »این  بار دیگر 
حلش می کنیم«، مثل وقتی است که راننده پراید قول 
می‌دهد با دنده سه از گردنه چالوس بالا برود. نیت خوب 

است، ولی موتور طاقت ندارد.

وقتی بازار انحصاری باشد، چرا باید خودروساز 
به فکر رقابت و کیفیت باشد؟

 حاضر جواب: چون رقابت را با قرعه کشی اشــتباه 
گرفته‌اند. در دنیای خودروســازی ایران، رقابت یعنی 
ببینی این بار نوبت کدام مشــتری است که فرمانش را 

صاف تحویل بگیرد!

سیاست گزاری متناقض در صنعت خودرو
 حاضر جواب:  در ایران، سیاست گزاری خودرو مثل 
تنظیم آینه‌بغل است؛ هر کس پشت فرمان می نشیند، 
دوباره تنظیمش می کند! آخر سر هم آینه می‌شکند و 

همه می گویند »مشکل از جاده است!«

زیان انباشته و بدهی خودروسازان
 حاضر جواب:  خودروساز ما آن قدر بدهکار است که 
اگر حساب‌هایش را مثل صندوق عقب باز کنید، از آن 

صدا نمی آید، فقط آه می کشد.

صف‌های قرعه کشی خودرو
 حاضر‌جواب: سه میلیون و هشتصد هزار نفر برای 
۷۳ هزار خودرو ثبت نام کردند؛ یعنی شانس برنده شدن 
حدود ۲ درصد! در این شرایط، برنده واقعی کسی است 

که بعد از اعلام نتایج هنوز اعصاب داشته باشد.

احیای میزهای ساخت داخل
 حاضر جــواب: میز ســاخت داخل را دوبــاره راه 
می‌اندازنــد تا وابســتگی به خارج را کــم کنند. فقط 
امیدواریم این بار میز را محکم‌تــر ببندند، چون دفعه 
قبل وسط کار یکی از پایه هایش شکست و پروژه روی 

زمین ریخت!

حمایت از تولید داخلی
 حاضر جواب: حمایت از تولید داخلی شبیه همان 
لحظه‌ای است که شما می خواهید خودرو را هل دهید، 
ولی دنده درگیر اســت. همه دارند هل می‌دهند، ولی 
ماشین نه روشن می شود، نه جلو می‌رود، فقط دودش 

درمی‌آید!

استقبال میلیونی از فروش جدید ایران خودرو
 حاضر جواب: استقبال میلیونی؟ بله، ملت همیشه 
در صحنه حاضرند؛ مخصوصا وقتی پای خودرو در میان 
باشد. بعضی ها دیگر اسم بچه شان را گذاشته‌اند »قرعه« 

به امید این که بالاخره شانس با آن ها یار شود!

شکاف قیمت کارخانه و بازار ادامه دارد؟
 حاضر‌جواب:  این شکاف آن قدر عمیق شده که اگر 
کسی داخلش بیفتد، باید با جرثقیل دنا پلاس نجاتش 
دهند. کارخانه می گویــد »ما ارزان می فروشیم«، بازار 
می گوید »ما گران می خریم« و مصرف کننده وسط این 

دو مثل لاستیکی است که از دو طرف کشیده می شود.

  به گفته موتمنی، نوســان نرخ ارز و تضعیف ریال نیز باعث 
می شود قدرت خرید اقشار متوسط بازار به تدریج کاهش یابد 
و دســترسی آن ها به خودروهای مناسب تر محدود شود. این 
مساله به طور طبیعی باعث کوچک تر شــدن اندازه بازار، چه 
در بخش خودروهای تولید داخــل و چه خودروهای وارداتی 

خواهد شد.

  این کارشناس بازار خودرو با اشاره به اوضاع بازار وارداتی ها 
در نیمه دوم ســال یادآور شد: »اکنون که در ابتدای هقتمین 
ماه سال هستیم، گزارش ها نشان می‌دهد سهمیه های اندکی 
در حال تخصیص به شــرکت های وارداتی است. بنابراین اگر 
اتفاق خاصی رخ ندهد، اثر این تخصیص ها در بهترین حالت در 

سه ماهه پایانی سال ظاهر خواهد شد.«

        شرکت »سایپا آذین« در 6 ‌ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت  یک هزار و 68 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شــرکت گروه صنعتی بارز در سال های اخیر با گسترش ظرفیت 
تولید و توسعه بازارهای هدف، جایگاه خود را در صنعت لاستیک سازی 
ایران تثبیت کرده است. این شــرکت با سرمایه ثبت شده یک هزار و 
395 میلیاردتومان در بازار ســرمایه حضــور دارد و محصولات آن 
شــامل تایر رادیال، تایر بایاس و تیوب است که هم در بازار داخلی و 
هم به صورت صادراتی عرضه می شــوند. با توجه به پایان سال مالی 
شــرکت در اســفندماه، گروه صنعتی بارز مطابق روال هر سال، در 
شهریور علاوه بر گزارش عملکرد ماهانه، عملکرد 6  ماهه نخست سال 
را نیز منتشر می کند. بر اســاس گزارش مالی شهریور ۱۴۰۴ که در 
سامانه کدال منتشر شده است، فروش این تایرساز به رقم یک هزار و 
643 میلیاردتومان رسیده است. این میزان در مقایسه با مدت مشابه 
سال گذشته که بالغ بر ۷۴۴ میلیاردتومان بوده، رشد ۱۲۱ درصدی 
را به ثبت رسانده است. همچنین در دوره 6  ماهه نخست سال جاری 
نیز مجموع فروش شرکت به 8 هزار و 766 میلیاردتومان رسیده است. 
این درحالی است که رقم فروش در مدت مشابه سال گذشته 5 هزار 
و 593 میلیاردتومان بوده و بر این اســاس، گروه صنعتی بارز رشــد 
57 درصدی فروش را در 6 ماه نخســت سال جاری به ثبت رساند. از 
سویی، بررسی ترکیب فروش حاکی از آن است که تایر رادیال داخلی 

و صادراتی همچنان بیشترین سهم را در میان محصولات شرکت دارد 
و اصلی ترین منبع درآمدی بارز به شــمار می‌رود. رشد قابل توجه در 
فروش ماهانه و 6 ماهه، بازتابی از بهبود عملکرد عملیاتی شــرکت، 
مدیریت کارآمد در تولید و فروش و افزایش تقاضا در بازارهای داخلی 
و خارجی است. این روند صعودی آثار مثبتی بر وضعیت مالی شرکت بر 
جای خواهد گذاشت که از جمله آن ها می توان به افزایش حاشیه سود 
عملیاتی، بهبود جریان نقدینگی و ارتقای توان ســرمایه گذاری در 
خطوط تولید جدید اشــاره کرد. افزون بر این، رشــد پایدار فروش 
می تواند موجب افزایش جذابیت سهام نماد پکرمان در بازار سرمایه 
و تقویت جایگاه رقابتی آن در صنعت تایرسازی کشور شود. عملکرد 

موفق شهریورماه و نیم سال نخست ۱۴۰۴ نشان می‌دهد گروه صنعتی 
بارز با تکیه بر توسعه محصولات با ارزش افزوده بالا و گسترش بازارهای 
صادراتی، در مسیر رشد مستمر و پایدار قرار گرفته است. این روند در 
صورت تداوم می تواند زمینه ســاز ثبت رکوردهای جدید در درآمد و 
سودآوری شرکت در نیمه دوم سال باشد. این درحالی است که رشد 
چشــمگیر فروش گروه صنعتی بارز علاوه بر تاثیرات مالی، نشانه‌ای 
از بهبود جایگاه برند و اعتماد بازار به محصولات این شــرکت است. 
افزایش تقاضا برای تایرهای تولید داخــل، به‌ویژه تایرهای رادیال، 
بیانگر موفقیت راهبردهای بازاریابی و کیفیت تولید بارز در رقابت با 

برندهای خارجی است.

رشد 121 درصدی فروش »گروه صنعتی بارز« در شهریورماه
درآمد بارز در 6 ماه نخست سال به 8/7 همت رسید؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

 رشد درآمد  شرکت »سایپا آذین«

1.0681.068میلیارد  تومان
میزان درآمد 6 ماهه

میزان درآمد182182میلیارد  تومان
شهریورماه 2828

میزان رشد درآمد
 6 ماهه
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   زینگر 21C  طی پنج روز رکورد پنج پیســت مختلف در آمریکا مثل لاگونا سکا را 
شکست و خودروهایی مثل کونیگزگ یسکو و پورشه GT2 RS 911 را مغلوب کرد. این 
هایپرکار به قوای محرکه هیبریدی ۱۳۵۰ اسب بخاری مجهز است که شامل یک پیشرانه 
۲.۸ لیتری V8 توئین توربو، دو موتور الکتریکی ۱۵۰ اســب بخاری در جلو و یک موتور 
الکتریکی ۱۵۰ اسب بخاری در عقب می شــود. بخش عمده قدرت )۱۰۵۰ اسب بخار( به 
چرخ های عقب منتقل می شود و وزن خودرو کمتر از ۱۳۱۵ کیلوگرم است. به گفته زینگر، 
این خودرو می تواند در ۱.۹ ثانیه از حالت سکون به سرعت ۹۶ کیلومتر بر ساعت برسد. 
زینگر به جای انتقال 21C به یک پیست، ثبت زمان و بازگشت به مقر، رویکرد متفاوتی 

برگزید. این شرکت یک دستگاه 21C را در سفر جاده‌ای ۱۶۰۰ کیلومتری در کالیفرنیا به 
پنج پیست برتر برد تا در پنج روز متوالی رکوردهای آن ها را بشکند. نخستین مقصد، 
پیست لاگونا ســکا بود. زینگر 21C پیش تر رکورد خودروهای تولیدی این پیست را با 
زمان ۱:۲۴.۷۵ از کونیگزگ یسکو اتک گرفته بود. در تلاش جدید، این زمان به ۱:۲۴.۳۹ 
بهبود یافت. سپس 21C در پیست تاندرهیل رکورد جدیدی با زمان ۱:۴۸.۳ ثبت کرد که 
۳.۳۹ ثانیه سریع تر از رکورد قبلی بود. در پیست سونوما نیز با زمان ۱:۳۵.۰۵، رکوردی 
۰.۷ ثانیه بهتر ثبت کرد. زینگر در ادامه در پیست ویلو اسپرینگ با زمان ۱:۱۹.۷۳، پورشه 

GT2 RS 911 را با ۱.۳۵ ثانیه اختلاف شکست داد.  

»زینگر« به دنبال 
رکوردشکنی در کل 

آمریکا است

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

سقف کهکشانی به »کالینان« آمد
   رولزرویس کالینان نخستین بار در سال 2018 معرفی شد. 
این خودرو در بهار 2024 مورد به‌روزرســانی قرار گرفت. 281 
دستگاه در نیمه نخست 2025 در اروپا به فروش رسیده است، که 
نسبت به مدت مشابه سال قبل، 72 درصد افزایش نشان می‌دهد. 
شاید این میزان فروش خیلی کم به نظر برسد اما کالینان با همین 
تیراژ، 55 درصد از بازار خودروهای لوکس اروپا را در اختیار دارد. 
رولزرویس در ادامه سنت همیشگی ساخت نمونه های ویژه، یک 
نمونه تک-ساخت از کالینان را با لقب کازموس )Cosmos( به 
معنای »کیهان« معرفی کرده اســت. این مــدل ویژه با الهام از 
اجرام آسمانی و کهکشان و به سفارش نمایندگی رولزرویس در 

دوبی شکل گرفته است. رنگ Arabescato صدفی بدنه، رینگ های 23 اینچ با طرح 7 پره و جنس شفاف مجسمه Spirit of Ecstasy، این 
کالینان را از سایرین متمایز می کند. اما مهمترین ویژگی این نمونه را باید در کابین جست‌وجو کرد، چراکه طرحی از کهکشان راه شیری روی 
پوشــش داخلی سقف دیده می شود. این طرح متشکل از رنگ های آبی، فیروزه‌ای و زرد روی زمینه چرم مشکی، به صورت دستی و با صرف 

160دقیقه زمان شکل گرفته است. طرح دوخته شده ستاره ها را می توان روی پشت سری صندلی ها و پوشش داخلی درها مشاهده کرد.  

 »RTR« اعمال تغییرات روی نسخه پنجم فورد
  شرکت RTR Vehicles از 15 سال پیش تاکنون به تقویت و 
تغییر خودروهای پرفورمنس فورد اشتغال دارد، اما جدیدترین 
محصول این شرکت که براســاس نسل هفتم موستانگ شکل 
 RTR .گرفته، احتمالا از ســایرین خشــن تر و عجیب تر اســت
موستانگ Spec 5 به پیشرانه 5 لیتری کایوتی V8 مجهز شده 
 ،Whipple Stage 2 اســت، که به لطف سوپرشــارژر 3 لیتری
اینترکولر HD Race و اگزوز اســپرت، 870 اسب بخار قدرت و 
895 نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این رقم حتی از خروجی 
نیرومندترین نســخه موســتانگ یعنی GTD هم بیشتر است. 
خریدار می تواند گیربکس شش ســرعته دستی یا 10 سرعته 

اتوماتیک را انتخاب کند. از دیگر ویژگی های فنی موســتانگ Spec 5 می توان به سیستم تعلیق با ارتفاع کمتر، کمک فنرهای جلو و عقب 
با قابلیت تنظیم در 30 حالت مختلف و میل تعادل قابل تنظیم در جلو و عقب، اشاره کرد. موستانگ Spec 5 نخستین محصول RTR است 
که مجموعه‌ای کامل از قطعات کامپوزیتی بدنه شامل گلگیرهای جلو و عقب با هواکش، رکاب های جانبی و جزئیات الحاقی به سپر جلو را 

به همراه دارد. برخی قطعات شامل زیرسپری جلو و عقب یا جزئیات دیگر روی بدنه هم از جنس فیبرکربن ساخته شده است.  

خبر
News

آغاز برقی سازی 
در محصولات سابق 

»سانگ یانگ«
  ســازندگان خودروهــای پیــکاپ 
همچنان در برابر نصــب موتور برقی در 
این مدل ها، مقاومت می‌کنند. مشتریان 
آمریکایی به چند پیکاپ برقی دسترسی 
دارند درحالی که گزینه‌های بازار بریتانیا 
به مکســوس T90 با عملکرد نه چندان 
جالب و ایسوزو دی-مکس EV با قیمت 
بسیار گران، محدود می‌شود. اما شرکت 
KGM که قبلا به نام سانگ یانگ فعالیت 
می کرد، قصد دارد در اواخر سال 2025، 
نسخه برقی پیکاپ موسو را عرضه کند. 
در این مطلب قصد داریم تجربه خبرنگار 
نشــریه بریتانیایی اتو اکسپرس از دیدار 
با این خودرو را با شما در میان بگذاریم. 
روی کاپوت کی‌جی‌ام موسو EV از لوگو 
خبری نیســت. اگر نشان KGM روی در 

صندوق نبــود، به راحتی می شــد این 
خودرو را با محصــولات برندهای چینی 
تــازه وارد به اروپا، اشــتباه گرفت. البته 
ایراد خاصی هم به طراحی بدنه موســو 
EV وارد نیست. فضای کابین کی‌جی‌ام 
موسو EV با روکش چرم ناپا، تنظیم برقی 
صندلی ها به همراه گرمکن و ســردکن، 
دو نمایشــگر دیجیتــال و تریم مسی 
رنگ روبه‌رو هســتیم که در میان رقبا، 
قابل قبول به نظر می‌رســد. البته وجود 
پلاستیک خشــک در برخی قسمت ها 
را هم نمی توان نادیــده گرفت. از دیگر 
امکانات رفاهی این پیکاپ کره‌ای می توان 
به چراغ های LED، رینگ های 17 اینچ، 
گرمکن فرمــان و صندلی هــای عقب، 
تهویه دومنطقه‌ای، قابلیت انتقال شارژ 
به لوازم الکتریکی )V2L( و مجموعه‌ای 
از سامانه های دســتیار رانندگی، اشاره 
کرد. در این جا، خبرنگار اتو اکســپرس 
به صدای بلند هشــدار برخی حسگرها 
همچون محدودیت سرعت اشاره کرده 
است، که البته خوشــبختانه می توان از 
طریق نمایشگر لمسی، آن ها را خاموش 
کرد. کی‌جی‌ام موســو EV بــه دو موتور 
برقی مجهز شده اســت، که در مجموع، 
204 اسب بخار قدرت و 339 نیوتون متر 
گشتاور تولید می کند. شتاب صفر تا صد 
و حداکثر سرعت این خودرو نیز 8 ثانیه و 
170 کیلومتر برساعت اعلام شده است.  

رفع مشکلات اولیه »مورانو« جدید در سال ۲۰۲۶ 
   نسل چهارم نیسان مورانو در اکتبر 2024 در ایالات متحده رونمایی شد. این 
خودرو از اوایل 2025 به دست مشتریان رسید. بنابر اعلام نیسان، 18هزارو228 
دستگاه مورانو در نیمه اول 2025 در آمریکا به فروش رسیده است. البته احتمال 
دارد که این رقم، نسل قبلی مورانو را نیز شامل شود. به نظر می‌رسد که نسل جدید 
مورانو نتوانست انتظارات نیسان را برآورده کند، مخصوصا که در تابستان، خبرهایی 
مبنی بر کاهش برنامه تولید مورانو منتشر شد. در عین حال، نیسان تصمیم گرفت 
یک به‌روزرســانی زودهنگام را بر مورانو اعمال کند. نیســان مورانو 2026 از نظر 
ظاهری با مدل 2025 تفاوتی ندارد. قوای حرکتی نیز همچنان از پیشرانه 2 لیتری 
VC-Turbo 2.0 تامین می شود، که 243 اسب بخار قدرت و 352 نیوتون متر گشتاور 

را به گیربکس CVT با قابلیت شبیه سازی 9 دنده انتقال می‌دهد. همچون گذشته، 
نیسان مورانو 2026 در ســه تیپ SV , SL و پلاتینیوم عرضه خواهد شد. در مدل 
قبلی، تیپ SV به صورت محرک-جلو تولید می شــد، اما حالا تمام تیپ های این 
خودرو به سامانه چهار چرخ محرک مجهز می شوند. تغییر دیگر به تیپ پلاتینیوم 
ارتباط دارد، چراکه مشــتری می تواند دستیار خودران ProPilot 2.1 را برای این 
تیپ ســفارش بدهد. به یاری این ســامانه، نیازی به کنترل فرمان و پدال توسط 
راننده نیست چراکه کنترل فرمان، شتابگیری، ترمز گرفتن و سبقت از خودروهای 
دیگر توسط سامانه انجام خواهد شــد. البته بنابر اعلام نیسان، این سامانه فعلا در 

بزرگراه های منتخب فعال می شود.  

  vehicle to everything یــا   V2X تکنولــوژی   
مجموعه‌ای از فناوری های الکترونیک و ارتباطات اینترنتی 
است که در آینده نزدیک، خودروهای هوشمند را متحول 
می کند. در دنیای امروز، صنعت خودروســازی با سرعت 
خیره کننده‌ای در حال تحول اســت. تکنولوژی V2X به 
عنوان یکی از کلیدی تریــن نوآوری ها، نقش محوری در 
این تغییرات ایفا می کند. در حال حاضر خودروهای برقی 
پیشرفته، سیســتم های رانندگی خودکار سطح 3 و 4 و 
اتصال ابری هوشمند، بخشی از استانداردهای عصر مدرن 
خودروسازی شــده‌اند. این تکنولوژی ها نه تنها ایمنی را 
افزایش می‌دهند، بلکه به سمت پایداری محیطی و کارایی 

بالاتر حرکت می کنند.

فناوری  برای ارتباط بیشتر
 )IoT( برای مثال، خودروهای متصل بــه اینترنت اشیاء
می تواننــد داده های واقــعی را پردازش کــرده و تجربه 
رانندگی را شخصی ســازی کنند؛ اما برای دســتیابی به 
این چشم‌انداز، ارتباط بین وسایل نقلیه و محیط اطراف 
ضروری اســت. قبل از پرداختن به تکنولوژی V2X، لازم 
است با انواع ارتباطی که پایه های این سیستم را تشکیل 

می‌دهند، آشنا شویم. 
تکنولوژی های ارتباطی خودروهــا عمدتا بر پایه مفهوم 
V2X )Vehicle-to-Everything( بنا شــده‌اند و شامل 
Vehi� )زیرمجموعهــهای متنوعی میــشوند؛ از جمله) 

cle-to-Vehicle(V2V که ارتباط مســتقیم بین وسایل 
نقلیه برای هشدار در مورد ترمز ناگهانی یا تغییر خطوط 
 Vehicle-to-Infrastructure(V2I( ،را برقرار می کنــد
که تبادل داده با زیرساخت های جاده‌ای مانند چراغ های 
راهنمایی یــا تابلوهای ترافیــکی را امکان پذیر می کند، 
)Vehicle-to-Pedestrian(V2P که به کمک آن ارتباط 
با عابران‌پیاده برقرار می شــود، توجه هرچه بیشــتر به 
Vehi� )دوچرخهــسواران یا کاربران آسیب پذــیر جاده،) 

نفوذ چشمگیر ارتباطات اینترنتی در صنعت خودرو؛

خودروهای هوشمند در آینده نزدیک متحول می شوند

cle-to-Network(V2N که امکان اتصال به شــبکه های 
سلولی برای دسترسی به اطلاعات ابری را فراهم می کند،

)Vehicle-to-Device(V2D  که ارتباط با دســتگاه های 
شخصی مانند گوشی های هوشــمند را برقرار می سازد،  
)Vehicle-to-Grid)V2G که  تبادل انرژی با شــبکه برق 
برای مدیریت شارژ خودروهای برقی را امکان پذیر می کند 
و درنهایت  )Vehicle-to-Cloud)V2C که پردازش داده ها 

در فضای ابری برای تحلیل پیشرفته را برعهده دارد.

V2X  تعریفی کوتاه از تکنولوژی
 DSRC این تکنولوژی ها با استفاده از استانداردهایی مانند
Dedicated Short-Range Communications)( یــا 
C-V2X )Cellular V2X( بر پایه 5G عمل می کنند و پایه‌ای 
برای اکوسیستم هوشــمند حمل‌ونقل فراهم می آورند. 
تکنولوژی V2X به عنوان چتر کلی بر این ارتباطات، همه 
آن ها را یکپارچه می ســازد و آینــده‌ای بدون تصادف را 
Vehicle-to-Ev� مخففV2X  نوید می‌دهد. تکنولوژی  

erything یک سیســتم ارتباطی بی‌سیم پیشرفته است 
که وسایل نقلیه را قادر می سازد تا با تمام عناصر محیطی 
اطراف خــود از جمله دیگر خودروها، زیرســاخت های 

جاده‌ای، عابران و حتی شــبکه های ابــری ارتباط برقرار 
کنند. این تکنولوژی بر پایه پروتکل های استاندارد مانند 
IEEE 802.11p یا 3GPP Release 14 و بالاتر بنا شده و از 
فرکانس های اختصاصی 5.9 گیگاهرتز یا باندهای سلولی 

استفاده می‌کند.

شبکه ارتباطی خودروها
در عمــل، تکنولــوژی V2X داده هایی ماننــد موقعیت 
جغرافیایی، ســرعت، وضعیت ترمز و شرایط جاده را در 
فاصله‌ای تا یک کیلومتــر با تاخیر کمتر از 10 میلی ثانیه 
تبادل می کند. اجزای اصلی این تکنولوژی شــامل موارد 
 )On-Board )OBU ذیل هســتند؛ واحدهای ارتبــاطی
که نصب شــده روی خودروهــا برای ارســال و دریافت 
سیگنال هاســت؛ واحدهای کنار جاده )RSU( که برای 
ارتباط با زیرساخت ها هســتند؛ اپلیکیشن های ایمنی، 
مانند Basic Safety Messages )BSM(  که هشدارهای 
فوری صادر می کنند؛ تکنولــوژی V2X که نه تنها برای 
ارتقای ایمنی طراحی شــده، بلکه در مدیریت ترافیک، 
کاهش آلایندگی و حتی خدمــات اضافی مانند عوارض 
الکترونیــکی کاربــرد دارد. طبق گزارش هــای وزارت 

حمل‌ونقل ایالات متحده، ایــن تکنولوژی می تواند تا 81 
درصد مانــع از بروز تصادفات تقاطعی شــود. با ادغام در 
خودروهای الکتریکی و خودران، تکنولوژی V2X  به ستون 

فقرات شهرهای هوشمند تبدیل می شود.

V2X   مزایای استفاده از تکنولوژی
تکنولوژی V2X مزایای چشــمگیری ارائــه می‌دهد که 
می تواند صنعت حمل‌ونقــل را دگرگون کند؛ با افزایش 
ایمنی جاده ها با هشدارهای پیش‌بینی‌کننده، تکنولوژی 
V2X می توانــد از وقوع بیش از 600 هزار فقره تصادف در 
محورهای درون شــهری و برون شهری جلوگیری کند و 
جان حــدود یک هزار و 500 نفر را در ســال نجات دهد. 
برای مثال در شرایط مه آلود، خودروها می توانند موقعیت 
یکدیگر را به اشــتراک بگذارند. همین طور بهینه سازی 
ترافیک و بالا بردن کارایی خودروهــا، کاهش ازدحام از 
طریق هماهنــگی سیگنال های ترافیــکی که منجر به 
صرفه جویی ســوخت و زمان می شود، پایداری محیطی 
با مدیریت جریان ترافیک و کاهش میــزان آلاینده ها از 
جمله مزایای استفاده از تکنولوژی V2X روی خودروهای 

برقی است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

مرسدس‌ C کلاس 
براساس »190E ایوو«

  یک شرکت تیونینگ آلمانی مرسدس C63 AMG را به پیشرانه V8 توئین توربو 
مجهز کرده و کیت بدنه‌ای با الهام از 190E Evo II  برای آن طراحی کرده است. نسل 
کنونی مرسدس C63 AMG به‌دلیل استفاده از پیشرانه ۲ لیتری 4 سیلندر هیبریدی، 
به یک شکست بزرگ تبدیل شد؛ اما چگونه می توان دوباره توجهات را به این سدان 
اسپرت آلمانی جلب کرد؟ بدین منظور، شرکت تیونینگ آلمانی ووک مانوفاکتور 
دست به کار شده و C63 S را به پیشرانه V8 توئین توربو مجهز کرده است. این خودرو 
نخستین بار اوایل امسال با پیشرانه V8 معرفی شد؛ اما این تنها آغاز کار بود و حالا این 
شرکت از مدل ووک اوولوشن X رونمایی کرده که همان C63 S با موتور V8 به همراه 

کیت بدنه‌ای الهام گرفته از مرسدس 190E اوو II افسانه‌ای است. هرچند پیشرانه ۲ 
لیتری 4 سیلندر برای یک سوپرسدان ناامیدکننده بود، اما C63 S لااقل ظاهر جذابی 
داشت. بااین ‌وجود، ووک ظاهر خودرو را نیز متحول کرده و کیت بدنه‌ای طراحی کرده 
که احتمالا مدیران AMG را شگفت‌زده خواهد کرد. در نمای جلو، اسپلیتر بزرگ با 
میله های تقویت کننده به سپر متصل شده است. تاثیر 190E اوو II در نمای جانبی 
آشکار است. گلگیرهای سفارشی در جلو و عقب، عرض خودرو را به طور چشمگیری 
افزایش داده و نمایی متمایز به آن بخشیده‌اند. رینگ های مشــکی 6  پره همراه با 

رکاب های جدید، ظاهر تهاجمی را تقویت می کنند.  

چهار شنبه 16 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2412

   خودروهای سنگین فرسوده یکی از دغدغه های جدی 
صنعت حمل‌ونقل ایران اســت که به دلیل مشکلات متعدد 
اقتصادی، کمبود الزام قانونی به نوسازی و ضعف سیاست های 
حمایتی، با کاهش تقاضا و فروش کُُند مواجه شــده‌اند. این 
وضعیت، پیامدهای تلخی در حوزه ایمنی جاده‌ای و سلامت 

مردم به دنبال دارد.
رکود و کاهش فروش خودروهای سنگین در شرایط کنونی 
بازار ایران، ناشی از عوامل متعددی است. اقتصاد کلان کشور 
با محدودیت هایی نظیر کاهش فعالیت های عمرانی و تجاری 
روبه‌رو اســت و این موضوع به صورت مستقیم تقاضا برای 
خودروهای تجاری ســنگین را کاهش داده است. از سوی 
دیگر، قیمت بالای این خودروها و مشکلات در تامین قطعات، 
انگیزه‌ای برای نوسازی ناوگان توسط شرکت های حمل‌ونقل 
باقی نگذاشته است. نبود الزام قانونی برای تعویض و نوسازی 
اتوبوس ها و کامیون های فرسوده، این مشکل را تشدید می کند. 
براســاس گزارش ها، بیش از نیمی از نــاوگان اتوبوس های 
برون شهری و درون شهری کشور فرسوده هستند که ریسک 
تصادفات جاده‌ای و حوادث مرگبار را به طرز نگران کننده‌ای 
افزایش داده اســت. حوادث اخیر واژگــونی اتوبوس ها در 
جاده های کشور نمونه های تلخی از همین مشکل است که 

جان شهروندان بی‌دفاع را تهدید کرده است. 
علاوه بر مســائل ایمنی، خودروهای سنگین فرسوده نقش 
پررنگی در آلودگی هــوا دارند. به عنوان نمونه، کامیون های 
فرسوده بیشترین سهم انتشار ذرات معلق در شهرهایی مانند 
تهران را دارند و مصرف بالای سوخت آن ها نیز فشار اقتصادی 
قابل توجهی بر دولت وارد می‌آورد. ناوگان حمل‌ونقل سنگین 
به عنوان ســتون فقرات اقتصاد، سهم بزرگی در حمل‌ونقل 
جاده‌ای دارد؛ اما عمر بالای برخی خودروها تا ســه یا چهار 
دهه نیز می‌رسد که نشان‌دهنده نیاز فوری به نوسازی است. 
در مقابل، ظرفیت تولید خودروهای سنگین جدید و نوسازی 
ناوگان کمرنگ و محدود اســت. تولید اتوبوس در کشور در 
ســال های اخیر ناچیز و کامیون های تولیدشــده عمدتا در 
انبارها باقی مانده‌اند. این پارادوکس به کاهش جذابیت برای 

سرمایه گذاری در تولید و فروش منجر شده است. 
راهکارهای پیشنهادی برای برون‌رفت از این وضعیت شامل 
اصلاح نظام قیمت گذاری، حمایت های قانونی برای نوسازی 
ناوگان، ارائه تسهیلات مالی جهت خرید خودروهای نو و بهبود 
کیفیت محصول است. همچنین توسعه خدمات پس از فروش 
و تنوع در طرح های فروش می تواند موجب جذب تقاضای 
بیشتر شود. نتیجه این که، وضعیت فعلی خودروهای سنگین 
فرسوده، چالش بزرگ اقتصادی و ایمنی در بازار ایران است 
که نیازمند سیاست گزاری های دقیق، همکاری دستگاه های 
مختلف و اصلاحات ساختاری اساسی برای حفظ جان مردم 

و بهبود صنعت حمل‌ونقل کشور است.
از طرفی بایــد گفت صنعت خودروهای تجاری ســنگین 
و نیمه ســنگین در ایران در ســال 2025 با تحولات قابل 
توجهی همراه بوده اســت. روند تولید و فروش این دسته از 
خودروها ضمن داشتن چالش های ساختاری، نشانه هایی از 
تغییرات مهم را نیز در خود جای داده است. از دید آمارهای 
رســمی، در بازه 11 ماه نخست سال 1404 )2025(، تولید 

خودروسازان سنگین، تمام طرح های فروش خود را متوقف کردند

اثرات مکانیسم ماشه روی خودروهای تجاری

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

کامیون ها، کامیونت ها و اتوبوس ها نســبت به ســال های 
گذشــته با افت معناداری مواجه بوده اســت. بر اســاس 
گزارش ها، تولید کامیونت، کامیون و کشــنده ها به ترتیب 
کاهش 45، 36 درصدی داشته‌اند و در بخش ون و اتوبوس 
نیز کاهش چشمگیری مشاهده می شــود. این روند نزولی 
ناشی از مشکلات اقتصادی، تحریم ها و کاهش قدرت خرید 
مشتریان تجاری است که بر میزان تقاضا برای این خودروها 

اثر گذاشته است.
با وجود افت کلی تولید، شــرکت خودروسازی سایپادیزل 
توانســته اســت در تولید کامیونت، کامیون و کشنده ها تا 
پایان مرداد 1404 درمقایســه با مدت مشابه سال قبل، به 
رشد چشمگیر 668 درصدی دست پیدا کند. این موفقیت 
نشــان‌دهنده توان بالقوه تولیدکننــدگان داخلی با وجود 
شرایط سخت بازار است. همچنین بازگشت به تولید کامیون 
5.5 تنی ایسوزو در کارخانه شیراز نمونه‌ای از تلاش ها برای 
افزایش تولید خودروهای سنگین است. از طرف دیگر، واردات 
خودروهای سنگین پیشــرفته مانند کامیون مرسدس بنز 
اکتروس 2025 و ولوو آیرو 2025 مورد استقبال بوده؛ اما به 
دلیل قیمت های بالا، مراحل ترخیص طولانی و هزینه های 
زیاد، ورود گسترده آن ها به بازار ایران هنوز محدود مانده است. 
در بخش مینی بوس و اتوبوس نیز واردات مدل های لاکچری 
مانند اتوبوس مرسدس بنز توریســمو 2025 با موتور 500 
اسب بخار وجود دارد که نشان می‌دهد تقاضا برای خودروهای 
پیشــرفته در بخش مســافری وجود دارد؛ اما بیشتر بازار 

تحت تاثیر رقابت خودروهای داخلی و فشارهای مالی است.
به طور کلی، صنعت خودروهای تجاری ایران در سال 2025 
بین کاهش تولید و فروش به علت مشکلات اقتصادی و تلاش 
شرکت های داخلی برای افزایش تیراژ و حفظ بازار در نوسان 
است. برای بهبود این وضعیت، اصلاح سیاست های حمایتی، 
ارتقای فناوری داخلی و فراهم کردن تســهیلات مالی برای 
خریداران اهمیت دارد تا روند تولید و فروش به ســمت رشد 
پایدار حرکت کند. این تحلیل برآمده از آمارهای رســمی و 
گزارش های بازار خودروهای سنگین و نیمه سنگین ایران در 
سال 2025 است که چالش ها و فرصت های پیش روی این 

صنعت کلیدی را نشان می‌دهد.
خودروسازان کاروتجاری یکی از نخستین‌ شرکت هایی هستند 
که تحت تاثیر عواقب مکانیسم ماشه قرار گرفتند و تلاش برای 
کاهش عواقب و هزینه های تحمیــلی ناشی از تحریم‌های 
مکانیسم را کلید زدند. بررسی های حوزه خودروهای کار و 
تجاری نشان می‌دهد شرکت های خودروسازی سنگین در 
نخستین گام، تمام طرح های فروش جاری خود را متوقف 
کرده‌ و فــعلا تمرکز را بر تحویل تعهدات پیشین قرار دادند. 

خودروسازان کاروتجاری هم‌زمان با توقف طرح های فروش، 
دســت به بازبینی هزینه های تولید خواهند زد تا بتوانند به 

فعالیت خود و حفظ اشتغال در این شرایط ادامه دهند.
براساس پیگیری های انجام شده از برخی فعالان خودروسازی، 
شرکت های تجاری ساز برای کاهش اثرپذیری از مشکلات 
و تحریم های مکانیســم ماشــه چاره‌ای جز افزایش قیمت 
محصولات تولیدی نخواهند داشت. اجرای تحریم های ناشی 
از مکانیسم ماشه و پرواز نرخ دلار به ۱۱۶ تا ۱۱۷ هزارتومان 
در کنار افزایش هزینه های حمل بار بین‌المللی و ریسک حمل 
بارهایی با مبدا ایران، همگی دست به‌دست هم داده است تا 
شرایط سختی برای تولیدکنندگان خودروهای کاروتجاری 
ایجاد شود. نخستین واکنش طبیعی به چنین رویدادهایی از 
سوی شرکت ها، افزایش قیمت محصول خواهد بود؛ اما با وجود 
موانعی که از سوی نهادهای ناظر پیش روی خودروسازان قرار 
می‌گیرد، انتظار می‌رود بخشی از ضرر و زیان ایجادشده از سود 
معمول تولید جبران شود تا افزایش قیمت نهایی خودرو بیش 

از این فشار بر خریداران وارد نکند.
در پایان آن چه قطعی به نظر می‌رســد این است که قیمت 
خودروهای کاروتجاری به‌زودی با جهش قابل توجهی روبه‌رو 
می شود. پیش‌بینی می شود طرح های فروش اندکی پس از 

تعیین قیمت های جدید از سر گرفته شود.

   ثبات عجیب در خودروهای داخلی
همچنین در میــان خودروهای مونتاژی شــاهد افزایش 
قیمت 20 تا 50 میلیون تومــانی بودیم. جایی که فونیکس 
آریزو 8 اکســلنت )1404( با 50 میلیون تومان افزایش 3 
میلیــارد و 550 میلیون تومان، اکســتریم TXL )1404( با 
50 میلیون تومان افزایــش 4 ‌‌میلیارد و 650 میلیون تومان، 
فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404( با 40 میلیون تومان افزایش 3 
‌میلیارد و 590 میلیون تومان، لاماری ایما HEV )2025( با 30 
 )1404( T8 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیاردتومان، کی‌ام‌سی
با 30 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 330 میلیون تومان و 
هایما S7 پرو )1404( با 20 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد 

و 300 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شاهد رشد بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که کیا سلتوس )2024( با 50 
میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیارد و 550 میلیون تومان، تویوتا 
کرولا - 1200 سی‌سی )2024( با 50 میلیون‌تومان افزایش 
3 میلیارد تومان، هونگچی H5 )2024( با 50 میلیون تومان 
افزایش 3 میلیارد و 800 میلیون تومــان و جی‌ای‌سی امپو 
)2025( بــا 50 میلیون تومان افزایش 3 میلیــارد و 300 

میلیون تومان ارزش گذاری شدند.

  در آستانه برگزاری نوزدهمین نمایشگاه بین‌المللی صنعت خودرو تبریز، نگاه بسیاری از فعالان 
حوزه خودروهای کار و تجاری به غرفه گروه صنعتی آمیکو دوخته شــده است. این شرکت که 
در سال های اخیر با عرضه محصولات متنوع در کلاس های مختلف کامیون، کامیونت و پیکاپ 
حضوری پررنگ در بازار داشــته، بنابر اطلاعات رسیده امسال نیز قصد دارد در روز نخست این 
رویداد از یک کامیــون کاملا جدید رونمایی کند؛ محصولی که می تواند نقطه عطفی در مسیر 
توســعه ناوگان حمل‌ونقل داخلی و حتی در رقابت میان خودروسازان تجاری کشور باشد. بر 
اســاس بررسی های صورت گرفته از محصول جدید آمیکو، این کامیون می تواند رقیبی جدی 
برای محصولات موجود در کلاس خود محســوب شود. نمایشگاه تبریز که از ۱۶ تا ۱۹ مهرماه 
۱۴۰۴ برگزار می شود، یکی از مهم ترین رویدادهای صنعتی شمال غرب کشور به شمار می‌رود و 
همواره میزبان برندهای بزرگ و فعالان تاثیرگذار این صنعت است. حضور آمیکو در این نمایشگاه 

رونمایی از محصول جدید »آمیکو« در تبریز؛ 
تولد کامیونی که معادلات بازار را تغییر می‌دهد

با محوریت معرفی محصولی نو، نشان‌دهنده اســتراتژی این شرکت برای افزایش سهم بازار و 
تمرکز بر نیازهای واقعی مشتریان است. آمیکو در سال های اخیر با توسعه خطوط تولید و نوسازی 
زیرساخت های صنعتی خود، گام هایی جدی در جهت بومی سازی قطعات، بهبود کیفیت مونتاژ 
و ارتقای خدمات پس از فروش برداشته است. رویکرد این شرکت بر پایه درک دقیق از نیاز بازار و 
تحلیل روندهای جهانی صنعت خودروهای تجاری شکل گرفته؛ به همین دلیل، محصولات جدید 

آن با استقبال خوبی از سوی رانندگان و شرکت های حمل‌ونقل روبه‌رو می شوند.
به نظر می‌رسد آمیکو با انتخاب نمایشگاه تبریز برای معرفی این کامیون جدید، در پی آن است که 
پیامی روشن از اعتماد به توان داخلی و نگاه رو به آینده خود به بازار مخابره کند. بدون تردید، حضور 
این شرکت و محصول تازه‌اش در نمایشگاه امسال، یکی از جذاب ترین بخش های رویداد تبریز 
در حوزه کار و تجاری خواهد بود و می تواند توجه فعالان صنعت و مشتریان را به خود جلب کند

»پرشیا خودرو« از شرایط فروش 
محدود SUV لوکس و تمام برقی 

»BMWiX3« خبر داد

  پرشیا خودرو )گروه پرشیا موبیلیتی(، شرایط فروش ویژه و محدود خودرو تمام برقی و لوکس 
BMW iX3  را آغاز کرده است. این طرح فروش در تعداد محدود و از طریق تمامی نمایندگی های 

گروه پرشیا موبیلیتی در سراسر کشور انجام می شود.
خودرو BMW iX3 به عنوان یکی از شاسی بلندهای الکتریکی پیشرفته این برند، ترکیبی از عملکرد، 
فناوری و طراحی مــدرن را ارائه می‌دهد. این SUV که در حال حاضــر لوکس ترین خودروهای 
تمام برقی موجود در بازار ایران به شمار می‌رود، با بهره‌گیری از پیشرانه‌ الکتریکی eDrive توان تولید 
۲۸۶ اسب بخار قدرت و ۴۰۰ نیوتون متر گشتاور را دارد و شتاب صفر تا صد آن تنها ۶.۸ ثانیه است

باتری 80 کیلووات- ساعتی iX3 توان پیمایش تا 540 کیلومتر را بسته به نوع رانندگی فراهم می کند. 
  )AC( از 20 تا 80 درصد در حدود 40 تا 55 دقیقه و شارژ خانگی )DC( همچنین قابلیت شارژ سریع

در حدود 9 تا 11 ساعت را دارد.
از جمله امکانات رفاهی و ایمنی این مدل می توان به موارد زیر اشاره کرد:

  سیستم های کنترل پایداری و کنترل فشار باد تایرها
  کیسه های هوای جلو، جانبی و پرده‌ای

LED  چراغ های جلو و عقب  
مانیتور لمسی مرکزی 12.3 اینچی و نمایشگر دیجیتال پشت فرمان 10.3 اینچی، هدآپ دیسپلی
صندلی های چرمی برقی با حافظه، کروزکنترل، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک و دوربین عقب.

BMW iX3  با طراحی خاص، کیفیت ساخت بالای ب‌ام‌و و فناوری های نوین در سیستم محرکه و 
ایمنی، تجربه‌ای کاملا جدید از رانندگی الکتریکی را به مشتریان ایرانی ارائه خواهد داد.

علاقه مندان می توانند برای کسب اطلاعات بیشــتر، با نمایندگی های گروه پرشیا موبیلیتی در 
سراسر کشور تماس حاصل کنند.

همچنین برای بازدید حضوری از خودرو BMW iX3، می توانید به نمایندگی مرکزی پرشیاخودرو 
مراجعه کنید تا کارشناسان مجموعه، اطلاعات کامل تری در خصوص مشخصات این خودرو در 

اختیار شما قرار دهند.



بنتلی »کانتیننتال جی‌تی«؛ 
زیبا و سریع

    بنتلی کانتیننتال جی‌تی از جمله سوپراسپرت های جذاب است که همواره 
در فهرست سریع ترین های جهان نیز حضور داشته است. نسل چهارم این خودرو 
که 25 ژوئن سال 2024 میلادی معرفی شد، برپایه و اساس خطوط تیز و شکسته 
روی بدنه شکل گرفته که استایل بسیار زیبا و البته تنومندی به آن می بخشد. در 
حقیقت استفاده از خطوط شکسته روی بدنه، احجام ماهیچه‌ای را به‌وجود آورده 
که با چراغ های بیضی با LED کشیده در جلو و چراغ های بیضی شــکل باریک در 
عقب استایل جذاب و زیبایی به کانتیننتال جی‌تی می بخشد. از نظر مشخصات 

فنی دیگر خبری از موتور 12 سیلندر W شکل نیست؛ بلکه یک موتور 8 سیلندر 
وی-شــکل به حجم 4 لیتر مزین به تکنولوژی تویین-توربو و کوپل شدن با یک 
موتور الکتریکی می تواند حداکثر 782 اسب بخار قدرت و 1000 نیوتون متر گشتاور 
فراهم آورد. گیربکس 8 سرعته اتوماتیک دوکلاچه منحصربه فرد پورشه یعنی 
PDK نیز برای انتقال قدرت به چهار چرخ در نظر گرفته شده است. بر این اساس 
تنها 3.2 ثانیه زمان نیاز است که بنتلی کانتیننتال جی‌تی از حالت سکون به سرعت 

100 کیلومتر برساعت دست پیدا کند.
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 اسمارت با شتاب ۳ ثانیه ، توسط »نگین تندیس الماس«  به بازار عرضه می شود  
ترکیب  شتاب فوق‌العاده‌ در کنار پنج ستاره ایمنی اروپا 

نخستین محصول جیلی را می توان هاچ بک بسیار کوچکی دانست که از پلت فرم دایهاتسو و پیشرانه 
تویوتا الهام گرفت؛ اما ظاهر آن به طور واضحی از جلوپنجره خاص مرسدس بنز استفاده می کند 
و هدلایت های آن هم شــباهت زیادی به E کلاس‌هــای W201 دارد. حتی در کتاب زندگی نامه 
موسس هم به این موضوع اشــاره شده بود که علاقه زیادی داشت که در چین »بنز« بسازد. البته 
مسیر این رابطه عاشقانه بین لی شوفو و مرسدس بنز چندان هم هموار نبود و یک رقیب هم‌وطن 

بین آن ها قرار گرفت. 
در زمانی که خودروســازان بزرگ مجبور به احداث جوین‌ونچر در چین شده بودند، گروه دایملر 
بایک )Baic( را به عنوان شریک اصلی خود برای ایجاد یک شرکت مشترک انتخاب کرد که بعد ها 
اعلام شــد یکی از دلایل این انتخاب نزدیکی بایک به پایتخت دولت مرکزی و احتمالا فشارهای 
سیاسی بوده که این انتخاب انجام شده است؛ اما در هر صورت حاصل این همکاری تبدیل شدن 

بایک به بزرگ ترین هاب عرضه محصولات بنز در خارج از آلمان بود. 
کار تاجایی پیش رفت که بایک ۱۰ درصد ســهام گروه دایملر را خریداری کرد و همین جا بود که 
لی شوفو دیگر صبر و تحمل را کنار گذاشت و از درآمدهای خود استفاده کرد تا نفوذ بیشتری داشته 
باشد و سهامی بیشتر از بایک را در قدیمی تری خودروساز دنیا خریداری کند. در حال حاضر 21.2 
درصد از کل سهام مرسدس بنز در اختیار چینی هاست که از این میان ۹.۹۸ درصد به گروه بایک 
و باقی به خود شخص لی شوفو به عنوان بزرگ ترین شخص سهام‌دار بنز و سایر زیرمجموعه های 
جیلی تعلق دارد. به نحوی که جیلی برای رسیدن به این ســهم، مجبور به خرید بخشی از ســهام 
آســتون مارتین شد و البته نیمی از سهام اســمارت را نیز خریداری کردند. مشخص است که در 
ازای این ســهام ها اختیاراتی به طرف چینی داده شد که باعث شد، خود مرسدس بنز نیز به سمت 

سودآوری از سهام‌دار خود برود. 

برای بررسی زبان طراحی اسمارت بهترین نمونه برای مقایسه را می توان CLA جدید دانست که با 
برندی غیر بنز و به صورت برقی ارائه می شود. درست همچون CLA در نسل جدید شاهد استفاده 
از جلوپنجره یکپارچه و ممتد در هدلایت ها هستیم که در نمای پشت هم تکرار شده است. منتها 
در اسمارت هشتگ ۳ به جای حضور سه پرهای لوگو مرسدس بنز از خطوط نرمی استفاده شده که 
شامل پیکان داخل لوگو اسمارت است. این شباهت البته در نمای پشتی بیشتر به چشم می آید. 
درعین حال به صورت طبیعی در نمای جلو این خودرو جلوپنجره دیگری به عنوان نماد مرسدس بنز 
مورد اســتفاده قرار نگرفته و صرفا در حد نیاز محصولی برقی به آن پرداخته شده؛ کما این که در 
محصولات سابق اســمارت نیز شاهد جلوپنجره های بزرگی به سبک بنز نبودیم. در نمای کناری 
خطوط سیال ولی حجم‌دار بیشتر وظیفه شبیه کردن این مدل به بنز را به‌دوش کشیده است؛ اما 
در این جا هم درست مثل CLA سقف شیب‌داری را شاهدیم که ظاهری اسپرت تر به نمای جانبی 
بخشیده است. البته استفاده از قطعات غیر فلزی برای گلگیرها هم حس بهتری نسبت به کراس‌اوور 
بودن محصول دارد و هم با ذات اقتصادی تر برند اسمارت همخوانی دارد تا در برخوردهای جانبی 
هزینه زیادی برای تعمیر بدنه به گردن مالک نیفتد. البته این به نشــانه ظاهر اقتصادی برای این 
محصول نیست و استفاده از اِلِِمِان هایی همچون دستگیره درِِ مخفی شونده هم به القای حس لوکس 
بودن کمک کرده و هم در راستای به‌رخ کشیدن توانایی های عملکردی خودرویی برقی با شتاب 
باورنکردنی اســت. کما این که طراحی خاص رینگ ها هم به طراحی آیرودینامیک کمک کرده و 
هم به نزدیک شــدن به محصولات لوکس بنز همچون رده بالاهایی چون اس کلاس نزدیک است. 
درمجموع با طول 4400 میلی متر، ۱۸۴۴ میلی متر عرض و ارتفاع 1/5 متری شاهد کراس‌اووری 

کامپکت، اما جادار هستیم که در این سگمنت ضربه‌ای را به نام برند وارد نمی کند. 

در بخش رفاهی و آپشن ها، اسمارت 3 تجربه‌ای مدرن و لوکس را برای سرنشینان فراهم می سازد. 
سقف پانورامیک بزرگ با شیشه ضد UV، صندلی های چرمی اسپرت با پشت سری یکپارچه و امکان 
گرم کن و سردکن در نسخه های بالاتر، همراه با تنظیم برقی چندحالته و حافظه برای صندلی راننده، 
راحتی بالایی ایجاد می کنند. تهویه مطبوع دو منطقه‌ای با فیلتر تصفیه هوا، شارژر بی‌سیم موبایل، 
ورود بدون کلید و اســتارت دکمه‌ای، درِِ صندوق برقی با سنســور حرکتی پا و نمایشگر مرکزی 
12.8 اینچی با رابط کاربری ساده از دیگر امکانات هستند. سیستم صوتی Beats با 13 بلندگو در 
 ، Android Autoو Apple CarPlay نسخه های پریمیوم، دســتیار صوتی هوشمند، پشتیبانی از
ناوبری آنلاین، دوربین عقب و 360 درجه با قابلیت Bird View، نورپردازی محیطی با انتخاب رنگ، 
نوربالای خودکار، انتخاب حالت رانندگی، فضای ذخیره سازی جلو و عقب، به‌روزرسانی نرم‌افزارها از 
راه دور و اپلیکیشن موبایل برای کنترل از راه دور نیز این خودرو را به یکی از کامل ترین کراس‌اورهای 
برقی بازار تبدیل کرده‌اند. همچنین اسمارت 3 در بخش ایمنی مجموعه‌ای کامل از فناوری های 
پیشــرفته را در اختیار راننده قرار می‌دهد. این خودرو به‌سیستم ترمز اضطراری خودکار، هشدار 
برخورد از جلو، هشــدار خروج از خط و کمک به حفظ مسیر مجهز است و همچنین پایش نقاط 
کور، شناسایی علائم ترافیکی و هشدار ترافیک پشت سر هنگام دنده عقب را ارائه می‌دهد. علاوه بر 
این، هشدار توجه راننده، کروزکنترل تطبیقی با قابلیت توقف و حرکت در ترافیک، دوربین 360 
درجه با کیفیت بالا و سنسورهای پارک جلو و عقب نیز در دسترس هستند. 6 کیسه هوا در جلو، 
جانبی و پرده‌ای، شاسی مقاوم با جذب ضربه چندلایه، کمربندهای ایمنی پیش کشنده سه نقطه‌ای 
برای تمامی ســرنشینان، سیستم ISOFIX برای صندلی کودک و ترمزهای دیسکی در هر چهار 

چرخ همراه با ABS و EBD نیز ایمنی سرنشینان را تضمین می کنند. 

همان طور که به آن اشاره شد، در جریان بازتولید اسمارت، مرسدس بنز ترجیح داده که بیشتر به 
امور داخلی محصولات خودش بپردازد و صرفا نقش نظارتی بر ۵۰ درصد سهم خود داشته باشد. 
به این صورت که وقتی مدیریت جیلی خودش به‌دنبال تولید بنز بوده، چه دلیلی وجود دارد که 

در مسیر رسیدن به آرزوی خود، کم کاری کند یا از مسیر خارج شود؟!
 همین طور بحث اصلی این اســت که به عنوان بزرگ ترین شخص ســهام‌دار مرسدس بنز، چه 
فردی این مسیر را مشخص می کند، به غیر از خود لی شوفو؟! به طور مشخص هم این جریان در 
محصولات نهایی این اعتماد قابل تشخیص اســت؛ از طراحی های وام گرفته از محصولات برقی 
سری EQ در نمای خارجی گرفته تا کابینی که رنگ و بوی محصولات مرسدس بنز در آن مشهود 
است و حتی سطح کیفی، ایمنی و آپشن های ارائه شده، همه و همه بسته‌ای را لایق زیرمجموعه 

بنز بودن نوید می‌دهد. 
مهم ترین نکته که سرنوشت مثبت این برند را نشان می‌دهد، کسب 5 ستاره ایمنی در تست تصادف 
بنیاد ایمنی اتحادیه‌اروپا )Euro NCAP( اســت. البته برای بسیاری از خودروهای خارج شده از 
خطوط چین، منطقی برای اجرای این تست وجود ندارد، اما برای اسمارت به عنوان برندی اروپایی 

با مالکیت اروپایی این جریان متفاوت است.

√

√√

√

تبدیل تویوتا به بنز

فضای داخلی و آپشن هاطراحی خارجی

اعتمادی برای سودآوری

  به‌واسطه حضور موفقیت آمیز چینی ها در عرصه برقی سازی، بسیاری از خودروسازان 
معتبر جهانی )مخصوصا ژاپنی( نیز زیرساخت محصولات برقی خود را از محصولات چینی 
برقی دریافت می کنند. در مورد خودروهای غیربرقی نیز زیرمجموعه برخی از بزرگ ترین 
خودروسازان دنیا روند تولید خود را در اختیار چینی ها قرار داده‌اند )همچون بیوک از گروه 
خودروسازی آمریکایی جنرال موتورز(؛ حتی شاهد این هم بوده‌ایم که برخی از برندهای 
فراموش شده اروپایی همچون بورگوارد نیز به‌طور کامل در اختیار چینی ها قرار گرفته‌اند. 
اما این که قدیمی ترین خودروساز دنیا سرنوشت زیرمجموعه مهم خود را در اختیار چینی ها 
قرار دهد و به سودآوری از طریق صرفا مشارکت و ارائه نام و نشان در همکاری دل ببندد، 
موضوع مهمی است که با پیگیری سرنوشت اسمارت در مشارکت ۵۰ – ۵۰ با جیلی می توان 
آن را مورد بررسی قرار داد. برای رسیدن به چنین شرایطی بهتر است کمی سابقه فعالیت 
خودروسازی جیلی را مورد بررسی قرار دهیم. جایی که موسس این گروه یعنی لی شوفو 

به‌واسطه حضور در صنایع فولاد به فکر خودروسازی افتاد.

مهم ترین بخش از این بررسی شــامل اشــاره به دو موتور 
برقی می شــود که مجموعه توان ۴۲۸ اسب بخار و گشتاور 
۵۴۰ نیوتون متر را در اختیار خودرویی در ســگمنت کامپکت 
می گذارد که باعث شــده امکان شتاب‌گیری تا رسیدن به 
سرعت 100 کیلومتر برساعت ظرف 3/5 تا نهایتا 3/8 ثانیه 
فراهم شود. البته این خودرو با نهایت سرعت محدودشده 
راهی بازار شده است؛ اما به‌واســطه باتری ۶۶ کیلووات-
ساعتی شاهد توان پیمایشی در بازه ۴۵۰ کیلومتر خواهیم بود. 

البته این خودرو به غیر از نسخه دو دیفرانسیل، در نسخه پایه 
به صورت دیفرانسیل عقب با پیشــرانه ۲۷۲ اسب بخاری یا 
گشتاور ۳۴۳ نیوتون متری هم ارائه می شود که در این نسخه 
تا حدی تــوان پیمایش ارتقا یافته اســت. درنهایت با توجه 
به فهرست آپشــن ها و امکاناتی که از این خودرو مشاهده 
کردیم، شاهد بسته‌ای هستیم که مورد پسند مشتری اروپایی 
خواهد بود و درصورت قیمت گذاری مناسب نگین تندیس 

الماس، احتمال موفقیت آن بالاست.
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  ولوو اف‌اچ نسل جدید از نظر طراحی بسیار متفاوت و منحصربه فرد است. به طوری 
که چراغ های عمودی که امضای ولوو بود بــا جلوپنجره دوتکه و با لوگوی ولوو با خط 
مورب به یک طراحی جدید با جلوپنجره یکپارچه‌ای که شکل دوگانه به خود گرفته و با 
چراغ های عمودی که فرمت V شکل داشته چهره کاملا مدرنی به اف‌اچ بخشید. اما در 
نسل چهارم یا همان اف‌اچ آیرو )FHAero( کمپانی ولوو بیشترین تمرکز را بر بهبود 
آیرودینامیک و کاهش مصرف ســوخت و درنهایت کاهش گازهای آلاینده گذاشته 
است. بنابراین طراحان کمپانی ولوو با استفاده از اِلِِمِان‌هایی مانند نصب دوربین و حفظ 

آینه های فیزیکی به خوبی آیرودینامیک نسل چهارم را به رخ کشیدند. بر این اساس 
پسوند آیرو به‌دلیل بهبود آیرودینامیک روی سطح بدنه اف‌اچ است. طراحان کمپانی 
ولوو با افزایش 24 سانتی متری طول اتاق فضای راحت تری را برای راننده و سرنشینان 
رقم زده‌اند که به بهبود ضریب درگ نیز کمک چشمگیری می کند. چراکه طبق گفته های 
کمپانی ولوو حدود 25 درصد در سری اف‌اچ آیرو نیروی آیرودینامیکی بهبود داشته 
است که نه تنها نیروی آیرودینامیکی را بهبود بخشیده، بلکه میزان مصرف سوخت 

را نیز کاهش داده است.

طراحی منحصر به فرد 
محصول جدید »ولوو«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

     در ســال های اخیــر، روند 
جهانی صنعت خودرو به ســوی 
برقی ســازی و کاهش آلایندگی 
بــا شــتابی بی ســابقه در حال 
حرکت اســت. این تحول نه تنها 
در خودروهای ســواری، بلکه در 
وســایل نقلیه تجاری سبک نیز 
نمود پیدا کرده است؛ بخشی که همواره نیازمند تعادل میان کارایی، ظرفیت و هزینه های عملیاتی 
بوده است. در این میان، شرکت کیا با معرفی مدل تازه‌ای به نام PV5 گام مهمی در جهت تحقق مفهوم 
»خودروهای متناسب با هدف« یا همان PBV برداشته است. این مدل که نخستین محصول از نسل 
جدید وسایل نقلیه چندمنظوره کیا به شمار می‌آید، ترکیبی از طراحی هوشمندانه، فناوری پیشرفته 
و قیمت رقابتی را ارائه می کند و می تواند چهره‌ تازه‌ای از خودروهای کاری برقی را به نمایش بگذارد

  فلسفه‌ طراحی و جایگاه در سبد محصولات کیا
کیا PV5 بر پایه‌ نســخه‌ای ویژه از پلتفرم ماژولار E-GMP.S ساخته شده است؛ همان معماری که 
بسیاری از محصولات الکتریکی مدرن گروه هیوندای موتور بر آن استوارند. حرف S در این پلتفرم 
اشاره به »سرویس« و »کاربردهای هدفمند« دارد و نشان می‌دهد که طراحی خودرو از ابتدا با نگاه 

به نیازهای حرفه‌ای انجام گرفته است.
کیا با این مدل می خواهد وارد بخش تازه‌ای از بازار شــود؛ بخشی میان خودروهای باری ســبک و 
ون های خانوادگی چندمنظوره. PV5 قرار است در چند نســخه‌ متفاوت شامل مسافری، باری و 
نسخه های سفارشی برای استفاده های خاص مانند حمل‌ونقل افراد دارای معلولیت عرضه شود. 
این تنوع نشــان می‌دهد که هدف کیا صرفا ســاخت یک ون برقی نبوده، بلکه ایجاد بستری برای 

ساختارپذیری گسترده در آینده است.
در بازار بریتانیا، پیش فروش  PV5از ماه مه ۲۰۲۵ آغاز شده است. نسخه‌ مسافری با قیمت پایه حدود 
32هزارو995 پوند و نسخه‌ باری با 27هزارو645 پوند )پیش از مالیات بر ارزش افزوده( در دسترس 
قرار گرفته است. چنین قیمتی، PV5 را در جایگاهی قرار می‌دهد که بتواند با رقبای نامداری چون 
Volkswagen ID.Buzz Cargo و Peugeot e-Expert رقابت کند، اما با هزینه‌ای به مراتب کمتر 

و امکاناتی گسترده تر.

   مشخصات فنی و سامانه‌ حرکتی
کیا برای PV5 چند گزینه‌ مختلف از نظر ظرفیت باتری در نظر گرفته است تا نیازهای متنوع کاربران را 
پوشش دهد. نسخه های پایه از بسته‌ ۵۱.۵ کیلووات ساعتی استفاده می کنند و نسخه های پیشرفته تر 
 WLTP به باتری ۷۱.۲ کیلووات ساعتی مجهز خواهند بود. طبق داده های اولیه، برد حرکتی در چرخه‌
برای نسخه‌ قوی تر تا حدود ۴۱۰ کیلومتر برآورد شده است؛ عددی که در دنیای خودروهای تجاری 

برقی، قابل توجه محسوب می شود.
این خودرو از فناوری شارژ سریع DC پشتیبانی می‌کند و شارژ از ۱۰ تا ۸۰ درصد در حدود نیم ساعت 
انجام می شود. همچنین امکان شارژ AC تا توان ۱۱ کیلووات و در آینده ۲۲ کیلووات نیز پیش‌بینی 
شده است. کیا حتی وعده داده در برخی نسخه ها از پمپ حرارتی هوشمند برای بهینه سازی عملکرد 

در هوای سرد استفاده خواهد کرد.
نیروی محرکه از یک موتور الکتریکی نصب شده بر محور جلو تامین می شود و گرچه هنوز جزئیات 
دقیق توان و گشــتاور نهایی اعلام نشده، منابع نزدیک به کیا از قدرتی حدود ۲۰۰ اسب بخار برای 
نسخه‌ مسافری سخن گفته‌اند. نکته‌ مهم تر، منحنی گشتاور خطی و پاسخ سریع موتور است که باعث 
می شود PV5 در ترافیک شهری یا هنگام حمل بارهای متوسط، شتابی نرم و پیوسته داشته باشد.

  طراحی بیرونی و فلسفه‌ زیبایی شناسی
ظاهر  PV5به گونه‌ای طراحی شده که در عین کاربردی بودن، جلوه‌ای آینده نگرانه و مدرن داشته 

باشد. طراحی بدنه با خطوطی مکعبی و زوایای تیز انجام شده تا بیشترین بهره‌وری فضایی درون 
کابین حاصل شود. در نمای جلو، امضای نورپردازی جدید کیا با چراغ های عمودی LED و جلوپنجره‌ 
بسته شده به سبک خودروهای برقی دیده می شود. چرخ ها با قطر بزرگ و پوشش های آیرودینامیک، 

جلوه‌ای صنعتی و در عین حال مدرن دارند.
از نظر ابعاد، PV5 در نسخه‌ استاندارد حدود ۴.۷ متر طول دارد و ارتفاع آن به بیش از ۱.۹ متر می‌رسد. 
در نسخه سقف بلند، ارتفاع به بیش از دو متر افزایش می یابد تا فضای بار بیشتر در اختیار کاربر باشد. 
ارتفاع کف بارگیری در حدود ۴۰۰ میلی متر اســت که ورود و خروج بار را تسهیل می کند. به این 
ترتیب، PV5 نه تنها در ظاهر، بلکه در نسبت های بدنه نیز با هدف حداکثر کارایی طراحی شده است

   فضای داخلی و امکانات
درون کابین، زبان طراحی مینیمال اما کاربردی کیا حفظ شده است. نسخه‌ مسافری دارای نمایشگر 
دیجیتال ۷.۵ اینچی برای صفحه نمایش پشت فرمان و نمایشگر مرکزی ۱۲ اینچی برای سامانه‌ 
اطلاعات و سرگرمی است. سیستم عامل خودرو بر پایه‌ Android Automotive توسعه یافته و از 

به‌روزرسانی های بی‌سیم )OTA( پشتیبانی می کند.
کیا تمرکز ویژه‌ای بر چندمنظوره بودن فضای داخلی داشته است. صندلی های ردیف دوم در نسخه 
مسافری به‌راحتی جمع می شوند تا فضایی تا 3هزارو600لیتر برای بار فراهم شود. در حالت معمول 
نیز بیش از یک هزارو300 لیتر فضا برای وسایل باقی می ماند. در نسخه‌ باری، حجم مفید بار از ۴ تا 

۵.۲ مترمکعب متغیر است و امکان قرار دادن دو پالت استاندارد اروپایی را دارد.
در طراحی داشبورد و محفظه های ذخیره سازی، سادگی و دوام در اولویت قرار گرفته است. متریال 
داخلی در نســخه‌ کارگو مقاوم به خط و خش و آلودگی است و در نسخه‌ مســافری از مواد نرم تر 
 USB-C استفاده شده تا راحتی سرنشینان حفظ شود. سیستم تهویه مطبوع دیجیتال، پورت های
متعدد، و امکان اتصــال لپ تاپ یا ابزارهای کاری از طریق خروجی برق ۲۲۰ ولت از دیگر امکانات 

جالب آن است.

  تجربه‌ رانندگی و کیفیت سواری
یکی از نکاتی که در بررسی های اولیه به آن اشاره شده، رفتار جاده‌ای آرام و بی صدای  PV5است. به 
لطف استفاده از پلتفرم اختصاصی برقی و باتری نصب شده در کف خودرو، مرکز ثقل پایین و توزیع 
وزن متعادلی حاصل شده که در پایداری نقش مهمی دارد. فرمان سبک و دقت پذیر، دید وسیع به 

اطراف و شعاع گردش مناسب، این خودرو را در ترافیک شهری بسیار چابک جلوه می‌دهد.
ســواری خودرو در جاده های شهری نرم و کنترل‌شده است، اما در مسیرهای ناهموار یا هنگام بار 
سنگین، سیستم تعلیق اندکی خشک تر عمل می کند. در مجموع، تجربه‌ رانندگی نزدیک به یک 

کراس‌اوور خانوادگی است و نه یک ون سنگین سنتی.
در سرعت های بزرگراهی، عایق بندی صدا عملکرد خوبی دارد و صدای باد به سختی به کابین نفوذ 
می کند. سیستم ترمز بازتولیدی چندمرحله‌ای نیز اجازه می‌دهد راننده با تنظیم شدت بازتولید 
انرژی، میزان ترمزگیری را متناسب با شرایط تنظیم کند. ترکیب این ویژگی ها باعث شده PV5 در 

میان ون های برقی، یکی از راحت ترین و مدرن ترین تجربه های رانندگی را ارائه دهد.

   ایمنی و فناوری های کمکی
کیا مطابق سیاست های همیشگی خود، مجموعه‌ای از فناوری های ایمنی فعال را برای PV5 تدارک 
دیده است. سامانه‌ جلوگیری از برخورد جلو با تشخیص عابر و دوچرخه سوار، کروزکنترل هوشمند 
تطبیقی با توقف و حرکت، کمک‌رانندگی در بزرگراه، هشدار خروج ایمن و هشدار ترافیک عرضی 
عقب از جمله این امکانات هستند. هنوز تست رسمی Euro NCAP منتشر نشده، اما انتظار می‌رود 
این مدل با توجه به ساختار جدید بدنه و استفاده از فولاد مقاوم در برابر پیچش، در این زمینه عملکرد 

مناسبی داشته باشد.
همچنین کیا برای مدل PV5 گارانتی معروف خود یعنی هفت سال یا ۱۰۰ هزار مایل را ارائه می کند 
کــه در میان خودروهای تجاری، امتیازی قابل توجه به شــمار می‌رود. این موضوع می تواند برای 

شرکت هایی که ناوگان های کاری بزرگ دارند، عاملی تعیین کننده در تصمیم خرید باشد.

   ارزیابی نقاط قوت
نخستین برتری PV5، قیمت رقابتی آن در برابر رقباست. با وجود فناوری مدرن و تجهیزات کامل، 

بهای نهایی خودرو بسیار پایین تر از مدل هایی مانند ID.Buzz یا Mercedes EQV است.
دومین نکته‌ مثبت، چندمنظوره بودن ســاختار بدنه است. کیا عملا با طراحی ماژولار خود اجازه 

می‌دهد این خودرو در قالب نسخه‌ خانوادگی، باربری، یا حتی ون کمپینگ عرضه شود.
از ســوی دیگر، راندمان مصرف انرژی بالا، گارانتی بلندمدت و امکانات نرم‌افزاری پیشرفته مانند 

به‌روزرسانی OTA و مدیریت ناوگان، ارزش افزوده‌ واقعی برای کاربران به همراه دارد.
در نهایت، تجربه‌ رانندگی آرام، سکوت کابین و کیفیت ساخت کلی مطلوب از نقاط قوتی است که 

در اغلب بررسی های اولیه بر آن تاکید شده است.

   چالش ها و نقاط ضعف
در کنار مزایا، برخی محدودیت ها نیز مطرح است. نسخه های پایه با باتری کوچک تر، برد حرکتی 
محدودی دارند که ممکن است برای حمل‌ونقل های طولانی کافی نباشد. همچنین کیفیت برخی 

قطعات پلاستیکی داخلی در نسخه کارگو با انتقادهایی مواجه شده است.
توان باربری نیز نسبت به رقبای بزرگ تر مانند Ford e-Transit کمتر است و هنگام بارگذاری 
ســنگین، کاهش محسوس در برد و شــتاب مشاهده می شــود. نبود داده های مستقل از 
آزمون های دوام و ایمنی نیز تا زمان ورود رسمی به بازار، عامل تردید برای برخی خریداران 

خواهد بود.
با این حال، این ضعف ها در مقابل هدف کیا که تمرکز بر قابلیت تطبیق و هزینه‌ مالکیت پایین است، 
چندان جدی به نظر نمی‌رسند. به‌ویژه اگر بتواند خدمات پس از فروش و پشتیبانی فنی گسترده تری 

در بازارهای هدف فراهم کند.

  موقعیت در بازار و رقابت مستقیم
ورود  PV5 به بازار اروپا و بریتانیا در زمانی صورت می‌گیرد که بخش ون های برقی رشد چشمگیری 
را تجربه می کند. خودروســازانی چون فولکس‌واگن، مرســدس، فورد و پژو هر یک با مدل های 
مختلف در این رقابت حضور دارند. با این حال، کیا از دو مزیت کلیدی بهره مند است: قیمت پایین تر 

و انعطاف پذیری طراحی.
در مقایســه با Volkswagen ID.Buzz، مدل کیا فضای داخلی بزرگ تر و طراحی ساده تری دارد 
و در عوض از نظر برندینگ و حس لوکس بودن عقب تر است. در برابر فورد e-Transit نیز  PV5برد 
بیشتری در نسخه های سبک تر ارائه می‌دهد، اما توان باربری کمتری دارد. بنابراین، جایگاه آن بیشتر 
در میان خریداران شهری، شرکت های خدماتی کوچک و خانواده های پرجمعیت است که به دنبال 

خودرویی پاک، کاربردی و نسبتا اقتصادی هستند.

  چشم‌انداز آینده و تاثیر بر صنعت
کیا در برنامه‌ بلندمدت خود اعلام کرده اســت که تا پایان دهه‌ جاری، خانواده‌ PBV را گسترش 
 PV5 .و نســخه های ســفارشی متنوعی را عرضــه خواهد کرد PV3 ، PV7 می‌دهد و مدل های
نخستین گام در این مسیر است و می تواند مسیر را برای توسعه‌ نسل جدیدی از خودروهای برقی 

چندمنظوره باز کند.
در صورت موفقیت، این مدل می تواند الهام بخش رقبا برای بازنگری در طراحی و عملکرد خودروهای 
تجاری شــود. از ســوی دیگر، با رشد زیرساخت شارژ ســریع در اروپا و آسیا، اســتفاده از چنین 

خودروهایی در ناوگان های شهری به مراتب آسان تر خواهد شد.
کیا همچنین قصد دارد از طریق داده های جمع آوری شده از ناوگان ها، عملکرد خودرو را به صورت 
نرم‌افــزاری بهبود دهد. این رویکرد مبتنی بر داده، می توانــد  PV5 را از یک وسیله‌ نقلیه صرف، به 

بخشی از اکوسیستم هوشمند حمل‌ونقل آینده تبدیل کند.

»دنیای خودرو« بررسی کرد؛

آیا کیا PV5 نسل تازه‌ای از خودروهای چندمنظوره برقی را پایه گذاری می کند؟
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کیا در برنامه‌ بلندمدت خود اعلام کرده است که تا پایان دهه جاری، خانواده‌ PBV را گسترش می‌دهد و مدل های PV3 ، PV7 و نسخه های سفارشی متنوعی را عرضه خواهد کرد
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یک پیکاپ شکست خورده 
دیگر در بازار ایران!

   بازار خودرو ایران دارای تنوع نسبتا زیادی در بخش پیکاپ‌هاست؛ اما تنها تعداد 
معدودی از آن‌ها در بازار موفق بوده‌اند؛ از جمله دو محصول کرمان‌موتور، یعنی کی‌ام‌سی 
تی ۸ و تی ۹ و محصول ایران‌خودرو، یعنی فوتون جی ۷. درعین حال یک پیکاپ جدید 

با عنوان مکسوس استار اچ در نیمه دوم سال گذشته با کمپینی پرسر و صدا راهی بازار 
کشورمان شد؛ اما ضعیف بودن برنامه بازاریابی در کنار ناشناخته بودن برند و همچنین 

شرکت عرضه‌کننده، شکستی تمام‌عیار را برای این محصول رقم زد. 
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    با اعلام گزارش های وزارت خزانه‌داری آمریکا درمورد نحوه نقل و انتقال مالی و مبادله 
قطعات منفصله خودروهای چینی با عناصر معدنی کشور و ‌آشکار شدن سازوکارهای دور 

زدن تحریم ها توسط شــرکت های چینی، از این پس شاهد فشار بر خودروسازان چینی 
فعال در بازار ایران خواهیم بود. این موضوع سبب خواهد شد در آینده نه چندان دور ارسال 

قطعات منفصله خودروهای چینی به بازار کشــورمان با مشــکلات و سختی های زیادی 
روبه‌رو شود و درنتیجه حجم تولید خودروهای مونتاژی به طور چشمگیری کاهش یابد.

واردات قطعات منفصله سخت‌تر از قبل خواهد شد! 

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095130پراید 151 )1404(
4145170پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696070ساینا S )85 گانه( )1404(
5186580ساینا GX دوگانه )1404(
5697850ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937120سهند تیپ
)1404( G 5247180سهند تیپ
6177600سهند اتومات )1404(

5577160اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787640اطلس )با سانروف( )1404(

5056310کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166330کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236580کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676230کوییک S )85 گانه( )1404(

4746160کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418100کوییک اتومات )1403(

6519510شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 0یک‌میلیارد و 672143شاهین )سانروف و

0یک‌میلیارد و 837178شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 975455شاهین اتومات پلاس )1404(

7899800نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
0یک‌میلیارد و 83510نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09750نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 20یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

0یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7258470سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258750سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 85080سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229670سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359890سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248600پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7739950پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

0یک‌میلیارد و 81575پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 83694پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 959233پژو 207 اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 990310پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

0یک‌میلیارد و 86852دنا پلاس )5 دنده( )1404(
0یک‌میلیارد و 91292دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 931118دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 302یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

0یک‌میلیارد و 88865تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448620رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 765یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506770وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2650 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

60 میلیارد2 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
350 میلیارد و 2550 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

250 میلیارد و 2850 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
30 میلیارد و 2350 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

350 میلیارد2 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

350 میلیارد و 2750 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
30 ‌میلیارد و 2600 ‌میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

50 میلیارد و 5800 میلیارد و 200نیسان آلتیما )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3750 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

20 میلیارد و 2300 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 350 میلیارد و 3800 میلیارد و 149هونگچی

350 میلیارد و 2350 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
350 میلیارد و 2300 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 350 میلیارد و 50یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2900 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیارد و 100یک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 220 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( J7 230 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( T8 230 ‌میلیارد و 2330 ‌میلیارد و 195کی‌ام‌سی
)1404( T9 330 ‌میلیارد و 2450 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌سی

30 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
30 میلیارد و 3900 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( AWD پریمیوم FX 20 ‌میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 862فونیکس
350 میلیارد و 2550 ‌میلیارد و 923فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 650 میلیارد و 5300 میلیارد و 115اکستریم
)1404( TXL 450 میلیارد و 4650 میلیارد و 47اکستریم

20 میلیارد و 2950 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
340 ‌‌میلیارد و 0590فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
340 ‌میلیارد و 0730فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

20یک‌میلیارد و 880یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
220 ‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 330 ‌میلیارد2 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
20یک‌میلیارد و 820یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2440 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(
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کشف محموله ۱۰ میلیارد 
ریالی روغن موتور قاچاق

     رئیس پلیس امنیت اقتصادی فرماندهی انتظامی استان اصفهان از کشف محموله روغن موتور 
خارجی قاچاق به ارزش ۱۰ میلیارد ریال در عملیات ماموران پلیس امنیت اقتصادی این فرماندهی 
خبر داد. به گزارش »دنیای خودرو« و به نقل از پایگاه اطلاع‌رسانی پلیس، سرهنگ کامران ریاحی 
اظهار کرد: »ماموران اداره مبــارزه با قاچاق کالا و ارز پلیس امنیت اقتصادی فرماندهی انتظامی 
استان اصفهان با اشراف و هوشمندی خود از نگهداری روغن موتورهای خارجی قاچاق در یکی از 
انبارهای حاشیه شهر اصفهان مطلع شدند و موضوع را در دستور کار خود قرار دادند.« وی افزود: 

»ماموران پس از کســب اطلاعات لازم، طی هماهنگی با مرجع قضائی و اخذ مجوزهای قانونی از 
انبار مذکور بازرسی و در نتیجه این عملیات ۸ هزار و 132 لیتر روغن موتور خودرو خارجی که بدون 
شناسه کالا و کد رهگیری و به صورت قاچاق تهیه شده بود را کشف کردند.« رئیس پلیس امنیت 
اقتصادی فرماندهی انتظامی استان اصفهان با بیان این که کارشناسان ارزش محموله مکشوفه را 
۱۰ میلیارد ریال برآورد کردند، خاطرنشان کرد: »روغن موتورهای قاچاق توقیف، یک نفر دستگیر 

و به همراه پرونده برای انجام اقدامات قانونی تحویل مرجع قضائی شد.«

   در ماه‌های شهریور و مهر ۱۴۰۴ )سپتامبر ۲۰۲۵( 
 )PETRONAS Lubricants International (PLI شرکت
طی اقدامی استراتژیک و قابل توجه، از بازآفرینی و 
Selen� »معرفی هویت بصری و پیام جدید برند سلنیا» 

ia« در منطقه اروپا، خاورمیانه و آفریقا )EMEA( خبر 
داد. این رخداد به ســرعت در رسانه های تخصصی 
خودرویی و صنعتی بازتاب پیــدا کرد و تحلیل‌های 
گسترده‌ای پیرامون اهداف، تاثیرات بازار و تحولات 
آتی صنعت روانکارها شکل گرفت. اهمیت این رویداد 
تنها در بازنگری گرافیکی و پیام برند خلاصه نمی شود؛ 
بلکه بازآفرینی سلنیا به منزله واکنش به تغییرات بازار 
جهانی روانکارها، نیازهای زیست محیطی و انتظارات 

جدید صنعت خودرو نوین است. 

 دلایل بازآفرینی برند سلنیا
یکی از مهم ترین مسائلی که شرکت ها را به سمت بازآفرینی 
برند ســوق می‌دهد، ضرورت پاســخ به تحولات محیط 
کســب‌وکار، افزایش رقابت، تغییرات فناوری و تحول در 
انتظارات مصرف کنندگان است. برند سلنیا )به عنوان یکی 
از برندهای قدیمی و معتبر روغن موتور( طی ســال های 
اخیر با مجموعه‌ای از این عوامل روبه‌رو بود. از یک ســو، 
ظهور روندهای جدید در مصرف روانکارها به‌واسطه رشد 
خودروهای برقی و قوانین ســخت‌گیرانه زیست محیطی 
اروپا بر کاهش آلایندگی، شــرایط بازار را پویا و غیرقابل 
پیش‌بینی ساخته بود. از ســوی دیگر، افزایش بازیگران 

جدید و تغییر در مــدل مالکیت صنعت خــودرو، جلب 
وفاداری نسل جدید مشتریان را دشوارتر کرده بود. مطابق 
با تبیین شــرکت پتورناس، بازآفرینی برند سلنیا پاسخی 
راهبردی به این نیازهای چندلایه است؛ این فرآیند فراتر از 
بازطراحی گرافیکی، تجدید پیام و ارتقای هویت احساسی 
برند را هدف قرار داده است. سوزان بوریلو )مدیر منطقه‌ای 
 Ask« بازاریابی پتورناس( تاکید می کند که سلنیا با شعار
for Passion«  )طلب کن اشتیاق را( تلاش دارد هم‌زمان 
با تامین اســتانداردهای فنی روز، وجه تمایز انســانی و 
احساسی را پررنگ سازد و حس تعلق خاطر، نوستالژی و 
ارتباط عاطفی را در ذهن مشتریان حفظ کند. بازآفرینی 
برند همچنین هماهنگی با استراتژی پایداری و حفاظت 
محیط‌زیست را برجسته می کند. استفاده از روغن‌های پایه 
بازیافتی، بسته بندی قابل بازیافت و طرح سبد محصولات 
SUSTAINera نشان می‌دهد پتورناس با سرعتی شگرف به 
سمت استانداردهای اقتصاد چرخشی حرکت کرده است. 
در فضای صنعت روانکار – که به شدت رقابتی باقی مانده 
- این اقدامات نقطه تمایزی تعیین کننده به شمار می آید.

 ســابقه و هویت تاریخی سلنیا و پیوند ناگسستنی 
با فیات

برای درک عمیق تری از منطق بازآفرینی اخیر، شــناخت 
ریشــه های تاریخی و جایگاه ویژه ســلنیا ضروری است. 
پیدایش این برند به سال ۱۹۱۲ و تاسیس بخش روانکارهای 
فیات )Olio Fiat( بازمی‌گردد که هدف آن تولید روانکارهای 

ســفارشی برای محصولات خودرو و صنایع ســنگین بود. 
نخســتین بار، روغن های  Olio Fiat به مدد لوگوی معروف 
»مــردک ســفید« )Marcello Nizzoli(، هویــت بصری 
ماندگاری در اذهان سازندگان و مصرف کنندگان ایتالیایی 
ایجاد کرد و تــا نیمه قرن بیســتم، Olio Fiat  به‌نمادی از 
قابلیت اعتماد، عملکرد عالی و اصالت بدل شد. در دهه های 

بعد )از ۱۹۷۶ با تاسیس Fiat Lubrificanti SpA( این بخش 
گسترش بیشتری یافت و با افزودن زیر برند سلنیا، تمرکز 
خود را بر توسعه روغن های موتور با فناوری پیشرفته برای 
 Alfa Romeo خودروهای اسپرت و لوکس )مانند مدل های
و Lancia( معطوف داشت. با گذر زمان و تغییر مالکیت ها 
)ابتدا توسط سرمایه گذاران خصوصی و سپس از سال ۲۰۰۷ 

به تملک پتورناس مالزی‌ درآمد( برند سلنیا همچنان با فیات 
و پس از آن با گروه خودروســازی فیات-کرایسلر )FCA( و 
امروز Stellantis  ارتباط مستمر و ارگانیکی را حفظ کرده 
است. این میراث مشترک، ریشــه بسیاری از کمپین های 
برندینگ سلنیا اســت؛ به عنوان مثال، نماد »۱۰۰ سال« 
و ذکر Olio Fiat و Fiat Lubrificanti در قالب جدید برند، 
بُعُد میراثی و تاریخی آن را در چشــم بازار و مصرف کننده 
حفظ می کند و وفاداری مشتریان نسل های قدیم را با جذب 

مخاطبان جوان ترکیب می سازد.

 مشخصه های هویت بصری نوین و پیام جدید سلنیا
در بازآفریــنی اخیر، هویت بصری ســلنیا دســتخوش 
اصلاحات هدفمند و ظریفی شــده تا ارتباط احساسی و 
عقلانی با رده وسیعی از مخاطبان شــبکه خودروسازان 
و مصرف کنندگان خودروهای باکیفیت برقرار کند. وجه 
تمایز برجســته، تمرکز بر روایت »اشتیاق برای خودرو« 
اســت؛ قلب گرافیکی از روغن موتور که تداعی گر عشق، 
میراث و اهمیت مراقبت از خودرو اســت. در پیام جدید 
برند، ترکیبی از عملکرد فنی و بار احساسی وجود دارد. به 
روایت پتورناس، سلنیا تنها یک روانکار نیست، بلکه نماد 
تعهد، عشق و وفاداری به خودرو و فرهنگ رانندگی است. 
ایــن پارادایم به‌ویژه از طریق حفظ ســاختار پس‌زمینه، 
 Engineered« رنگ ها، تایپوگرافی آشــنا و ذکر صریح
by PETRONAS«  )مهندسی شــده توســط پتورناس( 
تقویت می شــود. به علاوه، امضای صد ســاله در طراحی 
محصول بازطراحی شده، برند را به‌ریشه های تاریخی آن 
متصل و هویت نوســتالژیک مورد انتظار بازار ایتالیایی را 
 ،»Ask for Passion« بازیابی می کند. برند اکنون با شعار
مشــتریان جدید و قدیمی را به مشارکت در »داستانی از 
عملکرد، اشتیاق و اعتماد« فرا می خواند. این هدف گذاری 
استراتژیک، جنبه دوگانه برند )یعنی عملکرد برتر و رابطه 

عاطفی( را دو چندان می سازد.

نوستالژی ایتالیایی در بطری های جدید روغن ساز مالزیایی
پتروناس با احیای »سلنیا« به دنبال سهم بیشتر از بازار خاورمیانه و اروپا است؛



مزدا »MX-30« چه 
ویژگی هایی دارد؟

   اواخر ســال 2019 میلادی بود که کمپانی صاحب سبک مزدا از محصول جدید خود در 
موتورشوی توکیو رونمایی کرد. این خودرو که برپایه کراس‌اوور طراحی شده و تمام‌الکتریکی 
است با نام MX-30 معرفی می شــود. طراحی بی نظیر بدنه از لحاظ سادگی و فاقد فرم های 
پیچیده و در عین حال رعایت بهترین تناسبات در بدنه این خودرو تمام‌الکتریکی را به یکی 
از زیباترین بلندقامتان پاک بدل کرده است. اما نکته بسیار جالب تر این که طراحی داخلی 
MX-30 یکی از زیباترین کابین های مینیمال است. چراکه با داشبوردی ساده با بهره‌گیری از 
کلاستر دیجیتالی و نمایشگر 8.8 اینیچی با قابلیت اتصال به اپل کار پلی و اندروید اتو در میان 

کنسول و یک نمایشگر 7 اینچی در قسمت پایینی دریچه‌های سیستم تهویه مطبوع برای 
تنظیمات آن و تزئینات آلومینیومی، کابین فوق‌العاده جذاب و البته مینیمال به‌وجود آورده 
است. همچنین بد نیست بدانید که متریال استفاده شده در کابین از نوع بازیافت شده است و 
مطابق آن چه کمپانی مزدا اعلام می کند، از ب‌ام‌و i3 الهام گرفته شده و از موادی استفاده شده 
 PTE که کمترین میزان آسیب را به محیط‌زیست برساند. از صندلی های پارچه‌ای و پلی‌اتیلن
بازیافت شده بهره گرفته شده تا فضای داخلی منحصربه فردی را برای کراس‌اوور الکتریکی 

جذاب مزدا به ارمغان آورد. 

چهار شنبه 16 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2412 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی    

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ 
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد تومان

جک جِِی 4  چانگان سیاِسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
محصول جدید کرمان‌موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!
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کشف انبار
 لاستیک قاچاق در 

شهرستان های قدس
 و دماوند

     جانشین فرمانده انتظامی غرب اســتان تهران از کشف یک انبار لاستیک قاچاق به ارزش 
تقریبی ۱۰ میلیاردریال خبر داد. به گزارش »ایرنا« به نقل از خبرگزاری پلیس، سردار مهدی کرمی 
اظهار داشت: »ماموران پلیس آگاهی هنگام بازدید از انبارها و باراندازهای حاشیه‌ای شهر، موفق 
شدند از یک انبار در شهرســتان قدس، ۱۰۰ حلقه لاستیک قاچاق متعلق به خودروهای سنگین 
کشف کنند.« وی با اشاره به این که انبار موصوف با دستور مقام قضائی پلمب شد، افزود: »درخصوص 
این پرونده یک نفر دستگیر و متهم جهت سیر مراحل قانونی تحویل مرجع قضائی شد.« جانشین 
فرمانده انتظامی غرب استان تهران خاطرنشــان کرد: »کارشناسان ارزش کالای کشف شده را 

بالغ بر ۱۰ میلیاردریال برآورد کردند.« جانشین فرمانده انتظامی شهرستان دماوند نیز از کشف 
لاستیک های قاچاق در این شهرستان خبر داد و گفت: »بنا به نظر کارشناسان ارزش لاستیک های 
قاچاق ۱۰ میلیارد ریال برآورد شده است.« سرهنگ مجتبی سهرابی منش در تشریح این خبر اظهار 
داشت: »در اجرای طرح مبارزه با قاچاق کالا طی شبانه‌روز گذشته کارکنان انتظامی کلانتری ۱۵ 
آبعلی ضمن کنترل محورهای مواصلاتی شهرستان به یک دستگاه نیسان خاور مشکوک و آن را 
مورد بررسی قرار دادند.« وی افزود: »ماموران پس از بررسی موفق به کشف ۲۰۴ حلقه لاستیک 

خودرو خارجی قاچاق شدند. در این خصوص راننده خودرو به دستگاه قضائی معرفی شد.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  صنعت تایر ایــران این روزها در میانه چالش های 
ارزی، سیاست های قیمت گذاری دستوری و فشارهای 
ناشی از تامین انرژی قرار دارد؛ مســائلی که به گفته 
جمال میرزایی، مدیرعامل تایرســازی بارز می تواند 
آینده تولید را با ابهام روبــه‌رو کند. او در گفت‌وگو با 
روزنامه »دنیای خودرو« ضمن تشریح وضعیت فعلی، 
از نیاز فوری به حمایت واقعی از تولیدکنندگان سخن 
گفت و تاکید کرد که بارز با وجود همه محدودیت ها، 

برنامه افزایش ظرفیت تولید را در دستور کار دارد.

میرزایی درپاسخ به‌ سوال خبرنگار روزنامه »دنیای‌خودرو« 
مبنی بر این که با توجه به این که صنعت تایر سالانه به حدود 
۳۰۰ میلیون دلار ارز نیاز دارد، طی 6 ماه گذشته چه میزان 
ارز به شرکت های تایرساز تخصیص یافته است؟ گفت: »بر 
اســاس آمار موجود تاکنون حدود ۹۲ میلیون‌دلار برای 
صنعت تایر در نظر گرفته شــده یا در انتظار تخصیص از 
سوی بانک مرکزی است. از این رقم، نزدیک به ۱۹ میلیون 
دلار مربوط به شــرکت بارز اســت که هنوز تخصیص آن 
نهایی نشده اســت.« به گفته او، برآوردها نشان می‌دهد 
تاکنون حدود ۶۰ تا ۶۵ میلیون‌دلار دریافت شده، اما این 
میزان بسیار کمتر از نیاز واقعی صنعت است. درحالی که 
صنعت تایر باید تا پایان ســال بیــش از ۲۵۰ میلیون‌دلار 
ارز دریافت کند، این فاصلــه می تواند آسیب های جدی 
به تولید وارد کند. میــرزایی در ادامه به »دنیای خودرو« 
گفت: »در خطوط تولید بارز بخشی از مواد اولیه به صورت 

پیش خور مصرف و حتی محصول نهایی آن فروخته شده، 
اما همچنان در انتظار تخصیص ارز هستیم. بخشی از نیاز 
نیز از بازار آزاد تامین شده که هزینه های سنگینی به همراه 
داشته است.« او تاکید کرد این شرایط نگران‌کننده است؛ 
به‌ویژه با توجــه به این‌که بیش از ۴ هزار و 200 نفر به‌طور 
مستقیم در مجموعه بارز مشغول به کار هستند و هرگونه 
توقف تولید می تواند تبعات اجتماعی و اقتصادی، از جمله 
ایجاد فســاد و کمبود تایر در بازار را به دنبال داشته باشد. 
وی همچنین خاطرنشان کرد: »درحالی که واردکنندگان 
در سال جاری حدود ۲۵۰ میلیون‌دلار ارز دریافت کرده‌اند 
که درواقع مربوط به تخصیص های سال گذشته بوده است، 
تولیدکنندگان همچنان با بحران مواجه‌ هستند.« به اعتقاد 
او، اگر منابع ارزی وجود دارد، باید در اولویت نخســت به 
تولیدکنندگان اختصاص یابــد؛ چراکه آن ها می توانند با 
ارز کمتر، تناژ بیشتری تولید کرده و نیاز جامعه را به طور 

موثر پاسخ دهند.
میرزایی  در بخش دیگری از ســخنان خود در پاســخ به 
‌این ســوال ‌که آیا روند قیمت گذاری تایر آزادسازی شده 
یا همچنان به صورت دستوری ادامه خواهد داشت؟ گفت: 
»موضوع قیمت گذاری در صنعــت تایر به قدری پیچیده 
است که حتی تولیدکنندگان نیز به‌روشنی نمی‌دانند چه 
سیاستی در حال اجراست و همین امر موجب سردرگمی 
و مشــکلات جدی شده اســت.« وی افزود: »درحالی که 
تولیدکننــدگان ملزم به‌رعایت قیمت گذاری دســتوری 
هستند، واردکنندگان از محدودیت ها معاف بوده و با آزادی 
عمل کامل فعالیت می کنند. ایــن ناعدالتی برای ما قابل 
درک نیست؛ چرا باید یارانه و حمایت‌های ارزی بیشتر به 
واردکننده‌ای تعلق گیرد که محصول نهایی را وارد می کند، 
درحالی که تولیدکننده داخلی با دشواری های فراوان در 
تامین مواداولیه مواجه است؟!« میرزایی در ادامه به »دنیای 
خودرو« گفت: »ما مخالف واردات نیســتیم؛ اما پرسش 

این جاست که چرا تولیدکننده باید مواداولیه را با تعرفه یا 
نرخ ارز آزاد تهیه کند، درحالی که واردکننده تایر نهایی را 
با ارز نیمایی یا دولتی وارد می کند؟! این شرایط به‌هیچ‌وجه 
عادلانه نیست. به جای آن که به تولیدکننده داخلی امتیاز 
داده شود و شرایط ویژه‌ای برای استمرار تولید فراهم شود، 
عملا امتیازات به واردکنندگان داده می شود و تولیدکننده 
متضرر می شود.« وی با اشاره به مصادیق این نابرابری افزود: 
»امروز یک تایر رینگ ۱۴ بارز با قیمت گذاری دســتوری 
حدود یک‌میلیــون و ۴۰۰ هزار تومان عرضه می شــود؛ 
درحالی که تایر مشــابه خارجی با برند کومو در بازار تا 6 
میلیون تومان به فروش می‌رسد. این اختلاف فاحش قیمت، 
ظلم آشکار به تولیدکننده داخلی است. واردکننده می تواند 

هر قیمتی را تعیین کند و حتی با شرایط فروش اعتباری 
چندماهــه محصول خود را عرضه کنــد؛ اما تولیدکننده 
داخلی به دلیل قیمت تمام شده و محدودیت های متعدد، 
امکان رقابت ندارد.« مدیرعامل بارز در پایان خاطرنشان 
کرد: »علاوه بر قیمت گذاری دستوری، سامانه ها و الزامات 
متعدد دیگری نیز بر تولیدکنندگان تحمیل شــده که از 
نگاه ما منطقی نیســت و تنها فشــار مضاعفی بر صنعت 
تایر وارد می کند.« مدیرعامل تایرســازی بارز درپاسخ به 
پرسش پایانی روزنامه »دنیای خودرو« درباره چشم‌انداز 
تولید تایر در 6 ‌ماهه دوم سال گفت: »بدون تردید صنعت 
تایر با چالش هــای متعددی روبه‌رو خواهد بود؛ به‌ویژه در 
حوزه انرژی که در فصل زمســتان فشار بیشتری بر تولید 

وارد می کند. چراکه هم موضوع برق و هم تامین گاز در این 
مقطع اهمیت ویژه‌ای پیدا می کند.« وی افزود: »با این حال 
در خصوص شرکت بارز باید بگویم برنامه افزایش ظرفیت 
در دستور کار قرار دارد و امیدواریم این اقدام بتواند بخشی 
از مشکلات را جبران کند. البته تحقق این هدف مشروط 
به آن است که در تامین ارز با مشکل جدی مواجه نشویم و 
تخصیص ها به موقع انجام گیرد.« درچنین شرایطی انتظار 
داریم تا پایان سال، مجموعه بارز با رشد حداقل ۱۲ تا ۱۳ 
درصدی تولید همراه شود. میرزایی درنهایت خاطرنشان 
کرد: »براساس برنامه‌ریزی ها، ظرفیت تولید در کارخانه 
کرمان باید به بیش از ۱۰۰ هزار تن برســد و در مجموعه 
کردستان نیز دستیابی به حدود ۴۶ هزار تن هدف گذاری 
شده اســت. این امیدواری وجود دارد که در صورت رفع 
موانــع ارزی و عدم بروز محدودیت های شــدید در حوزه 
حامل های انرژی، بتوانیم به این اهداف دست پیدا کنیم.«
آن چــه از گفت‌وگو بــا جمال میــرزایی، مدیرعامل بارز 
برمی آید این اســت که صنعت تایر کشــور در شرایطی 
حســاس و پرچالش قرار دارد. از یک  سو محدودیت های 
ارزی و سیاست های قیمت گذاری دستوری فشار مضاعفی 
بر تولیدکنندگان وارد کرده و از سوی دیگر، نابرابری میان 
تولیدکننده و واردکننده موجــب تضعیف جایگاه تولید 
داخلی شــده اســت. با این حال، بارز با برنامه‌ریزی برای 
افزایش ظرفیت تولید در کرمان و کردســتان، امید دارد 
بتواند بخشی از این موانع را پشت ســر بگذارد. میرزایی 
تاکیــد می‌کند که اگر تخصیــص ارز به موقع انجام گیرد 
و محدودیت هــای انرژی در زمســتان مدیریت شــود، 
امکان رشــد تولید و تامین نیاز بازار وجود دارد. درنهایت، 
پیام روشــن این گفت‌وگو آن اســت که حمایت واقعی از 
تولیدکننده داخلی، نه تنها تضمین کننده اشتغال هزاران 
نفر اســت، بلکه می تواند امنیت عرضه تایر در کشور را نیز 

پایدار سازد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

وقتی واردکننده آزاد است و تولیدکننده در بند!
سیاست های ارزی و قیمت گذاری دستوری، عدالت را از صنعت تایر گرفته است
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  موستانگ GTD لیکویید کربن نسخه‌ای خاص تر با بدنه تمام‌فیبرکربنی خام و بدون 
رنگ است که ۶ کیلوگرم وزن سبک تری دارد. فورد با این که رکورد سریع ترین خودرو 
آمریکایی نوربرگ‌رینگ را به کوروت ZR1 واگذار کرد، هنوز از موستانگ GTD ناامید 
نشده و حالا در هفته اتومبیل مونتری نسخه‌ای جدید به‌نام لیکویید کربن را معرفی کرده 
است. این مدل، بدون رنگ آمیزی، بدنه فیبرکربنی خود را به نمایش می گذارد. لیکویید 
کربن بر پایه سری کربن ســاخته شده و دارای بافت فیبرکربنی است که از مرکز خودرو 
امتداد یافته و در گلگیرها و پنل های جانبی با اجزای مجاور هماهنگ شده است. درنتیجه، 
GTD حالا ظاهر منسجم تری پیدا کرده است. علاوه بر فیبرکربن، این مدل به کالیپرهای 

ترمز برمبو با بدنه آنودایزشــده و نوشته مشکی براق GTD مجهز است. کابین نیز ارتقا 
یافته و ترکیبی از چرم مشکی و روکش میکروفایبر دینامیکا دارد. دوخت های متضاد و 
الگوی خاص در وسط صندلی ها همراه با تریم فیبرکربن، صفحه‌آمپر دیجیتال ۱۲.۴ اینچی 
و سیستم اطلاعات-سرگرمی ۱۳.۲ اینچی، فضای داخلی را تکمیل می کنند. موستانگ 
GTD لیکویید کربن حدود ۶ کیلوگرم سبک تر از سری کربن با پکیج پرفورمنس است. 
این کاهش وزن به‌دلیل حذف رنگ و ورق های فلزی در درها حاصل شده است. فورد درباره 
قیمت حرفی نزده؛ اما اعلام کرده که نسخه لیکویید کربن به صورت استاندارد به پکیج 

پرفورمنس مجهز خواهد بود.  

نسخه ای خاص 
از فورد »موستانگ«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     صنعــت قطعه‌، ســتون فقرات خودروســازی و از 
مهم ترین بخش های اشتغالزای کشور، این روزها زیر فشار 
سیاست های ناپایدار، مالیات های غیرواقعی و هزینه های 
سنگین انرژی فرسوده می شود. بی ثباتی تصمیم ها، خروج 
سرمایه از تولید و حرکت نقدینگی به بازارهای غیرمولد، 
آینــده این صنعت را بــه خطر انداخته اســت. در چنین 
شرایطی، حمایت قانونی، تامین امنیت سرمایه گذاری و 
هدایت منابع به خطوط تولیــد، تنها مسیر حفظ و نجات 

قطعه سازی ایران محسوب می شود.

   نیم سال پرچالش برای قطعه سازی
فرهــاد بهنیا، ســخنگوی انجمن ســازندگان قطعات و 
مجموعه هــای خودرو، درباره وضعیــت صنعت قطعه به 
»دنیای خودرو« گفت: »بخش قابل توجهی از تصمیم‌گیران 
دولتی در حــوزه صنعت، نه شــناخت و درک عمیقی از 
این بخش دارند و نه تجربه عملی در آن کســب کرده‌اند. 
تصمیماتی که هر روز اتخاذ می شود، اغلب غیرمنتظره و 
فاقد انسجام است؛ روزی نرخ ارز ثابت نگه داشته می شود 
و روز دیگر ناگهان افزایش می یابد، یک روز واردات محدود 
می شــود و روز بعد مسیر آن تغییر می کند. این بی ثباتی 
و تغییرات شــتاب‌زده در سیاســت گزاری، بدون اتکا به 
کارشناسی و برنامه‌ریزی دقیق، به فاجعه‌ای برای صنایع 

بخش خصوصی منجر شده است.«
این مقام صنفی با ارزیابی نیم ســال نخست تولید و تامین 
قطعات گفت: »تکرار مشــکلاتی چون بحران نقدینگی، 
نوسانات ارزی، رشد قیمت مواد اولیه و بی ثباتی سیاست ها، 
شرایط را به ســمت ناپایداری برده و حتی مکانیسم ماشه 
نیز بر آن افزوده شده است. با این حال، همین دشواری ها 
می تواند فرصتی بزرگ برای تقویت صنایع داخلی باشد.«

بهنیا با انتقاد از نحوه سیاســت گزاری مسئولان در حوزه 
تولید، ادامــه داد: »هر زمان که کشــور از وضعیت ارزی 
مناسبی برخوردار است و شرایط اقتصادی در حالت نرمال 
قرار دارد، واردات به اولویت اصلی دولت ها تبدیل می شود؛ 
از خودرو گرفته تا سنگ، چوب و هر کالای دیگری که تصور 
کنید. در چنین فضایی، بخش بازرگانی پیشتاز می شود و 

در عمل بر تولید داخلی غلبه می کند.«

  مالیات واقعی، نه فشار غیرمنطقی
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو 
در پاسخ به پرسشی درباره تاثیر رونق فروش نفت بر واردات 
گفت: »هرگاه صادرات نفت افزایش می یابد، دولت‌ها مسیر 
آســان واردات را انتخاب می کنند؛ بی‌نیاز از اشتغالزایی یا 
سرمایه گذاری در تولید. حتی کالاهای ساخت داخل نیز 
وارد می شــود و این روند برای صنعت قطعات بحران ساز 
است. اکنون با محدودیت ارزی، باید این شرایط را فرصتی 
برای هدایت سیاســت ها به ســمت حمایت از بنگاه های 

تولیدی دانست.«
بهنیــا افزود: »با محدود شــدن منابــع ارزی، اگر دولت 
می خواهد تورم را مهار و از افزایــش قیمت ها جلوگیری 
کند، باید با قوانین درســت از بنگاه های تولیدی حمایت 
کند تا در بحران هــای خارجی، ظرفیت های داخلی فعال 
شــود. این هدف با اراده دولت و اقداماتی چون تخفیف و 
معافیت مالیاتی، تسهیلات تامین اجتماعی، سرمایه گذاری 
ریالی در صنعت و ایجاد بسترهای قانونی مناسب، محقق 

می شود.«
وی در پاســخ به نگرانی ها درباره تاثیر امتیازات مالیاتی بر 
بودجه، ادامه داد: »هدف، بخشــودگی نیست؛ بلکه اخذ 
مالیات واقعی بر پایه دفاتر حسابرسی شــده است که سود 
و زیان دقیق بنگاه را نشــان می‌دهد. سازمان امور مالیاتی 
گاه به دلیل فشــار نقدینگی دولت این گزارش ها را نادیده 
گرفته و مالیات غیرواقعی وضع می کند. وزارت اقتصاد باید 
این دفاتر را مبنای محاســبه قرار دهد تا فشار بی منطق از 

تولیدکنندگان برداشته شود.«

  افزایش مالیات گزاف برای واحدهای زیان‌ده
بهنیا در پاسخ به پرســشی درباره فاصله مالیات واقعی با 

افزایش ۴۰۰ درصدی مالیات برای برخی از قطعه سازان زیان‌ده!
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد:

بی توجهی به دفاتر حسابرسی شده قطعه سازان، فشار مالیاتی غیرمنطقی ایجاد کرده و صنعت را تا مرز تعطیلی کشانده است

آن چه دولت از قطعه سازان دریافت می کند، گفت: »سال 
گذشته بسیاری از بنگاه های تولیدی با زیان جدی مواجه 
بودند و آمار تعدیل نیرو در این واحدها گواه روشنی بر این 
واقعیت است. افزایش ناگهانی نرخ ارز و قیمت مواد اولیه، 
فشار سنگینی بر تولیدکنندگان وارد کرد؛ موضوعی که در 
گزارش های حسابرسی نیز ثبت شده و نشان می‌دهد برخی 

واحدها در عمل، هیچ درآمدی نداشته‌اند.«
این مقام صنفی افزود: »ماهیت مالیات آن است که دولت 
بخشی از درآمد واقعی بنگاه را به عنوان سهم خود دریافت 
کند؛ رویکردی منطقی محســوب می شود. اما زمانی که 
یک واحد تولیدی زیان‌ده است و این زیان در دفاتر رسمی 
ثبت شــده، نباید اداره دارایی با نادیده گرفتن این اسناد، 
مالیات های سنگین مطالبه کند. با کمال تاسف، در بسیاری 
از موارد شاهد افزایش ۳۰۰ تا ۴۰۰ درصدی مالیات حتی 
برای واحدهای زیان‌ده هســتیم. به عنوان نمونه، در دوره 
دولت خاتمی، کل مالیات اخذ شده از بخش تولید حدود 
۶۳ هزار میلیــارد تومان بود، در حالی که امروز این رقم در 
بودجه سالانه به ۱۱۰۰ تا ۱۴۰۰ همت رسیده است و رشد 

۱۴ تا ۱۵ برابری را تجربه کرده است.«
به گفته وی دولت باید در جایی که بنگاه سود کرده، مالیات 
بگیرد و در جایی که بحران و زیان وجود دارد، آن را بپذیرد 
و دفاتر واقعی را ملاک محاسبه قرار دهد؛ کاری که در حال 
حاضر سازمان امور مالیاتی انجام نمی‌دهد و همین موضوع 

یکی از مشکلات اصلی واحدهای تولیدی است.

  آب، برق و گاز گران برای صنعت!
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو 
به مساله هزینه های بالای انرژی در بخش تولید پرداخت 
و توضیــح داد: »امروزه بنگاه های تولیــدی و کارخانه ها 
مبالغ بسیار ســنگینی بابت هزینه برق به دولت پرداخت 
می کنند. این در حالی اســت که می توان سیاستی اتخاذ 
کرد تا بخشی از مالیات به سرمایه گذاری تولیدکنندگان در 
انرژی خورشیدی یا سایر انرژی های تجدیدپذیر اختصاص 
یابد، اما دولت چنین اجازه‌ای صادر نمی کند. افزون بر این، 
مالیات برخلاف قانون و با ارقام غیرواقعی دریافت می شود و 
هزینه آب، برق و گاز نیز با نرخی بسیار بالاتر از سایر بخش ها 

از تولیدکنندگان مطالبه می شود.«
بهنیا تاکید کرد: »مجموعه این فشــارها باعث می‌شود یا 
بنگاه تولیدی تعطیل یا ناچار به تعدیل نیرو شــود. روند 
تعدیل نیــرو در واحدهای تولیدی همیــن حالا هم رو به 
افزایش اســت. وقتی این تعدیل ها اتفاق می‌افتد، هزینه 
آن بر عهده سازمان تامین اجتماعی قرار می‌گیرد و تامین 
اجتماعی هم نهادی دولتی است؛ بنابراین در نهایت دولت 

باید این هزینه را بپردازد.«
وی ادامه داد: »به جای این که دولت بنگاه تولیدی را تحت 
فشار بگذارد، باید در سیاســت گزاری مربوط به دریافت 
مالیات، تامین اجتماعی و دیگر حوزه ها تجدیدنظر کند. 
اگر افــراد باهوش و متخصص در این حــوزه تصمیم‌گیر 
باشــند، وضعیت تولید به سرعت رو به بهبود خواهد رفت. 

این به نفع دولت هم هســت، چون وقتی بنگاه فعال باشد، 
مالیات واقعی خود را پرداخــت می کند، حق بیمه تامین 
اجتماعی را می‌دهد و سایر هزینه ها را می پردازد و از سوی 
دیگر بار تعدیل نیروی انسانی را از دوش دولت برمی‌دارد.«

  مکانیسم ماشه و ضرورت حمایت فوری از تولید
این مقام صنفی با اشاره به هزینه های غیرمنصفانه‌ای که 
دولت بر دوش تولیدکنندگان گذاشته است، اظهار داشت: 
»نگاه حرفه‌ای و عاقلانه به این مســاله می تواند از تحمیل 
هزینه های اضافی آینده بر دولت جلوگیری کند. کاهش 
هزینه های غیرضروری، وضعیت بودجه را بهبود می بخشد 
و نقدینگی دولت را افزایش می‌دهد. بر همین اســاس، ما 
اعتقاد داریم که باید از نظر و تجربه فعالان بخش تولید در 
تصمیم‌گیری های دولتی اســتفاده شود. با این حال، این 
ضعف همچنان ادامه دارد و هرچند بارها در اتاق بازرگانی و 
انجمن های تولیدی در این باره گفت‌وگو شده است، اما هیچ 

تغییر محسوسی در تصمیمات دولت ایجاد نمی شود.«
وی اضافه کرد: »این روند می تواند به بحران منجر شــود 
که نتیجه آن کاهش تولید، تورم و ایجاد شرایطی است که 
دشمنان کشــور در پی آن هستند. به همین دلیل، دولت 
باید پیش از وقوع چنین پیامدی اقــدام کند. بهترین راه 
این است که بخش خصوصی از طریق انجمن های صنفی 
در تصمیم‌گیری ها دخالت داده شود. اکنون هم که بحث 
مکانیسم ماشه مطرح شده، حمایت از بنگاه های تولیدی 

داخلی ضروری ترین اقدام است. اگر دولت به این موضوع 
توجه کند، به شما قول می‌دهم که نقشه دشمنان نقش بر 

آب خواهد شد.«
بهنیا ادامه داد: »یک نگاه عاقلانــه در تصمیم‌گیری‌های 
دولتی، به‌ویــژه در وزارت اقتصــاد و وزارت صنعت، لازم 
است. اگر چنین رویکردی اعمال شود، می توان از بحرانی 
که برای بنگاه هــای تولیدی به وجود آمده، فاصله گرفت و 

مسیر بهبود را آغاز کرد.«

  بازگشت تولید؛ هزینه‌ای میلیاردی برای هر شغل
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو، 
در پاســخ به این پرسش که اگر شــرایط فعلی ادامه یابد و 
بنگاه های تولیدی تعطیل شوند، بازگشت آن ها به چرخه 
تولید چقدر زمان و هزینه نیــاز دارد؟ به »دنیای خودرو« 
گفت: »در سه دولت قبلی، هزینه اشتغالزایی برای یک نفر 
حدود ۵۰میلیون تومان برآورد شده بود. اما اکنون با توجه 
به نرخ ارز، قیمت مواد اولیه و ســایر عوامل، ایجاد اشتغال 
برای هر نفر بیش از ۵میلیارد تومان هزینه دارد. این یعنی 
اگر بخواهید یک بنــگاه تولیدی را فعال کنیــد و دوباره 
بســازید، باید برای اشتغال هر نفر بیش از 5میلیارد تومان 

سرمایه گذاری کنید.«
وی ادامه داد: »با این تفاصیل، صنعت قطعه‌ که حدود ۶۵۰ 
تا ۷۰۰ هزار شغل مستقیم و غیرمستقیم ایجاد کرده، اگر 
دچار توقف شــود، کافی اســت این تعداد را در همان رقم 
ســرمایه گذاری ضرب کنید تا ببینید چه هزینه هنگفتی 
لازم خواهــد بود. چنین میزان ســرمایه گذاری برای یک 
تولیدکننده امکان پذیر نیست و در نتیجه، صنعتی مانند 
قطعه ســازی یا هر صنعت دیگری که تحت فشــار بحران 

تعطیل شود، عملا امکان بازگشت نخواهد داشت.«
بهنیا افزود: »دولت باید بــرای جلوگیری از چنین هزینه 
سنگینی، در حمایت از بنگاه های تولیدی زود تصمیم بگیرد 
و اقدام عملی انجام دهد؛ چه بهتر که قبل از وقوع بحران این 
حمایت صورت گیرد.« وی همچنین به موضوع نقدینگی 
سرگردان در بازار اشاره کرد و گفت: »در حال حاضر بیش 
از ۸ هزار همت نقدینگی سرگردان در بازار وجود دارد که به 
سمت فعالیت های زودبازده مانند خرید ارز، طلا، خودرو و 
سایر بازارها می‌رود. این نقدینگی حاضر نیست در شرایط 
کنونی به سمت تولید بیاید. بنابراین، دولت باید با طراحی 
راهکار، این ســرمایه های سرگردان را به سمت بنگاه های 
تولیدی هدایت کند.« این مقام صنفی توضیح داد: »اگر این 
مسیر اصلاح شــود، دو اتفاق مهم رخ می‌دهد: اول، کنترل 
قیمت ارز، طلا، خودرو و سایر کالاهایی که جنبه اقتصادی 
مولد ندارند؛ دوم، هدایت نقدینگی به سمت افزایش تولید. 
این اقدام موجب کاهش نرخ تورم می شود و همان مسیری 
است که کشورهای صنعتی پیشرفته دنبال می کنند، ولی 

در کشور ما انجام نمی شود.«

  ضرورت اصلاح قوانین به نفع تولید
بهنیا با هشدار جدی به مســئولان درباره پیامدهای ادامه 
شرایط فعلی، تصریح کرد: »فشارهای مداوم و غیرمنصفانه 
بر بنگاه های تولیدی، کارفرما را وادار می کند به جای توسعه 
خطوط تولید، سرمایه خود را به بازارهای سوداگرانه ارز و 
طلا هدایت کنــد؛ رویکردی که بحران اقتصادی و صنعتی 
ایجاد می کند. حتی برخی تولیدکنندگان ســرمایه را به 
خارج منتقل کرده و در کشورهای همسایه یا اروپا واحدهای 
تولیــدی راه‌اندازی می‌کننــد؛ اقدامی کــه از بی ثباتی و 

فشارهای داخلی ناشی می شود.«
وی تاکید کرد: »وظیفه دولت، اتخاذ راهکار برای جلوگیری 
از خروج سرمایه های تولیدی و همچنین جلوگیری از ورود 

نقدینگی سرگردان بازار به سمت خرید طلا و ارز است.«
سخنگوی انجمن سازندگان قطعات و مجموعه های خودرو 
خاطرنشان کرد: »در واقع، افزایش امنیت سرمایه گذاری و 
ایجاد بستر پایدار برای تولید، اصلی ترین عامل جذب منابع 
مالی به بخش مولد اقتصاد اســت. سرمایه گذار همواره به 
سمتی حرکت می کند که منافع و امنیت او تضمین شود. اگر 
امنیت سرمایه گذاری ارتقا یابد و قوانین به نفع تولید اصلاح 
شود، سرمایه گذار به جای هدایت منابع خود به بازارهای 
غیرمولد مانند طلا، مســکن یا ارز، آن را در خطوط تولید و 
فعالیت های صنعتی بــه کار خواهد گرفت؛ همان‌گونه که 
ســال ها پیش بسیاری از قطعه سازان با اعتماد به این فضا، 

سرمایه گذاری های گسترده انجام دادند.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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   بنا به اعلام شهرداری تهران، در دو هفته پایانی مهرماه امسال چند پروژه در شبکه 
متروی تهران افتتاح و به بهره برداری رسیده و مورد اســتفاده شهروندان پایتخت قرار 
خواهند گرفت. یکی از این پروژه ها راه اندازی ایســتگاه حضرت مریم )س( در خط 6 

به عنوان بیست و پنجمین ایســتگاه این خط در خیابان استاد نجات اللهی خواهد بود. 
همچنین ایجاد دســترسی های تازه،  ورودی های جدید در برخی ایســتگاه ها، نصب 

تجهیزات پله برقی و رفع نواقص در خطوط 3 و 7 از دیگر برنامه ها خواهد بود.  

برنامه های پاییزی متروی 
تهران در نیمه دوم مهرماه

چهارشنبه 16 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2412

   امروزه مترو یکی از مهم ترین و کارآمدترین مدل های 
حمل‌ونقل عمومی است و ســرمایه گذاری در این بخش 
به افزایــش رفاه عمــومی و ارتقای ســلامت اجتماعی 
منجر می شــود. در واقع مترو امن ترین و کم هزینه‌ترین 
وسیله نقلیه درون شــهری و حتی برون شهری است که 
جدا از کاهش ترافیک در ســطح شهر، فواید اقتصادی و 
زیست محیطی بسیاری نیز دارد که از آن جمله می توان 
به صرفه جویی مالی در تامین ســوخت و کاهش آلودگی 
هوا اشــاره کرد. ضمن این که مترو بــا به کارگیری طیف 
گســترده‌ای از مشــاغل، حرفه ها و تخصص ها علاوه بر 
تسریع در روند عبور و مرور شهری و کنترل حجم ترافیک، 
نقش پررنگی در اشــتغالزایی، کارآفرینی و به کارگیری  

توانمندی های افراد در بهبود زندگی شهری دارد.
زیست روزانه در کلان شهرهایی پرجمعیت و بسیار شلوغ 
مانند تهران با مترو گره خورده و بدون این سیستم عمومی 
حمل‌ونقل، بسیاری از فعالیت های روزمره قفل شــده و 
انجام نمی شوند. وقتی ظرفیت بزرگراه ها، خیابان‌ها و سایر 
معابر شهری تکمیل شود، سیمای شهرها جلوه نامطلوبی 
پیدا می کند و انبوهی از ماشین و موتور و انسان در کلافی 

پیچیده کلافه و سردرگم باقی می مانند. 
تهران هم‌زمان با رشد جمعیت و تغییر الگوی سکونت، با 

سه مســاله مزمن روبه‌رو است: ازدحام خیابان ها و معابر، 
اتلاف وقت و آلودگی هوا. توســعه مترو پاسخ مستقیمی 
به هر سه دغدغه است. قطاری که هر چند دقیقه یک بار 
حرکت می کند، صدها خودرو را از خیابان حذف می کند، 
مصرف سوخت و هزینه خانوار را پایین می‌آورد، زمان سفر 
را قابل پیش‌بینی می سازد و محیط‌زیست هم از آلودگی 
آلاینده ها مصــون می ماند. مترو تهــران اکنون یکی از 
شاهرگ های تردد مردم در پایتخت است. تهران با بیش از 
10 میلیون جمعیت شهری و 16 میلیون تن ساکن استان، 
پرتراکم ترین منطقه ایران است. شبکه مترو پایتخت در 
حال‌ حاضر با 7 خط فعال بخش بزرگی از شمال، جنوب 
و شــرق و تا حدودی غرب تهران را پوشش می‌دهد. این 
شبکه گسترده و امتدادیافته اکنون با حدود 310 کیلومتر 
خط آهن و 160 ایستگاه با استفاده از 1100 واگن و 217 
قطار، بزرگ ترین مترو خاورمیانه است و روزانه نزدیک به 

2,5 میلیون مسافر را جا‌به جا می کند.
علاوه بر ســاکنان، عده زیادی هر روز از شهرهای مختلف 
برای کار، آموزش، درمان، امور مالی و اداری و... به تهران 
می آیند. در این کلان شهر پرترافیک، جابه جایی از شرق 
تا غرب یا شــمال تا جنوب با خودرو شــخصی و تاکسی 
گاه چندین ساعت زمان می برد. اما مسافران مترو بدون 
تحمل ترافیک در کوتاه ترین زمان و با ارزان ترین قیمت 
مسیر خود را طی می کنند. هرچند شلوغی مترو در ساعات 
پیک مانند اول صبح و بعداز ظهر مشکلاتی را برای مسافران 
ایجاد می کند، اما هر چه هست، تصور تهران بدون مترو با 
خیابان های قفل شده از ترافیک و بحران پارکینگ دیگر 

ممکن نیست.

  خطوط جدید اضافه می شوند
طرح اولیه مترو در ســال 1354 خورشیدی آماده شد و 
بعد از بارها بازبینی و اصلاح و چندین سال وقفه، وارد فاز 
اجرایی شــد. به مرور زمان مسیرها و بخش های دیگری 
هم به آن افزوده شــد تــا به امروز رسیــد. اکنون 7 خط 
مترو فعال اســت و کار عملیاتی برای خطوط 8،  9،  10 و 
11 نیز آغاز شــده و حفاری های آن در حال انجام است. 
مسئولان شهری می گویند توســعه مترو تهران متوقف 
نمی شــود و بعد از اتمام این 11 خط حتما برای توسعه 
خطوط مترو جدید برنامه‌ریزی خواهد شد. هر قدر شهر 
توســعه پیدا کند، مترو تهران هم توسعه پیدا می کند و 
متوقف نمی شــود تا بتواند پاســخگوی نیازهای شهری 
باشد. آقامیری، یکی از اعضای شورای شهر هم گفته بود 
ساخت مترو هیچ آسیب و عوارضی برای شهر ندارد و همه 
آن مزیت اســت. اگر هم آسیبی باشــد به علت کم کاری 
مسئولان و بی توجهی به مسائل اقتصادی و فرهنگی است. 
مترو یک حمل و نقل پاک، بدون ترافیک، ســریع، بدون 
دردسر و ارزان‌قیمت است. حالا اگر مسائلی مثل شلوغی 
مترو، وجود دستفروش ها یا دیر و زود شدن قطارها پیش 
می آیند، مسائل جنبی است و ربطی به اصل مترو ندارد. 
سیاست شورای شهر تهران گسترش مترو است و در این 
مسیر حفاری چهار خط جدید مترو شــروع شده است. 
مساله مهم خرید واگن و افزایش قطارهاست. تقریبا شبکه 
بزرگراهی تهران کامل شده است و تمرکز اصلی بر توسعه 
شــبکه مترو پایتخت است. ما در اســتان تهران نیازمند 
700 کیلومتر مترو هستیم. اما اکنون هزینه های ساخت 
و نگهداری مترو به‌شدت افزایش یافته و هر کیلومتر مترو 

اکنون حدود یک هزار و 500 میلیاردتومان هزینه دارد. با 
این حال، احداث خطوط 8، 9 و 10 آغاز شده و دولت باید 
حمایت های بیشتری برای ادامه این پروژه ها انجام بدهد

به گفته مدیرعامل پیشین مترو تهران، ساخت و تجهیز هر 
کیلومتر مترو ۳ هزار میلیاردتومان هزینه دربر دارد که این 
جدای هزینه برای خرید و به کارگیری واگن هاست. همین 
خطوط فعلی به ۳ هزار واگن جدید نیاز دارد؛ درحالی‌ که 
اکنون تنها یک هزار و ۱۰۰ دستگاه واگن داریم. کار خرید 
۷۹۱ واگن جدید شروع شده است و قراردادهای خرید آن 
نهایی شده و طی دو تا دو سال و نیم ۷۹۱ دستگاه واگن به 

ناوگان مترو تهران اضافه می شود.
عبدالمطهر محمدخانی، سخنگوی شهرداری تهران نیز از 
اختصاص ۲۷۰ میلیاردتومان از بودجه سال ۱۴۰۴ برای 
توسعه شــبکه مترو پایتخت خبر داده و گفته بود: »این 
بودجه بر توســعه خطوط جدید، تکمیل خطوط در حال 

احداث و بهبود زیرساخت ها اختصاص می یابد.«

 توزیع عادلانه دسترسی به خدمات مترویی
از زاویه عدالت شــهری نیز کشیدن ریل به محله هایی که 

سهم کمتری از حمل‌ونقل سریع داشته‌اند، فرصت های 
شغلی و آموزشی را عادلانه تر توزیع می کند. 

افزون بر این، اتصال مترو به پایانه ها، دانشــگاه ها، مراکز 
درمانی، مجتمع های تجــاری، اماکن ورزشی و... زنجیره 
سفر را کوتاه و از اتلاف انرژی می کاهد. توسعه مترو فقط 
پروژه عمرانی نیست؛ سیاست عمومی برای حفظ کیفیت 

زندگی در کلان شهری پرتحرک و پرتراکم است. 
احداث و بهره برداری چهار خط 8، 9، 10 و 11 درمجموع 
170 کیلومتر به طول خطوط مترو تهران می‌افزاید و قرار 
است مطابق مطالعات و پیش‌بینی ها بار ترافیکی حاشیه 
شــهر به طور چشــمگیری کاهش یابد تا دسترسی بین 

مناطق مختلف پایتخت به شکلی کارآمد برقرار شود. 
به این ترتیب نقشــه متــرو تهران در آینــده نزدیک با 
ایجاد مسیرهای تازه کامل تر خواهد شــد؛ شبکه‌ای که 
ظرفیت جا به جایی روزانه بیش از 5،3 میلیون مســافر را 
دارد و نقــش کلیدی در کاهش اســتفاده از خودروهای 
شخصی، کاهش مصرف ســوخت، کنترل آلودگی هوا، 
ـشرایط زیست محیطی  ایفا  مدیریت ترافیک و ارتقای ـ

خواهد کرد.

نگاهی کوتاه به طرح های توسعه مترو تهران؛

پایتخت همچنان مترو می خواهد
علی علمی

a.elmi@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  این روزها که با نوسانات لحظه‌ای نرخ ارز، 
قیمت خودرو نیز رشد صعودی به خود گرفته، 
بسیاری از مصرف کننــدگان که قدرت خرید 
نسخه های صفرکیلومتر خودرو را ندارند، ناگزیر 
به سراغ مدل های کارکرده و دست‌دوم می‌روند. 
این درحالی اســت که در بــازار خودروهای 
دست‌دوم عده‌ای سودجو از ناآگاهی مشتریان 
سوءاســتفاده کرده و گاه خودروهای معیوب 
و به شــدت کهنه را به عنوان گزینه های سالم 
و کم کارکرد به متقاضیان می فروشند. بر این 
اساس لازم است قبل از خرید خودرو به خصوص 
نسخه های کارکرده و دست‌دوم حتما با کارشناسان مشورت کنیم. درصورت انتخاب 
نهایی نیز قبل از خرید مدل خاصی از خودرو، آن را برای کارشناسی و تعیین وضعیت در 
اختیار یکی از نمایندگی ها یا تعمیرگاه های سطح شهر که مورد اعتماد است، قرار دهیم. 
درهمین راستا چندی پیش گزارشی در رسانه های خودرویی منتشر شد با این محتوا که 
اخیرا چند مدل خودرو وارداتی کارکرده در سطح بازار به فروش رسیده که پیشرانه آن ها 
در کشور تعویض شده و درعین حال به‌دلیل عدم‌آگاهی خریداران، به عنوان نسخه های 
بکر و در حد صفر در اختیار آن ها گذاشته شده است! البته این مساله درمورد اتاق برخی 
مدل های دیگر خودرو نیز صادق بوده و متاسفانه این مدل خودروها نیز به‌رغم تصادفی 
بودن و تعویض اتاق آن ها، به عنوان گزینه در حد نو به فروش رسیده‌اند! بنابراین همان طور 
که در ابتدای مطلب نیز به‌آن اشاره شد، استفاده از نظر کارشناسان حین خرید خودرو 
به خصوص مدل های دست‌دوم می تواند تا حد زیادی ما را در انتخاب خودرو مناسبی 

که پاسخگوی نیازهای‌ روزمره باشد، یاری کند. 

چهار شنبه 16 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2412

مراقب افراد 
سودجو باشید!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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روزنامه نگار

 حمید محمدی

از آب بیرون زدن!
 کمپانی اشکودا اس یووی کراس‌اوور میان سایز خود را با نام کودیاک به 
بازار عرضه کرد. این بلندقامت در نســل اول خود که از سال 2016 تا اواخر 
2024 میلادی به تولید رسید، بسیار محبوب و پرطرفدار بود. بر این اساس 
در سال 2023 میلادی در بیلبورد تبلیغاتی برای کودیاک از عبارت »از آب 
بیرون زدن« استفاده شد. منظور اشکودا از این عبارت توانایی استفاده از این 
خودرو در آفرودهای سبک و خروج از مسیرهای لغزنده و مرطوب است که 

نشان از پایداری این بلندقامت جسور دارد.

روز گذشته قیمت خودرو در بازار کاهش یافت
 XU7P سورن پلاس

با 5 میلیون تومان کاهش در بازار 
847 میلیون تومان ارزش‌گذاری 

شد

  S سهند
با 4 میلیون تومان کاهش 

در بازار 701 میلیون تومان 
ارزش‌گذاری شد

ام‌وی‌ام X22 پرو دستی با 15 
میلیون تومان کاهش در بازار 

یک‌میلیارد و 295 میلیون تومان 
ارزش‌گذاری شد

 J7 کی‌ام‌سی
با 2 میلیون تومان کاهش در بازار 

2 میلیارد و  328 میلیون تومان 
ارزش‌گذاری شد
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