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رنگ های کلاسیک برای 
خداحافظی با سری 8

    ب‌ام‌و M850i ادیشن M هریتیج با رنگ های کلاسیک سری ۸ دهه ۹۰ و تولید 
محدود ۵۰۰ دستگاه، پایان این کوپه لوکس را جشن می‌گیرد. ب‌ام‌و قصد دارد سری 
۸ را با پیشرانه نوستالژیک بدرقه کند. برای این کوپه لوکس که سال آینده از روی 
خط تولید کنار خواهد رفت، نسخه تولید محدودی به نام ادیشن M هریتیج معرفی 
 M850i xDrive دهه ۹۰ اشاره دارد. این مدل بر پایه E31 شده که به سری ۸ نسل
گرن کوپه ساخته شده و تنها در ۵۰۰ دستگاه تولید می شود. خریداران می توانند از 
میان رنگ های ویژه‌ای شامل قرمز درخشان، آبی موریس، مشکی کاسموس، سبز 
آکسفورد یا بنفش دیتونا یکی را انتخاب کنند. این ها رنگ های قابل انتخاب برای 

نسل اول سری ۸ بودند. ویژگی های خاص نسخه ادیشن  M هریتیج اما به رنگ ها 
محدود نمی شود و این نسخه با سقف فیبرکربنی با نوارهای سه‌رنگ  M و رینگ های 
آلیاژی ۲۰ اینچی خاص ارائه می شود. پکیج M اسپرت نیز که آپشن سفارشی است، 
به صورت استاندارد ارائه می شود و شامل ترمزهای ارتقاءیافته، کالیپرهای مشکی 
و تزئینات خارجی مشکی بیشتر است. داخل کابین نیز تغییرات چشمگیری دارد. 
صندلی های  M اسپرت با چرم مرینو مشــکی و آلکانترا با دوخت الماسی روکش 
شده‌اند. آلکانترا سقف، داشبورد و بخش هایی از پنل های در را پوشانده و داشبورد 

با فیبرکربن مات تزئین شده است. 

Start

استارت

امید محمدی

عضو شورای سردبیری
  در روزهــایی که 
اقتصاد کشــور بیش 
از هر زمــان دیگری 
به اعتماد، شــفافیت 
و کارایی نیــاز دارد، 
بازخوانی سرنوشــت 
عرضه خودرو در بورس 
به خــوبی عمق  کالا، 
مشکل در تصمیم ســازی های کلان را نشان می‌دهد. طرحی 
که در آغاز قرار بود مسیر جدیدی برای مقابله با رانت، دلالی 
و قیمت گذاری دســتوری باشــد، امروز خود قربانی همان 
سیاست هایی شده است که برای اصلاح آن ها طراحی شده بود

خودرو در بورس کالا با هدف ایجاد شــفافیت در معاملات و 
حذف واسطه ها عرضه شــد. تجربه های نخستین دراین باره 
نشان می‌دهد با اندکی شــجاعت در تصمیم‌گیری، می توان 
بازار خودرو را از ســلطه واســطه ها خارج و به‌سمت رقابت 
سالم سوق داد. با این حال، در میانه راه، فشار برخی نهادها و 
موضع‌گیری های غیرکارشناسی باعث شد این مسیر اصلاحی 
ناتمام بماند. وزارت صمت و شورای‌رقابت که انتظار می‌رفت 
حامی منطق بازار باشــند، عملا با بازگشت به سیاست های 

دستوری، موتور شفافیت را از حرکت بازداشتند.
نتیجه این رویکرد، همان شــد که پیش تــر بارها در اقتصاد 
ایران تجربه شده بود: زیان تولیدکننده، زیان مصرف کننده و 
سودهای نجومی دلالان. براساس برآوردها، تنها در مورد یکی 
از خودروسازان بزرگ، واسطه ها در پنج سال گذشته بیش از 
۶۰۰ هزار میلیاردتومان از اختلاف قیمت کارخانه تا بازار سود 
برده‌اند؛ رقمی که اگر در مسیر مالیات‌گیری و تولید هدایت 

می شد، می توانســت بخش مهمی از کسری بودجه دولت را 
جبران کند. در همین حال، کاهش دســتوری قیمت ها در 
شــرایطی که تورم عمومی و نرخ ارز روند صعودی داشــته، 
معنایی جز تضعیف بنیان مالی خودروســازان ندارد. چگونه 
می توان از شرکتی انتظار کیفیت، نوآوری و ارتقای بهره‌وری 
داشت، درحالی که سیاســت گزار حتی اجازه تطبیق قیمت 
با هزینه واقعی تولیــد را نمی‌دهد؟ نتیجه چنین رفتارهایی، 
تشــدید زیان انباشــته، افت انگیزه در تولید و نهایتا کاهش 
عرضه در بازار است؛ یعنی همان وضعیتی که بار دیگر سفره 
دلالان را رنگین تر می کند. ریشــه بحران نه در بازار، بلکه در 
نگاه سیاست گزار نهفته اســت. نگاه پوپولیستی که به جای 
اصلاح ســاختارها ترجیح می‌دهد بــا تصمیم های مقطعی 
رضایت کوتاه مدت مردم را بخرد؛ بی آن که بهای سنگین آن 
در بلندمدت را بسنجد. در اقتصادی که عرضه و تقاضا مسیر 
طبیعی خود را طی نمی‌کنند، هر گونه دســتور از بالا، دیر یا 
زود با مقاومت بازار مواجه می شود و نتیجه‌اش همان آشفتگی 
کنونی است.  امروز، بیش از هر زمان دیگری، سیاست گزاری 
در صنعت خــودرو نیازمند تکیه بر اقتصــاد رفتاری و دانش 
تحلیل بازار است. به جای صدور بخشنامه و مصوبه، باید رفتار 
مصرف کننده، انگیزه تولیدکننده و منطق سرمایه را شناخت. 
تنها با چنین رویکردی می توان جریان پول را از ســفته بازی 

به سمت تولید هدایت و نفع جمعی جامعه را تامین کرد.
صنعت خودرو در ایران نه از کمبود ظرفیت تولید رنج می برد، 
نه از نبود تقاضا؛ مساله در بی‌اعتمادی ساختاری میان دولت، 
بازار و مردم است. بازگشت به سازوکار شفاف و رقابتی بورس 
کالا، نه یک انتخاب سیاسی، بلکه ضرورتی اقتصادی برای بقا 

و اصلاح این صنعت است.

عرضه خودرو در بورس 
ثمربخش خواهد بود؟

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

چطور با بیمه خودرو از جریمه و ضرر مالی جلوگیری کنیم؟

   بازار بیمه خودرو طی سال های اخیر با تغییرات 
چشمگیری مواجه شده و نرخ ها و پوشش های بیمه‌ای 
با سرعت در حال تحول است. در این شرایط، مالکان 
خودرو برای مدیریت هزینه ها و کاهش ریسک مالی 
خود نیازمند آگاهی دقیق از نکات مهم بیمه هستند. 
اعظم کاتوزیان، کارشــناس حــوزه بیمه خودرو در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« به بررسی نکات 
کلیدی و کاربردی بــرای مالکان پرداخت و نکاتی را 
تشــریح کرد که هر خودروداری باید از آن ها اطلاع 
داشته باشد. او گفت: »یکی از مهم ترین مسائل برای 
مالکان، توجه به تخفیف های عدم خســارت است. 
بسیاری تصور می کنند این تخفیف به خودرو منتقل 
می شود؛ درحالی که واقعیت این است که تخفیف به 
مالک تعلق دارد. بنابراین هنگام خرید خودرو جدید، 
حتما سابقه عدم خسارت خود را به شرکت بیمه ارائه 
کنید تا از تخفیف واقعی بهره مند شوید و از پرداخت 

هزینه اضافی جلوگیری کنید.«
به گفته وی، جریمه دیرکرد تمدید بیمه یکی دیگر از 

عوامل مهم افزایش هزینه بیمه است.
وی افزود: »برای خودروهای کمتر از ۴ سیلندر، مبلغ 
جریمــه روزانه حدود ۱۵ هزار و 598 تومان اســت. 

علاوه بر افزایش هزینه، خــودرو بدون بیمه در زمان 
تصادف یا خسارت هیچ پوشــشی ندارد که ریسک 
مالی مالک را بالا می برد. خوشــبختانه بیمه مرکزی 
در بازه های مشخص سال طرح هایی برای بخشودگی 
جرایم دیرکرد ارائــه می‌دهد که مالکان می توانند از 
آن ها بهره مند شوند و بخشی از هزینه های اضافی را 

جبران کنند.«
او به‌اهمیت پوشش خسارت افت قیمت خودرو اشاره 
کرد و گفت: »از دی ماه ۱۴۰۳، بیمه شــخص ثالث 
خسارت ناشی از کاهش ارزش خودرو پس از حادثه 
را تا ۲۰ درصد ارزش خودرو پوشــش می‌دهد. این 
پوشش برای مالکان بسیار مهم است؛ زیرا در بسیاری 
از تصادفات، هزینه تعمیرات تنها بخشی از ضرر مالی 
اســت و کاهش ارزش خودرو پس از حادثه می تواند 
میلیون ها تومان ضرر اضافه ایجاد کند. اســتفاده از 
این پوشش، امنیت مالی بیشتری برای مالکان فراهم 
می کند و آن هــا را در برابر افت قیمت بعد از تصادف 

محافظت می کند.«
وی افزود: »از سال ۱۴۰۵، محاسبه حق بیمه بر اساس 
رفتار راننده انجام خواهد شــد. تاریخچه تصادفات، 
سرعت و رعایت قوانین رانندگی مستقیما بر هزینه 
بیمه اثرگذار خواهد بود. این تغییر می تواند رانندگان 
پرخطــر را وادار کند رفتار خــود را اصلاح کنند و در 
مقابل، رانندگان قانون مند از تخفیف واقعی بهره مند 
شوند. این سیاست هم عدالت بیشتری در تعیین حق 

بیمه ایجاد می کند و هم انگیزه‌ای برای رانندگی ایمن 
فراهم می آورد.«

این کارشــناس حوزه بیمه گفت: »انتخاب شرکت 
بیمه معتبر و دارای مجوز رسمی اهمیت بالایی دارد. 
با گســترش بیمه های غیرمعتبــر و کارگزاری های 
غیرمجــاز، مالــکان در صورت انتخاب نادرســت با 
خطرات جدی مواجه می شــوند. شرکت های معتبر 
تضمین می کننــد که در صورت حادثه، خســارت 
به موقع پرداخت شود و مالک از حقوق خود محافظت 
کند.« کاتوزیان تاکید کرد: »برای بهره مندی کامل از 
بیمه خودرو، مالکان باید بیمه خود را به موقع تمدید 
کنند، سابقه عدم خسارت را پیگیری و ارائه دهند، از 
پوشش های جدید مانند افت قیمت خودرو استفاده 
کنند، شــرکت بیمه معتبر انتخاب کننــد و رفتار 
رانندگی خود را با قوانین مطابقت دهند. رعایت این 
نکات نه تنها باعث کاهش ریسک مالی می شود، بلکه 
استفاده بهینه از مزایای بیمه را نیز تضمین می کند. 
آگاهی و مدیریت صحیح بیمه خودرو می تواند مانع 
از زیان های مــالی غیرضروری و افزایش هزینه ها در 

آینده شود.«
او در پایان گفت: »با توجه به پیچیدگی های بازار بیمه 
خودرو و تغییرات مداوم مقررات، توصیه کارشناسان 
روشن است: اطلاع‌رسانی، انتخاب درست شرکت بیمه 
و مدیریت رفتار رانندگی، ســه ستون اصلی کاهش 

ریسک و هزینه برای مالکان خودرو هستند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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سدان نیمه برقی 
»کارما« برای طرفداران 

خودروهای کلاسیک

    درحالی  که قرار بود گیســرا مدلی تمام‌الکتریکی باشد، حالا کارما این خودرو را با 
پیشــرانه هیبریدی بردافزا معرفی کرده که با قیمت ۱۶۵ هزار دلار عرضه خواهد شــد. 
کارما اتوموتیو در هفتــه اتومبیل مونتری ۲۰۲۵، از دو مدل جدید خود رونمایی کرد. این 
خودروها کوپه آماریس که اوایل هفته معرفی شد و سدان گیسرا هستند که روز جمعه به 
نمایش درآمد. هر دو خودرو از قوای محرکه بردافزا بهره می برند که در آن یک پیشــرانه 
درون سوز صرفا به عنوان ژنراتور عمل می کند و به شارژ باتری ها می پردازد تا برد خودرو را 
افزایش دهد. این طراحی امکان استفاده از پکیج باتری کوچک تر را فراهم می کند که وزن 

را کاهش می‌دهد و همچنان برد الکتریکی قابل قبولی ارائه می‌دهد. رانندگان می توانند با 
شارژ برقی یا پر کردن باک بنزین، برد بیشتری داشته باشند. کارما که از خاکستر فیسکر 
اتوموتیو برخاسته، ابتدا قصد داشت مدل های تمام‌الکتریکی را عرضه کند؛ اما با توجه به 
استقبال کمتر از انتظار در بخش خودروهای لوکس الکتریکی، استراتژی خود را تغییر داد 
و تمرکزش را روی پیشرانه های بردافزا گذاشته است. گیسرا از سه ماهه چهارم ۲۰۲۵ با 
قیمت پایه حدود ۱۶۵ هزار دلار راهی بازار می شود. کوپه آماریس هم در سال ۲۰۲۶ با قیمت 

تقریبی ۲۰۰ هزار دلار به بازار خواهد آمد. 

    روز ۱۳ مهرماه سال جاری، نشستی رسمی با حضور 
اعضای هیات مدیره »انجمــن واردکنندگان خودرو« 
و »جامعه ممیزی و بــازرسی ایران« در اتاق بازرگانی، 
صنایع، معادن و کشاورزی استان تهران برگزار شد و 
طی آن، تفاهم نامه همکاری سه ساله میان دو نهاد به امضا 
رسید. این نشست با حضور جمعی از فعالان برجسته 
صنعت خودرو، کارشناسان فنی و نمایندگان رسانه های 
تخصصی برگزار شد و محور اصلی آن، ارتقای کیفیت، 
ایمنی، عملکرد و انطباق زیســت محیطی خودروهای 
وارداتی و ایجاد سازوکاری شفاف و پایدار برای نظارت 

فنی و کنترل کیفیت بود.

امضــای تفاهم نامــه، پاســخی عملی بــه نیاز بــازار برای 
استانداردسازی و شفاف ســازی فرآیند واردات خودرو است. 
مسئولان حاضر در نشســت تاکید کردند که همکاری دو نهاد 
می تواند نقطه عطفی در سامان‌دهی بازار واردات خودرو، ایجاد 
رقابت ســالم و ارتقای اعتماد مصرف‌کننده باشد. این توافق، 
علاوه بر جنبه فنی، بــار معنایی اجتماعی و اقتصادی نیز دارد؛ 
زیرا تضمین کیفیت و ایمنی خودروهای وارداتی مســتقیما با 

سلامت و رفاه مصرف کنندگان و نیز ثبات بازار مرتبط است.
علاوه بر محورهای فوق، تفاهم نامه بر محرمانه بودن اطلاعات 
فنی و تجاری تاکید دارد و سازوکاری برای حل اختلاف از طریق 
کمیته مشــترک و هیات داوری پیش‌بینی شــده است. این 
چارچوب، از بروز اختلافات حقوقی پیچیده جلوگیری کرده و 
امکان نظارت دوره‌ای و ارزیابی عملکرد را فراهم می کند. مدت 
اعتبار تفاهم نامه ســه سال تعیین شده و با توافق طرفین قابل 
تمدید است. در جریان نشست، هادی سلیمانی ملکان، رئیس 
هیات مدیــره انجمن واردکنندگان خودرو با اشــاره به تجربه 
طولانی واردکنندگان در مواجهه با چالش های استانداردسازی 

گفت: »فعالان رسمی این حوزه همواره با مشکلاتی مانند تفسیر 
متفاوت استانداردها، طولانی بودن مراحل تایید نوع خودرو و 
عدم هماهنگی میان دستگاه های نظارتی روبه‌رو بوده‌اند. امضای 
این تفاهم نامه، مسیر ورود خودروها را شفاف و استاندارد می کند 
و مانع از واردات خودروهای فاقد کیفیت و اصالت خواهد شد.«

ملکان افزود: »هدف ما از این همکاری صرفا تســهیل واردات 
نیست؛ بلکه ایجاد بازاری مســئولانه، منظم و قابل پیش‌بینی 
است. همکاری با جامعه بازرسی ایران اعتماد مصرف کننده را 
تقویت کرده و جایگاه بخش خصوصی در نظام استاندارد کشور 
را ارتقا می‌دهد. ما به‌دنبال فرآیندی علمی هستیم که خودرو 
پیش از ورود به کشــور با اســتانداردها و الزامات لازم تطبیق 

داشته باشد.«
وی همچنین به نقش آموزش فنی واردکنندگان اشاره کرد و 
افزود که برنامه های آموزشی و آشنایی با استانداردهای جهانی، 
توانایی انتخاب خودروهای باکیفیت و با خدمات پس از فروش 

مطلوب را افزایش می‌دهد.
در ادامه ســعید تاجیک، رئیس هیات مدیره جامعه ممیزی و 
بازرسی ایران، تفاهم نامه را حرکتی فراتر از یک ســند اداری 
دانست و آن را گامی در جهت نهادینه‌سازی فرهنگ کیفیت و 
خودتنظیمی بخش خصوصی خواند: »این تفاهم نامه فرصتی 
اســت تا مسیرهای جدیدی برای تدوین دســتورالعمل های 
تخصصی و آموزش نیروهای فنی ایجاد شــود. هدف مشترک 
ما حمایت از حقوق مصرف کننده، ارتقای ســطح کیفی بازار و 
جلوگیری از ورود خودروهای بی‌کیفیت است. نظارت موثر باید 
از مبدأ آغاز شود تا خودرو وارداتی از همان ابتدا با شاخص های 

ایمنی، آلایندگی و عملکردی منطبق باشد.«
تاجیــک افــزود: »ایجاد کمیته هــای مشــترک و برگزاری 
نشست های منظم، امکان بررسی مشکلات، تهیه گزارش های 
اصلاحی و ارائــه توصیه های عملی به مراجــع ذی‌ربط مانند 

ســازمان ملی اســتاندارد و وزارت صمت را فراهم می کند و 
می تواند الگویی برای سایر بخش های صنعتی نیز باشد.«

یــکی از نکات برجســته تفاهم نامــه، تشــکیل کمیته‌های 
مشــترک تخصصی با حضور نمایندگان هر دو نهاد است. این 
کمیته ها وظیفه دارند مشکلات فنی و اجرایی را بررسی کرده، 
گزارش های اصلاحی تهیه کننــد و راهکارهای عملیاتی را به 
مراجع ذی‌ربط ارائه دهنــد. همچنین این کمیته ها به عنوان 
بازوی مشورتی و اجرایی برای سازمان ملی استاندارد و وزارت 
صمت عمل خواهند کرد و زمینه تصمیم‌گیری های ســریع و 

دقیق را فراهم می کنند.
در این چارچوب، جلســات دوره‌ای با حضور کارشناسان فنی 
و نمایندگان انجمن واردکنندگان برگزار می شــود تا روندها و 
شاخص های عملکردی بررسی شده و هرگونه نقص یا گلوگاه 
به سرعت شناسایی و اصلاح شــود. این سازوکار باعث افزایش 
»شــفافیت و پیش‌بینی پذیری بازار« می شــود و از هرگونه 

تصمیم‌گیری سلیقه‌ای یا غیراصولی جلوگیری می کند.
امضــای تفاهم نامــه علاوه بــر جنبــه فــنی، پیام روشــن 
مســئولیت پذیری اجتماعی بخش خصــوصی را نیز منتقل 
می کند. فعالان بازار خودرو با این اقدام نشان دادند که نه تنها 
به منافع اقتصادی خود توجه دارنــد، بلکه برای حفظ حقوق 
مصرف کننده و ارتقای اســتانداردهای صنعــتی نیز گام های 

عملی برمی‌دارند.
از منظر مصرف کننده، اجرای دقیق مفاد تفاهم نامه به معنای 
تضمین کیفیت، اصالت و ایمنی خودروهای وارداتی است. این 
اقدام از ورود خودروهای کم‌کیفیت یا ناسازگار با استانداردهای 
فنی ایران جلوگیری کرده و به افزایش اعتماد عمومی نسبت به 

بازار واردات خودرو کمک می‌کند.
برای صنعت‌خودرو نیز تفاهم نامه اهمیت فراوانی دارد. شفافیت 
در فرآیند واردات، کاهش هزینه هــا و زمان ترخیص و ایجاد 

رقابت ســالم میان واردکنندگان رسمی، ضمن ارتقای سطح 
کیفی محصولات، زمینه رشد بازار و بهبود خدمات پس از فروش 
را فراهم می کند. در بلندمدت، این همکاری می تواند منجر به 
توسعه یک سیســتم پایدار و علمی برای مدیریت استاندارد 

خودروهای وارداتی شود.
در مقیاس کلان، ایــن تفاهم نامه نشــان‌دهنده بلوغ نهادی 
بخش خصوصی و آمــادگی آن برای خودتنظیــمی و ارتقای 
استانداردهاست. اجرای دقیق مفاد تفاهم نامه می تواند مسیر 
واردات رسمی و مطمئن را بازتعریف کرده و الگویی برای سایر 
بخش های صنعــتی ایجاد کند. علاوه بر ایــن، همکاری میان 
انجمن واردکنندگان و جامعه ممیزی و بازرسی، زمینه ســاز 
شکل‌گیری بازاری شــفاف، رقابتی و مسئولانه خواهد بود که 

درنهایت به نفع کل اقتصاد و جامعه است.
با تشــکیل کمیته های تخصــصی، آمــوزش نیروهای فنی، 
تدوین دستورالعمل های کاربردی و نظارت مستمر، می توان 
انتظار داشــت که »بازار خودروهای وارداتی در ایران به سطح 
بالاتری از کیفیت، ایمنی و خدمات پس از فروش« دست یابد 
و مصرف کنندگان با آسودگی خاطر بیشتری نسبت به خرید 

خودرو اقدام کنند.
نشســت و امضای تفاهم نامه همچنین پیامی روشــن برای 
فعــالان اقتصــادی و سیاســت‌گزاران دارد: بخش خصوصی 
می تواند بــا برنامه‌ریزی هدفمنــد، خودتنظیمی و همکاری 
حرفه‌ای، فرآیندهای پیچیده صنعتی را سامان دهد و جایگاه 

مصرف کننده و بازار را ارتقا بخشد.
درنهایت، این تفاهم نامه نه تنها به بهبود اســتاندارد و ایمنی 
خودروهای وارداتی کمک می کند، بلکه مسیر توسعه صنعتی، 
ارتقای دانش فنی و تقویت اعتماد عمومی به بازار خودرو را نیز 
هموار می سازد. این گام مهم، آغاز فصل جدیدی در تعامل میان 
نهادهای تخصصی و فعالان بخش خصوصی اســت و می تواند 

الگویی برای ســایر صنایع کشــور در زمینه استانداردسازی، 
کیفیت و مسئولیت اجتماعی باشد.

بر اساس مفاد تفاهم نامه، همکاری میان انجمن واردکنندگان و 
جامعه ممیزی و بازرسی ایران در چهار محور اصلی تعریف شده 
اســت: محور اول؛ ارتقای دانش فنی واردکنندگان: این محور 
شــامل آموزش های تخصصی درباره آخرین اســتانداردهای 
ایمنی، الزامات آلایندگی و شاخص های عملکردی خودروهای 
وارداتی است. هدف از این آموزش ها، افزایش توان تصمیم‌گیری 
واردکنندگان در انتخاب مدل هایی است که با قوانین داخلی 
و اســتانداردهای جهانی بیشــترین انطباق را داشته باشند. 
علاوه بر آن، این آموزش ها به کاهش ریسک های فنی و حقوقی 
در فرآیند واردات کمــک کرده و زمینه ایجــاد بازار منظم و 

پیش‌بینی پذیر را فراهم می کند.
Type Ap� (محور دوم؛ تــسهیل فرآیند تایید ــنوع خودرو) 
proval(: فرآینــد تایید نــوع خودرو از جملــه مهم ترین 
چالش هــای واردکنندگان رســمی بوده اســت. تفاهم نامه 
پیش‌بینی می کند که با همــکاری جامعه ممیزی و بازرسی، 
رویه‌ای اســتاندارد، شــفاف و قابل پیش‌بینی برای تایید نوع 
خودرو ایجاد شود. هدف این است که گلوگاه های اداری و فنی 
کاهش یابد و هر خودرو پیش از ورود به کشور با شاخص های 

استاندارد مطابقت داشته باشد.
محور سوم؛ نظارت فنی در مبدأ و مبادی ورودی: بازرسی دقیق 
خودروها در کشور سازنده و در هنگام ورود به گمرک، مانع از 
ورود خودروهایی می شود که مشخصات فنی اعلام شده آن ها 
با واقعیت مغایرت دارد یا فاقد اســتانداردهای لازم است. این 
اقدام نقش کلیدی در تضمین ســلامت بازار و افزایش اعتماد 
مصرف کننده دارد و از ورود خودروهای کم‌کیفیت یا ناسازگار 

با شرایط اقلیمی و استانداردهای ایران جلوگیری می‌کند.
محور چهارم؛ تدوین دســتورالعمل های تخصصی: شــامل 
خودروهای جانبازان و ایثارگران و خودروهای کارکرده است. 
تدوین این دستورالعمل ها، علاوه بر ایجاد نظم در واردات، امکان 
ارائه خدمات بهتر و برنامه‌ریزی دقیق تر برای گروه های خاص 
مصرف کننده را فراهم می‌کند و نشــان‌دهنده توجه نهادهای 

خصوصی به مسئولیت اجتماعی است.

n.beykzadeh@autoworld.ir
استانداردسازی واردات خودرو در دستور کار قرار گرفتنهاد علی بیک زاده

امضای تفاهم نامه میان انجمن واردکنندگان خودرو و جامعه ممیزی و بازرسی ایران؛



   ایکوپرس- گــروه صنعتی ایران خــودرو به‌عنوان 
بزرگ تریــن خودروســاز کشــور با نســل جدیدی از 
خودروهای خود در نمایشــگاه بین‌المللی خودرو تبریز 
حاضر می شود. این نمایشــگاه، فرصتی استثنایی برای 
تجربه کاربری خودروهای سواری و تجاری ایران‌خودرو 
از نزدیک است. ایران خودرو در سالن شهریار نمایشگاه 

بین‌المللی تبریز، از ۱۶ تا ۱۹ مهرماه میزبان علاقه مندان 
صنعت خودرو خواهد بود تــا علاوه بر خودروهای جدید 
»شوال۲« و »ســفیر R۷«، در کنار ری‌را، تارا توربوشارژ 
و پیکاپ فوتون اتوماتیک در بخش خودروهای سواری، 
محصولات تجاری نیمه سنگین و سنگین شامل کامیون 
کشــنده فوتون  H۵، کامیونت آرنا پلاس کمپرسی، ون 

مسافری وانا و ون وانا با کاربری آمبولانس را نیز از نزدیک 
مشاهده کنند.

 علاوه بر این، شرکت ستاره ایران به عنوان نماینده رسمی 
مرسدس بنز نیز دو مدل محبوب GLB و  C Class از برند 

جهانی مرسدس بنز را به نمایش خواهد گذاشت.
 یکی از ویژگی های برجسته این رویداد، فرصت منحصر 

به فــرد تجربه رانندگی خودروهای شــوال ۲، فوتون و 
تاراســت که برای علاقه مندان به دنیــای خودرو فراهم 

شده است.
 نمایشــگاه بین‌المللی خودرو تبریز از ساعت ۱۵ تا ۲۱ 
در محل دائمی نمایشــگاه های بین‌المللی تبریز برگزار 

می شود.

بیست‌و نهمین نمایشگاه تبریز؛ عرصه نمایش جدیدترین محصولات ایران خودرو

هادی محمدپورداریوش باقرجوان
مدیرکل دفتر حمل‌ونقل مسافر سازمان 

راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای
عضو کمیسیون اقتصادی مجلس

ظرفیت بالای ناوگان جاده‌ای 
کشور در شرایط بحران

مزیت عرضه خودروهای 
وارداتی در بورس کالا

  در شــرایطی که اجرای مکانیسم 
ماشه و تحریم های جدید می تواند بر 
بخش های زیرساختی کشور اثرگذار 
باشد، حوزه حمل‌ونقل جاده‌ای به عنوان 
یکی از ارکان اقتصادی اهمیت بسزایی 
در تامین نیازهای صنعت دارد. از همین 
رو داریوش باقرجوان، مدیرکل دفتر 
حمل‌ونقل مســافر سازمان راهداری 
و حمل‌ونقــل جــاده‌ای، وضعیــت 
ظرفیت ناوگان، جابه جایی مسافران، 
چالش های نوســازی و رویکردهای 

مدیریت بحران را تشریح کرد.

وضعیت حمل و نقل جاده‌ای در 
شرایط بحرانی را چگونه ارزیابی 

می کنید؟
ما در سازمان راهداری ظرفیت های بالقوه 
و بالفعل متعددی داریم که می توانند در 
مواقع اضطراری فعال شوند. زیرساخت ها 
و فرآیندهای مرتبط با تســهیل عبور و 
مــرور در ایام خاص یا بحــران، از پیش 
شناسایی و آماده سازی شده‌اند. پدافند 
غیرعامل و مدیریت بحران همواره بخش 
جدایی ناپذیــر برنامه های ماســت و در 
تمامی مراحل طــراحی، اجرا و نظارت 

لحاظ می شود.

در صورت بروز بحران و افزایش 
ناگهانی تقاضا برای جابه جایی، آیا 

ناوگان موجود پاسخگو است؟
بله؛ خوشبختانه ظرفیت ناوگان جاده‌ای 
کشــور بسیار فراتر از نیاز فعلی اســت. 
درحال حاضر روزانه حــدود ۲ میلیون 
صندلی در شــبکه حمل‌ونقل عمومی 
وجود دارد؛ درحــالی که تقاضای واقعی 
بین ۴۵۰ تا ۵۰۰ هزار نفر است. به همین 
دلیل هیچ نگرانی از بابت تامین ظرفیت 
وجود ندارد. سازوکارهای مدیریت بحران 
و کنترل تقاضا تدوین شــده و به صورت 
دقیق اجرا می شــود تا در هر شــرایطی 

پاسخگوی مردم باشیم.

آمار جابه جایی مسافران در فصل 
تابستان چگونه بود؟

از ابتدای تابستان تا پایان شهریور، حدود 
۳۷ میلیون و ۳۰۰ هزار نفر در سراســر 
کشــور با ناوگان عمومی جابه جا شدند 
که نسبت به مدت مشــابه سال گذشته 
۱۰ درصد رشــد داشته است. طبق آمار 
ما، استان های تهران، اصفهان، خراسان 
رضــوی، آذربایجــان شــرقی و فارس 
بیشترین حجم سفرها را به خود اختصاص 
داده‌اند. این رشد نشــان می‌دهد مردم 
اعتماد بــالایی به ناوگان جاده‌ای دارند و 
خدمات ارائه شده نسبت به گذشته بهبود 

یافته است.

    بورس کالا با ایجاد بســتری رقابتی 
باعث می شود خودرو های وارداتی به جای 
قیمت گذاری و فروش با سود های کلان 
توسط شرکت های واردکننده در فضایی 
شــفاف و قانونمند و با قیمت های واقعی 

به فروش برسند. 
همچنین با فروش خودرو های وارداتی 
در بــورس کالا زمینــه رقابت پذیــری 
و  فراهــم شــده  در صنعت خــودرو 
مصرف کنندگان بــا اطمینان و رضایت 
خاطر بیشتری نســبت به خرید خودرو 

اقدام خواهند کرد. 
از ســوی دیگــر، شــفافیت در فرآیند 
عرضــه‌ خودرو در بــورس کالا ضرورتی 

اجتناب ناپذیر است. 
حضور خودرو در بــورس نه تنها موجب 
تعادل در قیمت ها می شود، بلکه منافع 
مشــترکی بــرای مصرف کننــدگان و 

تولیدکنندگان به همراه دارد. 
اعتماد به مــردم در چنیــن طرح هایی 
همــواره نتیجه بخش بــوده و امروز نیز 
بــورس کالا ظرفیــت مناســبی برای 
ساماندهی بازار خودرو فراهم کرده است.

همچنیــن با افزایش عرضــه خودرو در 
بورس کالا می تــوان قیمت ها را کنترل 
کرد و یکی از عوامل کنترل قیمت همین 
مســاله اســت.  ذکر این نکته ضروری 
اســت که هیچ بهانه‌ای از سوی دولت، 
واردکنندگان و خودروسازان داخلی برای 
ممانعــت از ورود خودرو های باکیفیت 
به کشور قابل قبول نیســت؛ چراکه اگر 
هدف از واردات خــودرو کمک به حفظ 
منافــع مصرف کننده و بهبــود کیفیت 
خودرو های داخلی اســت، باید فرآیند 
واردات خودرو به کشــور را تسریع کرد. 
این درحالی اســت که محدودیت های 
ارزی از مهم تریــن چالش‌هــا در حوزه 
واردات خودرو است؛ به هر حال تخصیص 
ارز به کالا های اساسی و تجهیزات صنعتی 
باید در اولویت اصلی باشد؛ اما با این وجود 
وزارت صمت و بانک مرکــزی به‌دنبال 
تقویت مسیر ارزی واردات خودرو هستند 
تا با رفع مشکلات ارزی واردات شاهد ورود 

خودرو های باکیفیت به‌کشور باشیم. 
از ســویی، مدیریت در سیســتم توزیع 
ارز اتفاقــات خوبی را در حــوزه واردات 
خودرو رقم خواهد زد. یکی از بزرگ ترین 
مشــکلات صنعــت خودروســازی در 
یک دهــه اخیر که موجــب گله مندی 
مردم و تذکراتی از ســوی مجلس شده، 
کیفیت پایین و قیمت بالای خودرو های 
داخلی اســت؛ امــا بــا واردات خودرو 
می توان نــگاه مردم را به ســمت خرید 
خودرو های باکیفیت سوق داد و نظارت بر 
خودروسازان داخلی را با جدیت بیشتری 

دنبال کرد.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

تولید 24 دستگاه 
»گوردون مـوری« 

به احترام لمان

    گوردون موری لمان GTR که برای ادای احترام به مسابقه لمان ساخته شده، تنها در تیراژ 
۲۴ دستگاه تولید خواهد شد که برابر با ساعات مسابقه لمان است. گوردون موری اتوموتیو 
)GMA( متخصص خلق سوپرکارهای خاص و تولید محدود است. T.50 و T.33، هرکدام با 
تولید تنها صد دستگاه، از کمیاب ترین و خواستنی ترین خودروهای اسپرت دنیا هستند؛ اما 
برای عشق ‌ماشین های خاص‌پسند، این هم کافی نبود و حالا GMA با لمان GTR، جواهری حتی 
انحصاری‌تر به میدان آمده است. لمان GTR، سوپرکاری با پیشرانه V12 و گیربکس دستی، از 
ذهن خلاق گوردون موری زاده شده است. این خودرو به‌افتخار هر ساعت از مسابقه افسانه‌ای 

لمان، تنها در 24 دستگاه ساخته می شود و ادای احترامی به پیروزی مک لارن F1 GTR در 
لمان سال ۱۹۹۵ است؛ یعنی خودرویی که موری خودش آن را طراحی کرده بود. هرچند قلب 
تپنده و گیربکس این سوپرکار از T.50 به عاریت گرفته شده اما به گفته GMA، تقریبا همه‌چیز 
دیگر از نو خلق شده است. بدنه جدید با ضریب درگ پایین، از خودروهای مسابقه‌ای لانگ‌تیل 
 Tipo پورشه ۹۱۷ و آلفارومئو ،MS660 خاطره‌انگیز دهه های ۷۰، ۸۰ و ۹۰ مثل ماترا-سیمکا
33/3 الهام گرفته است. این خودرو با اســپلیتر جلو، رکاب های جانبی، بال عریض عقب و 

دیفیوزر دو کاناله غول‌پیکر، اثر زمینی واقعی را به نمایش می گذارد. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   عملکرد ایران خودرو در پایان شهریور نشان از 
تحولی چشمگیر در بخش خودروهای سواری دارد؛ 
جایی که تولید با رشد ۵۶ درصد نسبت به سال قبل 
همراه بوده است. این رشــد درحالی به دست آمده 
که صنعت کشور با چالش هایی چون ناترازی انرژی، 
تحریم ها و جنگ 12 روزه روبه‌رو بوده است. با این همه، 
این خودروساز توانسته با حفظ ثبات و برنامه‌ریزی 
موثر مسیر خود را ادامه دهد و نشانه هایی از افزایش 

بهره‌وری و پایداری تولید را به نمایش بگذارد.

  عبور از بحران، بازگشت به مسیر رشد
در شرایطی که بسیاری از صنایع کشور با فشارهای ناشی 
از تحریم، کمبود نقدینگی، محدودیت در تامین قطعات 
و بحران انرژی مواجه‌ هســتند، خبر رشــد ۵۶ درصدی 
تولید ایران‌خودرو در شهریورماه ۱۴۰۴ را باید نه تنها یک 
آمار مثبت، بلکه یک نقطه عطف صنعتی تلقی کرد. این 
اتفاق در دل تنگناهای اقتصادی رخ داده و نشان می‌دهد 
بزرگ ترین خودروســاز کشور توانســته با تکیه بر توان 
مدیریتی، داخلی ســازی قطعات و نوسازی فرآیندها، از 

مرحله بقا عبور کند و به مرحله رشد بازگردد.
بخش خصوصی بــا  بازمهندسی خطــوط تولید، اصلاح 
فرآیند تامین قطعات، تمرکز بر پلت فرم های جدید داخلی 
و همچنین انضباط مالی در زنجیره تامین از جمله عواملی 

است که زمینه ساز جهش تولید شده است.
به‌ویژه در بخش خودروهای سواری، ایران خودرو توانسته 
است از مدل تولید ســنتی فاصله بگیرد و به سمت تولید 
مبتنی بر تقاضا و برنامه‌ریــزی بازار حرکت کند. به گفته 
کارشناســان، این رشــد نه ناشی از انباشت خودروهای 
ناقص، بلکه حاصل افزایش بهره‌وری واقعی خطوط تولید 

و کنترل دقیق بر فرآیندهای لجستیک است.

  ایران خودرو؛ از مقاومت صنعتی تا بازآفرینی تولید
دستیابی به‌رشد ۵۶ درصدی در تولید خودروهای سواری 
در شرایط فعلی، به نوعی بیانگر »مقاومت صنعتی« است. 
ایران خودرو با وجود تحریم های چندلایه و نوسانات بازار 
ارز، مسیر خود را از طریق توسعه ساخت داخل، بازطراحی 
زنجیره تامین و همکاری نزدیک با قطعه سازان بازتعریف 

کرده است. 
ایران خودرو تلاش کــرده تا نگاه خود را از »تولید صرف« 
به »مدیریت برند و رضایت مشتری« تغییر دهد. توسعه 
پلت فرم IKP، عرضه مدل های جدید در ســگمنت های 
اقتصــادی و کراس‌اوور و بهبود خدمــات پس از فروش، 

بخشی از همین مسیر است.

  سرمایه گذاری در آینده؛ از برقی سازی تا پلت فرم 
ملی

ایران خــودرو در کنار تثبیت تولیــد محصولات بنزینی، 
برنامه‌ گســترده‌ای را برای توسعه خودروهای هیبریدی 
آغاز کرده است. همکاری با مراکز دانش بنیان، دانشگاه ها و 
شرکت های داخلی در زمینه باتری و موتورهای الکتریکی، 
گامی است که می تواند این خودروساز را به سطح رقابتی 

جدیدی برساند.
از سوی دیگر، پروژه های مرتبط با پلت فرم ملی و طراحی 
موتورهای کم مصرف در فاز اجــرایی قرار گرفته‌اند. این 
اقدامــات، چشــم‌انداز روشــنی از ورود ایران خودرو به 
بازارهای صادراتی را نشان می‌دهد؛ بازاری که در سال های 
آینده می تواند درآمد ارزی قابل توجهی برای کشــور به 

همراه داشته باشد.

  حمایت از زنجیره تامین؛ هم‌افزایی با قطعه سازان
رشــد تولید بدون تقویت زنجیره تامین ممکن نیســت. 

ایران خودرو در این زمینه توانسته است با بیش از یک هزار 
و 200 واحد قطعه ساز داخلی همکاری نزدیک برقرار کند. 
پرداخت به موقع مطالبات، تامین مواداولیه از مسیرهای 
مطمئن و ایجاد برنامه های مشترک تحقیق و توسعه، از 
جمله سیاست هایی است که باعث افزایش کیفیت قطعات 

و کاهش توقف خطوط تولید شده است.
این هم‌افزایی نه تنها به نفع ایران خودرو، بلکه به نفع کل 
صنعت خودرو کشور اســت؛ چراکه باعث اشتغال پایدار، 
افزایــش ظرفیت تولید ملی و رشــد صــادرات قطعات 

می شود.

  چشــم‌انداز: ایران خودرو در مسیر تثبیت جایگاه 
صنعتی

اکنون که آمارها رشد ۵۶ درصدی تولید سواری را در ماه 
شهریور نشان می‌دهند، بسیاری از تحلیلگران معتقدند 
ایران خودرو در مسیر تبدیل شــدن به یک بنگاه صنعتی 

پایدار و فناورانه قرار گرفته است.
چالش هایی همچون تامین ارز، هزینه های بالای انرژی و 
نیاز به نوسازی تجهیزات هنوز باقی است؛ اما نحوه عبور این 
شرکت از بحران های اخیر نشان داده است که »مدیریت 
مبتنی بر بهره‌وری« می‌تواند حتی در سخت ترین شرایط 

نیز موفق عمل کند.
در واقع، ایران خودرو از یک شرکت صرفا تولیدکننده به 
»نماد پایداری صنعتی ایران« تبدیل شده است؛ نمادی 
که توانسته در دوران دشوار، موتور حرکت صنعت خودرو 

کشور را روشن نگه دارد.
آن چه امروز در خطوط تولیــد ایران خودرو جریان دارد، 
حاصل مجموعه‌ای از تصمیمات سنجیده، اصلاح ساختار، 
اتکا به دانش داخلی و پیوند مستحکم میان تولیدکننده 

و قطعه ساز است.

»ایران خودرو« در مسیر جهش پایدار تولید
ایران خودرو با وجود فشارهای تحریم، کمبود انرژی و نوسانات ارزی، توانسته چرخه تولید را پایدار نگه دارد و گامی تازه 

در مسیر توسعه صنعتی کشور بردارد

تیراژ تولید سواری در شهریور ۱۴۰۴ رشد ۵۶ درصدی داشت؛
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    شورولت در هفته اتومبیل مونتری ۲۰۲۵ از کانسپت های کوروت CX و CX.R ویژن 
گرن توریسمو با طراحی آینده نگرانه رونمایی کرد که الهام بخش نسل بعدی کوروت 
است. طراحان شورولت مدت هاســت که کار روی طراحی نسل بعدی کوروت را آغاز 
کرده‌اند. در همین راســتا، چند ماه پیش استودیوی طراحی پیشرفته جنرال موتورز 
در بریتانیا نخستین کانســپت آینده نگرانه کوروت را رونمایی کرد. حدود ۳ ماه بعد، 
طراحان پاسادنا کانسپتی خیره کننده معرفی کردند و حالا در هفته اتومبیل مونتری 
۲۰۲۵ کانسپت دیگری از کوروت معرفی شده که شاید بهترین آن ها باشد. این کانسپت 

جدید کوروت CX نام دارد. حرف X به معنای ۱۰ اســت که یعنی این کانسپت را باید 
کوروت C10 بدانیم. هرچند کانسپت برنامه‌ای برای تولید CX ندارد، اما تایید کرده 
که این کانسپت الهام بخش زبان طراحی آینده کوروت خواهد بود. این کانسپت تمام 
عناصر ظاهری اصلی کوروت دماغه تیز و چراغ های دوگانه عقب را دارد؛ اما جزئیات 
آن با کوروت C8 تولیدی فاصله زیــادی دارد. طراحان جنرال موتورز در میشیگان با 
همکاری گروه آیرودینامیک موتوراســپرت در کارولینای شمالی، بدنه‌ای فوق‌العاده 

آیرودینامیک خلق کرده‌اند. 

ایده های شورولت 
برای آینده »کوروت«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  درحالی که خودروســازان بزرگ کشــور در ســال های 
اخیر با بحران های مالی گســترده‌ای روبه‌رو بوده‌اند، افزایش 
هزینه های تولید، نرخ بــالای بهره بانکی، نوســانات ارزی و 
الزام به فــروش محصولات با قیمت دســتوری، به انباشــت 
ـشرکت های خودروــسازی  زیانــهای هنگفت در ترازنامه ـ

منجر شده است. 

مشکلات تمام‌نشدنی خودروسازان 
ناشی از قیمت گذاری دستوری

شد؟ شد؟چی  چی 

راه حل میانه برای حل مشکلات 
صنعت‌ خودرو

چرا؟چرا؟

الزامات عرضه خودرو 
در بورس کالا

چی؟ چی؟برای  برای 

  دبیر کمیسیون برنامه و بودجه و محاسبات مجلس 
شورای اسلامی گفت: »لازم است سخت‌گیری ها نسبت 
به واردات خودرو با منشا ارز خارجی و بدون انتقال ارز 
کنار گذاشته شده و فرآیند واردات خودرو با تضمین 
خدمات پس از فروش به کشور تسهیل شود. « بهروز 

محبی نجم‌آبادی اظهار داشت: »همان‌طور که در آیین نامه اجرایی واردات خودرو پیش‌بینی 
شده باید از ظرفیت ایرانیان خارج از کشور برای تامین ارز واردات خودرو استفاده کرد.«

  رئیــس کمیسیون صادرات اتــاق ایران گفت: 
»واگــذاری کوتاژهای صادراتی بیــن صادرکننده 
و واردکننــده در بازار دوم انجــام خواهد گرفت.« 
محمد لاهوتی دربــاره راه‌اندازی بــازار دوم اظهار 
کرد: »رویکــرد این بازار بسیــار نزدیک به نظرات 

 بخش خصوصی است و شکل‌گیری آن در اصل با پیگیری های اتاق و همکاری مرکز مبادله
امکان پذیر شد.« 

 معاون صنایع عمــومی وزارت صنعت، معدن و 
تجارت گفت: »صنایع باید سرمایه گذاری بیشتری 
در حوزه های تحقیق و توسعه داشته باشند.« ابراهیم 
شیخ افزود: »به خاطــر محدودیت هایی که تحریم 
برای ما ایجاد کرده، روند انتقال تکنولوژی با کندی 

مواجه اســت؛ اما ما صنعتگران خوبی داریم که حیات خودشان را حفظ کرده و صنعت 
را توسعه می‌دهند.«

باید از ظرفیت ایرانیان خارج از کشور 
برای تامین ارز واردات خودرو استفاده کرد

تسهیل واردات مواداولیه تولید 
با راه‌اندازی تالار دوم ارزی

صنعتگران در حوزه های تحقیق و توسعه 
سرمایه گذاری بیشتری کنند

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

شانس برنده شدن شما در قرعه کشی ایران خودرو 
واقعا چقدر است؟

 حاضر جواب:  می گویند شانس بعضی ها در زندگی 
مثل ترمز پراید اســت؛ گاهی کار می کند، گاهی نه! حالا 
تصور کنید در مرحله جدید فــروش ایران خودرو، ۴.۶ 
میلیون نفر برای ۷۳ هزار دستگاه خودرو ثبت نام کرده‌اند. 
یعنی اگر همه متقاضیان در یــک اتوبان در صف خرید 
خودرو قرار گیرند، فقط نفر جلویی می تواند ســوئیچ را 
بگیرد و بقیه باید بوق بزنند تا شاید در دور بعد نوبتشان 
شود! می گویند شانس میانگین برنده شدن حدود ۱.۵ 
درصد اســت؛ یعنی تقریبا به اندازه شــانس پیدا کردن 
جای پارک در حوالی خیابان ولیعصر تهران در ســاعت 
۶ عصر! با این تفاوت که جای پارک گاهی پیدا می شود، 

اما ماشین نه!

چالش انحصــار در صنعت خــودرو؛ قانون واحد، 
تفسیرهای متفاوت!

 حاضر جواب:  در میزگرد مربوط به انحصار، هر طرف 
قانون را مثل دفترچــه بیمه‌اش تفسیر کرد. یکی گفت: 
»ما انحصار نداریم، فقط همه جاده ها به ما ختم می‌شود!« 
دیگری گفــت: »خودرو کالای انحصاری اســت، چون 
هرکس بخواهد بخرد، مجبور است از همان دو نفر بخرد!«

بورس کالا هم وارد بحث شــد و گفت: »ما بستر شفاف 
عرضه‌ایم«، که البته مردم پرسیدند: »شفاف مثل شیشه 
دودی؟ یا مثل فاکتور نهایی تحویل؟« درنهایت نتیجه 
جلسه مثل خودروهای تولید داخل بود: ظاهرش نو، اما 

موتورِِ تصمیم‌گیری هنوز روشن نشده است.

بازار سرمایه راهگشای صنعت خودرو
 حاضر جــواب: در نشســت تامین مــالی صنعت 
قطعه سازی گفته شد »بازار ســرمایه می تواند راهگشا 
باشد«. مردم هم گفتند: »بله؛ فقط کاش راهش از بورس 
تا جیب تولیدکننده کوتاه تر بود!« کارشناســان تاکید 
کردند بحران نقدینگی می توانــد تولید را متوقف کند؛ 
انگار تازه یادشــان آمده که »قطعه« بدون »پول« مثل 
موتور بدون بنزین است، صدایش درمی‌آید، ولی حرکتی 
نمی کند. پیشنهاد شــد اوراق تامین مالی منتشر شود؛ 
یعنی خودروســاز از مردم پول بگیرد تا بعدا همان مردم 
از او ماشیــن بخرند. ما هم دعا می کنیم تا قبل از تحویل 

اوراق، مدل خودرو عوض نشود!

خالی فروشی در صنعت خودرو!
 حاضر جواب:  اصطلاح خالی فروشی در طلا تازه مد 
شده، اما خودروسازها سال ها پیش طلایه‌دارش بودند. در 
اوایل دهه ۹۰ بعضی ها ماشین را پیش فروش کردند، ولی 
فقط پیشِِ حرفش ماند! حالا دوباره بحث خالی فروشی 
بالا گرفته اســت. البته مردم می گویند »ما عادت داریم، 
چون سال هاســت در جاده ها هم داریم با صندلی خالی 
کنار راننده سفر می کنیم تا سهمیه بنزین بیشتر شود!«

افزایش قیمت لاستیک در راه است؟
 حاضر جواب: رئیــس انجمن تایر گفتــه چون ارز 
دیر تخصیص یافته و مواداولیه گران شــده، باید قیمت 
لاســتیک ۱۰ درصد افزایش یابد. کارشناسان گفتند: 
»یعنی تورم حتی چرخ هم نمی خواهد، خودش می‌دود!«
مردم اما نگرانند؛ چون حالا قیمت لاستیک دارد از قیمت 
دوچرخه جلو می‌زند. بعضی ها پیشنهاد داده‌اند لاستیک 
را جدا بفروشند، ماشین را جدا  هرکس هر دو را توانست 

بخرد، خودش مونتاژ کند.

  با توجه به این مســاله و اصرار خودروسازان در این زمینه، 
کارشناســان بر این اصل تاکید می کنند که در صورت اجرای 
راهکار عرضه در بورس، هم‌زمان با توســعه عرضه در بورس، 
باید سیاست های کنترلی مانند شفافیت اطلاعاتی، محدودیت 
خرید برای مصرف کنندگان غیرواقعی و رصد دقیق معاملات 

در دستور کار قرار گیرد.

  خودروســازان معتقدند در ۱۵ ســال گذشته روش های 
قیمت گذاری و فروش خسارات جبران ناپذیری را برای صنعت 
و بازار و مردم به‌دنبال داشته است؛ بنابراین یا باید در مصوبات 
شورای‌رقابت و محاســبات قیمت تجدید نظر جدی شود و یا 
مسیرهای دیگری انتخاب شــود که در دسترس ترین راهکار، 

عرضه خودرو در بورس کالاست.

        شرکت صنعتی »محورسازان ایران خودرو« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 4 هزار و 645 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شــرکت پارس خودرو در تازه ترین گزارش مالی خود اعلام 
کرده است در 6 ماهه نخست سال جاری، بیش از ۱۰ هزار و ۹۲۰ 
میلیاردتومان درآمد از محل فروش محصولات خود کسب کرده 
اســت. بخش عمده این درآمد مربوط به فروش محصولات گروه 
۲۰۰Q، سهند و... بوده است. براســاس آمار منتشرشده، گروه 
Q ۲۰۰ با تولید حدود ۲۴ هزار دستگاه، بیشترین سهم را در سبد 
تولیدی پارس خودرو طی این مدت به خود اختصاص داده است.

در همین بــازه زمانی، بیش از ۲۶ هزار دســتگاه از این گروه به 
فروش رسیده که نشان‌دهنده تقاضای بالای بازار برای این مدل ها 
و مدیریت موثر موجودی انبار شــرکت است. در شهریورماه نیز 

عملکرد فروش پارس خودرو قابل توجه بوده است. 
مجموع فروش شرکت در این ماه به ۲ هزار و ۲۴۰ میلیارد تومان 
رسید که از این رقم، یک هــزار و ۸۳۶ میلیاردتومان مربوط به 
گروه Q ۲۰۰ اســت. این رقم بیانگر ادامه روند مناســب فروش 
این گروه و تثبیت جایگاه آن در بازار خودروهای داخلی اســت. 
تثبیت درآمد پارس خودرو از محل فــروش محصولات متنوع، 
ضمن بهبود جریان نقدینگی شــرکت، می تواند نقش مهمی در 
پایداری تولید، حفظ اشتغال و ارتقای سطح فناوری خطوط تولید 

ایفا کند. همچنین استمرار تثبیت فروش و تمرکز بر محصولات 
پرتقاضا می تواند موقعیت رقابتی شرکت را در بازار خودرو کشور 
تقویت کرده و زمینه را برای سرمایه گذاری های جدید در حوزه 
توسعه محصولات و ارتقای کیفیت فراهم سازد. درآمد مناسب 
پارس خودرو در نیمه نخســت سال، علاوه بر بهبود شاخص های 

مالی شرکت، می تواند پیامدهای مثبتی در چند سطح مختلف 
برای صنعت خودرو و بازار خودرو به همراه داشته باشد. از منظر 
اقتصادی، تحقق بیش از ۱۰ هــزار و ۹۲۰ میلیاردتومان درآمد 
در بازه 6  ماهه به معــنی افزایش جریان نقدینگی و تقویت توان 
مالی شرکت برای پوشش هزینه های جاری و سرمایه‌گذاری در 
پروژه های توسعه‌ای است. این موضوع باعث می شود پارس خودرو 
بتوانــد بخشی از منابع مالی خود را به نوســازی خطوط تولید، 
افزایش ظرفیت ســاخت قطعات داخلی و توسعه فناوری های 
جدید اختصاص دهد. درنتیجه، بهره‌وری تولید افزایش یافته و 

هزینه های تمام‌شده کاهش می یابد. 
در بُعُد صنعتی، رشد فروش به‌ویژه در گروه Q ۲۰۰ نشان می‌دهد 
محصولات جدید شرکت توانسته‌اند نظر بازار را جلب کنند و نیاز 
مصرف کنندگان را تا حدی برآورده ســازند. این روند می تواند 
انگیزه پارس خودرو را برای ادامه بهبود طراحی، ارتقای ســطح 
ایمنی و کیفیت خودروها افزایش دهــد. همچنین درآمدزایی 
پایدار شــرکت به آن اجازه می دهد تــا در حوزه خدمات پس از 
فروش و ارتقای رضایت مشتریان سرمایه گذاری بیشتری انجام 
دهد. ایجاد شــبکه خدمات گسترده تر، دســترسی آسان تر به 
قطعات یدکی و بهبود پشــتیبانی فنی از جمله اقداماتی است 
کــه می تواند پیگیری شــود. درمجموع رونــد صعودی درآمد 
پارس خودرو نه تنها نشانه رشد فروش و تقویت جایگاه این شرکت 
در بازار است، بلکه می تواند به عنوان موتور محرکی برای پایداری 
تولید، افزایش بهره وری و ارتقای فناوری در صنعت خودرو ایران 

عمل کند.

درآمد 11 همتی »پارس خودرو« در نیمه نخست امسال
زیرمجموعه »سایپا« در مسیر تثبیت درآمد و تولید گام بر می‌دارد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

 رشد درآمد  شرکت صنعتی »محورسازان ایران خودرو«
میزان رشد درآمد 
6 ماهه

3535
میزان درآمد
شهریورماه

637637
میلیارد  تومان

میلیارد  تومان

4.6454.645
میزان درآمد 6 ماهه
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   این کانســپت که پیش نمایشی از سوپرکاری اســت که ما آن را LFR می نامیم، ترکیبی 
از طراحی LFA و LC500 به نظر می‌رسد. لکســوس هنوز جزئیات دقیقی درباره این خودرو 
منتشر نکرده؛ اما انتظار می‌رود به‌زودی اطلاعات بیشتری ارائه شود. آن چه می‌دانیم این است 
که سوپرکار جدید ژاپنی‌ها یک ماشین دیفرانسیل عقب با موتور V8 توئین توربو در جلو است 
و احتمالا از گیربکس ترنس‌اکســل در عقب استفاده می کند. نسخه تویوتا هم از این سوپرکار 
وجود خواهد داشت که پایه‌ای برای ماشین مسابقه‌ای GT3 آینده تویوتا خواهد بود. این کانسپت 
ویژگی های جذابی دارد؛ مانند خروجی های اگزوز که زیر بال عقب قرار گرفته‌اند و دریچه های 
بزرگ عقب که یادآور LFA هستند. دریچه‌های بزرگ پشت پنجره ها احتمالا برای خنک سازی 

ترمزها یا ترنس‌اکســل استفاده می شــوند و چهار فن کوچک روی چراغ ترمز مرکزی دیده 
می شود. برخی جزئیات صرفا نمایشی هستند و ممکن است به مدل تولیدی نرسند؛ اما انتظار 
می‌رود نسخه جاده‌ای شباهت زیادی به این کانسپت داشته باشد. لکسوس برخی قسمت ها را 
مخفی کرده و کانسپت مورد بحث بدون کابین داخلی نمایش داده شده؛ اما کاپوت نشان می‌دهد 
پیشرانه پشت محور جلو قرار که تاییدی بر استفاده از ترنس‌اکسل عقب است. تویوتا و لکسوس 
در توسعه این خودرو نسل قبلی مرسدس AMG GT را به عنوان معیار قرار داده‌اند؛ خودرویی که 
یکی از بهترین سوپرکارهای اسپرت و مسابقه‌ای موتور جلو در سال های اخیر بوده و از چیدمان 

پیشرانه V8 در جلو و ترنس‌اکسل عقب استفاده می کند.

 »LFA« آینده لکسوس
در سال های آتی

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

لکسوس »ال‌اس«  جدید راهی بازار ژاپن می شود 
   ســدان بزرگ LS به عنوان نخستین محصول لکسوس در 
ســال 1989 معرفی شد. نسل پنجم این خودرو از سال 2017 
در بازار حضور دارد. این مدل در سال 2020 به‌روزرسانی شد و 
حالا با مدل 2026 در بازار ژاپن، تغییرات اندکی را تجربه می کند. 
مشتریان لکســوس LS به دو رنگ جدید سفید Nova Glass و 
آبی Deep میکا دسترسی دارند. با پرداخت مبلغ بیشتر در تیپ 
F اسپرت، کالیپرهای ترمز با رنگ قرمز و لوگوی نقره‌ای تزئین 
می شــود. همچون بدنه، در فضای داخلی لکســوس LS مدل 
2026 هم تغییر اســاسی دیده نمی شــود. کلیه تیپ های این 
خودرو به صورت استاندارد به دو نمایشگر دیجیتال 12.3 اینچ 

و گرمکن صندلی های جلو و عقب، مجهز شــده‌اند. لکسوس LS 500 به پیشرانه 3.5 لیتر شش سیلندر V35A-FTS مجهز شده است، که 
 LS 500h 420 اســب بخار قدرت را از طریق گیربکس 10 سرعته اتوماتیک به محور جلو یا هر دو محور انتقال می‌دهد. تیپ هیبرید یعنی
هم پیشرانه شش سیلندر 3.5 لیتر و دو موتور برقی را به همراه دارد. این مدل با 359 اسب بخار قدرت نیز در دو تیپ محرک-عقب یا چهار 
چرخ محرک عرضه می شود. لکسوس LS مدل 2026 در ژاپن با قیمت 11.11 تا 16.27 میلیون ین )74 تا 108 هزار دلار( به فروش می‌رسد. 

میباخ »اس کلاس« را لوکس می کند
   مرسدس از ســال 2014 تاکنون، محصولات فوق لوکس 
خود را با برند مرســدس- میباخ عرضه می کند. از همان زمان 
تاکنون، مرسدس S کلاس به عنوان گل سرسبد محصولات این 
برند اشرافی شناخته می شود. حالا نسخه ویژه‌ای از این خودرو 
با لقب V12 Edition معرفی شده است. این مدل خاص برمبنای 
مرسدس- میباخ S 680 و البته با الهام از میباخ زیپلین 1930 
شکل گرفته است. بدنه این خودرو با ترکیب دو رنگ از مشکی 
Obsidian و ســبز زیتونی Manufaktur تزئین شده است، که 
بنابر اعلام سازنده، انجام آن به دو برابر حالت عادی محصولات 
میباخ یعنی 10 روز زمان نیاز دارد. یک نوار باریک نقره‌ای، مرز 

میان این دو رنگ را مشخص می کند. در نقاط مختلف بدنه مرسدس میباخ S کلاس V12 Edition شامل جزئیات جلوپنجره، هواکش های 
سپر جلو، نواحی اطراف شیشه های جانبی و بخش پایینی درها، می توان تزئیات کروم را مشاهده کرد. نشان 12 در کنار لوگوی کروم میباخ 
نیز از جنس طلای 24 عیار ساخته شده است. در فضای داخلی مرسدس میباخ S کلاس V12 Edition با روکش چرم قهوه‌ای روشن، تریم 

چوب گردو با روکش براق و عبارت 1of50 در کنسول میانی، مواجه هستیم.  

خبر
News

ارزان‌سازی 
در نیسان »سنترا«

  پس از قطع تولید ورســا در ســال 
2025، ســنترا به محصــول اقتصادی 
نیسان در بازار آمریکا تبدیل شده است. 
این خودرو که در چیــن، ایران و برخی 
بازارهای دیگر به نام سیلفی شــناخته 
می شود، حالا با تغییرات ظاهری اساسی 
و مدل 2026 به میــدان می آید. طول، 
عرض و فاصلــه محوری نســل جدید 
نیسان ســنترا به ترتیب 4.65، 1.81 و 
2.7 متر اعلام شــده است، که در عرض 
تغییری نشــان نمی‌دهد اما طول بدنه 
یک سانتی متر افزایش و فاصله محوری، 
2 میلی متر کاهش داشــته است. ارتفاع 
هم 5 میلی متر افزایــش و فاصله کف تا 
سطح زمین هم 2 میلی متر کاهش یافته 
اســت. در بدنه نسل جدید نیسان سنترا 
با چهره‌ای کاملا متفاوت روبه‌رو هستیم، 

که برداشتی جدید از جلوپنجره V-شکل 
نیســان را بــه نمایش می گــذارد. فرم 
رینگ ها، آینه های جانبی و کف خودرو 
نیز با توجه به آئرودینامیک طراحی شده 
است. نیسان سنترا 2026 در چهار تیپ 
S, SV, SL و SR عرضه خواهد شد. خریدار 
می تواند رینگ های 16، 17 یا 18 اینچ را 
برای این خودرو سفارش بدهد. در فضای 
کابین نیسان ســنترا 2026 با نمایشگر 
لمسی 12.3 اینچ با پشتیبانی از اندروید 
اتو و اپل کارپلی و صفحه نشان‌دهنده 7 

اینچ، روبه‌رو هستیم. 
در تیپ های SV , SR و SL، ابعاد کلاستر 
به 12.3 اینچ افزایش می یابد و نمایشگر 
هــم از ارتبــاط بی‌سیم تلفــن همراه، 
پشــتیبانی می کند. تیپ SL که پس از 
مدت ها به بازار برمی گردد، مواردی شامل 
گرمکن فرمان، نورپردازی داخلی، آینه 
تیره شونده، سانروف برقی، رینگ های 17 
اینچ و روکش چرم مصنوعی باکیفیت را به 
همراه دارد. تیپ SR نیز به واسطه طراحی 
نمای جلو، کروم تیره در جلوپنجره، باله 
عقب، رکاب های جانبی به رنگ مشکی، 
رینگ هــای 18 اینچ و رنــگ متفاوت 
سقف از ســایر تیپ ها متمایز می شود. 
تمامی تیپ های به جز S، انتخابگر حالت 
راننــدگی را به همراه دارنــد. با انتخاب 
حالت Sport، واکنش فرمان، پدال گاز و 

گیربکس CVT تغییر می کند.  

پورشه خاطرات ۹۱۱ »اس-تی« را زنده می کند
   پورشه در سال 1972 یک نسخه مسابقه‌ای از 911 را با لقب S/T به مسابقات 
لمان اعزام کرد. با گذشت بیش از نیم قرن از این اتفاق، شاهد تولد دوباره نام 911 
S/T هستیم، که پیشرفت مهندسی پورشه در نیم قرن اخیر را نمایش می‌دهد. این 
خودرو توسط برنامه خودروهای سفارشی پورشه یعنی Sonderwunsch شکل 
گرفته است، که امکان ســاخت مدل های منحصربه فرد را برای مشتریان فراهم 
می کند. پورشه S/T 911 مدل 1972 پس از پیروزی در لمان، برای مدت ها از انظار 
عمومی پنهان ماند و ظاهرا در شرایط بدی به سر می برد. خوشبختانه این خودرو 
در سال 2008 نجات پیدا کرد و در ایالت کالیفرنیا، تحت بازسازی قرار گرفت. پس 
از دو سال و نیم و صرف بیش از هزار ساعت زمان، پورشه S/T 911 توانست به ظاهر 

اولیه خود بازگردد. مهمترین ویژگی ظاهری پورشه S/T 911 مدل 2025، رنگ 
زرد روشن )Light Yellow( با کد رنگ 117 است که به روش دستی، بدنه این کوپه 
 ،Sonderwunsch اسپرت را پوشانده است. متخصصان بخش خودروهای سفارشی
حتی قطعات فیبرکربنی بدنه را نیز با این رنگ زیبا روکش کرده‌اند، که مطمئنا کار 
آسانی نیست. توجه داشته باشید که رنگ زرد Light برای سال ها از کاتالوگ پورشه 
غایب بوده است، اما در خودروی سفارشی جدید، کاملا به نمونه اصلی شباهت دارد. 
از دیگر ارجاعات خاطره‌انگیز به مدل اصلی در بدنه پورشه S/T 911 مدل 2025 
می توان به رینگ های منیزیومی سبک ‌وزن به رنگ نقره‌ای تیره، کالیپرهای مشکی 

رنگ ترمز و همچنین شماره 41 روی درها، اشاره کرد.  

   فروش فورد موستانگ در سپتامبر سقوطی تاریخی را 
تجربه کرده و این خودرو نمادین را در مسیر ثبت بدترین 
سال فروش خود قرار داده است. زنگ خطر برای اسطوره 
آمریکایی به صدا درآمده و فورد به واسطه این محصول در 
آستانه ثبت بدترین سال فروش در تاریخ خود قرار گرفته 
اســت. موضوع البته صرفا محدود به این کوپه اســپرت 
نمی شــود، بلکه حذف ســایر محصولات اسپرت نشان 
می‌دهد این کمپانی در فروش گزینــه هیجانی چندان 
خوب عمل نمی کند و شــاید در آینده شاهد محصولات 

کسل کننده تری از آن ها باشیم.

 اسبی که از نفس افتاده
این نگرانی پس ‌از آن تشدید شد که این خودرو عضلانی 
در ماه سپتامبر ۲۰۲۵ تنها یک هزار و 803 دستگاه فروش 
داشــت که افتی ۳۲.۴ درصدی را نسبت به مدت مشابه 
سال گذشته نشان می‌دهد. اگرچه آمار کلی فروش فورد 
در سه ماهه سوم ســال میلادی مثبت بوده، اما جزئیات 
خبر از یک واقعیت تلخ برای موســتانگ خبر می‌دهد. با 
وجود رشد ۲.۵ درصدی فروش این مدل در سه ماهه اخیر، 
عمده این موفقیت مدیون ماه های جولای و آگوست بوده و 
عملکرد سپتامبر یک شکست تمام‌عیار محسوب می شود.
درمجموع، فروش موستانگ در سال جاری با کاهش ۱۰.۱ 
درصدی به ۳۲ هزار و 818 دســتگاه رسیده؛ درحالی  که 
این رقم در مدت مشــابه ســال ۲۰۲۴ برابر با ۳۶ هزار و 
485 دســتگاه بود. این روند نزولی درحالی ادامه دارد که 

موستانگ تقریبا در بازار بی‌رقیب است. 
با توقف تولید شورولت کامارو و دوج چلنجر، این خودرو 
یکی از آخرین بازماندگان نســل خودروهای اســپرت 
آمریکایی به شمار می‌رود. بااین‌ حال، به نظر می‌رسد این 
جایگاه نیز نتوانسته جلو کاهش محبوبیت آن را بگیرد. با 
تمام این اوصاف، فورد قصد ندارد به این ســادگی از نماد 
خود دست بکشــد. جیم فارلی، مدیرعامل فورد اخیرا در 

افت فروش اسپرت ترین محصولی که تولید نخستین مونتاژکار آمریکایی است؛

چالش های »فورد« در فروش خودروهای اسپرت

مصاحبه‌ای تاکید کرد که این شرکت همچنان به آینده 
موستانگ متعهد است: »ما ســرمایه گذاری زیادی روی 
موســتانگ می کنیم. این پرفروش ترین کوپه اســپرت 
در جهان اســت.« شــایعات حاکی از آن اســت که این 
سرمایه گذاری می تواند به گسترش خانواده موستانگ با 
تولید مدل هایی چون یک ســدان، یک نسخه هیبریدی 
و حــتی یک مدل آفرود منجر شــود. باایــن  حال، فورد 
رسما تایید کرده که فعلا خبری از تولید موستانگ کوپه 
تمام برقی نخواهد بود. در ســوی دیگر ماجرا، کراس‌اوور 
برقی موســتانگ Mach-E با قدرت به‌پیش می تازد. این 
مدل در سه ماهه اخیر با فروش ۲۰ هزار و 177 دستگاه، 
رشــدی ۵۰.۷ درصدی را تجربه کرده و فروش سالانه آن 
نیز با ۱۷.۸ درصد افزایش به ۴۱ هزار و 962 دستگاه رسیده 
است. این آمار به‌وضوح نشان می‌دهد ذائقه بازار به سمت 

خودروهای برقی و شاسی بلند تغییر کرده است.
 

  هاچ بکی که از دهن افتاد!
از سوی دیگر آخرین فوکوس ST از خط تولید خارج شد 
تا پایان دهه ها ســنت هاچ بک های داغ اسپرت فورد رقم 
بخورد و یکی از رقبای گلف GTI میدان را ترک کند. فورد 
با توقف تولید فوکوس ST به دهه ها سنت پرافتخار خود 

در ساخت هاچ بک های اسپرت پایان داد. آخرین دستگاه از 
این خودرو محبوب روز جمعه، ۴ مهر ۱۴۰۴ )۲۶ سپتامبر 
۲۰۲۵(، از خط تولید کارخانه زارلوئیس در آلمان خارج 
شد. هرچند تولید مدل های استاندارد فوکوس هنوز ادامه 
دارد، اما این وضعیت نیز دیری نخواهد پایید و تولید این 
مدل هم در ماه نوامبر برای همیشــه متوقف خواهد شد. 
با توجه بــه این که فورد ماه ها پیش ثبت ســفارش برای 
فوکــوس ST را متوقف کرده بود، این اتفــاق کاملا قابل 

پیش‌بینی بود. 
مرگ این مدل تنها چند ســال پس از توقف تولید برادر 
کوچک تــرش، فی یســتا ST رخ می‌دهــد. جیم فارلی، 
مدیرعامل فورد پیش تــر در دفاع از حذف این هاچ بک ها 
گفته بود که این شــرکت با وجــود محبوبیت بالای این 
خودروها در میان مشــتریان، سودآوری واقعی از فروش 
آن ها نداشته است. حذف فی یستا در سال ۲۰۲۳ و موندئو 
یک سال قبل از آن، ضربه سنگینی به حضور فورد در بازار 

اروپا زده است. 
ســهم بازار این شرکت در قاره ســبز اکنون به تنها ۳.۳ 
درصد کاهش یافته که پایین تر از هیوندای و کیا )هرکدام 
با ۴ درصد( قرار می‌گیرد. طبق آمار انجمن خودروسازان 
اروپا )ACEA(، فورد در 8 ماه نخســت ســال تنها ۲۶۰ 

هزار و 342 دســتگاه خودرو فروخته است؛ درحالی‌ که 
فولکس‌واگن بدون احتساب زیرمجموعه هایش، نزدیک 
 ST به 3/5 برابر این تعداد فروش داشــته است. پایان کار
همچنین نشان‌دهنده کوچک تر شدن روزافزون سگمنت 
هاچ بک هــای داغ در اروپاســت. اخیرا بــه دلیل قوانین 
ســخت‌گیرانه تر آلایندگی، هوندا سیویک تایپ R از این 
بازار حذف شد. هیوندای i20 N و i30 N نیز مدت هاست 
 GTi 308 که از بازار کنار رفته‌اند و خودروهایی مانند پژو
به خاطره ها پیوســته‌اند. البته هنــوز گزینه هایی مانند 
فولکس‌واگــن گلف GTI و R، کوپرا لئــون، آئودی S3 و 
RS3، ب‌ام‌و M135i و مرسدس A35 و A45 در بازار حضور 
دارند؛ اما با نزدیک شــدن به قوانیــن آلایندگی یورو ۷ و 
احتمال پایان فروش خودروهای احتراقی جدید در سال 
۲۰۳۵، به نظر می‌رسد دوران هاچ بک های اسپرت بنزینی 
رو به‌افول اســت. هرچند خودروســازان تلاش می کنند 
علاقه مندان را به ســمت جایگزین های برقی مانند آبارث 
500e و فولکس‌واگن ID.3 GTX سوق دهند، اما می توان 
با اطمینان گفت روزهای اوج این کلاس خودرویی به پایان 
رسیده و با خاموش شــدن چراغ های خط تولید فوکوس 
ST، یکی از فصل های درخشان تاریخ خودروهای اسپرت 

برای همیشه بسته شد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

توان بیشتر برای لامبو 
روئلتو در نسخه »فنومنو«

  لامبورگینی سوپراسپرتی تولید محدود بر پایه روئلتو است که تنها در ۲۹ 
دستگاه با همان قوای محرکه V12 هیبریدی ولی با قدرت بیشتر تولید می شود. 
این سوپرکار تولید محدود، فرمول آشنای ســاخته های خاص لامبورگینی را 
دنبال می کند که طراحی افراطی، پرفورمنس بی نظیر و تعداد محدود از عناصر 
اصلی آن اســت. فنومنو بر پایه روئلتو با موتور V12 ساخته شده؛ اما طراحی 
کاملا بازنگری شــده‌ای دارد که هویتی متمایز در سبد محصولات لامبورگینی 
به آن می بخشــد. در ظاهر، این گاو خشمگین جدید ایتالیایی درست مثل یک 
لامبورگینی، دیوانه‌وار به نظر می‌رسد و درعین حال که با روئلتو تفاوت های آشکاری 

دارد، اما همچنان به‌راحتی به عنوان یک لامبورگینی قابل  شناسایی است. در نمای 
جلو، فنومنو با چراغ های زاویه‌دار و تیز، کاپوتی با دو خروجی هوای بزرگ و سپر 
اختصاصی با نوار هم‌رنگ اسپلیتر، ظاهری تهاجمی دارد. فنومنو آن قدر پایین 
طراحی شده و چرخ ها آن قدر دقیق در دهانه گلگیرها جای گرفته‌اند که گویی 
چسبیده به گلگیرها هستند و این به جذابیت ظاهری خودرو افزوده است. تمام 
پنل های کناری خودرو بازطراحی شــده‌اند و دو ورودی هوای بزرگ پشت درها 
قرار گرفته‌اند. در عقب، لامبورگینی با کاور موتور فیبرکربنی اختصاصی و نمای 
کاملا جدید عقب که عمدتا از فیبرکربن ساخته شده، سنگ تمام گذاشته است.    
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  بازار خودرو در نیمه دوم ســال بــا ترکیبی از التهاب 
قیمــتی و رکود معاملاتی روبه‌رو اســت. کارشناســان 
معتقدند فعال شدن مکانیسم ماشه، بازار خودرو ایران را با 
چالش های جدی مواجه کرده است و پیش‌بینی می کنند 
احتمال شکل‌گیری حبابی جدید در قیمت ها وجود دارد

بازار خودرو ایران در نیمه دوم سال ۱۴۰۴ شرایطی تازه و 
متفاوت را تجربه می کند؛ شرایطی که از یک‌ سو به‌دلیل 
تغییرات بازار ارز و از ســوی دیگر به‌دلیل سیاســت های 
خودروســازان داخلی و وضعیت خودروهــای وارداتی، 
فضای پرابهامی را رقم زده است. در این میان بازار خودرو 
و بازارهای ارز و طلا پس از مدت ها دوباره به هم رسیدند. 
ماه ها بود که خودرو مسیرش را از ارز جدا کرده بود و دیگر 
مانند گذشــته نه از آن فرمان برداری می کرد و نه چشم 
به‌دســت او داشــت. اما در پی افزایش نرخ دلار به بالای 
۱۱۰ هزار تومــان، مقاومت ارزی خــودرو نیز در مقابل 
دلار شکســت و درحالی‌ که از اواخر سال گذشته ارتباط 
میان دلار و خودرو قطع شده بود، باز هم این پیوند برقرار 

شده است.
البته بازار خودرو در ایران همیشه آینه‌ای از ریسک های 
اقتصاد کلان و سیاســت خارجی بوده است و اکنون که 
اروپایی ها روند فعال ســازی »مکانیزم ماشــه« را برای 
بازگرداندن تحریم های شورای امنیت علیه ایران به جریان 
انداخته‌اند، پرسش اصلی این است که این رخداد چه اثری 

بر قیمت و آینده بازار خودرو ایران خواهد گذاشت؟
ابهام آینده بازار درحالی مطرح است که پس از آن که در 
۶  ماهه نخست سال ثبات نسبی در قیمت ها دیده می شد، 
وقایع اخیر و بازگشت تحریم های سازمان ملل و تحولات 
بازار ارز بار دیگر معادلات را به هم ریخته و منحنی قیمت ها 
در بازار خودروهای داخلی را در مسیر صعودی قرار داده 
است. از سویی خودروسازان داخلی با تکیه بر افزایش نرخ 
ارز، تمایل دارند قیمت محصولات کارخانه‌ای را بالا ببرند. 
درحالی که کاهش قدرت خرید و تردید مصرف کنندگان 
درباره آینده اقتصادی، باعث شــده بازارخودروهایی که 
زمانی گزینه‌ای جایگزین برای طبقه متوسط بودند، اکنون 
تقاضای چندانی نداشته باشند. درواقع بازار خودرو به‌ویژه 
پس از فعال سازی مکانیسم ماشه، با تحولات چشمگیری 
مواجه شده است و در کنار خواست خودروسازان، قیمت 
خودروهای داخلی و مونتاژی با جهش کم سابقه‌ای روبه‌رو 
شــده و به نوعی باعث ایجاد نگرانی در میان خریداران و 

فروشندگان شده است.
البتــه در این روند کــه نمایانگر تاثیر مســتقیم و فوری 

قیمت خودرو در بازار رو به افزایش است؟

نیسان زامیاد آپشنال در بازار آزاد به یک  ‌میلیاردتومان رسید!
e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

عوامل روانی و اقتصادی بر بازار است، برخی از خریداران 
تلاش کردند با خرید سریع، از افزایش احتمالی قیمت ها 
جلوگیری کنند. با این حال به اعتقاد کارشناســان بازار، 
اگر سیاســت گزار نتواند با شفافیت و مدیریت عرضه این 
شرایط را کنترل کند، احتمال شکل‌گیری حبابی جدید 
در قیمت ها وجود دارد؛ حبــابی که بیش از همه دود آن 
به چشم مصرف کننده واقعی می‌رود. اتفاقی که این روزها 
به جهت کندی عرضه خودرو در بــازار رخ داده و برخی 
شــرکت ها بدون آن که خودرو واقعی داشته باشند اقدام 
به فروش کرده‌اند؛ مساله‌ای که به گفته کارشناسان بازار 
نقش مهمی در بی‌اعتباری بازار و افزایش بی‌اعتمادی میان 

خریداران و فروشندگان داشته است.
شرایطی که باعث شده خریداران ترجیح دهند صبر کنند 
و فروشندگان نیز برای کسب سود بیشتر از معامله دست 
کشیده‌اند و همین موضوع رکود و نوسان هم‌زمان قیمت ها 

را تشدید کرده است. 
در هر حال فعال شدن مکانیزم ماشه می تواند پیامدهای 
قابل توجهی برای صنعت خودرو کشــور به همراه داشته 
باشــد و در کنار التهاب بازار داخلی ها، در بخش واردات 
خودرو، تشــدید محدودیت های بانــکی و تجاری یکی 
از مهم ترین موانع به شــمار می‌رود. قطع دســترسی به 
شبکه هایی نظیر سوئیفت و دشــواری مبادلات دلاری 
و یــورویی، هزینه واردات را افزایــش داده و روند تامین 

خودروهای خارجی را با مشکل مواجه خواهد کرد. بررسی 
بازار خودروهای وارداتی در بــازه زمانی اول مهرماه تا به 
امروز نشــان می‌دهد قیمت ها به طــور میانگین افزایش 

یافته است. 
فعال  شدن مکانیسم ماشه و رشــد بازارهای ارز و طلا از 

مهم ترین دلایل این افزایش عنوان می شود.
هرچنــد تاثیرپذیــری خودروهای داخــلی و مونتاژی 
از این اتفــاق پررنگ تر بوده، با این حــال بلاتکلیفی در 
سیاست های تعرفه‌ای و تخصیص ارز و همچنین احتمال 
تکرار ممنوعیت واردات مشابه سال ۱۳۹۷ در پی بازگشت 
تحریم های بین‌المللی این گمانه را تقویت کرده که بازار 
خودروهای وارداتی در ایران دوباره با موج تازه‌ای از رشد 
قیمت مواجه شــود؛ اتفاقی که در روزهای اخیر رخ داده 
و  شاهد روند صعودی و پرواز قیمت خودروهای وارداتی 

در بازار هستیم. 
به هر ترتیب اسنپ بک و بازگشت تحریم ها، از جنبه های 
مختلف بر تجارت و فروش نفت ایران اثرگذار خواهد بود و 
همین موضوع تامین ارز واردات خودرو را با اما و اگرهای 
فراوانی مواجه کرده است. این درحالی ‌است که با ورود به 
نیمه دوم سال، سرنوشت واردات خودروهای خارجی هنوز 
مبهم است؛ به گونه‌ای که به گفته مقامات وزارت صمت ارز 
تخصیصی به این بخش در ســال جاری صفر بوده و هنوز 
سامانه ثبت سفارش باز نشده است. این درحالی ‌است که 

به گواه آمارهای بانک مرکزی، خودرو کماکان صدرنشین 
ارز تخصیصی تا شهریورماه امسال بوده است.

بنابرایــن با بازگشــت تحریم هــا به اقتصاد ایــران، اگر 
سیاست گزار تصمیم به محدودیت یا توقف واردات به مانند  
سال ۹۷ بگیرد، احتمال پرواز قیمت در بازار خودروهای 

وارداتی بیش از پیش دیده می شود. 
یک کارشناس بازار خودرو، در پاسخ به ابهامات مطرح و 
تاثیر بازگشت تحریم های جدید بر اوضاع واردات خودرو 
معتقد است که مکانیسم ماشه یا هر محدودیت و بحران 
اقتصادی دیگری که در کشــور اتفاق بیفتد، اثر خود را بر 
کلیت فضای اقتصادی خواهد گذاشــت. صنعت خودرو 
و کســب‌وکار مرتبط با آن نیز از این چارچوب اقتصادی 

جدا نیست.
آمارها نشــان می‌دهد خودروهای مونتاژی با حساسیت 
بیشتری نسبت به تغییرات ارزی و تحریم ها مواجه شده‌اند؛ 
زیرا بخش عمده‌ای از قطعات آن ها وارداتی اســت. این 
موضوع سبب شده است رشد قیمت این خودروها نسبت 
به خودروهای داخلی سریع تر باشد. در مقابل، خودروهای 
داخلی نیز با جهش قیمت مواجه شده‌اند؛ اما این افزایش 
بیشتر تحت تاثیر روانی بازار و انتظار خریداران از افزایش 
قیمت های آینده است؛ مســاله‌ای که با کاهش نوسانات 
ارزی و شفاف سازی تحولات سیاسی بین‌المللی می تواند 

تا حدی از فشار روانی بر بازار بکاهد.

با این حــال تحلیلگران هشــدار می‌دهند درصورتی که 
روند تحولات سیاسی اخیر به رشد دوباره نرخ دلار و عبور 
آن از سطوح بالاتر منجر شود، زمینه برای جهش جدید 
قیمتی در انواع خودرو فراهم می شــود. به همین دلیل، 
رصد تحولات ارزی و سیاسی در هفته های پیش رو برای 
فعالان و خریداران بازار خودرو اهمیت بیشتری پیدا کرده 
است. بازار خودرو درهفته‌ای که گذشت تحت تاثیر رشد 
نرخ ارز، روزهای پرنوســانی را تجربه کرد و میزان تغییر 
قیمت وارداتی هــا و مونتاژی ها درصدر بود؛ البته قیمت 

خودروهای داخلی نیز تا حدی افزایش یافت. 

   داخلی ها در بازار ارزان شدند
خودروهای داخلی روز گذشــته افت بهــای یک تا 18 
میلیون تومان و رشــد بهای یک تــا 55 میلیون تومان را 
تجربه کردند. جایی که ری‌را )1404( با 18 میلیون تومان 
کاهش یک‌میلیارد و 772 میلیون تومان، ســورن دوگانه 
)مخزن کوچک( )1404( بــا 18 میلیون تومان کاهش 
972 میلیون تومــان، دنا پلاس توربــو 6 دنده )با رینگ( 
)1404( بــا 12 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 127 
میلیون تومــان و پژو 207 پاناراما ارتقــا یافته )با رینگ( 
)1404( بــا 10 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 110 
میلیون تومان خرید و فروش شدند. از طرفی نیسان دوگانه 
آپشــنال )دریچه برقی( )1404( بــا 55 میلیون تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 35 میلیون تومان و نیسان آپشنال 
)دریچه بــرقی( )1404( بــا 38 میلیون‎تومــان کاهش 

یک‌میلیارد تومان قیمت‌گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 
20 تا 100 میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش اکستریم 
VX )1404( بــا 100 میلیون تومان افزایش به 6 میلیارد 
و 200 میلیون تومــان، اکســتریم TXL )1404( با 100 
میلیون تومان افزایش به 4 ‌‌میلیارد و 600 میلیون‌تومان، 
فونیکــس تیگو 8 پرومکــس اکســلنت )1404( با 50 
میلیون تومان افزایش به 3 ‌میلیارد و 900 میلیون تومان، 
کی‌ام‌سی T9 )1404( بــا 40 میلیون تومان افزایش به 3 
‌میلیارد و 380 میلیون تومان، هایما S7 پرو )1404( با 30 
میلیون تومان افزایش به 2 ‌میلیارد و 280 میلیون‌تومان و 
لاماری ایما HEV )2025( با 20 میلیون تومان افزایش به 

2 ‌میلیارد و 950 میلیون تومان رسید.
همچنین در میان خودروهای وارداتی شاهد رشد بهای 
50 میلیون تومانی بودیم. جایی که کیا اســپورتیج توربو 
)2025( با 50 میلیون تومان افزایــش 6 ‌میلیارد تومان، 
تویوتا لوین هیبرید )2024( با 50 میلیون تومان افزایش 3 
میلیارد و 350 میلیون تومان، نیسان آلتیما )2024( با 50 
میلیون تومان افزایش 5 میلیارد و 800 میلیون تومان و کیا 
سلتوس )2024( با 50 میلیون تومان افزایش 3 میلیارد و 

450 میلیون تومان ارزش گذاری شدند.

  گروه پرشیاموبیلیتی )پرشیا خودرو( اعلام کرد نخستین 
محموله از خودروهای وارداتی این شرکت در گمرک بندر شهید 
رجایی مراحل پایــانی ترخیص را طی می کند و به‌زودی پس 

از انجام فرآیند شماره گذاری، تحویل مشتریان خواهد شد.
طبق اعلام این گروه خودروســازی، خودروهای یادشــده از 
جدیدترین تولیدات برند ب‌ام‌و هستند که با هدف پاسخگویی 
به تقاضای رو به‌افزایش بازار خودروهای پریمیوم وارد کشــور 

شده‌اند. 
پرشیا خودرو به عنــوان نماینده باســابقه واردات و خدمات 
پس از فروش خودروهای لوکس اروپایی، اعلام کرده اســت 
فرآیند ترخیص، آماده سازی و تحویل این خودروها مطابق با 

استانداردهای جهانی این برند انجام می شود.
محموله جدید شــامل مدل های متنوعی از محصولات ب‌ام و 
است که برای پاســخ به سلایق گوناگون طراحی شده‌اند. در 
میان آن ها می توان به ب‌ام‌و سری ۱ مدل 120، سری ۲ مدل 

ترخیص و آماده سازی خودروهای »ب‌ام‌و« برای تحویل به مشتریان
225L و همچنین کراس‌اوورهای محبوب X1 و X2 اشاره کرد. 
افزون بر این، بخش قابل توجهی از این محموله را خودروهای 
 i3 و سدان تمام برقی iX1، iX3 برقی تشکیل می‌دهند؛ از جمله
که با فناوری هــای نوین، راندمان انرژی بالا و رانندگی بی صدا، 
تجربه‌ای مدرن و دوســتدار محیط‌زیست را برای خریداران به 

ارمغان می‌آورند.
پرشیا خودرو با بیش از دو دهه فعالیت در حوزه واردات و خدمات 
خودروهای لوکس، تاکید کرده اســت کــه ورود این مدل ها 
می تواند ضمن افزایش تنوع در بــازار خودروهای پریمیوم، به 

ارتقای سطح رقابت میان واردکنندگان نیز کمک کند.
 کارشناسان صنعت خودرو معتقدند عرضه مجدد محصولات 
برندهایی چون ب‌ام‌و می تواند نشانه‌ای از بازگشت تدریجی ثبات 
به بازار واردات خودرو باشد و درعین حال، فرصت تازه‌ای برای 
مشــتریانی فراهم کند که به‌دنبال خودروهایی با فناوری های 

نوین، طراحی مدرن و خدمات پس از فروش مطمئن هستند.



پورشه 911 »جی‌تی 3« 
چه در چنته دارد؟

    پورشــه 911 همواره نماد عملکرد بالای یک خودرو اسپرت است. نسل 
هشتم این سوپراسپرت موسوم به 992 که یکی از موفق‌ترین و پرفروش ترین 
کوپه های جهان به شــمار می‌رود، از سال 2018 میلادی مبتنی بر زبان جدید 
طراحی پورشه به تولید رسید. نسخه GT3 آن که یک خودرو کاملا اسپرت و 
آماده مسابقه است، با موتور 6 سیلندر تخت یا خوابیده به حجم 3996 سی‌سی 
مزین به تکنولوژی تویین-توربو قلب تپنده این سوپراســپرت را تشکیل 
می‌دهد. این موتور به لطف تکنولوژی پرخوران تویین-توربوشارژ و سیستم 

پاشش سوخت مســتقیم، می تواند حداکثر 510 اسب بخار قدرت را در 8400 
آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 470 نیوتون متر گشتاور را در 6100 آرپی‌ام به 
ارمغان  آورد. این موتور 6 سیلندر 4 لیتری تویین-توربو با گیربکس 7 سرعته 
دوکلاچه منحصربه فرد پورشه یعنی PDK یا گیربکس 6 سرعته دنده‌دستی 
قدرت را به چرخ های عقب منتقل می کند. همچنین تنها 3.4 ثانیه زمان نیاز 
است که پورشه GT3 911 با گیربکس 7 سرعته PDK از حالت سکون به سرعت 

100 کیلومتر برساعت دست پیدا می کند. 
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 »GTD«؛ هیجان به توان 8 با اسب جسور آمریکایی

چرا فورد »موستانگ« 
رقبای اروپایی را مغلوب کرد؟

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

    موســتانگ نام بسیار آشنا و محبوب در دنیای 
پرهیجان اسپرت خودرو است. موتور حجیم پرتوان، 
بدنه عضلانی و ماهیچه‌ای و عملکرد فوق‌العاده در 
دریفت همگی سبب شــده است فورد موستانگ 
)اسب سرکش آمریکایی( در ذهن ما همچنان نامی 
درخشان باشد. این کوپه ماسل محبوب از اواســط دهه 60 میلادی به تولید رسید و تا به امروز 7 نسل از آن 
 S650 به جهان معرفی شده است. فورد اواخر ســال 200 میلادی بود که از نسل هفتم موستانگ موسوم به
رونمایی کرد. از آن جا که نســخه های متعدد از موستانگ نسل هفتم به تولید رسیده، مدل GTD آن مدنظر 
ما در این مطلب است. در ادامه با ما همراه باشید تا بدانیم چه رازی در ساخت این کوپه ماسل عضلانی وجود 

دارد که رقبای اروپایی خود را مغلوب می کند.

طراحی عضلانی تر و هیجان‌انگیزتر

کابین کاملا اسپرت با ویژگی های مدرن

پایداری و هندلینگ به سبک موستانگ

قلب تپنده حجیم هیجان‌انگیز
فورد موســتانگ GTD را می توان یک کوپه عضلانی اســپرت های-پرفورمنسی دانست. چراکه با نگاهی به 
پروفیل بدنه این کوپه ماســل به خوبی این حس تداعی می شــود. از نظر کلیت استایل بدنه مشابه نسخه 
دارک هورس بوده؛ با این تفاوت که قطعاتی مانند ســپر جلو، ســپر عقب، لیپ سپر جلو، سینی زیر خودرو، 
رکاب ها، کاپوت، گل‌گیرهای جلو، ورق سقف، گل‌گیرهای عقب و دیفیوزر و لیپ سپر باز طراحی شده و نسبت 

به تمام نسخه های موستانگ عضلانی تر و هیجان‌انگیزتر به حساب می آید. 
به عبارت دیگر گویی خودرو مســابقه‌ای را به خیابان آورده‌ایم. هرچند که در این زمینه کریس استیونس 
طراح نسل هفتم موستانگ اینچنین می گوید: »هدف طراحی و ساخت موستانگ GTD خودرو مسابقه‌ای 
با نهایت هیجان و انرژی بود که وارد خیابان ها شــود و چشم ها را به خود خیره کند. ما سعی کردیم تا با ایجاد 
بدنه عضلانی و هیجان‌انگیز این حس را به خوبی القا کنیم و بگوییم موستانگ مسابقه‌ای مخصوص خیابان ها 
GTD است.« با نگاهی به پروفیل این اسب سرکش آمریکایی شاهد کاپوت کشیده، ستون A با زاویه بیش تر، 

ستون C با زاویه نسبتا زیاد، پشت کوتاه و استفاده از خطوط شارپ و شکسته هستیم. 
این پارامترها در کنار رینگ های 20 اینچی طــلایی فورج آلومینیومی کاراکتر بسیار نافذ و هیجان‌انگیزی 
را به موســتانگ GTD می بخشــد. ناگفته نماند که طراحی ورودی هوا بسیار عریض روی گل‌گیرهای جلو، 
استفاده از اسپویلر بزرگ روی درِِ صندوق عقب و وروی هوا درون گل‌گیرهای عقب سبب شده است چاشنی  

هیجان را دوچندان کند. 
در نمای جلو شاهد طراحی چراغ های کشیده باریک با LED های منقطع هستیم که با خطوط تیز روی کاپوت 
کشیده، دریچه های ورودی هوا روی کاپوت، جلوپنجره باریک با حالت هشت ضلعی، ورودی هوا درون سپر 
جلو و اضافه کردن لیپ ســپر و اسپیلتر به این بخش، چهره کاملا جسورانه و بسیار اسپرت را فراهم کرده که 

گویی آماده ورود به پیست اتومبیلرانی است. 
در نمای عقب همچنان اوج هیجان و آدرنالین حس می شود؛ چراغ های عمودی سه گانه با حجم بسیار خاص 
دالبرمانند، اضافه شــدن اسپویلر بزرگ T شکل فعال، حالت مشــکی پیانویی توری بین چراغ ها، دیفیوزر 
اغراق آمیز و اگزوزهای مستطیل شــکل بزرگ در طرفین ســپر به خوبی واژه اسپرت را معنا می کند. مارک 
راشبروک، مدیر جهانی فورد پرفورمنس موتوراسپرت در این باره می گوید: »ما شیفته‌ فناوری مسابقه‌ای زیر 
چهره این خودرو بودیم. چیزی که باعث حرکت آن می شود؛ حتی از آن چه هنگام عبور از کنارتان می‌بینید، 
جذاب تر است. وقتی به مهندسی، آیرودینامیک و نحوه‌ عملکرد سیستم انتقال قدرت نگاه می کنید، موستانگ 

GTD مانند یک موشک برای جاده است.« 

در زمان نشستن پشت فرمان موستانگ GTD گویی پشت فرمان خودرو مسابقه‌ای می نشینیم. اما با طراحی 
نمایشگر یکپارچه منحنی که دارای دو صفحه 12.4 اینچی برای کلاستر )مجموعه پشت آمپر( و یک نمایشگر 
13.2 اینچی برای سیســتم اطلاعات-سرگرمی اســت حس مدرن بودن به مخاطب به خوبی القا می شود. 
نمایشگر سیستم اطلاعات-سرگرمی مزین به ارتباط کاربری فورد یعنی SYNC4 است. اما نکته مهم این است 
که استفاده از چرم مرینو، قطعات فیبرکربنی و جیر به همراه صندلی های تمام‌اسپرت RECARO کابین کاملا 
هیجان‌انگیز و اسپرتی به موستانگ GTD می بخشد. طراحی غربیلک فرمان دی-کات خوشدست نسل جدید 
فورد، دو پدال شیفتر بزرگ تیتانیومی و دسته‌دنده روتاری همگی سبب شده‌ا است رانندگی هیجان‌انگیزی 
را به‌وجود آورد. پدال شیفتر تیتانیومی با استفاده از پرینتر سه بعدی با دسته‌دنده روتاری همگی از قطعات 
تیتانیومی لاکهید مارتین F-22 بوده که منجر به سبک سازی فوق‌العاده نیز شده است. قسمت صندلی عقب 
در این مدل برای کاهش وزن و ایجاد فضای بار حذف شده است. استفاده از متریال باکیفیت Soft Touch در 
قسمت بالایی داشبورد، استفاده از فیبرکربن در بخش میانی داشبورد، استفاده از چرم باکیفیت مرینو روی 
داشــبورد و رو‌دری ها و صندلی های اسپرت و استفاده از قطعات فیبرکربنی در کنار رنگ مشکی برای تریم 

داخلی، فضای داخلی بسیار اسپرتی را به سرنشینان هدیه می‌دهد. 

به لطف بهره‌گیری از نســل جدید پلت فرم های فورد در موستانگ نسل هفتم یا همان D2C وزن این خودرو 
کاهش یافته و با استفاده از سیستم تعلیق کارآمد، سواری نسبتا باکیفیتی را به سرنشینان هدیه می‌دهد. بر 
این اساس سیستم تعلیق در محور جلو دابل ویشبون )دو جناغی( بوده و در محور عقب نیز از سیستم فایولینک 
)پنج اتصالی( با طبق های نســل جدید و سیبک های الاستیکی استفاده شده که با تایرهای میشلن پایلوت 
اسپرت کاپ 2 با ســایز 325/30 همراه با رینگ های 20 اینچی آلومینیومی فورج شده در جلو و رینگ های 
20 اینچی آلومینیومی فورج شده با سایز 345/30 در عقب، سواری این خودرو بسیار باکیفیت و لذت بخش 
است. به لطف هندسه سیســتم تعلیق و توزیع وزن 42 به 85 و مرکز ثقل نسبتا بالا، موستانگ GTD از نظر 
هندلینگ عملکرد بی نظیری دارد. از نظر سیستم ترمز نیز این خودرو دارای دیسک های کربن سرامیکی بوده 
که سفارشی از کمپانی برمبو است. همچنین در محور جلو خودرو شاهد به کارگیری دیسک های خنک‌شونده 
سوراخ‌دار با کالیپرهای 8 پیستونه هستیم و در محور عقب نیز دیسک های خنک شونده با کالیپر دو پیستونه 

سبب شده است سیستم ترمز نسل هفتم موستانگ در نسخه GTD فوق‌‌العاده به نظر برسد.

زیر کاپوت کشیده فورد موســتانگ GTD یک موتور پرتوان 8 سیلندر جا خوش کرده است. به عبارت دیگر 
موتور 8 سیلندر وی-شکل 5.2 لیتری سوپرشارژ موسوم به Predator است. این موتور از پارامترهای فنی 
مانند حجم موتور 5163 سی‌سی، زاویه قرارگیری 90 درجه‌ای سیلندرها، طراحی چهار ســوپاپ به ازای 
هر سیلندر )در مجموع 32 سوپاپ با مکانیزم دو میل سوپاپ‌رو DOHC(، قطر سیلندر 94 میلی متر، کورس 
پیســتون 93 میلی متر، طراحی اتاق احتراق ایده آل و نســبت تراکم 12 به یک، سیستم زمان بندی متغیر 
هوشمند سوپاپ ها و سیستم پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندرها به همراه سیستم پرخوران سوپرشارژ 
می تواند توان و گشتاور بالایی را فراهم آورد. بر این اساس حداکثر توان خروجی 815 اسب بخار را در 7500 
آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 900 نیوتون متر گشتاور را در دور 5 هزار آرپی‌ام فراهم می آورد. این قدرت 
و  گشتاور به کمک گیربکس 8 ســرعته دوکلاچه اتوماتیک به چرخ های عقب منتقل می شود. جالب است 
بدانید که موتور 8 سیلندر وی-شکل 5.2 لیتری سوپرشارژ موستانگ GTD موسوم به Predator بر اساس 
موتور Voodo شکل گرفته که سال 2016 در فهرست 10 موتور برتر سال جا گرفت. همچنین توان بیش از 
 GTD 800 اسب بخاری و گشتاور 900 نیوتون متری تنها به لطف تکنولوژی خلاصه شده در موتور موستانگ
امکان پذیر شــده اســت. زیرا تکنولوژی حاضر در این موتور به همراه تکنولوژی ساخت و استفاده از متریال 
باکیفیت، سبب برتری این نسخه از موستانگ در بازار جهانی خواهد شد. از آن جا که هدف طراحی و تولید از 
موستانگ GTD رقابت با بزرگان اروپایی است، گیربکس 8 سرعته دوکلاچه اتوماتیک برای آن در نظر گرفته 
شد. به لطف سبک سازی هایی که انجام شده تنها 3.5 ثانیه زمان نیاز است که این اسب سرکش آمریکایی به 
سرعت 100 کیلومتر برساعت برسد. همچنین حداکثر سرعت این سوپراسپرت عضلانی های-پرفورمنسی 
آمریکایی 325 کیلومتر برســاعت است. بر این اساس این مدل رقیب جدی برای پورشه GT3 911  خواهد 

بود. هرچند که با چنین مشخصاتی سوپراسپرت‌های مک لارن را به خوبی مغلوب می کند.

کمپانی فورد ارزش این خودرو را به‌صورت دقیق اعلام نکرده است؛ اما موستانگ GTD با قیمت 300 هزار دلار به‌دست مشتریان می‌رسد.
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   پیکاپ محبوب ایســوزو با نام D-Max از سال 2002 میلادی روی خط تولید این 
 D-Max کمپانی قرار گرفته که تا به امروز سه نسل از آن به تولید رسیده است. نسل سوم
موسوم به RG از سال 2019 میلادی همراه زبان جدید طراحی ایسوزو به تولید رسید 
و راهی بازار شد. نسل سوم D-Max با خطوط تیز روی بدنه با گل‌گیرهای عضلانی با 
رینگ های 18 اینچی کاراکتر بسیار تنومند و نافذی دارد. درعین حال چراغ های جلو 
مزین به LED با جلوپنجره عریض و با خطوط تیز روی کاپوت چهره جسورانه‌ای به این 
مدل بخشیده است. در نمای عقب نیز چراغ های عمودی LED و حجم خاص روی درِِ 

عقب نمای زیبایی به این پیکاپ جسور سامورایی بخشیده است. از نظر مشخصات فنی 
دارای پیشرانه های توربو دیزل است که در قوی ترین مدل خود یک موتور 4 سیلندر 
خطی 2999 سی‌سی مزین به تکنولوژی توربو و پاشش سوخت مستقیم جا داده است. 
این موتور موسوم به 4JJ3-TCX است که می تواند حداکثر 190 اسب بخار قدرت را در 
3600 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 450 نیوتون متر گشــتاور را در 2600 آرپی‌ام 
به‌ارمغان آورد. گیربکس 6 سرعته دنده‌دستی و 6 سرعته اتوماتیک انتقال قدرت به 

چهارچرخ را امکان پذیر می کند.

پیکاپ جسور »ایسوزو« 
با موتور دیزلی

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

   بازار کمپرسی های سنگین 
در ایران طی ســال های اخیر 
با حضــور برندهــای چینی 
تا حدی متحول شــده است. 
کاهش واردات مســتقیم و 
محدودیت های ارزی سبب شد 
شرکت های داخلی همکاری با 
خودروسازان آسیایی را در اولویت قرار دهند. در این میان، سایپا دیزل با عرضه کمپرسی 
دانگ فنگ 465KC و سیبا موتور با ارائه فــاو P6J-460 دو محصول پرطرفدار را روانه 
بازار کرده‌اند. این دو مدل با توان موتور نزدیک به ۴۶۰ اسب بخار برای عملیات سنگین در 
پروژه های راه سازی، حمل مصالح و فعالیت های معدنی طراحی شده‌اند. رقابت میان این 
دو محصول باعث شده است انتخاب برای مدیران ناوگان و خریداران حرفه‌ای دشوار شود؛ 
زیرا قیمت اولیه، مشخصات فنی و خدمات پس از فروش شباهت های زیادی دارند و تنها 

کیفیت و عملکرد می تواند روی تصمیم‌گیری اثر بگذارد.

  مقایسه پیشرانه و سیستم انتقال قدرت
پیشــرانه و گیربکس قلب تپنده کمپرسی به شــمار می‌‌روند و تعیین کننده توان عملیاتی، دوام و 
مصرف سوخت خودرو هستند. دانگ فنگ 465KC به پیشرانه‌ دیزلی دانگ فنگ-کامینز با حجم 
۱۰.۸ لیتر مجهز است که توان تولیدی آن بین ۴۶۴ تا ۴۶۵ اسب بخار بوده و گشتاور آن در حدود 
۲۲۰۰ تا ۲۲۴۰ نیوتون متر است. این توان در دورهای میانی به صورت مداوم قابل دسترسی است و 
با گیربکس 16+2 دنده‌ زد اف هماهنگ شده که مقاومت بالایی در برابر بار سنگین و مسیرهای دشوار 
دارد. این هماهنگی میان موتور و گیربکس، مزیتی عملیاتی برای مسیرهای شیبدار و پروژه های 
سخت فراهم می کند و راننده را قادر می سازد بدون افت توان، بارهای سنگین را جابه جا کند. در طرف 
دیگر فاو P6J-460  به موتور دیزلی ۱۱ لیتری ویچای با توان ۴۶۰ اسب بخار و گشتاور مشابه مجهز 
است. این مدل برای حمل بارهای سنگین در مسیرهای هموار و متوسط طراحی شده و پاسخ‌دهی 
موتور در دورهای پایین و متوســط، شرایط مناسبی برای جابه جایی بار فراهم می کند. گیربکس 
دستی فاو عملکرد بسیار قابل‌ قبولی دارد و درمقایســه با دانگ فنگ 465KC از دوام و هماهنگی 
سیستم انتقال قدرت بهتری بهره می برد. بنابراین با این که توان موتور هر دو خودرو تقریبا یکسان 
  460-P6J است، هماهنگی گیربکس و انطباق قوای محرکه با شرایط جوی و سوختی کشور در فاو

بهتر از دانگ فنگ 465KC است. 

  شاسی، تعلیق و ظرفیت بارگیری
شاسی و سیستم تعلیق در کمپرسی ها نقش مهمی در دوام و ایمنی آن ها دارند؛ زیرا باید وزن بار و 
ضربات ناشی از مسیرهای ناهموار را تحمل کنند. شاسی دانگ فنگ 465KC از فولاد تقویت شده 

ساخته شــده و طراحی آن به گونه‌ای است که فشــار وارد بر بخش های مختلف خودرو به صورت 
یکنواخت توزیع شود. سیســتم تعلیق این خودرو از فنرهای برگ چندلایه با تعداد ۱۰ تا ۱۳ لایه 
بهره می برد که در کاربری های معدنی و خاکی مقاومت و پایداری بالایی نشان می‌دهد. ظرفیت بار 
ناخالص این مدل ۲۶ تن اعلام شده و توانایی تحمل بار در طول مسیرهای دشوار را دارد. در مقابل 
شــاسی فاو P6J-460 نیز از فولاد مستحکم ساخته شــده و توانایی حمل بار تا ۲۵ تن را دارد. این 
مدل برای اکثر پروژه های راه سازی مناسب است؛ چراکه سیستم تعلیق این خودرو در مسیرهای 
بسیار ناهموار، از انعطاف پذیری و دوام مطلوبی بهره می برد. به این ترتیب، اگرچه هر دو خودرو توان 
بارگیری مشابهی دارند، اما فاو P6J-460 به‌دلیل طراحی شاسی و تعلیق بهتر، در شرایط عملیاتی 

ایران برتری نسبی دارد.

   کابین، راحتی راننده و تجهیزات جانبی
رانندگان کمپرسی اغلب ســاعت های طولانی در حال تردد در جاده یــا فعالیت  در محل پروژه 
هستند؛ بنابراین راحتی کابین و امکانات جانبی از اهمیت بالایی برخوردار است. کابین دانگ فنگ 
465KC مدرن و جادار طراحی شده و شامل صندلی های بادی قابل تنظیم، سیستم تهویه مطبوع 
)کولر و بخاری(، تخت خواب، گرم کن و سردکن صندلی، آینه های گرم شونده و فضای ذخیره سازی 
مناسب است. تجهیزات جانبی مانند جک برقی تخلیه اتاق بار و لوازم ایمنی استاندارد شامل مثلث 
خطر و جعبه کمک های اولیه، به صورت پایه در خودرو ارائه شــده‌اند و بهره بردار را قادر می سازند 
تا عملیات تخلیه بار و نگهداری خودرو را ســریع و ایمن انجام دهد. کابین فاو P6J-460  نیز جادار 
و مجهز به صندلی آپشــنال و سیستم تهویه است و در نسخه های تحویلی جدید امکانات ایمنی و 
رفاهی کاملی مشابه دانگ فنگ برای آن ارائه شده است. در این بخش دو رقیب ویژگی های تقریبا 

یکسانی را ارائه می‌دهند.

   مصرف سوخت، نگهداری و هزینه های مالکیت
هزینه مالکیت یک کمپرسی، شــامل مصرف ســوخت، تعمیرات، نگهداری و سایر هزینه های 
عملیاتی است و نقش مهمی در تصمیم‌گیری خریداران دارد. موتور و گیربکس بهینه دانگ فنگ 
465KC باعث می شود مصرف سوخت در شــرایط بار کامل مناسب باشد و عمر قطعات سیستم 
انتقال قدرت طولانی تر شــود. تعمیر و نگهداری این خودرو به‌دلیل استفاده از قطعات مشترک با 
برندهای شناخته شده اروپایی آسان‌ است. در مقابل فاو P6J-460  زمان حرکت در انواع مسیرهای 
هموار مصرف سوخت پایینی دارد و تعمیر و نگهداری برخی قطعات این محصول نسبت به رقیب 
مذکور اقتصادی تر است که با در نظر گرفتن تمایزهای خدمات پس از فروش در گروه بهمن مزیت 

جدی محسوب می شود. 

   قطعات یدکی و خدمات پس از فروش
دسترسی سریع به قطعات یدکی و شبکه خدمات پس از فروش، یکی از عوامل کلیدی در بهره برداری 

از کمپرسی هاست. سایپا دیزل برای دانگ فنگ 465KC شبکه گسترده‌ای از نمایندگی ها فراهم 
کرده است که امکان تامین ســریع قطعات و تعمیر خودرو را فراهم می کند. در مقابل سیبا موتور 
شبکه خدمات مناسبی برای فاو P6J-460  ایجاد کرده است که تامین قطعات در سریع ترین زمان 
برای تعمیرات انجام می شــود. این نکته در بهره برداری های طولانی مدت و پروژه های ســنگین 

اهمیت بیشتری پیدا می‌کند.

  استانداردهای ایمنی و آلایندگی
ایمــنی راننده و انطبــاق با مقررات محیط‌زیســتی از دیگــر عوامل تعیین کننــده در انتخاب 
کمپرسی هاست. دانگ فنگ 465KC با استاندارد آلایندگی یورو ۶ عرضه می شود که باعث کاهش 
آلاینده ها و امکان فعالیت در شرایط محدودیت های زیست محیطی می شود. در آن طرف نیز فاو 
P6J-460  به اســتاندارد یورو ۵ مجهز است. رعایت این استانداردها از سوی هر دو محصول سبب 
می شود این دو خودرو جزو گزینه های ویژه برای فعالیت شهری و بین شهری که محدودیت های 

زیست محیطی دارند، باشند. 

  کاربری واقعی در شرایط جاده‌ای کشور
جاده های کشورمان ترکیبی از مسیرهای کوهستانی، خاکی و بزرگراه های طولانی هستند و عملکرد 
خودرو در چنین شــرایطی اهمیت ویژه‌ای دارد. دانگ فنگ 465KC با شــاسی مقاوم، گیربکس 
قدرتمند و امکاناتی مانند PTO و جک برقی، انعطاف پذیری بیشتری در پروژه های راه سازی و معدنی 
ارائه می‌دهد. این ویژگی ها باعث می شوند بهره برداران بتوانند بارهای سنگین را با امنیت و سرعت 
بیشــتر تخلیه کنند و زمان فعالیت مفید خودرو افزایش یابد. فاو P6J-460 در مسیرهای هموار و 
جاده های بین شــهری عملکرد بسیار مناسبی دارد و توان موتور آن برای بارهای سنگین مناسب 
است. در شرایط پروژه های ســخت و ناهموار به لطف شاسی های مقاوم این محصول می تواند نیاز 
مالکان را به‌راحتی تامین و پاسخ دهد. تجربه عملیاتی نشان می‌دهد انعطاف پذیری و دوام شاسی 

این خودرو در شرایط ایران امتیاز قابل توجهی برای مدیران ناوگان به همراه دارد.

   کدام محصول برای خرید بهتر است؟
با جمع بندی مشــخصات فنی، امکانات کابین، مصرف سوخت، هزینه های نگهداری، دسترسی 
 460-P6J به قطعات یدکی، استانداردهای ایمنی و عملکرد در شرایط واقعی ایران می توان گفت فاو
توازن بهتری میان توان فنی، دوام، راحتی راننده و هزینه مالکیت ایجاد کرده است. برتری نسبی 
این مدل در گیربکس مقاوم، شاسی و کیفیت قطعات اســت و با خدمات گسترده گزینه‌ای قابل 
‌اعتماد به نظر می‌رسد. از سویی دانگ فنگ 465KC نیز با شبکه خدمات پس از فروش سایپا دیزل و 
امکانات رفاهی مناسب می تواند گزینه دوم برای خرید مشتریان باشد. شرایط فنی و خدمات پس از 
فروش هر دو خودرو تقریبا برابر است؛ اما وجه تمایز گروه بهمن در خدمات پس از فروش می تواند 

نیاز فعالان حمل‌ونقل را بهتر مرتفع کند. 

»دنیای خودرو« دو کمپرسی سنگین بازار را بررسی می کند؛

فاو »P6J-460« سیباموتور در برابر دانگ فنگ »465KC« سایپا دیزل 

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir
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رشد قیمت محسوس 
خودروهای مونتاژی در بازار

   طی دو هفته گذشته قیمت انواع خودرو در بازار متاثر از تغییرات 
بهای ارز تا حدی رو به افزایش بوده است. البته تغییرات نرخ خودرو در 
تمامی‌ بخش‌ها به‌یک اندازه نبوده است. بررسی‌ها حکایت از آن دارد 

که در بازه زمانی یادشده، محصولات مونتاژی درمقایسه با سایر تولیدات 
داخلی و خارجی، بیشترین رشد قیمت را به‌خود دیده‌اند و بالطبع تقاضا 

برای این مدل خودروها رو به افزایش است.

دوشنبه 14 مهرماه 1404. سال یازدهم. شماره 2410

    با وجود کاهش بهای ارز طی دو روز اخیر اما بازار خودرو روی خوشی به این روند 
کاهشی نشان نداده و سطح قیمت ها همچنان بالاست. کارشناسان از جمله دلایل 

این امر را پیش‌بینی تغییرات بهای ارز در آینده نزدیک و تداوم انتظارات تورمی در 
ســطح جامعه می‌دانند. درعین حال کاهش منابع ارزی دولتی که باید به واردات 

خودرو یا قطعات منفصله اختصاص یابد، دلیل دیگری است که سبب بدبینی فعالان 
صنعت خودرو به تداوم کاهش بهای ارز در بازار می شود. 

قیمت خودرو این روزها از تغییرات بهای ارز تبعیت نمی‌کند!

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095111پراید 151 )1404(
4145183پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696134ساینا S )85 گانه( )1404(
5186671ساینا GX دوگانه )1404(
5697924ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937157سهند تیپ
)1404( G 5247205سهند تیپ
6177615سهند اتومات )1404(

5577206اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787674اطلس )با سانروف( )1404(

5056343کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166333کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236623کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676251کوییک S )85 گانه( )1404(

4746203کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418102کوییک اتومات )1403(

65196010شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 2یک‌میلیارد و 672148شاهین )سانروف و

10یک‌میلیارد و 837187شاهین اتومات )1404(
10یک‌میلیارد و 975480شاهین اتومات پلاس )1404(

38یک‌میلیارد789نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
55یک‌میلیارد و 83535نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

098722نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
17یک‌میلیارد و 32یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

10یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7258606سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258852سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
10یک‌میلیارد و 85090سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
82297215سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359969سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248686پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
5یک‌میلیارد و 7738پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

7یک‌میلیارد و 81583پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
10یک‌میلیارد و 836110پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

3یک‌میلیارد و 959240پژو 207 اتومات )1404(
11یک‌میلیارد و 990321پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

3یک‌میلیارد و 86860دنا پلاس )5 دنده( )1404(
11یک‌میلیارد و 912106دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

12یک‌میلیارد و 931127دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
5یک‌میلیارد و 324یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

6یک‌میلیارد و 88874تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 5یک‌میلیارد و 315یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448714رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
18یک‌میلیارد و 772یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506801وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2650 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

650 میلیارد2 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
350 میلیارد و 2450 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

250 میلیارد و 2800 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
350 میلیارد و 2350 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

250 میلیارد و 2900 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

350 میلیارد و 2700 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
350 ‌میلیارد و 2600 ‌میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

550 میلیارد و 5800 میلیارد و 200نیسان آلتیما )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3750 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

20 میلیارد و 2300 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 350 میلیارد و 3750 میلیارد و 149هونگچی

350 میلیارد و 2300 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
350 میلیارد و 2250 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 350 میلیاردیک‌میلیارد و 993جی ای سی
250 میلیارد و 2900 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیارد و 100یک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 230 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( J7 220 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( T8 220 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 195کی‌ام‌سی
)1404( T9 340 ‌میلیارد و 2380 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌سی

230 ‌میلیارد و 2980 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
350 میلیارد و 3900 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( AWD پریمیوم FX 20 ‌میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 862فونیکس
350 میلیارد و 2500 ‌میلیارد و 923فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 6100 میلیارد و 5200 میلیارد و 115اکستریم
)1404( TXL 4100 میلیارد و 4600 میلیارد و 47اکستریم

220 میلیارد و 2920 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
330 ‌‌میلیارد و 0520فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
340 ‌میلیارد و 0640فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
20یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

10یک‌میلیارد و 860یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
230 ‌میلیارد و 280یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 220 ‌میلیارد و 2950 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
20یک‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2440 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        دوشنبه 14 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2410
FUEL & OIL

کشف 11 تن 
روغن موتور قاچاق 

در زنجان

     مدیرکل تعزیرات حکومتی استان زنجان گفت: »۱۱ تن روغن موتور قاچاق از یک منزل مسکونی 
در زنجان کشــف و پرونده مربوط به آن در تعزیرات حکومتی استان تشکیل شد.« رضا مظفری در 
گفت‌وگو با »ایرنا« افزود: »تیم گشت مشــترک تعزیرات با توجه به تاکید رئیس سازمان تعزیرات 
حکومتی در خصوص رسیدگی ویژه به بازار روغن موتور به‌ منظور برخورد با متخلفان تشکیل شد.« 
وی ادامه داد: »با توجه به اخبار دریافتی مبنی بر نگهداری روغن موتور در یک منزل مسکونی، گشت 
مشترک تعزیرات حکومتی با رعایت تمامی جوانب قانونی به محل اعزام و پس از بررسی مشخص شد 
۱۱ هزار کیلوگرم روغن موتور قاچاق بــه ارزش 7 میلیارد و ۴۲۷ میلیون‌ریال برخلاف ضوابط در این 

مکان نگهداری می شود.« مدیرکل تعزیرات حکومتی زنجان گفت: »پس از کشف و انتقال کالاها به انبار 
اداره کل جمع آوری و فروش اموال تملیکی، پرونده در حال سیر مراحل قانونی در شعبه چهارم بدوی 
است.« مظفری در ادامه یکی دیگر از پرونده های مهم رسیدگی شده در تعزیرات حکومتی استان را 
پرونده قاچاق ۴۸ دستگاه تلفن همراه به ارزش ۲۵ میلیارد و ۱۳۰ میلیون‌ریال در شعبه اول تعزیرات 
حکومتی شهرستان خدابنده اعلام کرد. وی گفت: »شعبه پس از بررسی مدارک موجود در پرونده به 
دلیل ارائه نکردن اســناد گمرکی و با توجه به نحوه حمل کالا با خودرو سواری، تخلف قاچاق را محرز 

و علاوه بر ضبط کالا متهم را به پرداخت ۲۵ میلیارد و ۵۶۸ میلیون‌ریال جریمه نقدی محکوم کرد.«

   صنعت روانکار در مرداد امسال روی کاغذ 
با رشد درآمد همراه بود؛ اما تصویر تولید آن 
با نزول دسته جمعی خبر از بحرانی جدی در 
این بخش می‌دهد. در این میان نفت سپاهان 
چهارمین ماه پیاپی کاهش تولید را ثبت کرد 
تا هشدارها درباره فرسایشی  شدن این روند 
جدی تر شود؛ مسیری که سودسازی شرکت 
را به سمت رکود می کشاند. صنعت روانکار 
در مردادماه ۱۴۰۴ بار دیگر با تناقضی آشکار 
روبه‌رو شــد؛ به طوری که درآمدها با اتکا 
به‌رشد نرخ ارز افزایش یافتند؛ اما تولید در 
سراشیبی نزولی باقی ماند. گزارش ها نشان 
می‌دهد هر چهار شرکت بزرگ این صنعت 
افــت تولید را تجربــه کرده‌اند و تصویری 
کم‌رمق از بخش عملیاتی برجای گذاشته‌اند. 
در این میان، نفت سپاهان بیش از همه زیر 
ذره‌بیــن قرار دارد؛ چراکــه چهارمین ماه 
متوالی است که کاهش تولید را ثبت می کند 
و نشانه هایی از ضعف ساختاری در مدیریت 
تولید این شرکت دیده می شود. ایرانول نیز 
نتوانست از این روند فاصله بگیرد و کاهش 
قابل توجهی در تولید نشان داد. نفت پارس 
هم با افتی ملایم تر در مدار نزولی باقی ماند 
تا مشخص شود هیچ یک از بازیگران بزرگ 
این صنعت نتوانســته‌اند از چالش تولید 
عبور کنند. به طــور کلی، کارنامه مردادماه 
گویای آن است که صنعت روانکار در بخش 
درآمد همچنان بر مدار تورم و افزایش نرخ 

ارز حرکت می کند. این در حالی‌ است که در 
بخش تولید، چراغ هشدار برای تداوم افت 

روشن شده است.

  رشد درآمد صنعت روانکار به واسطه تورم
گزارش های فعالیت ماهانه روانکارهای بورسی 
نشــان می‌دهد شــرکت های ایــن صنعت در 
مرداد‌ماه نیز به‌واسطه رشد قیمت دلار عملکرد 
خوبی در درآمدزایی داشتند. اما نباید فراموش 
شود که رشد درآمد این گروه به‌واسطه عملکرد 
شرکت های زیرمجموعه آن رقم نخورده و تنها 
قیمت دلار منجی درآمدزایی روانکارها شــده 
است. زیرا در بخش تولید این روند دیده نشد و 

تمامی شرکت ها با کاهش مواجه شدند.

  وضعیت درآمــدزایی صنعت روانکار در 
مرداد‌ماه

بررسی گزارش های فعالیت ماهانه شرکت های 
صنعت روانکار خبــر از آن می‌دهد که مجموع 
درآمد چهار روانکار بورسی در مرداد‌ماه ۱۴۰۴ 
به‌رقــم ۱۱ هــزار و ۶۹۵ میلیاردتومان رسیده 
است. این عدد در مقایسه با ماه گذشته یعنی تیر 
کاهش حدود یک درصدی را تجربه کرده است. 
نکته مهم‌ این که مقایسه این رقم با درآمد صنعت 
روانکار در مرداد‌ماه سال ۱۴۰۳ خبر از رشد ۴۳ 
درصدی آن می‌دهد که به‌واسطه رشد قیمت ارز 
است. گفتنی‌ است درآمد حاصل از فروش تمامی 
شرکت های روانکار در این ماه نسبت به مرداد‌ماه 

سال ۱۴۰۳ افزایش یافته است. با این حال باید 
دید کدام روانکار در مرداد‌‌ ۱۴۰۴ درآمد خود را 

بیشتر از سایر رقبا افزایش داده است.

  بیشترین افزایش درآمد ماهانه نسبت به 
مرداد‌‌ ۱۴۰۳

 
همان طور که گفته شــد، چهار روانکار بورسی 
در مرداد‌‌ ۱۴۰۴ موفــق به‌افزایش مبلغ فروش 
خود نسبت به مدت مشابه سال ۱۴۰۳ شده‌اند. 
در این حین اما نفت ایرانــول با افزایش حدود 
۵۱ درصدی درآمد ماهانه خود نسبت به مرداد‌ 
۱۴۰۳ بیشترین افزایش درآمد را میان رقبای 
خود به ثبت رسانده اســت. به طوری که مبلغ 
فــروش ماهانه این شــرکت از یک هزار و ۸۱۸ 
میلیاردتومــان در مرداد‌‌مــاه‌‌ ۱۴۰۳ به 2 هزار 
و ۷۴۶ میلیاردتومان در این ماه رسیده اســت. 
همچنین این رقم نســبت به ماه گذشته یعنی 
تیتر ۱۴۰۳ حدود 8 درصد رشــد داشته است. 
همچنین نفت سپاهان نیز درآمد ماهانه خود را 
نسبت به مرداد‌‌ ۱۴۰۳ حدود ۴۶ درصد افزایش 
داد و از 2 هــزار و ۲۲۶ میلیاردتومان در مرداد‌ 
۱۴۰۳ به 3 هزار و ۲۴۱ میلیاردتومان رســاند. 
به این ترتیب نفــت ســپاهان در جایگاه دوم 
بیشترین افزایش درآمد ماهانه نسبت به مرداد‌ 
۱۴۰۳ قرار گرفته است. لازم به‌ذکر است درآمد 
ماهانه این شــرکت در مقایســه با تیتر‌ ۱۴۰۳ 
حدود ۲.۶ درصد افزایش داشــته است. جایگاه 

سوم بیشترین افزایش درآمد ماهانه روانکارهای 
بورسی در مرداد‌ماه به نفت پارس تعلق می‌گیرد؛ 
چراکــه درآمــد مرداد‌‌ماه این شــرکت حدود 
۴۱ درصد افزایش داشــته و بــه 2 هزار و ۱۶۷ 
میلیاردتومان رسیده است. همچنین نفت بهران 
در مرداد‌ماه ۱۴۰۴ درآمد خود را بر مدار صعودی 
قرار داده است. به طوری که درآمد این شرکت 
با رشد بیشــتر از ۳۵ درصدی به 3 هزار و ۵۴۰ 

میلیاردتومان در این ماه رسیده است.

  وضعیت تولید روانکارهــای بورسی در 
مرداد ۱۴۰۴  

همان طور که گفته شد درآمد تمامی روانکارهای 
بورسی در مرداد‌ماه ۱۴۰۴ نسبت به مدت مشابه 
سال گذشته افزایش یافته است. اما این روند در 
بخش تولید دیده نشد و سهامداران شاهد سقوط 
دسته جمعی این گروه در تولید بودند و نگاهی 
به گزارش های فعالیت ماهانه روانکارها حکایت 
از آن دارد کــه نفت بهران در مرداد‌‌ماه ۱۴۰۴ با 
کاهش ۱۹ درصدی مقدار تولید نسبت به مدت 
مشابه ســال ۱۴۰۳ عنوان »بیشترین کاهش 
مقدار تولید، نسبت به مرداد‌‌ ۱۴۰۳« را به خود 
نسبت داد. همچنین ایرانول در این ماه متحمل 
کاهش ۱۷ درصدی تولید شد و در جایگاه دوم 
»بیشترین کاهش مقدار تولید، نسبت به مرداد‌ 
۱۴۰۳« قرار گرفت. نفت ســپاهان و پارس نیز 
به ترتیب با کاهش ۱۰ و 5 درصدی تولید روبه‌رو 

شدند و دیگر بازندگان رالی تولید بودند.

افت جریان تولید در صنعت روانکارها به چهارماه رسید
خروجی پالایشگاه های روغن کماکان نزولی است؛



کراس‌اوور لوکس 
30 هزار دلاری »لکسوس«

   لکســوس RX اس یووی کراس‌اوور لوکس میان سایز این کمپانی است 
که نسل چهارم آن موسوم به AL20 از سال 2016 میلادی تا 2022 روی خط 
تولید قرار گرفت. نسل چهارم RX مبتنی بر خطوط تیز و شکسته بوده که با 
رینگ های 18، 19 و 20 اینچی کاراکتر اسپرتی به این خودرو بخشیده است. 
در نمای جلــو چراغ های کشیده باریک با جلوپنجره دوکی شــکل معروف 
لکسوس چهره جسورانه‌ای به آن داده اســت. در نمای عقب نیز چراغ های 
مزین به LED زیبا و چشم نواز است. کابین RX مزین به غربیلک فرمان اف-

اسپرت و دسته‌دنده اسپرت و پدال های شیفتر، رانندگی اسپرتی را به‌ارمغان 
می آورد. لکسوس RX350 در نسخه اف-اســپرت که شامل یک موتور 6 
سیلندر وی-شکل 3456 سی‌سی موسوم به 2GR-FKS است حداکثر 300 
اسب بخار قدرت و 363 نیوتون متر گشــتاور را فراهم می آورد. گیربکس 8 
سرعته اتوماتیک تیپ-ترونیک وظیفه انتقال قدرت و گشتاور به چهار چرخ 
را برعهده دارد. لکسوس RX350 اف-اسپرت مدل 2021 با کارکرد 88 هزار 

کیلومتر قیمتی برابر با 29 هزار و 300 دلار دارد.

دوشنبه 14 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2410 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
عرضه محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی  

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره 
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد تومان

جک جِِی 4 چانگان سیاِسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
محصول جدید کرمان‌موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!
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کشف ۱۱۸ حلقه لاستیک 
قاچاق در قیروکارزین

    ماموران انتظامی قیروکارزین از یک دستگاه وانت نیسان، ۱۱۸ حلقه لاستیک 
قاچاق کشف کردند. به گزارش خبرگزاری صدا و سیمای مرکز فارس، فرمانده انتظامی 
قیروکارزین گفــت: »در اجرای طرح مبارزه با قاچــاق کالا و ارز، ماموران انتظامی 
قیروکارزین هنگام کنترل جاده یک دســتگاه وانت نیسان حامل بار را شناسایی و 
آن را مورد بررسی قرار دادند.« ســرهنگ شیرمحمد شیخی افزود: »ماموران پس 

از هماهنگی قضایی در بازرسی از این خودرو ۱۱۸ حلقه لاســتیک خارجی قاچاق 
کشف کردند.«

فرمانده انتظامی قیروکارزین با بیان این که کارشناسان ارزش لاستیک های مکشوفه 
را ۲ میلیارد ریال برآورد کردند، گفت: »راننده برای سیر مراحل قانونی روانه دادسرا 

شد.«

  فرآیند و معیارهای انتخــاب واحد نمونه صنعتی 
کشور

نخســتین گام برای انتخاب واحدهــای نمونه صنعتی، 
انتشــار فراخوان ملی برای ثبت نام و ارســال مستندات 
توســط فعالان تولیدی است. کلیه شرکت ها و بنگاه های 
صنعــتی علاقه مند می توانند با تکمیــل فرم های ویژه و 
ارسال مســتندات به ادارات کل صنعت، معدن و تجارت 
اســتان مربوطه، در این رقابت ملی شرکت کنند. سپس 
کمیته های تخصــصی منتخب فرآیند ارزیابی را بر عهده 
می‌گیرند. امســال شــش کمیته تخصصی شامل امور 
برگزیدگان، امور استان ها، رسانه، نظارت و پیگیری، مالی 
و محتوا در ســطح ملی و استانی فعالیت کردند و بیش از 
۱۳۰۰ بنگاه اقتصادی متقاضی شرکت در فرآیند انتخاب 
شــدند که رشدی دو برابری نســبت به سال قبل داشته 
است. معیارهای ارزیابی و انتخاب واحدهای نمونه صنعتی 
بسیار گسترده است و شــامل محورهایی چون استمرار 
در ارتقای کیفیت محصول، نوآوری و تحقیق و توســعه، 
دریافت پروانه‌های اســتاندارد ملی و بین‌المللی، رعایت 
معیارهای مسئولیت اجتماعی و محیط‌زیستی، استمرار 
در حفظ پروانه کاربرد علامت استاندارد، تدوین و اجرای 
استانداردهای کارخانه‌ای، مشارکت در تدوین و بازنگری 
اســتانداردهای ملی، حضور فعال در بازارهای صادراتی، 
دریافت تندیس هــا و گواهینامه های مدیریتی، مدیریت 
کیفیت، آموزش نیروی انسانی، فعالیت های دانش بنیان، 
میزان ســهم بازار داخلی و تولید محصولات استراتژیک، 
خدمات پس از فروش و شــاخص های توســعه پایداری 
است. در سال جاری، شــاخص های نوآورانه‌ای همچون 
ایفای مسئولیت اجتماعی، تاکید بر فعالان مناطق کمتر 
برخوردار، انتخــاب بانوی کارآفرین نمونــه، توجه ویژه 
به خدمات پس از فروش و انتخاب شــرکت های پیشرو 
در حوزه پتروشیمی برای اولین بــار وارد چرخه ارزیابی 
شــده‌اند. علاوه بر موارد فوق، تمرکز ویــژه‌ای بر میزان 
اشتغال‌زایی، میزان اتکا به فناوری های روز دنیا و ظرفیت 
تولید شرکت ها لحاظ شده است. وزارت صنعت، معدن و 
تجارت نقش هدایتگر و تسهیل گر اصلی را در این فرآیند 
داشــته و با تدوین ســند راهبردی پایداری و مسئولیت 
اجتماعی، سیاست های توسعه پایدار و نیز پشتیبانی ویژه 
از شرکت های دانش بنیان، زمینه را برای معرفی بهترین ها 

فراهم کرده است.

  مراسم ویژه روز ملی صنعت و معدن ۱۴۰۴
در سال ۱۴۰۴، مراسم ملی روز صنعت و معدن با حضور 
گسترده مقامات عالی‌رتبه ، وزیر صنعت، معدن و تجارت، 
جمعی از نمایندگان مجلس، مدیران عامل شرکت های 
برتر و اصحاب رســانه ها در نخســتین روزهای مهرماه 
برگزار شد. دلیل تعویق نسبی آئین امسال، شرایط خاص 
سیاسی و جنگی از ســوی رژیم صهیونیستی علیه مردم 
ایران عنوان شــد که موجب شد به رسم احترام و همدلی 

این مناســبت از موعد دهم تیر به ابتدای شهریور انتقال 
یابد. شمار واحدهای برگزیده امســال به ۷۹ شرکت در 
۱۷ رشته مختلف صنعتی و معدنی رسید. این گستردگی 
نشــان‌دهنده تنوع و رشــد قابل توجه مشارکت جامعه 
صنعتی کشور در رقابتی سالم و ملی بود. شاخصه نمایش 
انســجام و وحدت ملی در راستای توســعه پایدار و عبور 
از اقتصاد نفــتی و تکیه بر ظرفیت هــای اصیل صنعتی 
و معدنی کشــور، پیام محوری مراسم امســال به شمار 
می‌رفت. مجتمع صنایع لاستیک یزد با نام تجاری »یزد 
تایر« در ســال ۱۳۶۴ تاسیس شد و طی نزدیک به چهار 
دهه، مسیر پرفراز و نشیبی را برای تبدیل شدن به یکی از 
رهبران صنعت تایر کشور طی کرده است. آغاز فعالیت های 
تولیدی این مجتمع با راه‌اندازی خطوط تولید تایر و تیوب 
دوچرخــه و موتورسیکلت با دانش فنی شــرکای ژاپنی 
همراه بود و با توســعه خط تولید تایرهای سواری و وانتی 
رادیال با فناوری روز دنیا و تکنولوژی فردشتاین هلند، این 
کارخانه به سرعت جایگاه مهمی در بازار ملی و منطقه‌ای 
به‌دست آورد. در طی ســالیان اخیر و با اجرای طرح های 
توسعه پیوسته و سرمایه گذاری در ماشین آلات روز دنیا، 
ظرفیت تولید این مجتمع به شکل شگرفی افزایش یافته و 
اکنون یکی از مهم ترین تامین کنندگان تایر داخلی کشور 
و صادرکنندگان نمونه در منطقه اســت. امروز، یزد تایر 
با اتکا بر پروژه های توســعه‌ای همچون ساخت کارخانه 
جدیــد در منطقه ویژه اقتصادی، ســهم قابل توجهی در 
تولید تایرهای سواری، شــاسی بلند، وانتی و نسل جدید 
تایرهای موتورسیکلت و دوچرخه دارد. یکی از نکات ویژه 
در موفقیت یزد تایر، هویت دانش بنیان و راهبرد تمرکز بر 
نوآوری فناورانه است. این شرکت با اخذ گواهینامه های 
شــرکت دانش بنیان در طراحی و تولیــد تایر از معاونت 
علمی و فناوری ریاست جمهوری، بستر مناسبی را برای 
پژوهش، طراحی و تولید محصولات پیشــرفته و منحصر 
به فرد، به‌ویژه تایر مخصــوص خودروهای برقی، فراهم 
آورده اســت. متخصصان یزد تایر موفق شدند با دریافت 
اســتانداردهای روز اروپا و اجرایی کــردن فناوری های 
نوین در طراحی و ســاخت تایرهای رادیال سیمی سری 
V با قابلیت تحمل سرعت های بالا، محصولاتی در کلاس 
جهانی ارائه کنند که هم در بــازار داخلی و هم صادراتی 
مورد اســتقبال جدی قرار گرفته اســت. این خط مشی 
دانش بنیان و هم‌راستا با اهداف حمایتی دولت از اقتصاد 
دانش محور، موجب ارتقای مداوم توان رقابت پذیری این 
شرکت نسبت به رقبای داخلی و خارجی شده است. کسب 
عنوان واحد نمونه صنعتی کشــور تاثیر زیادی در وجهه 
برند، اعتبار حرفه‌ای و ظرفیت بازاریابی یزدتایر داشــته 
اســت. دریافت لوح و تندیس ملی نمونه صنعتی، جایگاه 
شــرکت را در مذاکرات تجاری داخلی و خارجی تقویت 
کرده و اعتماد خودروسازان، سرمایه گذاران و خریداران 
خارجی را به محصولات یزدتایر بیش از پیش جلب کرده 
است. این موفقیت نه تنها مزیت رقابتی شرکت را در بازار 

داخلی تثبیت کرد، بلکه به عنوان یک گواه کیفی و اعتباری 
در مذاکرات صادراتی در اتحادیه اروپا و دیگر کشــورها 
به کار گرفته می شــود. همان گونه که مدیران شــرکت 
تاکید دارند، برند یزدتایر اکنون نماد مســئولیت‌پذیری، 
کیفیت و دانش فنی صنعت لاســتیک ایران است و این 
مهم موجب جهش در بازارهای جدید و توســعه ســهم 
صادراتی می شــود. به‌طور کلی می توان سه بعد کلیدی 
را در کســب این موفقیت محور قرار داد: نخست فناوری 
روزآمد و تولید دانش بنیان با تمرکز بر نوآوری پیوســته؛ 
دوم ظرفیت و پویــایی در تولید و صــادرات و مدیریت 
پاسخگو و مسئولیت پذیر در قبال جامعه، محیط‌زیست 
و مشتریان و سوم پیوند هوشمند با شاخص های جهانی 
کیفیت و پایداری که موجبات اعتبار بین‌المللی و حضور 
در بازارهای صادراتی را فراهم ســاخته است. در شرایط 
اقتصادی و صنعتی سخت کنونی، استمرار این موفقیت ها 
الگویی ماندگار برای دیگر بنگاه های صنعتی کشور است؛ 
الگویی که نشان می‌دهد با اتکا به دانش بومی، همگامی با 
فناوری جهانی، رعایت الزامات کیفی و پایبندی به اخلاق 
حرفه‌ای و مسئولیت‌اجتماعی، می توان به قله های رشد 
و اعتلای صنعتی دســت یافت. موفقیت یزدتایر تنها یک 
افتخار برای اســتان یزد یا صنعت تایر نیست؛ بلکه برگ 
زرینی از نقش آفرینی ملی در تحقــق اهداف بلندمدت 

توسعه صنعتی و اقتصادی ایران زمین است.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

یزد تایر تندیس »واحد نمونه صنعتی کشور« را کسب کرد
موفقیتی دیگر توسط مجتمع صنایع لاستیک یزد

  مراسم بزرگداشــت روز ملی صنعت و 
معدن هر ســاله محفلی برای قدردانی از 
تلاش صنعتگران و کارآفرینان کشور است 
و جایگاهی راهبردی برای معارفه و تقدیر از 
واحدهای نمونه صنعتی و معدنی محسوب 
می شــود. در ســال ۱۴۰۴، مجتمع صنایع 
لاستیک یزد توانست در جمع ۷۹ واحد نمونه 
ملی کشور بدرخشــد و عنوان واحد نمونه 
صنعتی کشور را از آن خود کند؛ موفقیتی 
که نشــان از جایگاه برجسته این مجموعه 
در صنعت لاستیک و تایرسازی ایران دارد. 
این گزارش ضمن ارائه روایتی ژورنالیستی 
و تحلیلی از ریشه های تاریخی روز صنعت 
و معدن و فرآیند انتخاب واحدهای نمونه، 
به طور خاص بــه مولفه های برتری مجتمع 
صنایع لاســتیک یزد می پردازد و با تمرکز 
بر فناوری، ظرفیت تولید، اســتانداردهای 
بین‌المللی، نقش کلیدی یزدتایر در صنعت 
تایر و مسئولیت اجتماعی، دلایل موفقیت 

این شرکت را واکاوی می کند.
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  کمپانی مرسدس بنز همواره در زمینه سیستم های الکترونیکی هوشمند در 
راستای ایمنی و رفاه بیشتر سرنشینان داخل کابین خودرو، یکه تاز بوده است. از 
آن جا که این کمپانی مطرح و صاحب نام به عنوان نخستین خودروساز در زمینه 
تولید انبوه استفاده از ایربگ )کیسه هوا( شناخته می‌شود، در جدیدترین اقدام 
خود یک سیستم فوق هوشمند برای سیســتم تعلیق در محصولاتش را به ثبت 
اختراع ســازمان ثبت اختراعات ایالات متحده رسانده است. این سیستم فوق 
هوشمند که مرســدس بنز با نام سیستم تعلیق هوشمند برای تمام شرایط از آن 

 S یاد می کند، قرار است در نسخه های سدان فول سایز لاکچری این کمپانی یعنی
 S63 آن و نسخه قوی‌ و های-پرفورمنسی این خودرو S500 نسخه W223 کلاس
AMG استفاده شود. این سیستم در بخش بالایی خود یک مکانیزم بسیار پیچیده 
دارد که دارای یک ساختار پنوماتیکی جدید است. به عبارت دیگر بالن های هوا 
همواره آماده جذب نیرو هستند؛ اما با در نظر گرفتن پرده دیافراگمی نسل جدید 
و یک سیستم القایی مغناطیسی، قرار است در تمام شرایط تنش و نیروهای وارده 

بر بدنه را جذب و بهترین سواری را در اختیار سرنشینان بگذارد.

سیستم تعلیق منحصربه فرد 
»مرسدس بنز«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    صنعت قطعه‌ســازی به عنوان ســتون فقرات 
خودروسازی کشــور، این روزها در میان فشارهای 
چندگانــه‌ای از ســوی انــرژی، ارز، تحریــم و 
سیاســت گزاری های قیمتی دست‌وپا می‌زند. کمبود 
برق در تابســتان و گاز در زمستان، نوسانات نرخ ارز، 
کندی تخصیص منابع ارزی، فرســودگی تجهیزات و 
قیمت گذاری دستوری در زنجیره تامین، مجموعه‌ای از 
مشکلات ساختاری را پدید آورده که فعالان این صنعت 

آن را »سال سخت تولید« می نامند.
اما بحران به همین جا ختم نمی شود. با شروع تابستان 
و اوج‌گیری مصرف برق، بار دیگر ناترازی انرژی تولید 
را در معــرض توقف های مکرر قرار داده اســت؛ و در 
سوی دیگر، چشم‌انداز زمستان با احتمال کمبود گاز، 
سایه‌ای سنگین تر بر آینده تولید می‌افکند. بسیاری از 
واحدهای قطعه سازی کشور طی دو سال اخیر نه تنها 
زیان تولید را تجربه کرده‌اند، بلکه به دلیل قطع مکرر 
برق و گاز، آسیب های فنی جدی به تجهیزات وارد آمده 
اســت؛ تجهیزاتی که اغلب وارداتی، گران‌قیمت و در 

شرایط تحریم، عملا غیرقابل جایگزینی‌اند.
در چنین فضای پرریســکی، مدیران صنعتی از یک 
»بحران اقتصادی« ســخن می گویند؛ بحرانی که در 
آن، انرژی قطع می شــود، ارز تخصیــص نمی یابد و 
سیاست گزاری نیز اجازه تعدیل قیمت ها را نمی‌دهد. 
نتیجه آن است که صنعت قطعه سازی، با وجود سهم 
بالای خود در اشتغال صنعتی، در حاشیه تصمیم سازی 
باقی مانده اســت. از همین رو با »علیرضا عشقی«، 
مدیرعامل شرکت دانش بنیان متالورژی پودر مشهد 

به گفت و گو پرداختیم؛

یکی از مهم ترین چالش های تولید در ماه های اخیر، 
ناترازی انرژی است. ارزیابی شما از تاثیر قطعی برق 
در فصل گرما و کمبود گاز در فصول ســرد به عملکرد 

واحدهای قطعه سازی چیست؟
بدون تردید تاثیر ناترازی انرژی در صنایع خودروســازی 
بسیار شدید است. فرآیندهای تولید قطعات به شدت وابسته 
به انرژی برق هستند و برخی واحدها نیز به گاز شهری نیاز 
دارند. قطع بــرق نه تنها موجب افت تولید می شــود بلکه 
خسارت های فنی و مالی ســنگینی هم به تجهیزات وارد 
می کند. بسیاری از واحدهای قطعه سازی از کوره های القایی 
برقی استفاده می کنند که در صورت قطع و وصل ناگهانی 
برق، آسیب جدی می‌بینند. این تجهیزات عمدتا وارداتی 
و پرهزینه‌اند و در شــرایط تحریم، جایگزینی آن‌ها دشوار 
است. در نتیجه، قطع برق صرفا کاهش تولید نیست؛ بلکه به 
معنی آسیب مستقیم به سرمایه های صنعتی کشور است.
در کنار انرژی، نوســانات نرخ ارز نیز به یکی از دغدغه های 

جدی تولیدکنندگان تبدیل شده است. 

تخصیــص ارز در حــال حاضر با چــه موانعی 
روبه‌روست؟

اگرچه مسئولان بانک مرکزی می گویند فرآیند تخصیص 
ارز سریع و کوتاه است، اما واقعیت میدانی چیز دیگری است. 
قطعه سازان معمولا ســه تا چند ماه منتظر تخصیص ارز 
می مانند. در این مدت باید نیاز خطوط تولید را پیش‌بینی 
کنیم، ثبت ســفارش انجام دهیم و منتظــر تاییدیه های 

سازمان های مربوطه باشیم.
مشکل اینجاســت که پس از چند ماه، فروشنده خارجی 
ممکن اســت دیگر با همان قیمت قبــلی همکاری نکند. 
از طرف دیگر، واحدهای قطعه ســازی با کمبود نقدینگی 
روبه‌رو هستند و تامین ریال برای پرداخت حواله در همان 
زمان کوتاه ممکن نیست. بارها پیش آمده که ثبت سفارش 
ما تایید شده، اما به دلیل آماده نبودن وجه، نتوانستیم ارز 

مورد نیاز را دریافت کنیم. 

معمولا گفته می شود در نیمه دوم سال، رشد تولید 
در صنعت خودرو و قطعه سازی اتفاق می‌افتد. به 
نظر شــما آیا در ماه‌های باقی مانده از سال جاری نیز 

رشد 25 درصدی هزینه تامین مواداولیه و قطعات ناشی از تحریم ها
یک قطعه ساز در گفت و گو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

خودروسازان نیز با محدودیتی به نام قیمت گذاری دستوری مواجه هستند که مانع اصلاح قیمت محصولات قطعه سازان می شود

نوربالا

تقریبا تمام مسیرهای خرید 
و تامین »مواداولیه و قطعات 
خودرو« به چین محدود شده 
که آن هم به دلیل دور زدن 
تحریم ها با افزایش قیمت
 ۲۰ تا ۲۵ درصدی همراه 
است. در چنین وضعیتی 

نمی توانیم انتظار رشد واقعی 
تولید در نیمه دوم سال را 

داشته باشیم

چنین خواهد بود؟
تجربه ســال های گذشــته چنین بوده، اما امسال شرایط 
متفاوت اســت. موجودی مواد اولیه و قطعات در انبارها به 
حداقل رسیده و تحریم های ناشی از شرایط فعلی بین‌المللی 
)از جمله محدودیت های مرتبط با »مکانیسم ماشه«( فشار 
زیــادی به صنعت وارد کرده اســت. در حال حاضر فعالان 
صنعتی حتی برای دریافت ویزاهــای تجاری از اروپا نیز با 
مشکل مواجه هستند. کشورهای اروپایی صراحتا می گویند 
»شما در تحریم هستید« و از همکاری خودداری می کنند. 
در نتیجه، تقریبا تمام مسیرهای خرید و تامین »مواداولیه 
و قطعات خودرو« به چین محدود شده که آن هم به دلیل 
دور زدن تحریم ها با افزایش قیمت ۲۰ تا ۲۵ درصدی همراه 
است. در چنین وضعیتی نمی توانیم انتظار رشد واقعی تولید 
در نیمه دوم سال داشته باشیم، هرچند همه قطعه سازان 

آرزو دارند که این اتفاق بیفتد.

محدودیت های فعــلی بین‌المللی چه تاثیری در 
وضعیت صنایع خودروسازی و حفظ اشتغالزایی 

داشته است؟ آیا قطعه سازان تعدیل نیرو داشتند؟
متاسفانه اثر مستقیم و منفی دارد؛ تعدیل نیرو در بسیاری از 

واحدهای قطعه سازی آغاز شده است. کاهش تولید، کمبود 
نقدینگی و بلاتکلیفی ارزی باعث شــده بسیاری از واحدها 
نتوانند نیروی انسانی خود را حفظ کنند. این وضعیت تبعات 
اجتماعی نیز به دنبال دارد و نگرانی اصلی ما این است که در 

ماه های آینده شدت بگیرد.

با توجه به محدودیت های بین‌المللی، چالش اصلی 
امروز در تامین مواد اولیه اســت یا قطعات یدکی 

تجهیزات تولید؟
هر دو مورد را شــامل می شود، بسیاری از مواد اولیه در داخل 
کشور تولید نمی شوند و این موضوع مختص ایران نیست؛ در 
سراسر جهان برخی مواد به‌دلیل تکنولوژی خاص یا محدودیت 
صرفه اقتصادی فقط توسط چند کشور تولید می شود. بنابراین، 
واردات مواد اولیه برای صنعت قطعه سازی اجتناب ناپذیر است. 
از ســوی دیگر، تجهیزات تولیدی ما به‌دلیل مشکلات ارزی و 
تحریم، سال هاست به‌روز نشــده‌اند. ماشین‌آلاتی که امروز 
استفاده می کنیم، عمدتا متعلق به ۲۰ سال پیش‌ هستند. حالا 
اگر قطعات یدکی این تجهیزات هم نرسد، خرابی ها و توقفات 
طولانی مدت حتمی است. مضاف بر این، تحریم ها باعث شده 
نتوانیم به‌صورت مســتقیم از اروپا خرید کنیم و مجبوریم از 

مسیر کشــورهایی مثل چین یا واسطه ها اقدام کنیم که این 
هم هزینــه را ۲۰ تا ۲۵ درصد افزایش می‌دهد. حتی چین در 
مواردی که مواد اولیه کاربرد دوگانه )نظامی و صنعتی( دارد، 
از ارسال مستقیم به ایران خودداری می کند. در این شرایط، 
مجبوریم با واسطه گری کشورهای ثالث خرید کنیم و همین 

واسطه ها از تحریم ها بهره‌برداری می کنند.

شما پیشتر اشاره کردید که هزینه های واردات و 
تولید رشد داشته است، آیا خودروسازان حاضر به 

اصلاح قیمت قطعه سازان در شش ماهه دوم هستند؟
خودروسازان نیز با محدودیتی به نام قیمت گذاری دستوری 
دست‌وپنجه نرم می کنند و چون قیمت خودرو را نمی توانند 
متناسب با شرایط بازار افزایش دهند، عملا امکان افزایش 
قیمت قطعات را هم ندارند. نتیجه این سیاســت، انباشت 
زیان در زنجیره تامین است.  اگر قیمت خودرو آزاد شود و 
خودروساز بتواند براساس واقعیت های بازار قیمت‌گذاری 
کند، دســت خودروســازان برای مذاکره و اصلاح قیمت 
قطعه سازان باز می شود و قطعه ســاز دچار زیان نخواهند 
شــد. آزادســازی قیمت‌ها تنها راهکار منطقی برای بقای 

صنعت است.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   استان های تهران، خراسان رضوی، فارس، اصفهان و کرمان با مصرف بیش از ۵ میلیارد لیتر 
بنزین در تابستان ۱۴۰۴ و سهم ۴۰ درصدی از مصرف بنزین کل کشور، به عنوان پرمصرف ترین 
استان های کشور شناخته شدند. اســتان تهران با ثبت رکورد مصرف بیش از یک میلیارد و 

۸۸۴ میلیون لیتر بنزین در تابســتان ۱۴۰۴ حدود ۱۵ درصد از مصرف بنزین کل کشور را به 
خود اختصاص داد و در صدر استان های پرمصرف‌ کشور قرار گرفت. همچنین استان خراسان 
رضوی با مصرف ۸۶۹.۵ میلیون لیتر بنزین به عنوان دومین استان پر مصرف کشور شناخته شد

مصرف ۴۰ درصد بنزین 
در ۵ استان کشور

دوشنبه 14 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2410

   افزایش نرخ دلار و  بنزین همیشــه برای جامعه ایران 
نگران کننده بوده؛ زیرا بالا رفتن قیمت این دو بر اقتصاد و 
بودجه کل کشور تاثیر زیادی دارد و منجر به افزایش نرخ 
سایر اقلام و خدمات     می شود. با تصویب نرخ سوخت در 
انتهای هر ســال همواره این نگرانی و استرس بین مردم 
ایجاد می شــود که گران تر شــدن قیمت اقلام سوختی 
)بنزین، گازوئیل، سی‌ان‌جی، بنزین سوپر، نفت سفید و...( 
تا چه اندازه به گرانی و افزایش قیمت سایر کالاها منتهی 
می شود و تا چه حد در تورم سالانه موثر است؟ اما این بار 
این موضوع نه در پایان سال که در میانه آن مطرح شده و به 
تردیدها دراین باره دامن زده است. شامگاه دوشنبه خبری 
در فضای رســانه‌ای کشور منتشر شد که افکار عمومی را 
تحت تاثیر قرار داد. خبر افزایــش قیمت بنزین با عنوان 
»قطعی شــدن بالا رفتن بهای بنزین« که روی خروجی 
برخی از رسانه ها قرار گرفت موجی از نگرانی و اضطراب را 
در جامعه ایجاد کرد. این اضطراب و نگرانی وقتی دامنه‌اش 
بیشتر شــد که پیش از این رئیس جمهور و سایر اعضای 
کابینه و حتی نمایندگان مجلس هــم از افزایش قیمت 
سوخت و منطقی نبودن یارانه پرداختی به این حامل های 
انرژی سخن گفته بودند. اما بررسی ها و پیگیری ها نشان 
داد چنین ادعایی صحت نداشــته و فعلا قیمت سوخت 

تغییری نخواهد داشت.

در واقع، اظهــارات رئیس دولت و وزیــر نفت در حاشیه 
جلسه کابینه تنها بر تامین بنزین سوپر و روند واردات آن 
متمرکز بود و از قرار معلــوم بحثی درباره تغییر قیمت ها 
مطرح نشــده. امــا چرا  انتشــار چنین اخبــاری تا این 
اندازه حساسیت‌زا می شود؟ پاســخ را باید در چند دلیل 

جست‌وجو کرد. 
بازار انرژی ایران به‌واسطه مصرف بالای سوخت، فشارهای 
بودجــه‌ای و وابســتگی بخش زیادی از آن بــه واردات، 
به فضایی مستعد برای شــکل‌گیری و گسترش شایعات 
تبدیل شده اســت. کاهش بودجه واردات بنزین در سال 
۱۴۰۳ نسبت به ســال قبل – که از ۱۲۰ همت به حدود 
۶۵ همت تقلیــل یافته –  و نگرانی از چگونگی تامین نیاز 
کشور، موجب می شود هر خبر یا اظهارنظری در این حوزه 
به سرعت در شبکه های اجتماعی و رسانه ها بازتاب پیدا 

کند و همگان را به فکر فرو ببرد. 
با این حال جای نگرانی نیست! فعلا قرار نیست تغییرات 
قیمتی برای ســوخت های رایج رخ بدهد و چنین چیزی 

در حال حاضر واقعیت ندارد.
پیگیری ها از منابع رســمی حاکی از آن است که در حال 
حاضر هیچ برنامه‌ای برای افزایــش قیمت بنزین وجود 
ندارد. به گفته مسئولان، سیاست گزاری در این حوزه در 
سطح حاکمیتی انجام می شود و وزارت نفت صرفا مجری 
تصمیمات است. بنابراین هرگونه تغییر احتمالی در نرخ 
سوخت تنها پس از طی فرآیندهای قانونی و اعلام رسمی 
امکان پذیر خواهد بود و مردم بــا خیال راحت می توانند 
بدون دغدغه، ســوخت مورد نیاز خودشــان را به قیمت 
مصوب فعلی از جایگاه های عرضه سوخت دریافت کنند.

  مانعی برای عرضه سوخت نداریم!
وزیر نفت پیش از این گفته بود نباید نگرانی از بابت تامین 
سوخت وجود داشته باشــد. او با اشاره به تامین ارز مورد 
نیاز برای ســال جاری گفته بود دولــت در حال بررسی 
راهکارهایی برای افزایش سقف بودجه برای واردات است 
تا خللی در تامین نیاز داخلی ایجاد نشود. همچنین وزارت 
نفت درباره  توزیع بنزین ســوپر اعلام کرده بود که موانع 
ارزی آن برطرف شــده و تاکید کرد این فرآورده به‌زودی 

در کلانشهرها عرضه خواهد شد.
با وجود تمام فشــارهای مالی و چالش هایی که واردات 
بنزین در شــرایط تحریمی دارد، یک نکته حائز اهمیت 
است: تاکنون هیچ تصمیمی درباره افزایش قیمت بنزین 
اتخاذ نشده و هرگونه تغییر در سیاست های قیمتی باید 
از مسیر قانونی عبور کرده و به‌طور رسمی به اطلاع مردم 
برسد. از همین رو، شــایعات اخیر درباره »قطعی شدن 
گــرانی بنزین« فاقد اعتبــار بوده و جای نگــرانی برای 

مصرف کنندگان وجود ندارد.
مساله دیگری که به این حاشیه قیمتی دامن زد مربوط به 
طرحی است که این روزها در مجلس روی میز نمایندگان 
قرار گرفته؛ طرحی با عنوان »اختصاص سهمیه انرژی به 
هر نفر« که مدافعان آن می گویند این الگو می تواند توزیع 
یارانه حامل های انــرژی را عادلانه تر کند و پرمصرف ها را 
از دست‌اندازی بی پایان به یارانه های انرژی بازدارد؛ چراکه 
در شرایط فعلی طبقات مرفه و برخوردار بیشترین بهره را 
از یارانه های پرداختی می برند و اقشار ضعیف تر به خاطر 
مصرف کمتر سرشان بی کلاه می ماند. موافقان معتقدند 
با اختصاص سهمیه مشخص به هر نفر، عدالت بیشتری 
برقرار شده و اختصاص یارانه ها به‌درستی انجام خواهد شد 

و در نتیجه از اتلاف منابع جلوگیری می شود.

  نظر رئیس جمهور
جناب رئیس‌جمهور چندین بار در ســخنرانی هایش – از 
سال گذشــته تا هفته های اخیر – درباره موضوع افزایش 
قیمت بنزین صحبت هایی داشته که واکنش های متفاوتی 
را میان کارشناسان به همراه داشته است. مسعود پزشکیان 
در اظهارات خود از ضرورت افزایش قیمت بنزین به عنوان 
یک اقدام اصلاحی در بســتر اقتصاد در راســتای کنترل 
مصرف و مدیریت منابع مالی کشور دفاع کرده است. وی 
تاکید کرده که قیمت ســوخت در ایران خیلی پایین تر از 
نرخ های بین-المللی اســت و این امر به مصرف بی‌رویه و 
قاچاق ســوخت منجر می شــود. اما در کشوری که تورم 
فزاینده، نوســانات ارزی و کاهش قــدرت خرید مردم از 
مشکلات اساسی جامعه به شمار می‌روند، افزایش قیمت 
بنزین بدون در نظر گرفتــن جوانب آن می تواند تاثیرات 

منفی اقتصادی و اجتماعی گسترده‌ای داشته باشد. 
فعلا تا اطــلاع ثانوی خبری از افزایش قیمت ها نیســت؛ 
بنابراین بــا خیال راحت بــه پمپ‌بنزیــن بروید و باک 

خودروی تان را  پر کنید.

حواشی پیرامون یک شایعه؛

سوخت فعلا گران نمی‌شود!
علی علمی

a.elmi
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The Last Word
حرف آخر

  تهران شهری است که هر روز بزرگ تر می شود، اما جا برای 
توقف خودرو در معابر آن نیست! کمبود پارکینگ عمومی در 
پایتخت به یکی از چالش های اساسی تبدیل شده؛ مشکلی 
که سال هاســت در میــان هیاهوی طرح هــای ترافیکی و 

پروژه های عمرانی به فراموشی سپرده شده است.
در بسیاری از مناطق مرکزی و حتی مســکونی تهران، یافتن 
جای پارک خودرو به معضلی روزمره تبدیل شــده اســت. 
رانندگان ساعت ها در خیابان ها می چرخند تا فضایی خالی 
پیدا کنند و همین چرخش بی هدف خودروها، خود به یکی 
از عوامل اصلی آلودگی هوا و ترافیک بدل شده است. درحالی 
 که مدیریت شهری مدام از توسعه حمل‌ونقل عمومی سخن 
می گوید، زیرساخت های ضروری برای توقف خودروها در سطح 

شهر عملا نادیده گرفته شده است.
بخش خصوصی نیز به دلیل نبود مشوق های اقتصادی و پیچیدگی های اداری، تمایلی برای ساخت 
پارکینگ های طبقاتی ندارد. نتیجه آن که بخش زیادی از خیابان ها به پارکینگ های غیررسمی تبدیل 

شده و حجم بالای خودرو در معابر عمومی چهره شهر را نازیبا کرده است.
در شهری که روزانه بیش از 4 میلیون دستگاه خودرو در آن تردد می کنند، نبود نظام جامع پارکینگ نه 
تنها به آشفتگی شهری دامن می‌زند، بلکه هزینه های اجتماعی، زیست محیطی و روانی قابل توجهی 

به شهروندان تحمیل می‌کند.
تهران بیش از هر چیز نیازمند نگاهی تازه به مدیریت فضاهای شهری است؛ این که خیابان صرفا مسیر 
عبور و تردد خودروها نیست، بلکه مکانی برای زندگی و برقراری نظم اجتماعی است. درنهایت باید بر 
این نکته تاکید کرد که پارکینگ عمومی، جزئی از رفاه شهری است، نه یک امتیاز خاص برای معدود 

مناطق مرفه‌نشین.

دوشنبه 14 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2410

 بحران پارکینگ در پایتخت

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

روز گذشته قیمت خودرو در بازار کاهش یافت
دنا پلاس اتوماتیک 

با 7 میلیون تومان کاهش در بازار 
یک میلیارد و 332 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

اطلس GL  با 7 میلیون تومان 
کاهش در بازار 725 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

ام‌وی‌ام X33 کراس اتوماتیک 
با 30 میلیون تومان کاهش 
در بازار یک‌میلیارد و 490 

میلیون تومان ارزش گذاری شد

 A5 کی‌ام‌سی
با 25 میلیون تومان کاهش 

در بازار 2 میلیارد و 130 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

لکسوس ES با عملکرد بالا
 لکسوس ES سدان سایز بزرگ لوکس این خودروساز مطرح ژاپنی 
است که نســل هفتم آن موسوم به XZ10 از ســال 2018 میلادی تا 
سال جاری میلادی روی خط تولید قرار گرفت. در سال 2022 میلادی 
لکســوس برای کمپین تبلیغاتی خود از عبارت »هیبرید با عملکرد 
بــالا« بهره گرفت که منظور از این عبارت راندمان بالای این ســدان و 

فناوری جدید آن است.

روزنامه نگار

 امید محمدی
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