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در گفت‌وگوی »دنیای خودرو« با مدیرکل دفتر آماد و خدمات بازرگانی وزارت صمت مطرح شد:

لجستیک ایران دو  برابر گران تر از استاندارد جهانی!
شکل‌گیری شرکت های تخصصی و سرمایه گذاری هدفمند می تواند با برنامه‌ریزی بلندمدت، هزینه ها را کاهش دهد و ناوگان را به‌روز کند..

صفحه 9

دلایل منحصر به فرد بودن 
تکنولوژی لکسوس

نخستین سری پیکاپ های 
موسو »گرند خان« تحویل 

صفحه14مشتریان شد  صفحه 12

صفحه 5
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»سایپا« در شهریورماه

شرکت خودروسازی سایپا در تازه ترین گزارش ماهانه 
خود که به شهریور ۱۴۰۴ مربوط می شود، از عملکردی..
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ثبت صوری ۱۰ هزار کامیون 
در سامانه ثبت سفارش

داوود خداداد، عضو هیات مدیره انجمن واردکنندگان 
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آیا مسیرهای 
دوچرخه‌سواری می‌توانند 
جایگزین بزرگراه ها شوند؟

برقی محبوب بازارهای آسیایی برقی محبوب بازارهای آسیایی 
در شرف تحویل به مشتری ایــرانیدر شرف تحویل به مشتری ایــرانی

تویوتا  »BZ3X« جدیدترین محصول خانواده برقی های 
تویوتا  با »نگین تندیس الماس « به بازار ایران می آید  شمارش معکوس 
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رقابت نفسگیر 
»تاسمان« با »رانگلر«

    مقامات کیا به امکان ســاخت شاسی بلندی آفرودی بر پایه پیکاپ تاسمان 
اشاره کرده‌اند که می تواند رقیب تویوتا لندکروزر و جیپ رانگلر باشد. نخستین 
پیکاپ میان سایز کیا یعنی تاسمان ظاهر بحث برانگیزی دارد و طراحی عمودی 
و جعبه‌ای با جزئیات غیرمتعارف، از زمان رونمایی نظرات متفاوتی را برانگیخته 
اســت؛ اما زیر این بدنه جنجالی، یک پلت فرم شاسی نردبانی نهفته است که از 
آن چه به نظر می‌رسد، بسیار توانمندتر است. تیم مهندسی کیا تایید کرده که این 
پلت فرم می تواند به سرعت به یک شاسی بلند تبدیل شود و از همان زیرساخت ها 
و پیشرانه ها بهره ببرد. این قابلیت امکان خلق یک شاسی بلند خانوادگی آفرودی 

واقعی را فراهم می سازد که می تواند رقیبی برای بزرگانی مثل تویوتا لندکروزر یا 
فورد برانکو باشد. درنتیجه طراحان مستقل رندرهایی را طراحی کرده‌اند که با الهام 
از کانسپت اخیر تاسمان ویکندر طراحی شده و این پیکاپ را به یک شاسی بلند 
آفرودی تبدیل کرده‌اند. نتیجه، ترکیبی از نشانه های طراحی منسجم تر ویکندر 
با تناسباتی است که برای مسیرهای آفرودی مناسب تر هستند. هرچند این هنوز 
یک محصول واقعی نیست، اما با توجه به اظهارات مقامات کیا، ویژگی های لازم 
برای گرفتن رنگ واقعیت را دارد. رندرهای مورد بحث نشان می‌دهند که چهره 

جنجالی تاسمان در قالب شاسی بلند عمل می کند.  

   صنعــت خــودرو 
ایران بیش از شش دهه 
اســت که درگیر طرح 
خودکفایی و تولید ملی 
است، اما واقعیت امروز 
آن، چیزی جز گسترش 
مونتاژ و وابستگی عمیق 
به قطعــات خــارجی 
نیست. داده‌های رسمی 
پژوهش هــای  مرکــز 
مجلس نشــان می‌دهد 
در ســال ۱۴۰۲ بیش از 
ســه و نیم میلیارد دلار ارز تنها برای واردات قطعات خودروهای 
مونتاژی مصرف شده؛ رقمی معادل یک سوم کل ارزبری صنعت 
خودرو. این در حالی است که ارزش افزوده بخش مونتاژ به زحمت 
به ۷ درصد می‌رسد و سهم آن در ایجاد اشتغال نیز ناچیز است. به 
بیان ساده، منابع عظیم ارزی کشور در جیب مونتاژکارانی می‌رود 
که به‌واسطه شکاف تعرفه‌ای، سودهای کلان کسب می کنند اما 

نقشی در توسعه فناوری یا تقویت زنجیره ارزش ایفا نمی کنند.
اما پرسش کلیدی این است که در شــرایط تحریم های ظالمانه 
بین‌المللی و محدودیت های شــدید ارزی، چه باید کرد تا مسیر 
صنعت خودرو از شــرایط فعلی خارج شود؟ پاسخ در یک جمله 
خلاصه می شــود: بازتعریف سیاســت های حمایتی با محوریت 

ساخت داخل واقعی.
نخستین گام، اصلاح ساختار تعرفه هاست، نظام فعلی عملا مشوق 
مونتاژ است و امکان ساخت داخل در برخی از شرکت های سازنده 
خودرو به دلیل عدم تمایل شرکای خارجی کم است. وزارت صمت 
باید تفاوت تعرفه میان واردات خودرو کامل و قطعات منفصله را 
حذف یا به حداقل برساند و تخفیف های تعرفه‌ای را تنها به صورت 
پلکانی و متناسب با عمق ســاخت داخل واقعی ارائه کند. در غیر 
این صورت، همچنان مونتاژکاران برنده اصلی باقی خواهند ماند.

دومین محور، سخت‌گیری در صدور مجوزهای جدید است. ورود 

شــرکت های کوچک با تیراژ پایین و داخلی سازی پایین تنها به 
پراکندگی منابع و هدررفت ارز می‌انجامد. شرط حداقل ۴۰ درصد 
داخلی‌سازی واقعی و تیراژ سالانه بالای ۱۰۰ هزار دستگاه باید در 
صدور مجوزها قرار گیرد. در کنار آن، ادغام هدفمند شــرکت ها 
برای دســتیابی به تیراژ اقتصادی ضروری اســت. بدون مقیاس 
تولید حداقل ۶۰۰ هزار دستگاه، هیچ پلتفرم داخلی توجیه پذیر 

نخواهد بود.
سوم، وزارت صمت باید پیوندی روشن میان سیاست های قیمتی 
و سطح داخلی سازی برقرار کند. افزایش سود مصوب باید فقط به 
محصولاتی تعلق گیرد که قطعات راهبردی نظیر موتور، گیربکس 
و قطعات های-تک را در داخل تولید می کنند. این سازوکار انگیزه 
مالی مستقیمی برای سرمایه گذاری در فناوری های کلیدی ایجاد 

خواهد کرد.
چهارم، بهره‌گیری از ظرفیت شــرکت های دانش بنیان داخلی 
یا صاحب فنــاوری می تواند بخشی از فشــار تحریم ها را کاهش 
دهد. خودروســازانی که بتوانند بخشی از نیــاز خود را از طریق 
این شــرکت ها تامین کنند، باید اجازه یابند قطعات یا مواد اولیه 

را با سهولت وارد کنند و حتی از تعرفه ترجیحی بهره‌مند شوند. 
پنجمین و شاید حیاتی ترین گام، بازتعریف نقش دولت در هدایت 
صنعت اســت. وزارت صمت باید از سیاســت های کوتاه مدت و 
مقطعی فاصله بگیرد و استراتژی بلندمدتی برای توسعه زنجیره 
ارزش خودرو تدوین کند؛ اســتراتژی‌ای که تحقیق و توســعه، 
طراحی پلتفرم و قطعه سازی پیشرفته را در کانون خود قرار دهد. 
بدون چنین نگاهی، صنعت خودرو همچنان در حاشیه کم بازده 

مونتاژ باقی خواهد ماند.
امروز بیش از هر زمان دیگری روشــن اســت که تداوم مونتاژ نه 
راه حل تحریم ها، که خود بخشی از بحران است. منابع ارزی کشور 
محدودتر از آن اســت که صرف واردات بی حاصل قطعات شود. 
وزارت صمت اگر می خواهد از صنعت خــودرو دفاع کند، باید از 
مسیر حمایت از ساخت داخل واقعی عبور کند. تنها در این صورت 
است که می توان همزمان با ایستادگی در برابر فشارهای خارجی، 

گامی جدی به سوی استقلال صنعتی برداشت.

بازگشت به مسیر تولید واقعی خودرو
یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« :

خدمات هوشمند بیمه، جاده‌ها را   امن تر می کند
   صنعت خــودرو ایران 
با وجــود ظرفیت های بالا، 
همواره در معرض ریسک ها 
و چالش های متعددی قرار 
دارد کــه از جملــه آن ها 
می توان به نوسانات بازار، افزایش تصادفات و هزینه های بالای نگهداری اشاره کرد. 
در این میان، نقش بیمه به عنوان ابزاری کلیدی برای مدیریت ریســک و کاهش 
هزینه ها برجسته می شود. شرکت های بیمه که در به کارگیری فناوری های نوین 
پیش‌رو هستند، در آینده به عنوان بازیگران مهم این حوزه، با رویکردی نوآورانه و 
جامع می توانند جایگاهی ویژه در بازار بیمه خودرو کسب کنند و تاثیر قابل توجهی 
در امنیت مالی مالکان خودرو داشته باشند. علی وثوق، کارشناس حوزه بیمه خودرو 

در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« به بررسی این نوع پوشش بیمه‌ای پرداخته است.
وثوق گفت: »شرکت های بیمه‌ای که در بستر فضای مجازی با ارائه طیف متنوعی 
از محصولات بیمه‌ای توانسته‌اند نیازهای مختلف مشتریان را به شکل جامع پوشش 
دهند، تنها به ارائه بیمه های پایه مانند شــخص ثالث و بدنه اکتفا نکرده‌اند، بلکه 
خدمات جانبی مثل امدادخودرو، پوشش تصادفات و حوادث طبیعی و بیمه های 

مکمل را نیز توسعه داده‌اند.«
وی افزود: »این تنوع در محصولات و خدمات باعث شــده که متقاضیان احساس 
امنیت بیشتری داشته و انتخاب های بهتری بر اساس نیازهای خاص خود داشته 
باشــند.« وثوق درباره خدمات امدادخودروها گفت: »بیمه ها در سال های اخیر 
با ســرمایه گذاری روی فناوری های نوین مانند سیســتم های مدیریت ناوگان، 
اپلیکیشــن های موبایلی و ســامانه های پاســخگویی فوری، توانسته‌اند سرعت 
پاسخگویی به مشــتریان را تا حد زیادی بالا ببرند. این ســرعت عمل در مواقع 
بحرانی، نه تنها موجب کاهش اســترس رانندگان می شود، بلکه نقش مهمی در 
حفظ سلامت و امنیت آن ها دارد.« وثوق توضیح داد: »از دیگر دستاوردهای بیمه، 
همکاری مستمر با شبکه گسترده‌ای از تعمیرگاه های معتبر است. این همکاری 
دوطرفه باعث می شود خسارت ها سریع تر و با کیفیت بالاتر جبران شوند و در نتیجه 
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هزینه های ناشی از تعمیر و نگهداری برای مشــتریان به طور محسوسی کاهش 
می یابد. این موضوع در بلندمدت ارزش خودرو را نیز حفظ می کند و مشتریان از 

این بابت رضایت بیشتری دارند.«
وثوق در تحلیــل خود گفت: »یکی از بخش های مهم بــازار خودرو، خودروهای 
دســت‌دوم اســت که ســهم قابل توجهی در خرید و فروش دارند. بیمه با ارائه 
پوشش های دقیق و کامل برای این دسته از خودروها، به خریداران اطمینان خاطر 
می‌دهد و ریسک های مالی آن ها را به حداقل می‌رساند. این اقدام باعث تقویت بازار 

خودروهای دست‌دوم و افزایش شفافیت معاملات شده است.«
علی وثوق گفت: »آینده بیمه خودرو به سمت استفاده گسترده تر از فناوری های 
هوشمند و داده محور می‌رود و بیمه ها با بهره‌گیری از داده های بزرگ و الگوریتم ها 
قــادر خواهند بود سیاســت های بیمه‌ای ســفارشی تر، دقیق تــر و به طور کلی 
مقرون به صرفه‌ای ارائه کنند. این موضوع نه تنها ریسک ها را کاهش می‌دهد، بلکه 

به ایجاد فرهنگ بیمه‌ای پیشگیرانه کمک شایانی خواهد کرد.«
وی در پایان افزود: »شــرکت های بیمه بــا تمرکز بر نــوآوری، تنوع خدمات و 
فناوری های نوین، نقشی محوری در بهبود امنیت مالی و افزایش رضایت مشتریان 
در حوزه خودرو ایفا می‌کنند. این شرکت ها با ارائه راهکارهای جامع، از بیمه های 
پایه تــا خدمات جانبی تخصصی، می توانند به عنــوان پلی مطمئن میان مالکان 

خودرو و ریسک های متعدد صنعت خودرو عمل کنند.« 

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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قیمت ۱۵۸ هزار 
یورویی برای کادیلاک 

»CT5-V« سفارشی

 CT5-V کادیــلاک با الهام از برنامه سلســتیک، برنامه سفارشی ســازی برای    
بلک‌وینگ ارائه کرده که استاندارد جدیدی در تجمل شخصی سازی شده ارائه می کند. 
 V8 بلک‌وینگ خودرویی بی نهایت خاص است که پیشرانه ۶.۲ لیتری CT5-V کادیلاک
سوپرشارژ را با گیربکس 6 سرعته دستی ترکیب می کند. حالا این خودرو با برنامه جدید 
سفارشی سازی کادیلاک به سطحی بی سابقه از انحصاری بودن می‌رسد. این برنامه که از 
فرآیند سفارشی مدل فوق لوکس سلستیک الهام گرفته، قصد دارد استاندارد جدیدی 
در تجمل شخصی سازی شده تعریف کند. در این راســتا، CT5-V بلک‌وینگ امکان 
شخصی سازی گسترده‌ای را با کمک یک مشــاور اختصاصی ارائه می‌دهد. هر یک از 

اعضای تیم مشاوران دارای پیشینه طراحی هستند و با مشتریان همکاری می کنند تا 
خودرو منحصربه فردشان را به‌واقعیت تبدیل کنند. کادیلاک جزئیات زیادی ارائه نکرده؛ 
اما اعلام کرده که مشــتریان به پالت رنگی گسترده‌ای با بیش از ۱۶۰ آپشن دسترسی 
خواهند داشت. این عدد در مقایسه با ۹ رنگ معمول، جهشی بزرگ است و هر خودرو 
در مرکز آرتیزان در میشیگان به صورت دست ســاز تولید می شود. علاوه بر رنگ بدنه 
سفارشی، این خودرو مجموعه‌ای گسترده از رنگ ها و متریال داخلی را ارائه می‌دهد. 
این موارد می توانند در میلیون ها ترکیب مختلف با هم ادغام شوند تا فضایی داخلی خلق 

کنند که برای هر مشتری منحصربه فرد باشد.  

   تامین مالی همواره یکی از بزرگ ترین چالش های 
صنعت خودرو در ایران بوده اســت. خودروسازان 
داخلی که با مشکلاتی چون کمبود نقدینگی، فشار 
هزینه های تولید و محدودیت های ناشی از تحریم ها 
روبه‌رو هستند، برای ادامه مسیر نیازمند منابع پایدار 
و شفاف هستند. در این میان، بازار سرمایه و اجرای 
اصول حاکمیت شــرکتی می توانــد نقشی کلیدی 
ایفا کنــد؛ چراکه این دو ابزار نــه تنها امکان جذب 
ســرمایه های خرد و کلان را فراهم می کنند، بلکه با 
ایجاد شفافیت در فرآیندها، اعتماد سرمایه گذاران 
را نیز افزایش می‌دهنــد. مرتضی افقه، اقتصاددان و 
عضو هیات علمی دانشگاه شــهید چمران اهواز در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« معتقد است: »اگر 
زیرســاخت های لازم برای اجرای حاکمیت شرکتی 
فراهم شود، بازار سرمایه می تواند مسیر تازه‌ای برای 
تامین مالی خودروســازان و رشد تولید در کشور باز 
کند.« وی با تاکید بر این که بازار سرمایه می تواند یکی 
از مهم ترین مسیرهای تامیــن مالی صنعت خودرو 
باشد، گفت: »اجرای درست دستورالعمل حاکمیت 
شرکتی، بستری برای هدایت سرمایه های خرد و کلان 
به سمت تولید فراهم می کند.« وی معتقد است: »با 
رفع موانع کسب‌وکار و ایجاد زیرساخت های مناسب، 
بازار ســرمایه قادر خواهد بود منابع مالی مورد نیاز 
خودروسازان را جذب کرده و رونق تولید را رقم بزند.«

با توجه به شــرایط اقتصادی کشــور، اجرای 
دستورالعمل حاکمیت شرکتی چه اهمیتی دارد 

و چه تاثیری می تواند بر رونق تولید داشته باشد؟
به طور قطع اجرای درست دستورالعمل حاکمیت شرکتی 
تاثیر بسزایی در حل مشــکلات موجود در اقتصاد کشور 
دارد. این دســتورالعمل می تواند بســتری مناسب برای 
جذب سرمایه های سرگردان فراهم کند و با هدایت صحیح 
منابع مالی، گام موثری در جهت رونق تولید برداشته شود. 
درحقیقت، حاکمیت شــرکتی به عنــوان یک چارچوب 
شــفاف و کارآمد، امکان ایجاد ارتباط موثــر میان بازار 
سرمایه و بخش تولید را فراهم می کند. با این حال، برای 
دستیابی به این اهداف باید زیرساخت های مرتبط با اجرای 
این دستورالعمل فراهم شود. اگر این بسترها آماده نباشند، 
اجرای ناقص آن نه تنها کمکی به تولید نخواهد کرد، بلکه 

می تواند منجر به بی‌اعتمادی سرمایه گذاران نیز شود.

به نظر شما، چرا در سال های اخیر بازار سرمایه 
نتوانسته نقش خود را در رونق تولید به‌درستی 

ایفا کند؟
واقعیت این است که طی چند سال گذشته بازار سرمایه 
به شــدت تحت تاثیر تحولات داخلی قرار گرفته اســت. 
بی توجــهی به بخش تولیــد و نادیــده گرفتن نقش آن 
در اقتصاد، موجب شــد بازار ســرمایه نیز دچار مشکل 
شــود. زمانی که بخش مهمی همچون تولید در کشــور 
با چالش های جدی روبه‌رو باشــد، طبیعی است که بازار 
ســرمایه نیز با بحران های متعدد مواجه شــود. افزون بر 
این، تصمیم‌گیری های ناگهانی و گاه شتاب‌زده در حوزه 
سیاست گزاری اقتصادی، فضای اطمینان سرمایه گذاران 
را تضعیف کرده است. درنتیجه، به جای آن که سرمایه های 

خرد و کلان به سمت تولید هدایت شود، بخشی از این منابع 
از بازار خارج یا به فعالیت های غیرمولد سوق داده شد.

برای این که دســتورالعمل حاکمیت شرکتی به 
شکل موثر اجرا شود، چه پیش شرط هایی باید در 

کشور مهیا شود؟
نخســتین گام، فراهم کردن زیرســاخت های نهادی و 
قانونی لازم برای اجرای کامل این دستورالعمل است. اگر 
ساختارهای حقوقی، نظارتی و اجرایی پشتیبان آن نباشد، 

نمی توان انتظار داشت حاکمیت شرکتی کارآمد باشد.
دومین عامل، بهبود فضای کلی کسب‌وکار است. تا زمانی 
که موانع تولید برطرف نشود، نظام تصمیم‌گیری شفاف 
نباشد و روابط خارجی کشور با محدودیت های گسترده 
روبه‌رو باشد، اجرای دســتورالعمل ها هم نتایج مطلوبی 
به همراه نخواهد داشت. بنابراین، باید هم‌زمان با اصلاحات 
نهادی، موانع تجارت خارجی و تحریم ها نیز کاهش یابد 

تا تولید بتواند جهش لازم را تجربه کند.

بازار سرمایه چه نقشی می تواند در تحقق جهش 
تولید ایفا کند؟

بازار سرمایه به عنوان یکی از مهم ترین ابزارهای تامین مالی 
در اقتصاد، جایگاهی کلیدی در تحقق جهش تولید دارد. این 
بازار با ارائه ابزارهای مالی متنوع، امکان جذب سرمایه های 
خرد و کلان را فراهم می کند. بنابراین اگر به‌درستی مدیریت 
شود، بازار سرمایه می تواند کانالی موثر برای اتصال منابع 
مالی به بخش واقعی اقتصاد باشد. به‌بیان دیگر، زمانی که 
سرمایه ها به جای فعالیت‌های غیرمولد به سمت تولید سوق 
داده شوند، هم صنایع داخلی توان رشد پیدا می کنند و هم 

بازار سرمایه به پایداری بیشتری می‌رسد.

به موانع موجود بر سر راه تولید اشاره کردید. از 
نظر شــما مهم ترین چالش های موجود در این 

مسیر چیست؟
موانع متعدد و پیچیده‌ای در برابــر تولید وجود دارد. در 
وهله نخست، تامین منابع مالی پایدار یکی از چالش های 
اصلی است. بسیاری از بنگاه های تولیدی به‌دلیل کمبود 
نقدینگی یا عدم دســترسی به تســهیلات ارزان‌قیمت با 
مشــکل ادامه فعالیت روبه‌رو هســتند. علاوه بر آن، نظام 
تصمیم‌گیری در کشــور هنوز با چالش شفافیت و ثبات 
روبه‌رو است. تصمیم های ناگهانی در حوزه سیاست گزاری 
اقتصادی یا تغییــرات مکرر قوانیــن، تولیدکنندگان را 
دچار ســردرگمی می کند. از ســوی دیگــر، تحریم ها و 
محدودیت های تجارت خــارجی، مسیر ورود مواد اولیه 

و حتی صادرات محصولات را دشوار کرده است. همه این 
عوامل دست به دست هم داده‌اند تا تولید در کشور نتواند 

رشد پایدار داشته باشد.

با توجه به شــرایط بین‌المللی، چــه اقداماتی 
می تواند در بهبود وضعیت تولید و بازار سرمایه 

موثر باشد؟
به نظر من، یکی از اقدامات اساسی فراهم کردن زمینه های 
لازم برای ایجاد تبادلات مثبت با کشورهای توسعه یافته 
اســت. این تبادلات نه تنها امکان دســترسی به فناوری 
و دانش روز را برای کشــور فراهــم می آورد، بلکه زمینه 
جذب ســرمایه گذاری خارجی را هم تقویت می‌کند. در 
کنار این موضوع، باید سیاســت های اقتصادی در داخل 
کشــور به گونه‌ای تدوین شــود که ثبــات و اعتماد را به 
سرمایه گذاران بازگرداند. اگر فضای پیش‌بینی پذیر برای 
سرمایه گذاران داخلی و خارجی ایجاد شود، سرمایه های 
سرگردان به جای حرکت به سمت فعالیت های غیرمولد، 

وارد چرخه تولید خواهند شد.

به عنوان ســخن پایــانی، چه پیــامی برای 
سیاست گزاران اقتصادی کشور دارید؟

پیام اصلی من این اســت کــه نباید بازار ســرمایه را با 
تصمیم‌گیری های ناگهانی و غیرکارشناسی دچار چالش 
کنیم. این بازار اگر به شکل درست مدیریت شود، می تواند 
مسیر مناســبی برای تامین مالی تولید و رونق اقتصادی 
باشــد. از ســوی دیگر، توجه به اجرای اصول حاکمیت 
شــرکتی ضرورتی انکارناپذیر اســت. این دستورالعمل 
می تواند بسترساز شفافیت، کارآمدی و اعتمادسازی در 
اقتصاد باشد. اگر سیاســت گزاران هم‌زمان به رفع موانع 
تولید، بهبود فضای کسب‌وکار و اجرای درست حاکمیت 
شــرکتی توجه کنند، بدون شک شــاهد رونق پایدار در 

اقتصاد و جهش تولید خواهیم بود.

n.beykzadeh@autoworld.ir
بورس، رمز عبور خودروسازان از بحران نقدینگینهاد علی بیک زاده

عضو هیات علمی دانشگاه شهید چمران اهواز در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



   به گــزارش روابط عمومی انجمــن صنایع همگن 
قطعه سازان خودرو کشور، در این مجمع که تمام اعضای 
انجمن از سراسر کشــور در آن حضور داشتند، علاوه بر 
ارائه گزارش های قانونی هیات مدیره، خزانه‌دار و بازرس، 
با برگزاری انتخابات، اعضــای هیات مدیره انجمن برای 
دوره جدید فعالیت )از سال ۱۴۰۴ تا ۱۴۰۷( نیز مشخص 
شدند. براین اساس، بیشــتر اعضای هیات مدیره قبلی، 
یک بار دیگر اعتماد قطعه سازان خودرو کشور را به‌دست 

آوردند و با ورود چند عضو جدیــد و جوان، بزرگ ترین 
تشــکل بخش خصوصی صنعت خودرو کشور، ترکیب 

هیات مدیره خود برای سه سال آینده را شناخت.
بر اساس انتخابات انجام‌شــده محمدرضا نجفی منش، 
امیرحسین جلالی، ســعید صبوری و حســن وطنی از 
اســتان تهران، رضا رضــایی، آرش محبی نژاد، مهدی 
مطلب‌زاده، سیامک مقتدری و فرامرز طیبی از اســتان 
البرز، محمدمهدی شکورزاده، مهدی صادقی، علیرضا 

عشقی و سیدحسین بحرینیان از استان خراسان رضوی، 
ابراهیم دوست‌زاده از استان ســمنان، ابراهیم احمدی 
از اســتان اصفهان، محمد آقاجانی از استان قم، حسن 
زارع نژاد از استان قزوین، علیرضا خلیلی از استان مرکزی، 
محمدعلی ذکریائی از استان مازندران، یوسف حقیقی 
از اســتان گیلان و بابک کریمخان از اســتان کرمانشاه 
به عنوان اعضای اصلی و مهرداد آلان، جعفر نصیری و جواد 
علی نژاد از استان تهران، ابوالفضل شورمیج از استان البرز 

و حمیدرضا صمدیان از استان سمنان به عنوان اعضای 
علی‌البدل هیات مدیره انجمن قطعه سازان خودرو کشور 
معرفی شدند. همچنین محمد ملکی از استان کردستان 
نیز با کســب آرای لازم به‌عنوان بــازرس اصلی انجمن 
انتخاب شــد. پس از انجام مراحل قانونی مجمع سالانه 
و انتخابــات دوره جدید فعالیــت هیات مدیره انجمن، 
بررسی و تبادل نظر پیرامون وضعیت صنعت قطعه سازی 

و خودرو کشور صورت گرفت.

مجمع و انتخابات انجمن قطعه سازان خودرو کشور برگزار شد/ ابقای هیات مدیره قبلی و ورود چند عضو جدید و جوان

قدیر قیافهنرگس باقری زمردی
مدیرکل دفتر مقررات صادرات و واردات سازمان 

توسعه تجارت
نایب‌رئیس اتاق بازرگانی ایران

۳۹۰۰ کشنده بدون ثبت 
سفارش وارد کشور شده‌اند

حمایت از بنگاه های صنعتی اثرات 
اسنپ بک را کاهش می‌دهد

  در روزهــای اخیــر موضوع عدم 
ترخیــص کشــنده‌های وارداتی و 
اعتراض واردکنندگان، دوباره به یکی از 
چالش های مهم صنعت حمل‌ونقل کشور 
تبدیل شد. در همین رابطه نرگس باقری 
زمردی، مدیرکل دفتر مقررات صادرات 
و واردات ســازمان توسعه تجارت به 
تشریح وضعیت کشنده های واردشده 
بدون ثبت ســفارش و اقدامات دولت 

برای حل این مشکل پرداخت.

وضعیت کشنده های وارداتی که 
ایــن روزهــا محــل اعتراض 

واردکنندگان شده چگونه است؟
ما تعدادی کشنده در داخل کشور داریم 
که به صورت قانونی وارد نشــده‌اند. با این 
حال، دولت با وجود اطــلاع از غیرقانونی 
بودن این ورود، سعی کرده همکاری لازم 
را انجام دهد. برای نمونه، یک واردکننده 
ثبت سفارش برای ۱۰ دستگاه داشت، اما 
۱۰ ســفارش ۱۰ تایی وارد کرده بود. آن 
۱۰ دســتگاه اولیه ترخیص شدند، اما ۹۰ 
دســتگاه دیگر بدون ثبت سفارش باقی 
ماندند و همین موضوع ایجاد مشکل کرد

یعنی همه کشنده‌ها غیرقانونی 
وارد شده‌اند؟

خیر؛ امــا ادعا این اســت کــه حدود ۳ 
هزار و ۹۰۰ کشــنده به این شــکل وارد 
کشور شــده‌اند. ما این موارد را از گمرک 
دریافت کرده‌ایم و اکنون ثبت ســفارش 
کشنده هایی که در داخل کشور هستند در 
حال کارسازی است. پیش‌بینی می کنیم 

ظرف یکی دو روز آینده نهایی شود.

در خصوص ۷۰۰ کشنده‌ای که گفته 
می شود در مرز ترکیه قرار دارند، 

چه تصمیمی گرفته شده است؟
برای این بخش، ما نیاز به تایید دفتر دولت 
داریم. به عبارتی باید مهر دولت بخورد تا 
امکان ثبت سفارش و ترخیص آن ها فراهم 
شود. این حدود ۷۰۰ دســتگاه، خارج از 
کشــنده های موجــود در داخل کشــور 

هستند و روندشان متفاوت است.

اعتراض واردکنندگان به تاخیر در 
ارزیابی  را چگونــه  ترخیــص 

می کنید؟
واقعیت این است که بخشی از مشکل ناشی 
از بوروکراسی اشتباه و پیچیده‌ای است که 
در روند ترخیص وجود داشته است. البته 
دولت تــلاش کرده تا با مصوبــه‌ای ویژه، 
راننده ها و واردکنندگان دچار ضرر نشوند. 
حتی با وجود اطلاع از تخلف در ورود بخشی 
از کشــنده ها، دولت اجازه داد که گمرک 

اسامی را اعلام کند و ترخیص انجام شود.

    برای کم‌اثر کردن اســنپ بک باید 
صادرات تسهیل و از بنگاه های اقتصادی 
حمایت شــود و وظیفه سیاست گزاری 

تجاری به وزارت صمت برگردد. 
آن چه اهمیت دارد این است که بتوانیم از 
آن با کمترین آسیب عبور کنیم و راه حل 
آن تسهیل صادرات و حمایت از بنگاه های 
اقتصادی اســت. اتفاقاتی از این دســت 
مانند اعمال تحریم هــا، به طور طبیعی 

اثراتی بر اقتصاد دارد. 
درعین حال معتقــدم این تهدیدات اگر 
درست شناســایی شــوند، اثرات آن را 
می توان کاهش داد و فرصت هایی از دل 

آن خلق کرد. 
البته بایــد تاکید کرد در ســال 2010 
تحریم هایی علیه ایران اعمال شــد که 
از تحریم های آمریکا در ســال های اخیر 
سخت تر نبود. تفاوت اصلی تحریم های 
ســازمان ملل با تحریم هــای آمریکا در 
این اســت که این تحریم ها باید توسط 
کشورهای عضو سازمان ملل رعایت شود؛ 

ولی تحریم های آمریکا یک جانبه بود. 
با توجه به‌رویکرد اخیــر دیپلمات های 
چینی و روسی متوجه شدیم که این دو 
کشور بازگشــت تحریم ها را به‌رسمیت 
نمی شناســند. این درحالی است که در 
اقتصاد امــروز، تعدد در بخشــنامه ها و 
مقــررات را داریم که هــر روز اضافه هم 
می شود؛ یکی از این قوانین، قانون مبارزه 
با قاچاق کالا و ارز اســت. در نشستی که 
به تازگی با آقای لاریجانی داشتیم، درباره 
این موضوع صحبت کردیم و قرار شــده 

موضوع را پیگیری کنند. 
این قانون بایــد بازنگری شــود. امروز 
هــر تولیدکننده باید با قیمــت آزاد ارز، 
مواداولیــه را بخرد و محصول را با قیمت 
مبادله‌ای بفروشــد. حدود 60 سال در 
اقتصاد بر طبل قیمت گذاری دستوری و 
ثبات نرخ ارز می کوبیم؛ درحالی که نرخ 

ارز چندین برابر شده است. 
باید واقعیت اقتصاد را درک کنیم. اقتصاد 
یک علم است و با دستور شکل نمی‌گیرد. 
باید از این وضعیت ســخت، اســتفاده و 
الگوهای رفتاری در حکمرانی اقتصادی 
را تغییر دهیم. باید قوانین محدودکننده 

را به قوانین تسهیل کننده تبدیل کنیم. 
امروز نرخ تامین مــالی در یک بنگاه 45 
درصد اســت و اگر بخواهد از بازار تامین 

کند، به بیش از 50 درصد می‌رسد. 
بنابراین انعطــاف در مقررات باید اعمال 
شود و سیاست گزاری تجاری به سازمان 
توسعه تجارت بازگردد. امروز این سازمان 
هیچ اشراف تصمیم‌گیری در حوزه تجارت 
ندارد. باید وزارت صمــت هاب و محور 

موضوع شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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  فرناز علیزاده: ورود قوه قضائیه به موضوع تعیین 
ســقف قیمتی برای خودروها فــارغ از هر نتیجه‌ای که 
می توان برای آن متصور شد، فراتر از یک مداخله قضایی 
در کشــاکش نزاع حقوقی وزارت صمت و ایران‌خودرو 

به شمار می‌رود. 
هفته هاست چالش طرفین موضوع بر سر میزان اصلاح 
قیمتی خودروها در سال ۱۴۰۴ همچنین مبنای قانونی 
تصمیمات شان، بازار خودرو را تحت تاثیر قرار داده است.
ایران خودرو معتقد اســت عرضه خودرو با اصلاح کمتر 
از ۲۲.۵ درصد به دلیل تحمیــل زیان به این مجموعه 
خصوصی و ســهامی با منطق تولیــد، اقتصاد و از همه 
مهم تر واقعیت های بازار تناســبی نــدارد و در مقابل، 
خط کش وزارت صمت برای اصلاح قیمتی روی عدد ۱۵ 

درصد ایستاده است.
اختلاف قیمت ۷ درصدی ظرف ســه ماه به شــرایطی 
پیچیده منجر شده و به اعتقاد ناظران وضعیت آشفته و 
درعین  حال راکد بازار خودرو را تشدید کرده؛ وضعیتی 
که زیــان آن به‌دلیــل بلاتکلیفی بازار و ســردرگمی 
خریداران و فروشــندگان، فراتر از عدد و رقم اختلافی 

است.
بر همین اســاس بعد از پیشنهاد حجت‌الاسلام »حمزه 
خلیــلی«، معــاون اول قوه قضائیه مبنی بر تشــکیل 
کمیته‌ای برای بررسی روند تعیین و ابلاغ قیمت‌ خودرو، 
نخستین سوال این بود که آیا این ایده به نتیجه عملیاتی 
منجر خواهد شد و بالاخره می تواند این گره کور را چه با 

دست و چه با دندان باز کند؟ 
پرسش اساسی تر اما درباره چرایی ورود بالاترین رده های 
قضایی کشور به موضوع فرآیند قیمت گذاری است.  از 

جمله؛ 
۱. بزرگ  شدن ابعاد موضوع: خودروسازی دومین صنعت 

کشور بعد از نفت اســت؛ صنعتی که در اغلب کشورها 
به عنوان پیشران اقتصادی عمل کرده. خودرو همچنین 
در ردیف کالاهای استراتژیک طبقه بندی می شود و در 
بورس کشور ما نیز نمادهای خودرویی، بازیگر اصلی و 
لیدر بازار ســرمایه هستند. بر اساس آمارهای تخمینی 
ایران ســالانه به حدود یک میلیون دستگاه خودرو نیاز 
دارد که به دلیل شرایط تحریمی و ارزی نیازمند تولید 
درصد بالایی از نیاز بازار در داخل کشــور است. ناظر به 
این واقعیت هاست که تحلیلگران از وزارت صمت و سایر 
نهادهای تنظیم گر می‌خواهند برای رفع چالش قیمتی 
با بزرگ ترین خودروساز کشور قبل از توسل به تهدید و 
برخوردهای تعزیراتی، متناسب با اثر این صنعت و بازار 
بر اقتصاد کشور، معیشت مردم و جامعه تقاضا رفتار کند.

۲. بن بســت نهادی: این که آیا می توان ورود قوه قضائیه 
را منبعــث از ناکارآمــدی نهادهــای مســئول مانند 
شــورای‌رقابت و وزارت صمــت در تمشیت و مدیریت 
سیاست ها دانست یا نه سوالی است که باید کارشناسان 
به آن پاسخ دهند؛ اما مداخله نهاد نظارتی-قضایی بالاتر، 
اذعان به این واقعیت است که وزارت صمت به جای ایفای 
نقش حمایتی، پشــتیبانی و حل مســائل خود به پای 
چوبین کشمکش بدل شــده و حال نیازمند ورود ضلع 

سومی به عنوان قاضی، حََکََم یا داور است. 
همه این هــا درحالی اســت که نتیجه ســوء دو دهه 
قیمت گذاری دستوری امروز در جامعه ویراژ می‌دهد؛ 
لاتاری خودرویی، افت کیفیت خودروهای وطنی به‌دلیل 
فشار مالی ناشی از سرکوب قیمتی، هجوم دلالان و ایجاد 
بازار زیرزمینی. آن هم در شــرایطی که تعیین ســقف 
قیمتی به تنها ماموریت تعریف شــده‌اش یعنی کنترل 

تورم نیز دست پیدا نکرد. 
بر همین اساس پیش‌بینی می شود اگر ورود قوه‌قضائیه و 

تشکیل کمیته پیشنهادی یا سازوکاری مشابه به معنای 
افزایــش گیت های تصمیمی باشــد، احتمالا به نتیجه 
مطلوب منجر نشود. تجربه های قبلی کشورمان در این 
زمینه و همچنین رویه‌ عموم کشورهای جهان، تنها راه 
خلاصی از این شبکه درهم تنیده تنظیم گری و عارضه‌ای 
به نام بخت‌آزمایی خودرویی را حرکت به سمت آزادسازی 
تدریجی قیمت ها می‌داند و در همین چارچوب ناظران 
نســبت به این که تمرکز قوه قضائیه این روند را تسهیل 
کند، ابراز امیــدواری و خوش‌بیــنی می کنند. چراکه 
معتقدند امروز قیمت گذاری دســتوری در بن‌بســت 
رویکردی و عملکردی گرفتار اســت و ســازوکاری که 
قرار بود »کلید« باشد، خود به یک قفل بزرگ زنگ‌زده 

بدل شد. 
خلاصه این شرایط، »شکست سیاست های اقتصادی« 
است که از دوران محمود احمدی نژاد به میراث مانده؛ 
یعنی پایین‌ نگه‌ داشــتن ظاهری قیمت خودروها که 
خود معلول دیدگاه مداخله دولتی در تمام امور و شئون 

اقتصاد و بازار است. 
بر همین پایه به نظر می‌رسد تنها موضوعی که قوه قضائیه، 
سران قوا یا سایر نهادهای بالادستی باید برای آن تصمیم 
بگیرند، فراتر از قیمت گذاری دســتوری خودرو است؛ 
یعنی خصوصی سازی واقعی و الزامات آن. همان واقعیتی 
که چندی پیش از سوی رئیس قوه قضائیه نیز به آن اشاره 
شد که اولا نمی توان بدون میدان ‌دادن عملی )نه فقط با 
حرف( به بخش خصوصی مشکلات معیشتی و اقتصادی 
را حل‌وفصل کرد و درعین‌ حال نمی‌توان به پیش شرط ها 
و التزامات فعالیت بخش خصوصی پایبند نبود. حال باید 
منتظر ماند و دید نگاه بالاترین مقام های قضایی کشور به 
بخش خصوصی تا چه حد مجال نفوذ در لایه های پایینی و 

میدانی دستگاه اجرایی و عملیاتی را می‌دهد.

بن بست قیمت گذاری دستوری خودرو
آیا ورود قوه قضائیه می تواند گره کور خودروسازی را باز کند؟

برنامه »ایران خودرو دیزل« 
برای گسترش ارتباط با 

قطعه سازان داخلی

     ایکوپرس:  مدیرعامل شرکت ایران خودرو دیزل در نشست هم‌اندیشی با اعضای هیات مدیره 
انجمن تخصصی صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان خودرو گفت: »برنامه های مدونی برای 
گسترش همکاری با قطعه سازان داخلی در نظر گرفته شــده که این امر، افزایش داخلی سازی 
محصولات و استمرار تولید در ایران خودرو دیزل را رقم خواهد زد.« یوسف الهی شکیب با اشاره به 
تدوین برنامه توسعه محصولات بر پایه سیاست گزاری ها و مطالعات بازار، تصریح کرد: »این برنامه 
طی دو ماه آینده در اختیار قطعه سازان قرار خواهد گرفت و با تمرکز بر روش های صحیح فروش و 
پای بندی به تعهدات مالی، تلاش می کنیم پرداخت ها به شکل عادلانه انجام شود تا هر دو طرف در 
مسیر همکاری بهترین دستاوردها را داشته باشند.« مدیرعامل ایران خودرو دیزل با تاکید بر لزوم 
تسریع در انجام تعهدات معوق و تحویل خودروهای مشتریان خاطرنشان کرد: »با اخذ مجوزهای 

لازم برای پیش فروش محصولات می توانیم گام موثری در جهت تامین مالی قطعه سازان برداریم تا 
در موعد مقرر قطعه ها تولید و جهت استفاده در خطوط تولید، در اختیار ایران خودرو دیزل قرار گیرد. 
بی شک، وجود یک زنجیره تامین کامل می تواند از بروز مشکلاتی نظیر تعویق در تحویل محصولات 
به مشتریان جلوگیری کند.« وی شفاف سازی را رکن اصلی همکاری های مشترک دانست و افزود: 
»با تعامل سازنده میان ایران خودرو دیزل و قطعه سازان، توسعه مشترک و پایداری شکل خواهد 
گرفت و هر دو طرف می توانند برای اعتلای صنعت کشور گام های موثری بردارند.« الهی شکیب 
تنها راه عبور از مشکلات صنعت خودرو را اعتماد به بخش خصوصی عنوان کرد و گفت: »با تشکیل 
زنجیره تامین قوی و منسجم و اجرای برنامه های توسعه‌ای، می توان به چشم‌اندازی پایدار دست 

یافت. چشم‌اندازی که مستقل از تغییر افراد و مدیریت ها، بر پایه اصول مدون ادامه پیدا کند.«
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    رولزرویس داون تیونینگ منصوری با کیت بدنه فیبرکربنی، کابین ســفید لوکس و 
۷۳۰ اســب بخار قدرت در تلاش برای جلب توجه بیشتر است. منصوری اخیرا پروژه های 
جســورانه‌ای را رونمایی کرده و جدیدترین آن ها، رولزرویس داون است که هرچند دیگر 
تولید نمی شود، اما منصوری نمی خواهد دست از سرش بردارد! این گرند تورر روباز هرچند 
برای جلب توجه بیشتر طراحی شده است، اما کیت بدنه‌ای نسبتا معقول برای استانداردهای 
منصوری دارد که شامل رکاب های جانبی جدید، اسپویلر جلو، سپر جلو متفاوت، نورپردازی 
پس‌زمینه در جلوپنجره، تزئینات جدید روی گلگیرهای جلو، اسپویلر دم‌اردکی، فلاپ های 
کناری سپر عقب و دیفیوزر عقب می شود که دو سر اگزوز را در برمی‌گیرد و یک چراغ ترمز 

اضافی به سبک موتوراسپرت در وسط دارد. این رولزرویس داون به‌رنگ سفید است و مقدار 
زیادی فیبرکربن فورج کاری شده در آن به کار رفته است. رینگ ها هرچند برای پروژه‌ای 
از منصوری ساده هســتند، اما با طراحی چندپره، لوگوی منصوری روی درپوش مرکزی و 
رنگ مشکی، کنتراست جذابی با بدنه سفید ایجاد می کند. نوار باریک تزئینی و لوگوهای 
رولزرویس از جمله مجسمه نمادین روح خلســه در جلو، همچنان حفظ شده‌اند که نکته 
مثبتی است. رولزرویس داون استاندارد ۵۷۰ اسب بخار قدرت و ۸۲۰ نیوتون متر گشتاور 
از پیشرانه V12 توئین توربوی ۶.۶ لیتری تولید می کند و مشخص نیست که آیا این نمونه 

خاص قوی تر شده یا نه؛ زیرا منصوری اشاره‌ای به قدرت آن نکرده است.  

نگاه خاص منصوری 
به رولزرویس »داون«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   بــازار خودرو در هفته های اخیر با تحولات چشــمگیری 
مواجه شده اســت. به‌ویژه پس از فعال سازی مکانیسم ماشه، 
تنها ظرف چند روز، قیمت خودروهــای داخلی و مونتاژی با 
جهش کم سابقه‌ای روبه‌رو شد. این روند، نمایانگر تاثیر مستقیم 

و فوری عوامل روانی و اقتصادی بر بازار است. 

رشد قیمت ها در بازار خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

تاثیر روانی تحریم ها 
و مکانیسم ماشه

چرا؟چرا؟

نقش نرخ ارز و تحولات 
بین‌المللی در بازار خودرو

چی؟ چی؟برای  برای 

  رئیــس انجمن امدادگران خودرو بــا تایید اقدامات 
قانونی با مشارکت وزارتخانه ها و سازمان‌های مسئول اعلام 
کرد که برای نخستین بار نرخنامه فعالیت امدادخودرو در 
حال تدوین است که با ساماندهی و ابلاغ نرخنامه فعالیت 
امدادگران هدفمند و اصولی خواهد شد. علی‌اکبر عباس نژاد 

با اشــاره به فعالیت شبانه‌روزی امدادگران خودرو گفت: »رانندگان به محض این که اتفاقی برای 
خودروی شان می‌افتد بلافاصله با امدادگران خودرو تماس می‌گیرند تا به کمک آن ها بروند.« 

   علیرضــا گچ پززاد، معــاون ارزی بانک مرکزی 
درخصوص علــل تاخیر در ترخیص کالا و مواداولیه 
تولید از گمرک به‌دلیل تاخیر در تخصیص ارز گفت: 
»واقعیت این اســت که در موضوع تخصیص ارز، دو 
مولفه اصــلی وجود دارد؛ اول بحــث بودجه و دوم 

بحث تامین ارز. ارز مثل ریال نیســت که بتوان آن را چاپ کرد و در اختیار همه گذاشت. 
محدودیت های بین‌المللی و تحریم ها همچنان وجود دارند.«

   قائم مقــام دبیر شــورای گفت‌وگــوی دولت و 
بخش خصوصی با تاکید بر تصمیم اعضای این شورا 
برای حل معضل رســوب کالا در گمــرکات، از ارائه 
پیشنهادی مبنی بر تشکیل ستاد ترخیص کالا برای 
مقابله با چالش رسوب کالا و مواداولیه تولید خبر داد. 

کیوان کاشفی تصریح کرد: »چند مشکل اســاسی در این حوزه وجود دارد؛ یک بخش 
به حوزه بازرگانی مربوط اســت، یک بحث به ثبت سفارشات و ویرایش ثبت سفارشات 
برمی گردد و یک بخش درباره روند تخصیص ارز است که به بانک مرکزی مربوط می شود.«

ساماندهی و تعیین نرخنامه برای 
امدادگران خودرو در کشور

دلیل تاخیر در تخصیص ارز 
برای واردات مواداولیه تولید

سه مشکل اصلی رسوب 
مواداولیه تولید در گمرک

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

 معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری شیراز اعلام 
کرد؛ اجرای کامل طرح معاینه فنی در محدوده مرکزی 

شیراز از ۱۵ مهر.
 حاضر جواب: خلاصه همین روزهاســت که طرح 
معاینه فنی و طرح ترافیــک، در محدوده مرکزی کویر 
لوت کشور هم اجرایی شود، ولی نه از آلودگی هوا چیزی 

کم می شود و نه از ترافیک!

رئیس سازمان گسترش و نوســازی صنایع ایران 
)ایدرو( گفت: بورس از قوانین حوزه خودرو پشتیبانی 
نمی کند و فروش خودرو در بورس راهکاری موقت 

است که نمی تواند تداوم داشته باشد.
 حاضر جواب: فعلا که همین فروش موقتی آن هم در 

بورس استارت نمی خورد!

ادامه ریزش قیمت خودرو دنا.
 حاضر جواب: البته این ریزش قیمت، پس از افزایش 
قیمتی اســت که چند روزه یا چند ساعته حاصل شده و 

ریزشِِ اندک اندک آن ممکن است ماه ها طول بکشد!

دبیر کمیسیون برنامه و بودجه و محاسبات مجلس 
ضمن اشاره به مشــکلات موجود در صنعت خودرو 
بیان کرد: »لازم اســت ســخت‌گیری ها نسبت به 
واردات خودرو با منشأ ارز خارجی و بدون انتقال ارز 
کنار گذاشته شده و فرآیند واردات خودرو با تضمین 

خدمات پس از فروش به کشور تسهیل شود.«
 حاضر جواب:  البته توصیه حافــظ شیرازی هم در 
زمینه ســختگیری نکردن بــرای واردات خودروهای 
خارجی، هم‌زمان با فعال شــدن مکانیسم ماشه در نوع 
خودش جالب توجه است؛ به خصوص آن جا که می گوید: 
»گفت آســان گیر بر خود کارها کز رویِِ طبع / ســخت 

می گردد جهان بر مردمانِِ سخت کوش!«

خصوصی سازی سایپا زیر ســایه شایعات و منافع 
پنهان برخی شرکت ها...

 حاضر جواب:  البته همان طور که قدیمی ها می گفتند 
ماه زیاد پشــت ابر نمی ماند، این منافع پنهان را هم زیاد 
نمی توان پشت شایعات و برخی جریان سازی ها مخفی 

کرد!

رئیس شورای اسلامی شهر تهران در آخزین جلسه 
این شورا بیان کرد: »۴۰۰ دستگاه اتوبوس دوکابین 

در راه ایران است.«
 حاضر جواب:  البته احتمالا زمینی از چین به سمت 
ایران راه افتاده‌اند، چون با هــر وسیله نقلیه دیگری که 
فرستاده شــده بودند تا حالا چند ماه هم از کارکرد آن ها 

در تهران گذشته بود!

دولت بریتانیا اعلام کرد کــه با ارائه ضمانت وام ‌۱.۵ 
میلیارد پوندی )معادل حــدود ‌۲ میلیارد دلار(، از 
شــرکت جگوار-لندروور حمایت خواهد کرد تا به 
زنجیره تامین این خودروســاز لوکس پس از توقف 

تولید ناشی از حمله سایبری کمک کند.
 حاضر جواب:  به این می گویند یک حمله ســایبری 

با خیر و برکت!

صادرات خودروسازان چینی ۲ برابر می شود.
 حاضر جواب: این طوری که کم کم در کشــورهای 
مختلــف جهان بایــد به بچه هــای زیر 18 ســال هم 
گواهینامه داد و با یک خودرو چینی صفرکیلومتر، راهی 

خیابان های شان کرد! 

  نرخ دلار و نوسانات ارزی در کنار تحولات بین‌المللی نقش 
کلیدی در افزایش قیمت خــودرو ایفا کرده‌اند. کرمی، رئیس 
اتحادیه فروشــندگان خودرو در این زمینه می گوید: »قیمت 
خودروهای وارداتی تا 15 درصــد، خودروهای مونتاژی 10 

درصد و خودروهای داخلی تا 7 درصد افزایش یافته است.«

   فعال ســازی مکانیسم ماشــه در عرصه بین‌المللی، بازار 
خودرو داخلی را تحت فشــار قرار داده است. فعال شدن این 
مکانیسم باعث ایجاد نگرانی در میان خریداران و فروشندگان 
شــد و بسیاری از خریداران تلاش کردند با خرید ســریع، از 

افزایش احتمالی قیمت‌ها جلوگیری کنند.

       شرکت »تراکتورسازی ایران« در 6  ماهه نخست امسال موفق به ثبت 11 هزار و 867 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

  شرکت خودروسازی ســایپا در تازه‌ترین گزارش ماهانه خود که به 
شهریور ۱۴۰۴ مربوط می شود، از عملکردی فراتر از انتظارات خبر داده 
اســت. بررسی صورت های مالی این خودروساز نشان می‌دهد شهریور 
برای سایپا ماهی استثنایی و نقطه عطفی در روند درآمدزایی محسوب 
می‌شود. درحالی که درآمد 6  ماهه نخست ســال با رقم ۴۹ هزار و ۵۶ 
میلیاردتومان تنها ۲ درصد بیشتر از مدت مشابه سال گذشته بود، فروش 
شهریور به تنهایی ۱۲ هزار و ۳۹۲ میلیاردتومان به ثبت رساند؛ رقمی که 
نسبت به شهریور ۱۴۰۳ رشد ۳۲ درصدی را نشان می‌دهد. این جهش 
فروش تنها یک رشــد مقطعی نیســت، بلکه بازتابی از استراتژی های 
هدفمند ســایپا در حوزه تنوع محصول، تمرکز بر نیازهای بازار داخلی 
و مدیریت موثر منابع اســت. در شرایطی که صنعت خودرو با فشارهای 
متعددی از جمله نوسانات ارزی، مشکلات تامین قطعات و رقابت شدید 
مواجه اســت، ســایپا توانســته با حفظ روند باثبات و ارائه محصولاتی 
متناسب با ذائقه مصرف کنندگان، جایگاه خود را تثبیت و حتی تقویت 
کند. یکی از مهم ترین عوامل این رشد، عملکرد موفق خانواده محصولات 
چانگان است. ســهم این مجموعه از فروش شهریور به بیش از ۵ هزار و 
۲۳۰ میلیاردتومان رسید؛ عــددی که به‌تنهایی نزدیک به نیمی از کل 
درآمد ماه را شامل می شود. استقبال گسترده بازار از این خودروها به‌دلیل 

کیفیت ساخت مناسب، طراحی مدرن و قیمت گذاری رقابتی بوده است. 
ورود و مونتاژ این محصولات در ایران تصمیمی راهبردی بود که اکنون 
خروجی آن در آمار فروش به‌وضوح دیده می شود. این موفقیت علاوه بر 
افزایش درآمد، پیامدهای مثبت دیگری نیز برای ســایپا به همراه دارد. 
نخست، اعتماد مصرف کنندگان به برند و محصولات متنوع تر این شرکت 
افزایش یافته است. دوم، جریان نقدینگی بهبود یافته که زمینه را برای 
سرمایه گذاری در پروژه های توسعه‌ای، ارتقای خطوط تولید و تحقیق 
و توسعه مدل های جدید فراهم می کند. سرمایه ثبت شده ۱۶۲ هزار و 
۱۱۴ میلیاردتومانی سایپا نیز به عنوان پشتوانه‌ای محکم، انعطاف پذیری 

شرکت در برابر نوسانات بازار را تضمین می کند. 
اگرچه رشــد ۲ درصدی نیم‌سال نسبت به کل ســال گذشته شاید در 
نگاه نخست چشــمگیر به نظر نرســد، اما در فضای پرفشار اقتصادی 
کشور، حفظ این روند و دستیابی به‌رکورد شهریور، نشان‌دهنده بهبود 
چرخه تولید، مدیریت هزینه ها و افزایش بهره‌وری است. شهریور ۱۴۰۴ 
درواقع نشانه‌ای است که می تواند مسیر ادامه سال را برای سایپا ترسیم 
کند؛ مسیری که اگر تداوم یابد، زمینه بازگشت پرقدرت این خودروساز 
به رقابت جدی تر در صنعت خودرو را فراهم خواهد ساخت. درمجموع، 
گزارش شهریورماه سایپا فراتر از یک گزارش عملکرد معمولی است. این 
گزارش بیانگر عبور موفق شــرکت از چالش‌ها و ورود به فاز جدیدی از 
رشد درآمدی اســت. تمرکز بر سیاست‌های بازارمحور، توجه به سلیقه 
مشتریان و استفاده از ظرفیت های سرمایه‌ای، سه محور اصلی موفقیت 
اخیر سایپا بوده‌اند. با توجه به این روند، انتظار می‌رود نیمه دوم سال نیز 
با دستاوردهای تازه‌ای همراه باشد و جایگاه سایپا در بازار داخلی بیش 

از پیش تقویت شود.

جهش 32 درصدی فروش »سایپا« در شهریورماه
با فروش 12.3 همتی رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

افت درآمد  شرکت »تراکتورسازی ایران«

میزان درآمد شهریورماهمیزان افت درآمد 6 ماهه  میزان درآمد 6 ماهه
1.379 میلیاردتومان11.867 میلیاردتومان
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   غــول فناوری‌های الکترونیک ژاپن که با تولید پلی‌استیشــن محبوبیت 
بیشتری پیدا کرده است، توسط خودروسازی هوندا، آفیلا وان را به بازار جهانی 
عرضه می کند. نخستین خودرو سونی با نام آفیلا )Afeela( قرار است وارد مرحله 
پیش تولید در کارخانه هوندا در اوهایوی آمریکا شود. این خودرو که سرشار از 
فناوری‌ها و امکانات ســرگرمی است، حدود 80 هزار دلار قیمت خواهد داشت و 
انتظار می‌رود در سال ۲۰۲۶ به‌دست مشتریان برسد. مردم ژاپن و آمریکا اولین 
خریداران آفیلا وان خواهند بود. چهار سال پس از آن که سونی برای نخستین بار 
برنامه های خود برای یک خودرو برقی را معرفی کرد، آفیلا 1 وارد مرحله پیش تولید 

شده است. به جای ساخت کارخانه های خود از صفر، سونی با هوندا همکاری کرده 
است تا اولین نمونه در اوهایو آمریکا تولید شود. با فناوری با یک خودروساز معتبر، 
سونی رویکرد متفاوتی نسبت به برخی استارت آپ های خودروهای برقی اتخاذ 
کرده است که معمولا از پیمانکارانی چینی استفاده می کنند. آفیلا که در نمایشگاه 
فناوری CES در ژانویه امسال به شکل نهایی رونمایی شد، از ۸۹ هزار و 900 دلار 
برای نسخه پایه و ۱۰۲ هزار و 900 دلار برای نسخه سیگنیچر قیمت گذاری شده 
است. سفارش‌ها با ودیعه قابل بازگشت ۲۰۰ دلاری ثبت می شوند و سونی اعلام 

کرده نخستین تحویل ها از اواسط ۲۰۲۶ آغاز خواهد شد.  

نخستین محصول 
»سونی« روی خط مونتاژ 

خودروسازان رفت

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

مدل 4 »رنو« برقی می شود 
    نســل جدید رنو 4 پس از چند دهه غیبت در اکتبر 2024 
رونمایی شــد. این کراس‌اوور برقی که همچون رنو 5 براساس 
پلتفرم AMmpR Small شکل گرفته است، از مارس 2025 در 
اروپا به فروش می‌رسد. اکنون رنو از عرضه تیپ جدید رنو 4 در 
قالب یک ون خبر داده اســت. این خودرو فعلا در فرانسه عرضه 
می شود، اما احتمال دارد که بعدا در برخی از کشورهای اروپایی 
نیز به فروش برســد. رنو 4 ون توســط بخش سفارشی سازی 
محصولات رنو یعنی Qstone شکل گرفته است، هرچند که این 
تیپ همچون مدل استاندارد در تاسیسات Maubeuge فرانسه 
تولید خواهد شد. رنو 4 ون از نظر ظاهری با تیپ استاندارد تفاوتی 

ندارد چراکه تغییرات در فضای داخلی اتفاق افتاده است. در کابین به جای صندلی های عقب با دیواره پلاستیکی و توری جداکننده به همراه 
قلاب های آویز روبه‌رو هســتیم. در نتیجه این تغییرات، فضایی به طول 1.2 متر با گنجایش 1045 لیتر پدید آمده است، که می تواند 345 
کیلوگرم بار حمل کند. البته محفظه 55 لیتری در کف فضای بار را هم نباید فراموش کرد. از دیگر ویژگی های رنو 4 ون می توان به دیواره 

فلزی، کفپوش ضد لغزش، جعبه محافظ لوازم و قابلیت ضد سرقت شیشه های جانبی و عقب، اشاره کرد.  

نسخه لیموزین کیا  برای »کارنیوال« 
    نسل چهارم کیا کارنیوال از سال 2020 در بازار حضور دارد. 
پس از به‌روزرسانی در اکتبر 2023، تیپ جدیدی از این خودرو با 
لقب Hi لیموزین معرفی شد. اکنون تصاویر و مشخصات کارنیوال 
Hi لیموزین 2026 به مخاطبان معرفی شــده است. نخستین 
ویژگی کیا کارنیوال Hi لیموزین، ارتفاع بیشــتر سقف آن است 
که فضای بیشــتر کابین را به همراه دارد. در این مدل از باربند 
خبری نیست اما آنتن کوسه‌ای و چراغ ترمز اضافه روی برآمدگی 
سقف را می توان تشخیص داد. برای مشاهده تغییرات کارنیوال 
Hi لیموزین 2026 باید به فضای داخلی مراجعه کرد. نمایشگر 
لمسی 21.5 اینچ و صفحه نمایش لمسی 7 اینچ سرنشینان عقب 

با گرافیک جدید همراه شده است. ضخامت بیشــتر کفپوش، پرده های متفاوت و نورپردازی جدید با حافظه و همچنین طراحی متفاوت 
صندلی های عقب، از دیگر تغییرات این بخش در مدل 2026 به شــمار می آید. خریدار می تواند سیستم صوتی Bose با 12 بلندگو و ساب 
ووفر را نیز سفارش بدهد. بنابر سفارش خریدار، فضای داخلی کیا کارنیوال Hi لیموزین 2026 به صورت شش، 7 یا 9 نفره چیدمان می شود. 

البته تیپ شش نفره فقط در تیپ مجهز به پیشرانه هیبرید قابل انتخاب است.  

خبر
News

وویا »تایشان« برای 
رقابت با زیکر 
»۹ ایکس« آمد

  برنــد وویا )Voyah( بــه عنوان یکی 
از زیرمجموعه هــای گروه دانگ‌ فنگ در 
ســال 2019 و با هدف عرضه مدل های 
بــرقی و هیبرید لوکس، تاسیس شــد. 
ســبد محصولات این برند در حال حاضر 
دو کراس‌اوور کوریج و فری، سدان پشن 
و مینی ون دریم را شــامل می شــود، اما 
به‌زودی پنجمین محصــول یعنی مدل 
پرچمدار تایشــان هم به این جمع اضافه 
خواهد شــد. مدتی قبل، تصاویر و برخی 
مشخصات فنی وویا تایشان توسط وزارت 
 )MIIT( صنعت و فناوری اطلاعات چین
منتشر شد. حالا نماینده وویا در روسیه، 
تعدادی تصویر از این شاسی بلند پرچمدار 
را منتشر کرده است. با توجه به این اتفاق، 
به نظر می‌رســد که وویا تایشان در خارج 

از چین از جمله روسیه هم عرضه خواهد 
شد. البته هنوز مشــخص نیست که نام 
نهایی این خودرو چه باشد. ابعاد بدنه وویا 
تایشان در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین 
محورها به ترتیب 5.23، 2.025، 1.817 
و 3.12 متر اعلام شده است، که در مقایسه 
با رقیب اصلی این خــودرو در بازار چین 
یعنی زیکر 9X، تقریبــا در تمام بخش ها 
کمی کوچکتر اســت. در نمــای جلوی 
وویا تایشان می توان طراحی دوقسمتی 
چراغ های جلو و ابعاد بزرگ جلوپنجره با 
اجزای عمودی را تشخیص داد، که نسبت 
به مدل اولیه، کــمی تفاوت دارد. از دیگر 
ویژگی های ظاهری می توان به رینگ های 
22 اینچ گالوانیزه، رکاب‌های جانبی برقی، 
نوار کروم حاشیه پنجره ها و باله ســقفی، 
اشــاره کرد. خمیدگی ستون انتهایی نیز 
به رقیب هموطن این خودرو یعنی زیکر 
9X شــباهت دارد، که خودش به تقلید از 
رولزرویس کالینان متهم می شــود. بدنه 
نمونه حاضر در تصاویر به صورت دو رنگ 
تزئین شده اســت. وویا تایشان به قابلیت 
فرمان پذیری چرخ های عقب و مجموعه 
وسیعی از تجهیزات الکترونیکی ساخت 
هواوی شامل ســامانه دســتیار راننده، 
هوش مصنــوعی و چهار لیــدار، مجهز 
می شــود. با تکیه بر 34 حسگر از جمله 
4 لیدار، سطح 3 سامانه خودران با قابلیت 
حرکت ســریع در بزرگراه در وویا تایشان 

نصب خواهد شد.  

   در جهان پویا و رقابتی امروز صنعت خودرو، برندها 
برای بقا و پیشرفت ناگزیر به تطبیق با سلایق محلی، 
فرهنگ مصرف کننده و روندهای جهانی هســتند. 
داســتان بیوک - این خودروساز آمریکایی اصیل - 
نمونه‌ای بی نظیر از تناقض ها و چالش های بازاریابی 
بین‌المللی اســت. درحالی که بیوک سال هاست در 
کشور زادگاه خود به یک برند حاشیه‌ای بدل شده و از 
خاطره طلایی دهه های ۵۰ و ۶۰ میلادی فقط نوستالژی 
باقی مانده، در آن  سوی دنیا، یعنی چین، این برند به 
یک نماد لوکس، موفق و پیشرو تبدیل شده است. در 
ادامه سعی شده از زوایای مختلف تاریخی، اقتصادی، 
فرهنگی و روانشناختی به سرگذشت متفاوت بیوک 

در شرق و غرب پرداخته شود. 

ریشه های یک برند دوست‌داشتنی
بیوک با تکیه بر تاریخ پرشــکوه خود وارد بازار چین شد 
و توانســت جایگاهی بی مانند میان مصرف کنندگان این 
کشور بیابد. تاریخ حضور بیوک در چین به دهه های ۴۰ و 
۵۰ میلادی باز می گردد؛ زمانی که مقامات بلندپایه دولت 
چین و حتی سران حزب کمونیست از محصولات بیوک 
جهت ترددهای رسمی استفاده می کردند. خودروهایی 
نظیر بیوک رودمستر و سوپر به عنوان نماد ثروت، اقتدار و 
پرستیژ در چین پذیرفته شدند. این تصویر ذهنی مثبت 
از لوکس بودن و اعتبار، به گســترش برندینگ بیوک در 
اذهان جمعی مردم چین کمک شــایانی کرد و زمانی که 
جنرال موتورز )مولتی نشنال قدرتمند آمریکایی( در دهه 
۹۰ دوباره به چین بازگشت، معادله را به کلی به نفع بیوک 

تغییر داد.
نقطه عطف این حضور موفق به سال ۱۹۹۷ بازمی گردد؛ 
ســالی که جنرال موتورز با انعقاد همکاری استراتژیک با 
سایک موتور، یکی از بزرگ ترین شرکت های خودروساز 
چینی، جوینت‌ونچری را پایه گذاری کرد که مسیر ورود 
رســمی و تولید مدل های اختصاصی بیــوک در چین را 
فراهم ساخت. نتیجه این اتحاد، عرضه بیوک رگال و سپس 
میــنی‌ون اختصاصی GL8 بود که به طور شــگفت آوری 
فروش بالایی پیدا کرد. تا سال ۲۰۲۴، بیوک تنها در چین 
نزدیک به ۴۰۰ هزار دســتگاه خودرو فروخته که دو برابر 
بازار آمریکاســت. این روند طی ســه دهه گذشته منجر 
به فروش بیش از ۱۰ میلیون‌دستگاه شده است؛ آماری که 
شاهد مثال یک استراتژی بومی سازی دقیق و موفق است

آمار فروش، روندها و جایگاه بیوک در بازار چین
بر اســاس آخرین داده های انجمن خودروســازان چین 
)CAAM( و گزارش های تخصصی، بازار خودرو چین طی 
سال های اخیر شــاهد رشد مستمری بوده است. در سال 
۲۰۲۳، مجموع فروش خودروهای نو در چین به‌بیش از 
۲۱.۷ میلیون‌دســتگاه رسید و بیوک به‌رغم چالش های 
رقابتی، ســهم قابل توجهی را حفظ کرد. اگرچه فروش 
بیوک در چین از سال ۲۰۲۲ به این  سو با کاهش حدود ۲۰ 
درصدی روبه‌رو شده، اما این برند در سال ۲۰۲۴ همچنان 

مسیر پرفراز و نشیب »بیوک« در دو قاره؛
بیوک با مینی‌ون »GL8« بازار چین را تسخیر کرد 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

نزدیک به ۴۰۰ هزار واحد خودرو به فروش رساند که بیش 
از دو برابر فروش آن در بازار ایالات متحده است. در طول 
سه دهه اخیر، بیوک بیش از ۱۰ میلیون دستگاه خودرو 
در چین فروخته اســت؛ رکوردی که کمتر برند خارجی‌ 
در این بازار به آن دســت یافته است. همچنین این برند 
تاکنون بیش از ۱۲ مدل مختلف، از سدان و مینی‌ون گرفته 
تا خودروهای برقی، عرضه کرده و در ســبد محصولاتش 
مدل های متنوعی همچــون رگال و GL8 وجود دارد که 
بعضی از آن هــا به صورت انحصاری برای چین توســعه 
یافته‌اند. مینی‌ون بیوک GL8 یکی از موفق ترین نمونه ها 
در این زمینه است؛ محصولی که بیش از ۲ میلیون‌دستگاه 
فروش داشته و در هر دوره مورد به‌روزرسانی قرار گرفته 
تا همچنان پاســخگوی نیازها و ذهنیت های جدید بازار 

چین باشد.

همکاری استراتژیک با سایک؛ رمز موفقیت بیوک
موفقیــت پررنگ بیــوک در چین را باید تــا حد زیادی 
مرهون راهبرد دقیق و علمی جنرال موتورز در شــناخت 
بازار محلی و انعقاد قرارداد جوینت‌ونچر با شرکت دولتی 

سایک )SAIC(  دانست. 
این همکاری موجب شــد بیوک نه تنهــا رویکرد فروش 
مســتقیم را دنبال نکند، بلکه کنتــرل کامل بر طراحی، 
تولید و بازاریابی خودروهای منطبق با انتظارات و نیازهای 
مشــتریان چینی را به‌دســت آورد. محصولات اولیه‌ این 
اتحــاد، مانند بیــوک رگال )۱۹۹۹( و GL8، نمونه‌هایی 
بودند که صرفا برای بازار چیــن با طراحی و فناوری های 
بومی سازی شــده عرضه شدند و بلافاصله جای خود را در 
میان شرکت های حمل‌ونقل، مدیران دولتی و خانواده های 

طبقه مرفه چین یافتند. 
استراتژی بازاریابی بیوک بر اساس تحقیقات عمیق بازار، 
شناخت دقیق سلایق و رفتار مصرف کنندگان و استفاده 

هوشمندانه از عنصر برند آمریکایی بودن آن تدوین شد. 
برند بیــوک نه فقط به عنوان یک خــودرو، بلکه به مثابه 
نشانه‌ای از رفاه، موفقیت و ســبک زندگی فرهیخته در 
جامعه چین جــای خود را باز کرد. بیــوک با بهره‌گیری 
از کمپین هــای تبلیغاتی بــومی، روایت داســتان های 
موفقیت آمیــز مقامات دولــتی و تجار بــزرگ چینی با 
محصولات برند و همچنین ســرمایه گذاری مداوم روی 
وفاداری مشتریان قدیمی، موفق شد بازاری گسترده ایجاد 
کند. ضمن آن که برگزاری رویدادهای لوکس، ارائه خدمات 
پس از فروش سطح بالا و راه‌اندازی باشگاه های مشتریان، 

همگی به پرورش این تصویر کمک کردند.

محور بومی‌سازی برای بازار چین
کلید موفقیت چشمگیر بیوک در چین را باید در توان بالای 
این شرکت برای بومی سازی طراحی و فناوری محصولات 
خود جست‌وجو کرد. برخلاف آمریکا که بیوک بیشتر به 
تولید شاسی بلند و مدل های بنزینی صرف بسنده کرده، 
در چین رویکردها به شدت آینده نگر و منطبق با ترندهای 
روز جهان بوده اســت.بیوک در چین طیــف وسیعی از 
محصولات را عرضــه می کند؛ از ســدان های میان‌رده و 
مینی‌ون های لوکس تا کراس‌اوورهای مدرن و نوآوری های 
 GL8 برقی. نمونه بارز این سیاســت، توســعه مینی‌ون
اســت که به طور اختصاصی با سلایق خانواده های چینی 
و شــرکت های تجاری بومی هماهنگ شــد و جایگزین 
واقعی برای خودروهای ژاپنی و اروپایی شــد. همچنین 
برخی مدل ها از قبیل بیوک رگال که در آمریکا ســال ها 
پیش تولیدشــان متوقف شده بود، همچنان با تغییرات و 
به‌روزرســانی های اختصاصی در چین عرضه و حتی در 
ســال ۲۰۲۳ با فیس‌لیفت جدید وارد بازار شدند. بیوک 
اخیرا با معرفی برند فرعی الکترا )Electra( گام بزرگی در 
جهت برقی سازی محصولات خود در چین برداشته است.

چالش های دوگانه برای برندی سنتی
بیوک داستانی پویا و الهام بخش از موفقیت بازاریابی بومی، 
نوآوری فناورانه، بهره‌گیــری از ظرفیت های فرهنگی و 
تاثیر سرمایه گذاری های دولتی است. شاید کمتر برندی 
در تاریخ صنعت خودرو چنیــن تناقض و فاصله‌ای میان 
جایگاه خــود در بازار داخلی و یک بازار صادراتی بزرگ را 

تجربه کرده باشد. 
تحلیل موردی بیوک به‌وضوح نشان می‌دهد که موفقیت 
در یک بازار، محصول تطبیق هوشمندانه با ذائقه و فرهنگ 
مصرف کننده، نوآوری شــجاعانه در محصول و فناوری، 
تداوم ارتباط مثبت با تصمیم سازان دولتی و بهره‌گیری 

هدفمند از داستان برند است.
در بازار چین، بیوک با اتکا به‌روابط استراتژیک با سایک، 
توسعه نوآوری های برقی و تمرکز بر ذائقه مصرف کنندگان 
دیجیتال محور، به احتمال زیاد جایگاه خود را تا آینده قابل 
پیش‌بینی حفظ خواهد کرد؛ هرچند رقابت جدی برندهای 
چینی می تواند تهدیدی بالقوه باشــد. موفقیت مستمر 
در این بازار مســتلزم نوآوری پایان ناپذیر، بومی‌ســازی 

هوشمندانه و واکنش سریع به‌روندهای مصرفی است.
در آمریکا اما بیــوک نیازمند بازتعریف بنیادین اســت: 
بازسازی محصولات، ورود شتابان به حوزه برقی سازی و 
هوشمندسازی، بازآفرینی تصویر ذهنی برند برای نسل 
جدید و توسعه مدل های جسور و آینده نگر همچون آن چه 
در چین انجام داده. تنها با چنیــن تحول عمیقی امکان 
دارد جایگاه بیوک در بازار داخلی از یک برند حاشیه‌ای به 

نقش آفرین جدی ارتقا یابد.
درنهایت، رمز موفقیت بیوک نمونه‌ای از اهمیت دیپلماسی 
صنعتی، فهم عمیق فرهنگ بازار و سازگاری استراتژیک 
با تغییر اســت؛ مسیری کــه درس های آن بــرای تمام 
خودروســازان جهانی، روزنامه نگاران تخصصی و فعالان 

حوزه مارکتینگ بین‌المللی آموزنده و راه گشاست.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

کوپه برقی
 تخیلی »اشکودا«

  اشکودا بار دیگر با احیای یکی از مدل های کلاسیک خود در دنیای مجازی، 
توجهات را به خود جلب کرده اســت. این شــرکت در تازه ترین پروژه از سری 
»بازآفرینی نمادها«، کوپه محبوب و دیفرانسیل عقب R 110 را در کالبدی مدرن 
و با پیشرانه برقی احیا کرده است؛ این یک رویاپردازی دیجیتالی است که نشان 
می‌دهد اگر این خودرو افسانه‌ای امروز ســاخته می شد، چه شکلی داشت. در 
این بازآفرینی، همه‌چیز بوی آینده می‌دهد؛ از چراغ های کشویی جلو و عقب و 
چرخ های آیرودینامیک گرفته تا حذف دستگیره های در و استفاده از دوربین های 

جانبی به جای آینه. حتی نوار مشکی جلو خودرو که یادآور مدل اصلی است، حالا 
میزبان سنسورها شده تا طراحی بدنه یکپارچه و شسته‌رفته باقی بماند. اشکودا 
R 110 که در سال ۱۹۷۰ معرفی شد، قیمت بسیار بالایی داشت که معادل دستمزد 
۴۰ ماه کار بود؛ اما به لطف طراحی جذاب، به یک موفقیت بزرگ تبدیل شد و تا پایان 
تولیدش در دسامبر ۱۹۸۰، بیش از ۵۷ هزار دستگاه از آن به فروش رسید. آن کوپه 
کلاسیک به یک موتور ۱.۱ لیتری 4 سیلندر در عقب مجهز بود؛ اما در نسخه مدرن، 

یک موتور برقی جایگزین قلب بنزینی شده است.

بازار
Market

مالیات اولین نقل‌وانتقال خودرو 
برعهده خودروسازان است

  مطابق با نظر سازمان حمایت 
مصرف کنندگان و تولیدکنندگان 
مالیات اولین نقل‌وانتقال خودرو 
برعهده شرکت های عرضه کننده 
است و مصرف کنندگان موظف 
نیســتند.  بــه پرداخــت آن 
روابط عمومی این سازمان اعلام 

کرد:  »با توجه به پیگیری های دستگاه های نظارتی، بررسی های این سازمان و 
استعلام صورت گرفته از سازمان امور مالیاتی، مالیات اولین نقل‌وانتقال خودرو 
برعهده شرکت های عرضه کننده بوده و مصرف کنندگان موظف به پرداخت آن 
نیستند.«  با توجه به بررسی های این سازمان، برخی از عرضه کنندگان مالیات 
مذکور را در صورتحساب های صادره از مشتریان دریافت می کنند که از منظر 
این سازمان بلاوجه بوده و تذکرات لازم جهت اقدامات اصلاحی به آن ها داده 
شده و موضوع در حال پیگیری است. بدیهی است در صورت عدم‌رعایت موضوع 
توسط عرضه کنندگان، این واحدها به مراجع تعزیری و قانونی معرفی خواهند 
شد. همچنین مصرف کنندگان نیز در صورت مواجهه با دریافت چنین مبالغی 

حق دارند موضوع را از طریق مراجع ذیصلاح قضائی پیگیری کنند.

محصول
Product

سوبارو »BRZ« گران تر 
از فورد »موستانگ«!

  ســوبارو بــرای مــدل ۲۰۲۶ نه تنها 
ارزان ترین تیپ کوپه اســپرت BRZ یعنی 
پریمیــوم را حذف کرده بلکه بــا این کار 
قیمت پایــه این خودروی اســپرت را به 
35هزارو860 دلار رســانده اســت. این 
یعنی یک جهش ناگهــانی 2هزارو650 
دلاری نســبت به سال گذشــته، آن هم 
بدون هیچ گونه بهبود فنی یا پرفورمنس. 
این تصمیــم ناامیدکننده در حالی گرفته 
شــده که تیپ پریمیوم در ســال ۲۰۲۵ 
کمتر از ۱۰ درصد از کل فروش BRZ را به 
خود اختصاص داده بود. با توجه به فروش 
2هزارو107 دستگاهی این خودرو تا ماه 
آگوســت، این آمار به معنای فروش تنها 

حدود ۲۱۱ دســتگاه از مدل پایه است. با 
حذف تیپ پریمیوم، حــالا تیپ لیمیتد 
نقش مــدل پایه جدید را بــازی می کند. 
این مدل ظاهرا بدون تغییــر باقی مانده 
و قیمت آن همــان 35هــزارو860دلار 
اســت. از ویژگی های این تیپ می توان به 
چراغ هــای LEDو رینگ های ۱۸ اینچی 
با لاستیک های تابستانی میشلن پایلوت 
 tS اسپرت ۴ اشــاره کرد. تیپ اسپرت تر
نیز بدون تغییر و بــا قیمت 38هزارو360 
دلار عرضه می شــود. این مدل به سیستم 
ترمز برمبــو، کمک فنرهــای هیتاچی و 
جزئیات ظاهری خاص مجهز اســت؛ اما 
عضو جدید خانواده، نســخه سری زرد نام 
دارد که با قیمت 39هزارو360 دلار عرضه 
می شود. این نسخه با رنگ زرد خاص بدنه، 
نشان های مشکی و رینگ های ۱۸ اینچی 
مشکی مات، ظاهری کاملا متمایز دارد. زیر 
کاپوت تمام مدل های BRZ همان پیشرانه 
2.4 لیتری چهــار سیلندر تخت قرار دارد 
که ۲۲۸ اسب بخار قدرت و ۲۵۰ نیوتون متر 
گشتاور تولید می کند. هزینه حمل نیز از 
یک هزارو170 دلار به یک هزارو195 دلار 
افزایش یافته که قیمت نهایی تیپ پایه را 

به 37هزارو55 دلار می‌رساند.  

ژاپنی
Japanese

عرضه نسل جدید 
تویوتا » FJ کروزر« 

  پس از ســال ها انتظــار و گمانه‌زنی، 
به نظر می‌رسد بازگشت تویوتا FJ کروزر 
قطعی شده است. جدیدترین گزارش ها از 
ژاپن نشان می‌دهند که پروژه احیای این 
خودرو در سکوت خبری به پیشرفت های 
مهمی دســت یافته و حالا اولین جزئیات 
فنی آن، به خصوص در بخش پیشرانه، به 
بیرون درز کرده است. بر اساس اطلاعاتی 
که رسانه ژاپنی Creative Trend به نقل 
 FJ از منابع داخلی منتشر کرده، نسل جدید
کروزر قرار است ابتدا فقط با یک پیشرانه 
عرضه شود این یک موتور 2.7 لیتری چهار 
سیلندر تنفس طبیــعی بنزینی خواهد 
بود که هم‌اکنون در لندکــروزر پرادو در 

برخی بازارها اســتفاده می‌شــود و ۱۶۳ 
اسب بخار قدرت دارد. طبق این گزارش، 
عرضه این شاسی بلند کامپکت برای بهار 
ســال ۲۰۲۶ در بازار ژاپــن برنامه‌ریزی 
شده اســت. اوایل امســال نیز ثبت یک 
 FJ پتنت طراحی در فیلیپین چهره کلی
جدید را آشــکار کرد. ایــن طرح ها، یک 
شاسی بلند کامپکت را به تصویر می کشند 
که المان های طراحی خود را مستقیما از 
کانسپت کامپکت کروزر مدل ۲۰۲۲ وام 
گرفته اســت اما ابعادی متناسب تر برای 
یک خــودروی درون‌ســوز دارد. انتظار 
می‌رود این خــودرو روی پلتفرم نردبانی 
IMV-0 ساخته شود یعنی همان شاسی 
پیــکاپ اقتصادی هایلوکــس چمپ در 
جنوب شــرق آسیا که قابلیت تجهیز به 
انواع پیشرانه های درون‌سوز، هیبریدی و 
حتی تمام برقی را دارد. انتخاب یک موتور 
چهار سیلندر تنفس طبیعی شاید برخی 
 V6 از طرفداران قدیمی را که قدرت موتور
نسل اول را به خاطر دارند، تا حدی ناامید 
کند. بااین حال، به نظر می‌رسد تویوتا فعلا 
رویکردی ساده را در پیش گرفته و خبری 
از گزینه های دیزلی یا هیبریدی در زمان 

عرضه نخواهد بود.  

چهار شنبه 9 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2407

   جدیدترین گزارش ها از وضعیت مونتاژ خودرو در کشور 
و واردات نشان می‌دهد برخی سیاست های حاکم در کشور 
مانند نظام تعرفه‌ای به نوعی در مقام مشــوق مونتاژ خودرو 

عمل می کنند.
گزارش ها نشان می‌دهد طی سال های اخیر الگوی غالب در 
خودروسازی کشــور نه‌ طراحی و توسعه محصول که صرفا 
مونتاژ خودروهای چینی بوده اســت. این روند، بدون الزام 
به انتقال فناوری یا توسعه زیرساخت های صنعتی، به مانعی 
بزرگ در مسیر شکل‌گیری مشارکت های پایدار و اثربخش 
بدل شده است. درنتیجه، منابع ارزی عظیمی صرف واردات 
قطعات منفصله شده؛ بی‌آن که به تقویت توان طراحی، ارتقای 

دانش فنی یا ایجاد ارزش افزوده در داخل کشور بینجامد.
تنها در ســال ۱۴۰۲، کل ارزبری صنعت خودرو به‌حدود 8 
میلیارد دلار رسید که بیش از 3/5 میلیارددلار آن مستقیما 
صرف واردات قطعات برای خودروهای مونتاژی شــد. این 
درحالی است که در همان سال، پنج شرکت خصوصی برای 
تولید حدود ۲۴۷ هزار دستگاه خودرو بیش از ‌۳.۳ میلیارددلار 
ارز دریافت کردند؛ به‌بیان دیگر، هر خودرو مونتاژی به طور 
متوسط بیش از ۱۳ هزار دلار هزینه ارزی در برداشت. چنین 
حجمی از منابع درحالی صرف می شود که هیچ بازده فناورانه 
یا صادراتی متناسبی در مقابل آن شکل نگرفته و وابستگی 
ساختاری کشور به‌واردات بیش از پیش تعمیق یافته است. 
در چنین شرایطی است که مونتاژ خودرو در کشور در سال 
گذشته نسبت به سال 1395 رشدی معادل ۱۶۵ درصد را 

تجربه می کند.
اما چرا تا این اندازه مونتاژکاری در کشــور گســترش پیدا 
کرده است؟ چند دلیل را می توان برای این موضوع برشمرد. 
نخستین عامل نظام تعرفه‌ای واردات خودرو است. تعرفه هایی 
که قرار بود با افزایش داخلی سازی به تدریج مشوق تولید واقعی 
باشند، عملا به ابزاری برای دور زدن محدودیت های واردات 
خودرو بدل شده‌اند. خودروسازان می توانند با داخلی سازی 
در سطحی نه چندان گسترده، شامل خط جوشکاری، رنگ 
و چند جزء ساده، از مزایای تعرفه‌ای استفاده کنند و واردات 
خودرو کامل را به شــکل مونتاژ قطعات منفصله جایگزین 
سازند. به طوری که به جای پرداخت حدود ۱۰۰ درصد تعرفه 
و هزینه های جانبی می توانند با همین عملیات ساده، تعرفه 
و هزینه های جانبی را به ۴۰ درصد ارزش خودرو برسانند و 
این سازوکار نه تنها انگیزه‌ای برای حرکت به سمت طراحی و 
تولید برند داخلی ایجاد نمی کند، بلکه سود حاصل از تفاوت 
تعرفه ها، مونتاژکاری صرف را به مدلی جذاب و کم هزینه بدل 

ساخته است. 
نتیجه این سیاســت ها روشن است؛ مونتاژ به عنوان بخشی 
از زنجیره ارزش که کمترین سهم در ایجاد اشتغال و ارزش 

افزوده دارد، جایگزین تولید واقعی شده است.

ورود بی‌وای‌دی سانگ پلاس به بازار آزاد با قیمت 4 میلیارد و 800 میلیون تومان
چرا صنعت خودرو در چرخه مونتاژ گرفتار شده است؟

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

همچنین فضا در ایران برای فعالیت های شرکت های چینی 
نسبتا باز است و این شرکت ها نیز از این فضا استفاده کرده و 
دست به مونتاژکاری گسترده در صنعت خودرو کشور بدون 
ارزش افزوده‌ای قابل توجه می‌زنند. گزارش مرکز پژوهش ها 
نشان می‌دهد ارزش افزوده مونتاژ در زنجیره ارزش خودرو 

کشور تنها به کمتر از ۷ درصد می‌رسد.
عامل دیگری که می توان به آن اشــاره کــرد، تحریم های 
بین‌المللی علیه کشــور است که موجب شده فروش نفت و 
بازگشت پول آن به کشور دشوار شــود. در چنین شرایطی 
همکاری اقتصــادی ایران و چین تا حدی به ســمت تهاتر 
می‌رود. بنابراین بخشی از پول نفتی که به این کشور فروخته 
می شــود، در قالب قطعات خودرو به کشور باز می‌گردد که 
می تواند قطعات منفصله مونتاژ خودرو باشد و اما عامل نهایی 
و موثرترین آن ها، سیاست گزاری معیوب در صنعت خودرو 
کشور اســت که اساســا بســتری را فراهم نکرده تا در آن 
خودروسازی و قطعه سازی کشــور رشد کند و رقابت پذیر 
باشــد. وقتی محصولات داخلی با قیمت بــالا و کیفیتی نه 
چندان قابل توجه تنها آپشن رقیب مونتاژی های چینی باشند، 
طبیعی است که آن ها می توانند سهم خود را از بازار خودرو 

ایران افزایش دهند.

  افزایش قیمت در بازار وارداتی ها
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهای یــک تا 20 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که نیســان آپشنال 
)دریچه برقی( )1404( بــا 20 میلیون تومان افزایش 930 
میلیون تومان، شــاهین )ســانروف و ESP( )1404( با 10 
میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 105 میلیون تومان، پژو 
207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404( با 9 میلیون تومان 

افزایــش یک‌میلیارد و 77 میلیون تومان، شــاهین اتومات 
)1404( بــا 9 میلیون تومان افزایش یک‌میلیــارد و 154 
میلیون تومان، دنا پلاس )5 دنده( )1404( با 6 میلیون‌تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 30 میلیون تومان، پژو 207 پانوراما ارتقا 
یافته )1404( با 5 میلیون‎تومان افزایش یک‌میلیارد و 289 
میلیون تومان و ساینا GX دوگانه )1404( با 4 میلیون تومان 

افزایش 666 میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 15 
تا 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که ریســپکت پرایم تیپ 
2 )1404( بــا 50 میلیون تومان افزایش یک‌‌میلیارد و 800 
میلیون تومان، اکســتریم VX )1404( با 50 میلیون تومان 
 X22 PRO افزایش 5 ‌میلیارد و 900 میلیون تومان، ام‌وی‌ام
دنده‌ای )1403( بــا 30 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد 
و 300 میلیون تومــان، کی‌ام‌سی X5 )1404( بــا 20 
میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیارد و 180 میلیون تومان، هایما 
S8 )1404( با 20 میلیون تومــان افزایش 2 ‌میلیارد و 410 
میلیون تومــان و ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404( با 15 
میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 450 میلیون تومان خرید 

و فروش شدند.
در گــروه خودروهای وارداتی نیز شــاهد رشــد بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش کیا اســپورتیج توربو 
)2025( با 50 میلیون تومان افزایش بــه 5 ‌میلیارد و 850 
میلیون تومان، تویوتا کــرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی 
)2024( با 50 میلیون تومان افزایش بــه 4 میلیارد و 450 
میلیون تومان، فولکس تی‌راک 1500 سی‌سی توربو )2024( 
با 50 میلیون‌تومان افزایش به 4 میلیارد و 300 میلیون تومان و 
بی‌وای‌دی سانگ‌پلاس )2025( با 50 میلیون تومان افزایش 

به 4 میلیارد و 800 میلیون تومان رسید.

در سال ۱۴۰۲ کل ارزبری صنعت‌ خودرو به حدود 8 میلیارد دلار رسید که بیش از 
3/5 میلیارد دلار آن مستقیما صرف واردات قطعات برای خودروهای مونتاژی شد. 
این درحالی است که در همان سال، پنج شرکت خصوصی برای تولید حدود ۲۴۷ 
هزار دستگاه خودرو بیش از ‌۳.۳ میلیارد دلار ارز دریافت کردند؛ به بیان دیگر هر 

خودرو مونتاژی به طور متوسط بیش از ۱۳ هزار دلار هزینه ارزی در برداشت

  داوود خداداد، عضو هیات مدیــره انجمن واردکنندگان خودروهای تجــاری، در گفت‌وگوی 
اختصاصی با »دنیای خودرو« از بروز یک ناهماهنگی گسترده در فرایند تعیین تکلیف کامیون های 
وارداتی خبر داد؛ موضوعی که می تواند سرنوشت حدود 4 هزار دستگاه کامیونِِ بلاتکلیفِِ موجود در 
مبادی ورودی گمرک و نیز بازار حمل‌ونقل جاده‌ای کشور را تحت تاثیر قرار دهد. به گفته وی، در حالی 
که مصوبه هیات‌وزیران برای تعیین تکلیف این خودروها اجرا شده، باز شدن سامانه ثبت سفارش و 
پرداخت هزینه‌ها باعث شده »بیش از 10 هزار« ثبت سفارش در سامانه ثبت شود، رقمی که با وضعیت 

واقعی موجود در گمرک همخوانی ندارد و احتمالا نشان‌دهنده یک »گاف« و عدم نظارت است.
داوود خداداد با اشاره به انباشت نزدیک به ۴ هزار دستگاه کامیون در مرزها و انبارهای گمرکات کشور 
به روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »این خودروها در مرزهای کشور انباشت شده بودند و به دنبال برخی 
مشکلات، رانندگان پیگیر وضعیت شان شده‌اند. هیات‌وزیران مصوبه‌ای تصویب کرد تا این دستگاه ها 
تعیین تکلیف شوند؛ اما روند قانونی آن ها کامل نشده بود. به‌خاطر حساسیتی که پیش آمد، به رانندگان 

»آوانس« داده شد تا ثبت سفارش انجام و فرآیند تعیین تکلیف تسهیل شود.«
خداداد اما از باز شدن سامانه ثبت سفارش توسط سازمان توسعه تجارت و ثبت و پرداخت هزینه برای 
»بیش از ۱۰ هزار« سفارش خبر داد و این موضوع را »گاف بزرگ« و ناشی از »عدم نظارت« دانست و 
توضیح داد: »وقتی ثبت سفارش در سامانه انجام و کارمزد پرداخت شود، برای ثبت کننده حقوقی ایجاد 
می شود که به‌راحتی نمی توان آن را ملغی کرد؛ بنابراین احتمال ورود این خودروها به کشور بالا می‌رود، 
در حالی که ما نهایتا حدود ۴ هزار دستگاه بلاتکلیف در گمرک داشتیم نه بیش از 10 هزار دستگاه«

عضو هیات مدیره انجمن واردکنندگان خودروهای تجاری تاکید کرد؛ اجرای درست بند »پ« ماده 
۵۹ قانون راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای یک ضرورت است. مطابق این بند و دستورالعمل های سازمان 
راهداری، سالانه حدود ۴ هزار دستگاه باید از رده خارج شوند؛ روندی که شامل معاینات فنی، ابطال 

کارت سوخت و ثبت اسقاطِِ خودرو است. »وقتی خودرو به صورت قانونی اسقاط می شود، دوباره وارد 
چرخه ثبت و شماره گذاری نمی شود؛ اما اگر ثبت سفارش های صوری و غیرمستند انجام شده باشد، 

این سازوکار به هم می‌ریزد.«
خداداد با هشــدار در خصوص این که ادامه این روند می تواند در کوتاه مدت به »انباشــت بیشتر« و 
تشدید مشــکلات بارگیری و تخلیه در بنادر و گمرکات منجر شود، بیان کرد: »اگر جلو این جریان 
گرفته نشود، در یک ماه آینده ممکن است با ورود بیش از ۵۰ هزار دستگاه مواجه شویم، رخدادی که 

نه به صلاح کشور است، نه به نفع ناوگان جاده‌ای و نه به مصلحت رانندگان.«
این فعال صنفی از سازمان توسعه تجارت و مسئولان مربوطه خواست تا به سرعت وارد ماجرا شوند، 
شواهد و اسناد ثبت سفارش ها را بررسی کنند و تطبیق شماره شاسی و قبض های انبار مبادی ورودی 
را پی بگیرند تا ثبت سفارش ها صرفا به خودروهای واقعیِِ در محدوده گمرکی تخصیص یابد، در همین 
رابطه خداداد تصریح کرد: »کار سختی نیست؛ در مبادی ورودی قبض انبار وجود دارد و می توان اسناد 

را با شماره شاسی و ثبت سفارش تطبیق داد و جلوی سوءاستفاده را گرفت.«
عضو هیات مدیره انجمن واردکنندگان خودروهای تجاری با اشــاره به ورود کامیون هایی که طی 
سال های گذشته به‌دلیل بی تدبیری وارد کشور شدند، توضیح داد: »حوادث ناشی از این خودروهای 
سنگین چینی پیش تر نیز خسارات و تلفات برجای گذاشته است. این تجربه نشان می‌دهد که فقدان 
نظارت و اجرای ناهمگون مقررات چه تبعاتی بر ایمنی و کارکرد حمل‌ونقل جاده‌ای خواهد داشت.«

این فعال صنفی در پایان با اشاره به این که چالش جدی در انتظار فرآیند واردات ناوگان تجاری است، 
اظهار داشت: »وضعیت فعلی یک زنگ خطر جدی برای دستگاه های نظارتی و سیاست گزاران است؛ 
چرا که بازار خودروهای سنگین در آستانه بحرانی تازه قرار گرفته است. اگر مسئولان امروز کوتاهی 

کنند، فردا با هجوم هزاران کامیون بی هویت و چالش دیگر مواجه خواهیم بود.« 

عضو هیات مدیره انجمن واردکنندگان خودروهای تجاری به »دنیای خودرو« خبر داد؛

ثبت صوری ۱۰ هزار کامیون در سامانه ثبت سفارش



تبدیل پورشه ۹۱۱ 
 »GT3« به »T کاررا«

    شرکت تیونینگ نام آشنای آلمانی تک آرت از جدیدترین شاهکار خود با نام 
Tsport R رونمایی کرد؛ نسخه‌ای ارتقایافته از پورشه ۹۱۱ کاررا   T که مرز میان 
یک خودروی اسپرت جاده‌ای و یک هیولای پیست را کم‌رنگ می کند. این خودرو 
 GT3 با افزایش قدرت خیره کننده، حالا قدرتی تقریبا معادل با مدل افســانه‌ای
تولید می کند. پورشــه ۹۱۱ کاررا T در حالت استاندارد به عنوان نسخه‌ای خالص 
و راننده محور شناخته می شود که با حذف برخی تجهیزات و تمرکز بر گیربکس 
دستی، تجربه‌ای ناب را ارائه می‌دهد. پیشرانه ۳ لیتری توئین توربوی آن به صورت 

اســتاندارد ۳۹۵ اسب بخار قدرت و ۴۵۰ نیوتون متر گشــتاور تولید می کند اما 
مهندســان تک آرت با جادوی خود، این اعداد را به ۵۰۵ اسب بخار قدرت و ۵۳۰ 
 GT3 ۹۱۱ نیوتون متر گشتاور رسانده‌اند. این قدرت، تنها ۵ اسب بخار کمتر از پورشه
فعلی است درحالی که گشتاور آن به مراتب بیشتر است. درنتیجه این تغییرات، 
شتاب صفر تا صد کیلومتر بر ســاعت این خودرو از 4.3 ثانیه به تنها 3.4 ثانیه 
رسیده است. ارتقای تک آرت تنها به پیشرانه محدود نمی شود. این شرکت یک 
پکیج آیرودینامیکی کامل از جنس فیبر کربن برای Tsport R تدارک دیده است
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تویوتا  »BZ3X« جدیدترین محصول خانواده برقی های 
تویوتا  با »نگین تندیس الماس « به بازار ایران می آید 

برقی محبوب بازارهای آسیایی 
در شرف تحویل به مشتری ایرانی

    از ابتــدای دهه دوم قرن ۲۱ تویوتا که برنــدی نوآور و مهاجم  
در نفوذ فناوری پیشــرانه های پاک شــناخته می شــد، ناگهان 
متهم به عقب نشینی در مسیر برقی ســازی‌ شد. خودروسازی که 
هیبریدســواری را رایج کرده بود و در همان زمان روی اتکا کردن 
به سوخت پاک هیدروژن و پیل سوختی اصرار می‌ورزید، به‌دلایل 
صنعتی و اقتصادی به جریان راه افتاده برای برقی سازی نپیوسته 
بود. برای بزرگ ترین خودروساز دنیا این تهدید مطرح می شد که 
جایگاه خود را صرفا به برقی سازهایی همچون تسلا بدهد. حقیقت 
هم این بود که روند نفوذ برقی ها در برخی کشورهای اروپایی به شدت 
دنبال می شد و مشتریان این بازارها، دیگر علاقه‌ای به خرید حتی 
مدل های هیبرید تویوتا هم نداشتند و این به معنی عدم‌اعتماد به 
بزرگ ترین خودروساز دنیا در پیشروترین بازارهای دنیا بود. تصور 
کنید که در کشوری همچون نروژ ســاکن هستید؛ فارغ از مالیات 
جاده‌ای، هزینه های پارکینگ و عوارض عبور از عمده مناطق، تمام 
همسایه های شما سوار خودرو برقی می شوند و وقتی شما صبح از 
خانه خارج می شوید و حتی سوار بر تویوتا پریوس هم باشید، نگاه 
عجیب همســایه ها را باید تجربه کنید. این شرایط فقط محدود به 
بازارهای اروپایی نبود و در آسیا و آمریکا هم شــرایط مشابهی را 
پیش‌بینی می کردند. اما تویوتا درواقع نیاز به زنجیره طراحی و تامین 
قابل اعتماد و پایداری بود که در ترند برقی‌سازی قابل اعتماد عمل 
کند و ســری محصولات اختصاصی تمام برقی خود را تحت عنوان 

BZ عرضه کند. 
 

BZ روند خلق سری  
برای شنا کردن در دریای برقی ســازی بازار چین، تویوتا لازم بود 
که شــریک مورد اعتماد خود را پیدا کند. در نخستین اقدام رفتن 
به سراغ بزرگان برقی ســازی‌ همچون بی‌وای‌دی به معنای پذیرش 
شکست برای ژاپنی ها بود و این اقدام مخصوصا برای ژاپنی ها  قابل 
بررسی نبود. بنابراین تویوتا باید به سراغ شرکایی می‌رفت که اگرچه 
هدفشان کسب سهم قابل توجه از بازار خودروهای برقی در آینده 
بود، اما درعین حال در ابتدای مسیر قرار داشتند. که البته رسیدن 
به چنین هدفی برای شرکت های  با ابعاد کوچک، شاید صرفا در حد 
آرزو باشد. بنابراین تویوتا باید به سراغ شرکت هایی می‌رفت که تا 
به امروز به آن ها اعتماد کرده بود و این یعنی دو جوینت‌ونچر اصلی 
که مدل های بنزینی تویوتا تا به امــروز از خط تولید آن ها به بازار 
عرضه شــده و با برند تویوتا در اختیار مشتریان چینی قرار گرفته 
است.  درواقع راه دیگری پیش روی مشتری علاقه مند به محصولات 
تویوتا در این کشور نبود. خود تویوتا هم در اوایل قرن ۲۱ مجبور شده 
بود برای برقراری ارتباط با مشتریان بالقوه برندش در بازار چین این 
مسیر را طی کند و دو جوینت‌ونچر اصلی برای تولید محصولاتش 
در چین ایجاد کند. این شد که قدیمی‌ترین گروه خودروسازی چین 
و گروه خودروسازی اســتان گوانگژو را انتخاب کرد؛ اولی به‌دلیل 
این که بزرگ ترین خودروســاز اروپایی به آن ها اعتماد کرده بود و 
در واقع بزرگ ترین تولیدکننده خودرو در چین به حساب می‌آمد 

و دومی به‌دلیل اعتمادی که رقیب ژاپنی آن‌ها یعنی هوندا به آن ها 
پیدا کرده بود. تا به این‌جا متوجه شدیم که تویوتا در بزرگ ترین بازار 
خودروهای برقی دو رفیق ۲۰ ساله پیدا کرده بود و برای آغاز نفوذ در 
این بازار ملزم به‌اعتماد به یکی از آن ها بود؛ در این میان FAW بیشتر 
درگیر برقی ســازی محصولات فولکس‌واگن بود و این گروه حتی 
در برقی ســازی‌ محصولات برندهای لوکس گروه فولکس‌واگن هم 
رقبایی در سایک داشت؛ بنابراین نه از سمت چینی ها تمایل زیادی 
وجود داشت و نه این که تویوتا قصد داشت در ادامه مسیر، اطلاعات 
و اهداف برقی ســازی‌اش با گروه فولکس‌واگن به‌اشتراک گذاشته 
شــود. بنابراین بهترین انتخاب GAC بود که اتفاقا برخلاف عمده 
خودروسازان چینی خیلی به سراغ معرفی برندهای زیرمجموعه 
نرفته بود و به‌غیر از سری AION سردرگمی زیادی برای مشتریان 
خود فراهم نکرده بود. همین سری آیون هم نشان از این بود که آن ها 
برنامه جدی برای نفوذ در بازار برقی دارند و اتفاقا خودرو مورد بررسی 
این مطلب نیز به نوعی محصول تحول یافته و درواقع ژاپنی شده از 
نسل دوم آیون V به حســاب می‌آید. بنابراین بعد از تجربه تولید 
محصول BZ4X تویوتا تصمیــم گرفت برای حضور جدی در دنیای 

برقی ها و بالاخص بازار چین به GAC اعتماد کند.
 

   محصولی برپایه خودرویی موفق
از بین برقی سازان چین، بدون شک بی‌وای‌دی بیشترین موفقیت را 
کسب کرده؛ اما نمی‌توان از استراتژی قوی GAC آن هم صرفا با پنج 
محصول اصلی از سری آیون به سادگی گذر کرد. درمورد آیون V هم 
تمام تلاش طراحان این بوده که تمام نیازهای مشتری از یک خودرو 
برقی از جمله هزینه اقتصادی پاســخ داده شود. جالب این جاست 
که محصول نهایی تویوتا نیز با همین خصلت ها وارد بازار شــد و 
عمده‌دلایل موفقیت تویوتا با BZ3X نیز به‌ارث بردن همین ویژگی ها 
بوده است. از دیگر ویژگی های مشترک بین این دو خودرو می توان 
به فضای سه متری و عرض 1/5 متری داخل متریال های‌ سافت تاچ 
استفاده شده در کابین اشاره کرد. در بحث هوشمندسازی نیز هر 
دو این خودروها از چیپست ها و سیستم عامل های معتبر، طراحی 
و مهندسی شده مدرن و مطرح استفاده می‌کنند. درنهایت با وجود 
قیمت اقتصادی، توان پیمایش هر دو مدل‌ نیز از حد قابل قبول فراتر 
رفته و در حد استانداردهای فعلی سواری های برقی به حساب می‌آید. 
حتی در زمینه ایمنی نیز هر دو خودرو با هفت ایربگ عرضه شدند 
تا نهایت حفاظت از سرنشینان را ارائه کنند. اما فارغ از شباهت ها، 
می توان به تفاوت هایی پرداخت کــه محصول تویوتا را فقط ظرف 
6 ماه به محصولی ۵۰ هزار دســتگاهی تبدیل می کند. مجهز بودن 
خودرویی با قیمت پایه به امکاناتی همچــون لیدار کمک‌راننده، 
توان پیمایشی ۳۲۰ کیلومتری در نسخه پایه )برد ۶۱۰ کیلومتری در 
نسخه بالارده مکس ۶۱۰( و توان ۲۲۰ اسب بخاری در بالاترین نسخه، 
کمتر قابل باور است و دقیقا همین موارد باعث شده‌اند که مجموع 
فروش تویوتا با همکاری گک در چین به ۳۶۵ هزار دســتگاه طی 6 

ماه نخست ۲۰۲۵ برسد.

رپرتاژرپرتاژ
REPORTAJE

 
    تفاوت هایی که به تویوتا اعتبار می‌دهد

طراحی bZ3 در نسخه کراس‌اوور یا ایکس را می توان براساس زبان طراحی همان محصول قبلی یعنی bZ4 ایکس دانست که 
باعث شده طراحی عمودی و شکسته آیون وی تبدیل به خطوط نرم و جزئیاتی شود که مهندسان تویوتا مدنظر داشته‌اند. نمای 
جلو و عقب تویوتا با خطوط افقی همراه شده و حتی در نمای جانبی هم طراحی سیال تری را شاهد هستیم. در انتخاب طراحی 
رینگ ها نیز به مدل های بازار پسندتری تکیه شده و درنهایت تفاوت بخشیدن به رنگ سقف و بدنه اصلی، مهم ترین بخشی 
است که روند تولید این دو خودرو را هم متفاوت می سازد. اما براساس اعلام تویوتا فقط ۶۵ درصد این محصول براساس سلف 
تمام‌چینی خود ساخته شده و در سایر بخش ها، محصول به عنوان مهندسی تویوتا عرضه شده است. حتی با نگاهی به نمای 
عقب خودرو طراحی شاسی بلندهای تویوتا و لکسوس کاملا قابل ردیابی است. وقتی پشت فرمان این خودرو می نشینید، 
طراحی فرمان آن را شبیه به هیچ تویوتای دیگری نمی یابید. این موضوع در مورد سیستم مولتی مدیا هم صدق می کند؛ اما 

اگر چشمان خود را ببندید، حس رانندگی با یک محصول تویوتا در bZ3 ایکس را به خوبی تجربه خواهید کرد. 
شرکت »نگین تندیس الماس« با درنظر گرفتن شبکه گســترده‌ای از خدمات پس از فروش برای این محصول تویوتا، این 
تضمین را می‌دهد که در کنار مشتریان  تویوتا کمری های ساخت ژاپن و سایر محصولات برقی تویوتا، سرویس های فنی این 
خودرو به خوبی  ارائه شــود و به این ترتیب مالکان این اطمینان خاطر را خواهند داشت که حقیقتا در سطح تویوتا با آن ها 

رفتار خواهد شد.
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   در دنیای خودرو، گاهی رویاها آن قدر جذاب‌انــد که حتی اگر در حد یک طرح 
مفهومی باقی بمانند، قلب علاقه مندان را به تپــش وامی‌دارند. به تازگی، یک طراح 
خوش‌ذوق با انتشار رندرهایی خیره کننده، این سوال را در ذهن همه ایجاد کرده است 
که چه می شد اگر لامبورگینی، هیولای افسانه‌ای خود، دیابلو را دوباره زنده می کرد؟ این 
تصاویر یک دیابلوی مدرن را بر پایه جدیدترین ابرخودروی لامبورگینی یعنی روئلتو به 
نمایش می گذارند. البته، باید تاکید کرد که این صرفا یک طرح مفهومی و زاییده تخیل 

یک هنرمند است و لامبورگینی در حال حاضر هیچ برنامه رسمی برای بازگرداندن این 
نام کلاسیک اعلام نکرده اســت. بااین حال، این ایده چندان هم دور از ذهن نیست. 
لامبورگینی پیش‌ازاین با معرفی مدل تولید محدود کانتاش در سال ۲۰۲۲، نشان داد 
که به احیای نام های بزرگ تاریخ خود علاقه مند است. آن مدل نیز بر پایه پرچم‌دار وقت، 
یعنی اونتادور، ساخته شده بود و به موفقیتی چشمگیر دست یافت. اگر قرار باشد دیابلو 
روزی بازگردد، به طور حتم از پلتفرم مدرن و پلاگین‌هیبریدی روئلتو بهره خواهد برد.  

رندرهایی از لامبورگینی 
دیابلو مدرن

    هزینه لجستیک در ایران به بیش از ۱۲ درصد 
رسیده است؛ رقمی بالاتر از اســتاندارد جهانی 
که بیانگر نیــاز جدی به بهبود زیرســاخت ها و 
ساختارهای حمل‌ونقل کشــور به شمار می‌رود. 
کمبود شرکت های لجستیکی تخصصی، فرسودگی 
ناوگان، محدودیت های ارزی و استمرار روش های 
سنتی، سرعت پیشرفت این حوزه را کاهش داده 
است. شکل‌گیری شرکت های مدرن، سرمایه گذاری 
هدفمند و همکاری گسترده میان نهادها می تواند 
با برنامه‌ریزی بلندمدت، هزینه ها را کاهش دهد و 

کیفیت ناوگان را ارتقا ببخشد.

  لجستیک؛ ردپایی در همه مشکلات کشور
حمید محله‌ای، مدیرکل دفتر آماد و خدمات بازرگانی 
وزارت صنعت، معدن و تجارت درباره حمل نقل در کشور 
با اشاره به این که موضوع لجستیک بسیار گسترده، مهم و 
اساسی و در عین حال، متنوع است در گفت‌وگو با »دنیای 
خودرو« بیان داشت: »از هر زاویه‌ای که به مسائل کشور 
نگاه کنید، ردپایی از لجســتیک را در آن پیدا می‌کنید. 
گاهی این ردپاها چنان کمرنگ و پنهان هستند که باعث 

برداشت های اشتباه می شوند.«
وی با اشــاره به مثالی اضافه کرد: »مــا تصور می‌کنیم 
بحران لاستیک داریم؛ اما وقتی دقیق تر نگاه می کنیم، 
می‌بینیم مشکل اصلی، لجستیک و زیرساخت‌های آن 
است. زیرساخت هایی که شــامل جاده ها، خودروها، 
کشنده ها و در ســطحی مهم تر، سازوکارهای سازمانی 

و کسب‌وکاری حوزه لجستیک می شود.«
این مقام وزارت صمت، در پاســخ به این پرسش درباره 
فرسودگی تجهیزات و ماشین آلات حوزه لجستیک که 
برخی قدمــتی بیش از ۶ دهه دارند و این که هزینه های 
حمل و نقل و انبارداری را به شدت بالا برده‌اند، توضیح 
داد: »متاسفانه در کشور ما شرکت های لجستیکی واقعی 
شــکل نگرفته‌اند. ما کشنده داریم، شرکت حمل‌ونقل 
داریم، اما این شــرکت ها فقط بارنامه صادر می‌کنند و 
وظیفه شــان در عمل به هماهنگی حمل یک محموله 

خلاصه می شود.«
وی تصریــح کرد: »این در حالی اســت کــه نیازمند 
شرکت های لجستیکی هستیم که به جای صاحب کالا 
یا تولیدکننده، تصمیم‌گیری کنند؛ یعنی تعیین کنند 
چه زمانی تولید انجام شــود، چه زمانی تحویل صورت 
گیرد، کجا تحویل داده شــود و حتی همه فرآیندها را 

اجرا کنند تا تولیدکننده فقط بر تولید متمرکز باشد.«

  حرکت پله پله به سوی استانداردهای جهانی
مدیرکل دفتر آمــاد و خدمات بازرگانی وزارت صنعت، 
معدن و تجارت با تاکید بر این که فقدان شــرکت های 
لجستیکی، مشکلات عدیده‌ای برای صنعت و تجارت 
کشور ایجاد کرده، اظهار داشت: »این خلأ، نیازمند دو 
اقدام اساسی است؛ نخست، شکل‌گیری دانش و درک 
مشترک در حوزه لجستیک میان دستگاه های مختلف، 
زیرا لجستیک ماهیتی چندوجهی دارد و تنها موضوع 
وزارت صنعت نیست. وزارت صنعت خود به لجستیک 
نیازمند است و از این منظر به این حوزه ورود می‌کند، اما 
مالک و متولی اصلی آن محسوب نمی شود. دوم، ایجاد 
ساختارهای رسمی برای ورود شرکت های تخصصی به 

این عرصه ضرورت دارد.«
محله‌ای با اشاره به متولی اصلی حوزه لجستیک کشور 
اضافه کــرد: »وزارت راه و شهرســازی، متولی اصلی 
مسیرها، جاده ها، راه آهن، واگن ها و امور ترانزیت است، 
امــا باید این دیدگاه جا بیفتد که لجســتیک خود یک 
صنعت مستقل است. در بسیاری از کشورها شرکت های 
لجستیک شخص ثالث شــکل گرفته‌اند و هزینه های 
تولیدکنندگان و صاحبان کالا را به میزان قابل توجهی 

کاهش داده‌اند.«
این مقام دولتی با اشاره به ورود وزارت صمت به این حوزه 
ادامه داد: »در سال گذشته به این موضوع ورود کردیم 

لجستیک ایران دو  برابر گران‌تر از استاندارد جهانی!
در گفت‌وگوی »دنیای خودرو« با مدیرکل دفتر آماد و خدمات بازرگانی وزارت صمت مطرح شد:

شکل‌گیری شرکت های تخصصی و سرمایه گذاری هدفمند می تواند با برنامه‌ریزی بلندمدت، هزینه ها را کاهش دهد و ناوگان را به‌روز کند

نوربالا

متاسفانه در کشور ما 
شرکت های لجستیکی واقعی 
شکل نگرفته اند. ما کشنده 
داریم، شرکت حمل ونقل 
داریم، اما این شرکت ها 

فقط بارنامه صادر می کنند 
و وظیفه شان در عمل به 

هماهنگی حمل یک محموله 
خلاصه می شود

نوربالا

نزدیک به ۴۰ هزار کشنده 
وارد کشور شده است؛ اما 
بخش بزرگی از آن ها در 

بنگاه ها مانده اند و هنوز وارد 
چرخه فعال ناوگان لجستیکی 

و ترانزیتی نشده اند

و برای چند شــرکت مجوز فعالیت لجســتیکی صادر 
کرده‌ایم، هرچند با سهل‌گیری؛ چون اگر بخواهیم دقیقا 
با معیارهای جهانی لجستیک آن ها را بسنجیم، درحال 
حاضر، بسیاری‌ از این شرکت ها، صلاحیت کامل ندارند. 
هدف ما این است که آرام آرام و گام به گام این شرکت ها 
را متقاعد کنیم که فقط در حوزه لجستیک فعالیت کنند 

و به سطح استانداردهای جهانی نزدیک شوند.«

  هدف گذاری کاهش سالانه هزینه ها تا ۲ درصد
محله‌ای یکی از مشــکلات ســاختاری را مالکیت کالا 
توسط شــرکت لجستیکی دانســت و توضیح داد: »بر 
اســاس بررسی ها، اگر شرکت لجستیکی مالک کالای 
خود باشــد، به عنوان طرف سوم نمی تواند نقش واقعی 
لجســتیک را ایفا کند. مگر آن که اندازه کسب‌وکارش 
چنان بزرگ باشد که بتواند هم تولید و هم لجستیک را 
مدیریت کند. در جهان نیز برخی شرکت های لجستیک 
شاید از دل تولیدکننده ها به وجود آمده باشند، اما خیلی 
زود مستقل شده‌اند و سازوکار اختصاصی خود را ایجاد 

کرده‌اند.«
مدیرکل دفتر آمــاد و خدمات بازرگانی وزارت صنعت، 

معدن و تجــارت ضمن ابراز امیــدواری اظهار کرد: »با 
ســرمایه گذاری بخش تولید و بهره‌گیری از توانمندی 
گروه های متخصص، لازم است سرمایه ها به جای صرف 
شــدن در فعالیت‌های پراکنده، بر ایجاد شــرکت‌های 
لجستیکی موفق متمرکز شــود تا امکان شکل‌گیری 
نمونه هایی مشابه پروسان ترکیه یا DHL آلمان – هرچند 

نه در ابعادی کاملا مشابه – در کشور فراهم شود.«
وی درباره هزینه لجســتیک در ایران و مقایســه آن با 
کشورهای پیشرفته نیز به »دنیای خودرو« گفت: »در 
کشورهای جهان اول، هزینه لجستیک بین ۵ تا ۸ درصد 
است، اما در ایران، با سیستم سنتی فعلی، این رقم حدود 
۱۲ تا ۱۳ درصد است؛ رقمی که به هیچ وجه قابل قبول 

نیست.«  
این مقــام وزارت صمت با تاکید بــر این که این ضعف 
مستقیم به عدم کارایی ساختارهای لجستیکی موجود 
برمی گردد، اضافه کرد: »اگر شــرکت های لجستیکی 
واقعی ایجاد شــوند، نمی توانم بگویم که این کاهش به 
سرعت رخ می‌دهد، اما روند هزینه ها برخلاف وضعیت 
فعلی نزولی خواهد شد. اکنون، هزینه لجستیک در کشور 
روندی صعودی دارد. امیدواریم حداقل بتوانیم هر سال 

یک تا 2درصد از این هزینه ها را بکاهیم.«

  فرسودگی ناوگان؛ چالش بزرگ لجستیک ایران
مدیرکل دفتر آماد و خدمــات بازرگانی وزارت صنعت، 
معدن و تجارت همچنین در پاســخ به پرسشی درباره 
مساله فرسودگی ناوگان و توان شرکت های لجستیکی 
برای جایگزینی تجهیزات جدید، اظهار داشت: »وقتی 
درباره لجستیک حرف می‌زنیم ناگزیر به مباحث کلان 
کشــور وارد می شــویم. منابع ارزی ما محدود است و 
فقط بخش محدودی می تواند صرف خرید کشــنده ها 
و خودروهای لجســتیکی نو شــود. حتی ناچار شدیم 
خودروهای کارکرده وارد کنیم که اخیرا تا ســقف ۱۰ 
سال کارکرد مجاز شده‌اند. البته که به اعتقاد من، این نوع 
خودرو جایگزین مناسبی برای ناوگان فرسوده نیست.«  
محله‌ای با اشاره به واردات گسترده کشنده طی 2سال 
گذشــته اضافه کرد: »نزدیک به ۴۰ هزار کشنده وارد 
کشور شده اســت؛ اما بخش بزرگی از آن ها در بنگاه ها 
مانده‌اند و هنوز وارد چرخه فعال ناوگان لجســتیکی و 

ترانزیتی نشده‌اند.«  
وی دلیل این موضوع را نیز به نبود شرکت های لجستیکی 
مرتبط دانست و ادامه داد: »سرمایه گذاری انجام شده ولی 
وقتی قرار است این خودروها فقط بین بنگاه ها خرید و 
فروش شوند، در عمل هدف اصلی محقق نمی‌شود. این 
خودروها باید به کار گرفته شــوند و در خدمت شــبکه 

لجستیکی کشور قرار گیرند.«

  مقاومت سنتی ها در برابر لجستیک مدرن
محله‌ای با اشــاره به موانع شــکل‌گیری شرکت‌های 
لجستیکی در کشــور به »دنیای خودرو« گفت: »باید 
بدانیم مقاومت های جدی در این مسیر وجود دارد. اگر 
بخواهیم شرکت هایی در ابعاد بزرگ و با الگوی کسب‌وکار 
مشابه پلتفرم های فعال در حوزه حمل‌ونقل – که عمدتا 
ردپای آن ها در بخش تاکسی اینترنتی دیده می شود – اما 
در حوزه لجستیک بین شهری و حمل‌ونقل سنگین ایجاد 
کنیم، قطعا با مخالفت شــرکت های سنتی حمل‌ونقل 
مواجه خواهیم شد؛ همان گونه که در حوزه حمل‌ونقل 

ریلی نیز این مقاومت ها وجود داشته و ادامه دارد.«
مدیرکل دفتر آماد و خدمات بازرگانی وزارت صنعت، 
معدن و تجارت تاکید کرد: »مشکل فرسودگی ناوگان 
باید در کنار سایر مسائل لجســتیکی دیده شود. این 
مشکل نمی تواند به صورت مقطعی و ناگهانی حل شود. 
بنابراین ترجیح بر این اســت که طی یک برنامه‌ریزی 
بلندمدت، هرســال تعداد مشخصی از ناوگان جدید – 
مثلا ۵ تا ۱۰ هزار دستگاه – وارد شود تا این روند به طور 
مســتمر ادامه یابد و همزمان شرکت های لجستیکی 

شکل بگیرند.«
وی درباره لزوم همکاری فرابخشی گفت: »همکاری ما با 
وزارت راه و شهرسازی بسیار کلیدی است و خوشبختانه 
این همکاری شکل گرفته است. امیدواریم بتوانیم آن را 
توسعه دهیم تا هم مساله فرسودگی ناوگان و هم ایجاد 
شرکت های لجستیکی به صورت همزمان پیش برود.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 



analysis

تحلیل

k.talebifard@autoworld.ir

کامران طالبی‌فرد
کارشناس بازار

بازاربازار
MARKET

تویوتا لوین هیبرید طی یک روز 
100 میلیون تومان گران شد

   تویوتا لوین هیبریدی با پیشرانه 1.8 لیتر در نسخه اسپرت‌ادیشن 
مدل 2024 هفتم ماه جاری در بازار با بهای 3 میلیارد و 700 میلیون‌تومان 
معامله شــد؛ اما با گذشــت یک روز قیمت این محصول با جهش 100 
میلیون‌تومانی به 3 میلیــارد و 800 میلیون‌تومان رسید. این درحالی 

اســت که قیمت برخی از خودروهای وارداتی در بازار با ثبات تقریبی 
مواجه بوده و احتمال این‌که با جهش قابل توجهی مواجه شود، کم است. 
به‌نظر می‌رســد رفتار هیجانی در بازار، موتور رشد قیمت را در سایه 

نوسان نرخ ارز گرم کند. 
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    بازار خودرو در ایران طی ســال های اخیر نه بر اساس منطق عرضه و تقاضا، بلکه 
تحت تاثیر متغیرهای بیرونی و تصمیمات مقطعی حرکت کرده است. امروز نیز می توان 
رد پای همین آشفتگی ساختاری را در تحولات جاری بازار دید؛ جایی که مصرف کننده، 

تولیدکننده و سیاست گزار، هر سه در یک حلقه معیوب گرفتار شده‌اند.
از نگاه مصرف کننده، خــودرو دیگر یک کالای مصرفی صرف نیســت؛ بلکه به کالایی 
ســرمایه‌ای بدل شده است. تقاضای انباشــته‌ای که به‌واسطه محدودیت عرضه و نبود 
گزینه های متنوع شکل گرفته، باعث شده نگاه به‌خودرو بیش از آن که بر مبنای کارکرد 
باشد، بر مبنای حفظ ارزش دارایی تنظیم شود. این تغییر نگاه، هر نوع سیاست تثبیتی 

را بی‌اثر کرده و به افزایش شکاف میان بازار و واقعیت تولید دامن زده است.

در ســمت عرضه، خودروســازان داخلی با بحران های مزمن روبه‌رو هستند. از یک سو 
محدودیت های فناورانه و وابستگی به واردات قطعات و از سوی دیگر بدهی های سنگین 
و زیان انباشته، قدرت مانور آن ها را به شدت کاهش داده است. حتی طرح های پیش فروش 
نیز به جای آن که ابزاری برای تنظیم بازار باشند، عملا به محملی برای جذب نقدینگی و 
تاخیر در تحویل تبدیل شده‌اند. نتیجه آن است که اعتماد عمومی به تولیدکننده داخلی 
روزبه‌روز کمتر می شود. در ســطح کلان، سیاست گزار نیز هنوز راهبرد مشخصی برای 
آینده صنعت خودرو ارائه نداده است. از یک طرف، شعار حمایت از تولید ملی و اشتغال 
سر داده می شود و از طرف دیگر، زمزمه های آزادسازی واردات یا حذف تدریجی یارانه ها 
به گوش می‌رسد. این تضاد در سیاست گزاری باعث شده فعالان بازار در بلاتکلیفی به سر 

برند و تصمیم‌گیری عقلانی در این فضا تقریبا ناممکن شود. عامل دیگری که نباید نادیده 
گرفت، کیفیت و ایمنی خودروهای عرضه شــده است. ورود خودروهای فرسوده یا فاقد 
اســتانداردهای روز، بارها منجر به حوادث تلخ جاده‌ای شده است. تا زمانی که رویکرد 
»کمیت بر کیفیت« بر صنعت خودرو حاکم باشد، حتی افزایش تولید نیز درمانی برای 
وضعیت موجود نخواهد بود. جمع بندی این که بازار خــودرو در ایران بیش از هر زمان 
دیگری نیازمند یک نقشه راه شفاف و بلندمدت است؛ نقشه‌ای که تکلیف تولید، واردات، 
اسقاط خودروهای فرسوده و استانداردهای ایمنی را روشن کند. بدون چنین راهبردی، 
این بازار همچنان در چرخه بی‌اعتمادی و بلاتکلیفی خواهد چرخید؛ چرخه‌ای که نه به 

سود مصرف کننده است، نه به سود تولیدکننده و نه به سود اقتصاد ملی.

تحلیل وضعیت بازار خودرو ایران؛ از بی‌اعتمادی مصرف‌کننده تا بلاتکلیفی سیاست‌گزار

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095000پراید 151 )1404(
4145042پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696012ساینا S )85 گانه( )1404(
5186664ساینا GX دوگانه )1404(
5697720ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937025سهند تیپ
)1404( G 5247222سهند تیپ
6178600سهند اتومات )1404(

5577255اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787565اطلس )با سانروف( )1404(

5056226کوییک GX )85 گانه( )1404(
5166250کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236440کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676102کوییک S )85 گانه( )1404(

4746045کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5416102کوییک اتومات )1403(

6519524شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 10یک‌میلیارد و 672105شاهین )سانروف و

9یک‌میلیارد و 837154شاهین اتومات )1404(
5یک‌میلیارد و 975455شاهین اتومات پلاس )1404(

78993020نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8359455نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

09350نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
9920یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

0یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7258322سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258608سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
5یک‌میلیارد و 85075سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229785سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359939سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248411پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7739953پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

4یک‌میلیارد و 81550پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
9یک‌میلیارد و 83677پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

6یک‌میلیارد و 959204پژو 207 اتومات )1404(
5یک‌میلیارد و 990289پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

6یک‌میلیارد و 86830دنا پلاس )5 دنده( )1404(
8یک‌میلیارد و 91292دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

8یک‌میلیارد و 931115دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

1یک‌میلیارد و 88863تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 287یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448580رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 760یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836763وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2350 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2650 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
550 میلیارد و 2850 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

550 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
450 میلیارد و 3100 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد و 2450 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
30 میلیارد و 2200 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2850 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3750 میلیارد و 500نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 40 میلیارد و 0600هوندا
20 میلیارد و 2300 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 550 میلیارد و 5500 میلیارد و 657آئودی
450 میلیارد و 3300 میلیارد و 887فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2900 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2650 میلیارد و 314ونوسیا
450 میلیارد و 3800 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

40 میلیارد و 3500 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 220 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 950کی‌ام‌سی
)1404( J7 20 ‌میلیارد و 160یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( X5 220 ‌میلیارد و 180یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( T9 30 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌‌سی

30یک‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
15یک‌میلیارد و 450یک‌میلیارد و 399ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
230 ‌میلیارد و 2950 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

330 میلیارد و 3770 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 550 میلیارد و 5900 میلیارد و 515اکستریم

30یک‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 190فردا 511 )1404(
)1404( SX5 20یک‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 290فردا

220 میلیارد و 2850 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
330 ‌‌میلیارد و 0400فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
330 ‌میلیارد و 0500فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
50یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 220 ‌میلیارد و 2200 ‌میلیاردهایما
)1404( S8 220 ‌میلیارد و 0410هایما

)2025( HEV 20 ‌میلیارد و 2870 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهار شنبه 9 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2407
FUEL & OIL

 توقیف هزار لیتر 
روغن موتور قاچاق 

در دلفان

   به گزارش »ایرنا« از پایگاه خبری پلیس لرستان فرمانده انتظامی دلفان گفت: »بیش از هزار 
لیتر روغن موتور قاچاق به ارزش ۲ میلیارد ریال در این شهرستان کشف و ضبط شد.« سرهنگ 
نجف علی بارانی  اظهار داشت: »ماموران ایست و بازرسی حین کنترل خودروهای عبوری در محور 

کرمانشاه - دلفان به یک دستگاه وانت نیسان مشکوک شدند و آن را متوقف کردند که در بازرسی 
از این خودرو، یک هزار و ۳۲۰ لیتر روغن موتور قاچاق فاقد مجوز کشــف و یک نفر در این رابطه 
دستگیر شد.« سرهنگ بارانی یادآور شد: »متهم همراه پرونده تحویل مراجع قضائی شده است.«

   در نمایشگاه جهانی اکســپو ۲۰۲۵ اوزاکا، کوبوتا محصولی را معرفی 
کرد که مرزهای فناوری کشاورزی را جابه‌جا می‌کند: تراکتور هیدروژنی 
خودران. این ماشین پیشــرفته با حذف صندلی راننده، کنترل از راه دور و 
دوربین های مجهز به هوش مصنوعی، تصویری از آینده‌ای را ارائه می‌دهد 
که در آن کشاورزی بدون دخالت مستقیم انسان و بدون آلایندگی کربنی 
انجام می شود. توان ۱۰۰ اسب بخاری و استقامت بالا در کار طولانی مدت، این 
تراکتور را به نمادی از پیوند میان انرژی پاک و اتوماسیون هوشمند تبدیل 
کرده اســت؛ نمادی که می تواند الهام بخش نسل جدیدی از ماشین آلات 
کشــاورزی باشــد. شــرکت ژاپنی کوبوتا با رونمایی از نخستین تراکتور 
خودران هیدروژنی جهان، آینده‌ای پاک، هوشــمند و بدون نیاز به‌راننده 
را برای کشاورزی ترسیم کرده است. شــرکت چندملیتی ژاپنی کوبوتا با 
معرفی نخستین تراکتور هیدروژنی خودران جهان، گامی بزرگ به سوی 

آینده کشاورزی برداشت. 
این ماشین پیشــگام که ترکیبی از هوش مصنوعی و انرژی پاک اســت، 
در نمایشــگاه جهانی اکســپو ۲۰۲۵ در اوزاکای ژاپن به نمایش درآمد تا 
پاســخی برای دو چالش بزرگ جهانی یعنی کمبود نیروی کار و ضرورت 
کاهش آلاینده های کربنی باشد. این تراکتور با هدف حل مشکلاتی نظیر 
کمبود کارگر و میانگین سنی بالای کشاورزان در ژاپن طراحی شده است. 
این تراکتور ۱۰۰ اسب‌بخاری، نیروی خود را از یک مجموعه پیل‌سوختی 
هیدروژنی تامین می کند و درنتیجه، بدون هیچ گونه آلایندگی دی‌اکسید 
کربن کار می کند و تنهــا محصول جانبی آن آب اســت. این ویژگی، آن 
را بــه یک گزینه ایده آل برای کشــاورزی پایدار تبدیــل می کند. یکی از 
برجســته ترین ویژگی های این تراکتور، اســتقامت آن اســت. با یک  بار 
سوخت‌گیری، این ماشین می تواند نزدیک به نیمی از یک روز کاری بدون 
وقفه فعالیت کند که برای ساعات طولانی کار در مزارع، یک مزیت حیاتی 

به‌شــمار می‌رود. این تراکتور که ۴.۴ متر طول و ۲.۲ متر عرض دارد، فاقد 
صندلی راننده است و می توان آن را از راه دور و از هر مکانی که تحت پوشش 
شبکه باشــد، کنترل و نظارت کرد. کوبوتا در طراحی این محصول، ایمنی 
را در اولویت قرار داده اســت. این تراکتور بــه دوربین های مجهز به هوش 
مصنوعی مجهز است که قادرند انسان ها یا موانع را در مسیر تشخیص دهند 

و به طور خودکار متوقف شوند. 
این فناوری پیشرفته، نگرانی ها در مورد عملکرد ایمن ماشین‌آلات خودران 
در محیط های کاری را کاهش می‌دهد. این مدل بی ســرنشین، نســخه 
تکامل یافته مدل سرنشین‌دار ۶۰ اسب بخاری است که سال گذشته معرفی 
شده بود. ایسامو کازاما، یکی از توسعه‌دهندگان اصلی این پروژه در کوبوتا با 
اشاره به برنامه های آینده می گوید: »ما به‌زودی یک آزمایش نمایشی انجام 
خواهیم داد و توسعه را برای کاربردی ســازی عملی آن ادامه می‌دهیم.« 
کوبوتا معتقد اســت مدل هیدروژنی در مقایسه با تراکتورهای برقی، توان 
خروجی بالاتر و زمان کارکرد طولانی تری را فراهم می کند. اگر آزمایش های 
میدانی این تراکتور موفقیت آمیز باشــد، می توانــد نقطه عطفی در تاریخ 
کشاورزی پایدار در سراسر جهان باشد. کشاورزی در دهه های آینده بدون 
فناوری های نوین قابل تصور نیست. افزایش جمعیت جهان، کاهش منابع 
آبی و تغییرات اقلیمی، فشار مضاعفی بر تولید غذا وارد کرده است. در چنین 
شرایطی، ماشین آلاتی مانند تراکتور هیدروژنی خودران کوبوتا می توانند 
نقشی کلیدی ایفا کنند. این فناوری نه تنها به کاهش وابســتگی به نیروی 
انسانی کمک می کند، بلکه با حذف آلاینده های کربنی، کشاورزی را به سمت 
پایداری سوق می‌دهد. ترکیب هوش مصنوعی با انرژی پاک، الگویی است 
که می تواند در آینده به استاندارد جهانی تبدیل شود و کشورها را به سمت 
خودکفایی غذایی سوق دهد. در سال های اخیر تراکتورهای برقی به عنوان 
جایگزینی برای مدل های دیزلی معرفی شدند؛ اما محدودیت هایی مانند 

زمان شــارژ طولانی و توان خروجی پایین تر، مانع از گسترش سریع آن ها 
شــد. تراکتور هیدروژنی کوبوتا با توان ۱۰۰ اســب بخار و قابلیت کارکرد 
طولانی تر، پاسخی به این چالش هاست. درحالی که تراکتورهای برقی بیشتر 
برای مزارع کوچک مناســب‌ هستند، مدل هیدروژنی می تواند در مقیاس 
صنعتی نیز عملکرد قابل ‌اعتمادی داشته باشد. این تفاوت نشان می‌دهد 
که آینده کشــاورزی احتمالا ترکیبی از فناوری های بــرقی و هیدروژنی 
خواهد بود؛ بسته به نیاز و شــرایط هر منطقه. ورود تراکتورهای خودران 
هیدروژنی می تواند ســاختار هزینه های کشاورزی را متحول کند. اگرچه 
هزینه اولیه خرید این ماشین ها بالاســت، اما در بلندمدت کاهش مصرف 
سوخت های فسیلی، حذف هزینه های نیروی انسانی و افزایش بهره‌وری، 
باعث صرفه‌جویی چشمگیری خواهد شد. علاوه بر این، کشاورزانی که از این 
فناوری استفاده می کنند، می توانند محصولات خود را با برچسب »دوستدار 
محیط‌زیســت« عرضه کنند و ارزش افزوده بیشتری در بازارهای جهانی 
به‌دست آورند. این موضوع به‌ویژه برای کشورهایی که به صادرات محصولات 
کشاورزی وابسته‌ هستند، یک مزیت رقابتی مهم محسوب می شود. فناوری 

هیدروژن تنها به کشاورزی محدود نمی شود. 
صنایع خودروســازی، حمل‌ونقل عمومی و حتی تولید انرژی نیز به طور 
جدی به ســمت اســتفاده از هیدروژن حرکت کرده‌اند. تراکتور کوبوتا را 
می توان بخشی از یک موج بزرگ تر دانست که هدف آن کاهش وابستگی 
به ســوخت های فسیلی اســت. اگر این فناوری در کشاورزی موفق شود، 
احتمالا شــاهد ورود آن به‌سایر ماشین آلات ســنگین مانند کمباین ها و 
کامیون های حمل بار نیز خواهیم بود. این روند می تواند به شــکل‌گیری 
زنجیره‌ای از نوآوری ها منجر شود که درنهایت، اقتصاد جهانی را به سمت 
کربن صفر ســوق دهد. رونمایی کوبوتا از نخســتین تراکتور هیدروژنی 
خودران جهان را می توان نقطه عطفی در تاریخ کشاورزی مدرن دانست. 

این محصول نه تنها پاســخی به بحران های فوری مانند کمبود نیروی کار 
و میانگین سنی بالای کشــاورزان در ژاپن است، بلکه الگویی جهانی برای 
حرکت به سمت کشاورزی پایدار و هوشمند به شمار می‌رود. ترکیب هوش 
مصنوعی با انرژی پاک، امکان مدیریت دقیق تر مزارع، کاهش هزینه های 
عملیاتی و حــذف آلاینده های کربنی را فراهم می کند. از منظر فنی، توان 
۱۰۰ اســب بخاری و قابلیت کارکرد طولانی مدت با یک بار سوخت‌گیری، 
این تراکتور را به گزینه‌ای عملیاتی و قابل اعتماد برای مزارع بزرگ تبدیل 
کرده است. درمقایســه با تراکتورهای برقی که محدودیت هایی در زمان 
شــارژ و توان خروجی دارند، فناوری هیدروژنی مزیت رقابتی آشــکاری 
ارائه می‌دهد. افــزون بر این، حذف صندلی راننــده و امکان کنترل از راه 
دور، نشــان‌دهنده جهشی بزرگ در اتوماسیون کشاورزی است؛ جهشی 
که می تواند بهره‌وری را به سطحی بی ســابقه برساند. از منظر اقتصادی و 
اجتماعی، چنین فناوری هایی می توانند ســاختار هزینه های کشاورزی 
را متحــول کنند. اگرچه هزینه اولیه بالاســت، امــا در بلندمدت کاهش 
وابستگی به‌سوخت های فسیلی و نیروی انسانی، صرفه جویی چشمگیری 
به همراه خواهد داشــت. همچنین تولید محصولات با برچسب »دوستدار 
محیط‌زیســت« می تواند ارزش افــزوده‌ای در بازارهــای جهانی ایجاد و 
به کشــورها کمک کند تا در رقابت صادراتی جایگاه بهتری به‌دست آورند. 
درنهایت، تراکتور هیدروژنی کوبوتا تنها یک ماشین کشاورزی نیست؛ بلکه 
نمادی از آینده‌ای است که در آن فناوری، پایداری و هوش مصنوعی دست 
به‌دست هم داده‌اند تا یکی از قدیمی ترین فعالیت های بشر یعنی کشاورزی 
را متحول کنند. اگر آزمایش های میدانی این محصول موفقیت آمیز باشد، 
می توان انتظار داشت که در سال های آینده شاهد گسترش این فناوری در 
مقیاس جهانی باشیم؛ آینده‌ای که در آن کشاورزی نه تنها کارآمدتر، بلکه 

پاک تر و هوشمندتر خواهد بود.

پای سوخت هیدروژن به زمین های کشاورزی ژاپن هم باز شد
پیدا کردن مصارف متنوع برای فناوری پیشرانه پیل سوختی



رولزرویس 
»کالینان« کیوانی

   حدود یک ماه پیش بود که شرکت تیونینگ کیوانی از رولزرویس کالینان خود 
با نام هیولا II رونمایی کرد و حالا نمونه‌ای دیگر از این خودرو با ترکیب رنگ کاملا 
متفاوت به نمایش درآمده اســت. این خودرو که در دوبی دیده شده، با کیت بدنه 
پهن‌پیکر و کابین صورتی‌رنگ، تعریفی جدید و بحث برانگیز از تجمل ارائه می‌دهد. 
اولین چیزی که در هیولا II جلب توجه می کند، کیت بدنه عریض آن است که شامل 
گلگیرهای برجسته در جلو و عقب، رکاب های جانبی جدید و قطعات افزودنی روی 

درها می شود. در نمای جلو، سپر کاملا بازطراحی شده و با ورودی های هوای بزرگ تر 
و چراغ های روشــنایی روز اضافی، چهره‌ای تهاجمی به کالینان بخشیده اســت. 
جلوپنجره نمادین رولزرویس حفظ شده اما به نظر می‌رسد لوگوی تیونر جایگزین 
نشان اصلی شده است. خوشــبختانه، مجسمه مشهور روح خلسه همچنان باوقار 
بر جای خود باقی اســت. در بخش عقب، حال و هــوایی الهام گرفته از خودروهای 

مسابقه‌ای حاکم است.  

چهار شنبه 9 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2407 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02406
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2407

به نظر شما حضور مستمر دانش آموزان در 

فعالیت های پارک های ترافیکی تا چه اندازه 

می تواند آن ها را در آینده به رانندگانی قانون مدار 

تبدیل کند؟

1- تاثیر چندانی ندارد.
2- بسیار موثر است.

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  به نظر شما راه‌‌اندازی حساب‌های امانی برای 
خریداران و فروشندگان خودرو توسط بانک مرکزی تا چه 
اندازه در کاهش کلاهبرداری های خودرویی موثر است؟
در پاســخ به این پرســش 22  درصد به گزینه یک یعنی 
تاثیری نــدارد،  31 درصد به گزینه دوم یعنی  تاثیر کمی 
دارد و 47 درصد به گزینه سوم یعنی بسیار موثر است  رأی 

داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
31  درصدگزینه 2

22  درصد

47  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو هیوندای اکسنت دارم و مدتی قبل 
برای نصب دزدگیــر تصویری روی آن به یک 
مرکز نصب نسبتا معروف در سطح شهر مراجعه 
کردم کــه خدمات آن ظاهرا شــامل گارانتی 
می شــود. حدود یک هفته از نصب این قطعه 
نگذشــته بود که درهای خودرویم به صورت 
اتوماتیک باز و بسته می‌شدند و ریموت کنترل 
نیز از کار افتاد‌. برای رفع مشــکل بارِِ دیگر به 
مرکز مذکور مراجعه کردم؛ اما تکنسین مربوطه 
پس از بــررسی گفت به‌دلیــل عدم نگهداری 
صحیح از خودرو این مشکل ایجاد شده و رفع 

آن نیز شامل گارانتی نمی شود!
0936***1154

خدمات‌رسانی 
نامطلوب!

88306761

Telegram

تلگرام

چالش های جدی در مسیر واردات خودرو 

با فعال شدن مکانیسم ماشه و بازگشت 
برخی تحریم های ظالمانه بین‌المللی 
علیه کشــورمان، برخی کارشناسان 
پیش‌بیــنی می کنند ایــن رخداد 
صنعت خودرو را نیــز تحت تاثیر قرار 
خواهد داد. با توجه به این که از ابتدای 
ســال جاری بحث واردات خودرو با 
چالش های بسیاری همراه بوده، سوال 
این است که سرنوشت واردات خودرو 
در شرایط فعلی چگونه خواهد بود؟ در 
ادامه پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم

پس از فعال‌ســازی مکانیسم ماشه 
و اعمال تحریم هــای ظالمانه علیه 
کشــورمان، صنعت خودرو در سه 
بخش تامین مواداولیه، زنجیره تامین 
و واردات با مشکلاتی روبه‌رو خواهد 
شــد. در چنین شــرایطی وزارت 
صمت به عنوان مهم ترین متولی و 
سیاســت گزار صنعت‌خودرو لازم 
اســت با رویکرد بسیــار متفاوت و 
اســتراتژی جدیــد، چالش های 
ایجادشــده را برطرف کنــد. این 
وزارتخانــه می توانــد ضمن انجام 
مکاتباتی با گمرکات کشور، راه حلی 
ارائه دهد که تمام خودروهای حاضر 
در گمرکات ترخیص شده و به این 
ترتیب التهاب بازار خودرو کشورمان 

امیریتا حد زیادی کاهش یابد.

درچنین شــرایطی ممکن اســت 
کشــور چین نیز نتواند خودروهای 
مونتاژی ژاپنی یا از برندهای مطرح 
و حتی تولیــدات درجه یک خود را 
به کشــورمان صادر کند. همچنین 
تاجران نیز در ایــن زمینه احتمالا 
با مشــکلاتی مواجه خواهند شد. از 
طرفی اکنون خودروهای بسیاری در 
گمرکات کشور وجود دارند که باید 
ترخیص شوند. در صورت ترخیص 
ایــن خودروها، بــازار خودروهای 
وارداتی از فضای ملتهب ایجادشده 
خارج شــده و تا حــدودی ثبات و 
پایداری را تجربه خواهند کرد. این 
موضــوع نه تنها بــازار خودروهای 
وارداتی را آرام می کند، بلکه منجر 
به شکل‌گیری و ‌ایجاد رابطه عرضه و 
تقاضای مناسب در کل بازار خودرو 

خواهد شد. فغانی

SMS

پیامک

خرابی کاربراتور
خودرو پراید مدل 79 دارم و حدود یک ماه است 
هنگامی که به آن گاز می‌دهم، توان و کشش 
قبل را ندارد. از طرفی چندی پیش باتری خودرویم را 
تعویض کردم؛ اما حدود یک هفته است چراغ‌ عقب و 
استپ می ســوزند و باید آن ها را دائما تعویض کنم. از 
طرفی سر و صدای زیادی در سرعت‌ بالای 60 کیلومتر 

برساعت از خودرو به گوش می‌رسد. علت چیست؟
0916***2871

  تمــامی قطعــات خودروهــای مجهز به سیســتم 
سوخت‌رسانی کاربراتوری مکانیکی بوده و به همین دلیل 
هنگام عیب یابی لازم است متعلقات سیستم سوخت‌رسانی 

بررسی شده تا در صورت نیاز، تعویض شوند. 
در ادامه لازم اســت دو مورد را بررسی کنید. پمپ بنزین 
خودرو شــما دارای ســاختار و ماهیت مکانیکی است و 
پس از کارکرد مشــخصی، معیوب شده و به‌اصطلاح عمر 
مفید این قطعه به پایان می‌رسد. یکی از راه های  شناسایی 
خرابی پمپ بنزین، نرسیدن ســوخت کافی به‌سیســتم 
سوخت‌رسانی است. در این صورت باید این قطعه تعویض 
شــود. از طرفی اصلی ترین بخش سیستم سوخت‌رسانی 
کاربراتور اســت که از ماهیــتی مکانیــکی و مکانیزمی 

برخوردار است. 
با در نظر گرفتن این مســاله که سوخت مورد استفاده در 
خودرو مملو از ذرات ریز معلق است، در مدت‌زمان مشخصی 
کاربراتور به‌اصطلاح کثیف شــده و نمی تواند ســوخت 
مورد نیاز را به سیلندرها منتقل کند. در ادامه لازم اســت 
کاربراتور باز شده و شست‌وشو داده شود. درعین حال اگر 
سوزن ژیگلور معیوب شده باشد، سوخت به اندازه کافی به 
سیلندر نمی‌رسد و این اشکال، سبب افت قدرت و کشش 

خودرو می‌شود. 
با تعویض این قطعه، مشــکل برطرف می شود. درنهایت 
این که سیستم جرقه‌زنی از مهم ترین بخش هایی است که 
در روند کاری موتور موثر است. با این که سیستم جرقه‌زنی 
خودرو شما نسبت به سایر خودروهای هم سطح و هم‌کلاس 
کاربراتوری دارای مکانیزم پیچیده تر و دقیق تری است، اما 
ممکن است دو بخش کویل معیوب شده باشد. این عیب در 
کاهش قدرت جرقه‌زنی موثر خواهد بود و با تعویض قطعه 

مذکور، مشکل برطرف می شود. 
قطعه دیگر که باید بررسی شــود، دلکو و وایرهای خودرو 
است. در این حالت اگر دلکو سالم باشد، وایرها و شمع های 
موتور )که به عنوان قطعه پایانی و مهم در سیستم جرقه‌زنی 
شناخته می شــوند( نیاز به تعویض دارند تا مشکل به طور 
کامل برطرف شود. در ادامه همچنین قطعه مهم سیستم 
انتقال قدرت، یعنی دیسک و صفحه‌کلاچ نیز نیاز به بررسی 

دارند تا در صورت نیاز تعویض شوند.
همچنین ســوختن زودهنگام لامپ هــای خودرو ناشی 
از بروز مشــکل در ســوکت و سیم های آن هاست. اگر در 
مدارهای مربوطه هرگونه اتصالی وجود داشــته باشــد، 
برق‌دزدی صورت می‌گیرد و این ایراد منجر به ســوختن 
لامپ ها می شــود. در این حالت نیاز است که مدار مربوط 
به چراغ های عقب و اســتپ ترمز بررسی شده و سوکت و 
سیم های مربوطه را تعویــض کرده و مجددا لامپ های نو 

را نصب کنید. 
در پاســخ به بخش پایانی سوال شما نیز باید گفت مراحل 
عیب یابی این ایراد بسیار گسترده است؛ اما به صورت کلی 
می توان گفت سروصدای ایجادشده در کابین در سرعت 
بالای 60 کیلومتر برســاعت به‌دلیل خرابی کمک فنرها، 
عدم بالانــس تایرها و لقی میان قطعات سیســتم تعلیق 

به‌وجود می‌آید. 
بنابراین باید به مکانیکی مراجعه کرده و از شخص مکانیک 
بخواهید که تایرها را بالانس و سیســتم تعلیق و قطعات 
آن را به صورت کامل بررسی کند تا مشــکل خودرو شما 

برطرف شود.

نخستین سری پیکاپ های موسو 
»گرند خان« تحویل مشتریان شد 

  معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروســازی ایلیا از تحویل اولین سری 
پیکاپ های موسو گرند خان به مشتریان خبر داد. 

عقیل مصطفایی افزود: »پس از ماه ها تلاش و پیگیری های مستمر و گذراندن 
تست های فنی و انتظامی، در نهایت پیکاپ موسو گرند- خان در تاریخ ۸ مهرماه 

۱۴۰۴ در دفتر مرکزی صنایع خودروسازی ایلیا تحویل مشتریان شد.« 
به گفته وی، این اتفاق مرهون تلاش ها و زحمات مستمر و شبانه‌روزی مدیریت 
ارشد، معاونین، مدیران و تمامی پرسنل خودروسازی ایلیاست که با گذراندن 

بسیاری از ناملایمات به‌ سرانجام رسیده است. 
مصطفایی تاکید کرد: »تنها پیکاپ کره‌ای بازار ایران، پیکاپ موسو گرند- خان 
در دو تیپ سیگنیچر و ساهارا توسط صنایع خودروسازی ایلیا مونتاژ و عرضه 

می شود.« 
لازم به‌ذکر اســت خودرو موســو گرند خان درکشــورهای مختلفی از جمله 
اتحادیه‌اروپا و بریتانیا )انگلســتان، ایرلند، ولز(، آلمان، فرانسه، ایتالیا، هلند، 
اسپانیا و ترکیه همچنین آمریکای لاتین، استرالیا و نیوزلند عرضه می شود که 

قیمت آن ۴۰ تا۵۰  هزار یورو است. 
معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروســازی ایلیا اشــاره کرد: »یکی دیگر 
از اتفاقات مسرت بخش برای خودروســازی ایلیا، تحویل یک دستگاه خودرو 
موسو گرند خان به آتش نشانی دلیجان بود که تجهیز و آماده سازی آن توسط 
این سازمان انجام شد و ما در خودروســازی ایلیا بسیار خرسندیم که خودرو 
موصوف برای خدمات‌رســانی به مردم عزیز کشورمان تجهیز شده است. امید 

است این اتفاق سرآغازی بر تجهیز و نوسازی ناوگان ایمنی و امدادی کشور در 
این سگمنت باشد.«  مصطفایی ادامه داد: »پیش تر این خودرو به عنوان خودرو 
آتش نشانی شهر لندن و خودرو امداد و نجات شهر بولتون کشور انگلستان به کار 
 SAHARA گرفته شده اســت.«   امکانات و تجهیزات مشترک در تیپ های
و SIGNATURE:   سیســتم انتقال قدرت دو دیفرانسیل )4WD( با قابلیت 
    )ESP( 2    سیســتم کنترل پایــداری خودروH,4H,4L انتخاب وضعیت
سیســتم ترمز ضد قفل )ABS(   گیربکس 6 دنده )ASIN( ژاپن   سیستم 
    )HDC(  سیســتم کنترل سرعت خودرو درسراشیبی ،)ARP( ضد واژگونی
سیستم توزیع الکترونیکی نیروی ترمز بین چرخ ها )EBD(    سیستم هشدار 
ترمز اضطراری )ESS(    سیستم ضد هرزگردی چرخ ها  )TCS(   نمایشگر 
میزان باد چرخ ها   )TPMS(   سیستم کروزکنترل   تثبیت کننده ولتاژ )ولتاژ 
استابلایزر(   جلو پنجره کرومیک    قفل دیفرانسیل عقب   دکمه استارت 
برقی موتور Engine Start Push Button   ســانروف برقی    شیشه جلو 
ضد اشعه نور آفتاب   ورود هوشمند به خودرو Keyless Go Entry    گرم کن 
صندلی ردیف جلو و عقب و سیستم تهویه صندلی های جلو   صفحه نمایش 
مولتی‌مدیا ۱۲.۳ اینچی به همراه ۶ بلندگو   صندلی برقی راننده )در ۸ جهت( 
به همراه تنظیم برقی گودی کمر و صندلی برقی شاگرد )در۶ جهت(    ورود 
 Keyless )هوشمند به خودرو )سیستم باز شدن قفل در بدون تماس دستگیره
Go Entry & Push Button Entry     صفحه نمایشگر ۱۲.۳ اینچ مولتی مدیا 

به همراه دوربین دنده‌عقب
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کشف لاستيک 
قاچاق در ماسال 

    فرمانده انتظامی ماسال گفت: »در راستاي اجراي طرح مبارزه با کالاي قاچاق، كارآگاهان 
پليس آگاهي از نگهداري مقاديري لاستيک‌ قاچاق فاقد مدارک مثبته گمريک در يک واحد 
صنفي مطلع شده و بررسي موضوع را در دستور کار قرار دادند.« ترازی با بيان اين كه با انجام 
تحقيقات نامحسوس و محرز شدن صحت خبر، ماموران پليس آگاهي با هماهنگي قضائي به 

اين واحد صنفي اعزام شدند، گفت: »در بازرسي از اين مكان، ۳۰ حلقه لاستيک فاقد مدارک 
مثبته گمريک كشــف شد.« اين مقام انتظامي با اشــاره به اين كه كارشناسان ارزش كالاي 
كشف شده را يک ميليارد و 800 ميليون‌ريال اعلام كردند بيان داشت: »در اين راستا پرونده 

تشکيل و متهم ۶۵ ساله براي سير مراحل قانوني به اداره تعزيرات حکومتي معرفي شد.«

  درحــالی که توجه بسیاری از راننــدگان معطوف بر 
فناوری های پیشــرفته‌ای چون ترمز ABS، سیستم های 
کمک‌راننده و سنســورهای هوشمند اســت، هنوز هم 
ایمنی خودرو در گرو ســالم بودن قطعات کوچکی است 
که شاید در نگاه اول بی‌اهمیت به نظر برسند. یکی از این 
اجزای کوچک اما حیاتی، والو لاســتیک است؛ قطعه‌ای 
ساده که وظیفه نگهداری فشــار باد تایر را برعهده دارد 
و خــرابی آن می تواند پیامدهایی جدی همچون افزایش 
مصرف ســوخت، کاهش فرمان پذیری و حتی ترکیدگی 
ناگهانی لاســتیک را به همراه داشــته باشد. کارشناسان 
هشدار می‌دهند که بی توجهی به این قطعه کوچک، سالانه 
جان صدها راننده را در سراســر جهان به خطر می‌اندازد. 
از ســوی دیگر، هزینه ناچیز تعویض والو درمقایســه با 
خسارت های ســنگین ناشی از تصادفات یا خرابی تایر، 
نشان می‌دهد که پیشگیری در این زمینه نه تنها اقدامی 
ایمنی، بلکه تصمیمی اقتصادی نیز هست. درواقع، توجه 
به والو لاستیک نمادی از همان اصل ساده اما حیاتی است: 
»ایمنی از جزئیات آغاز می شــود.« اگرچه سیستم‌های 
پیشرفته کمک‌راننده )ADAS( توجه زیادی را به خود جلب 
می کنند، اما لاستیک ها همچنان حیاتی ترین بخش ایمنی 
هر خودرو محسوب می شوند؛ زیرا تنها سطح تماس خودرو 
با جاده هستند. یکی از بهترین روش ها برای افزایش عمر 
مفید لاستیک و حفظ ایمنی، اطمینان از تنظیم دقیق باد 
آن هاســت که این وظیفه برعهده قطعه‌ای کوچک به نام 

والو لاستیک یا ساقه سوپاپ است.

   اهمیت ساقه سوپاپ‌ تایر
والوها در صورت آسیب‌دیدگی یا اســتهلاک، می توانند 

باعث خروج تدریجی هوا شوند. این نشتی ها در درازمدت 
می توانند خطرساز باشند و در ادامه به‌این موضوع بیشتر 
می پردازیم. لاســتیک هایی که باد کمی دارند، مقاومت 
غلتشی بیشــتری ایجاد کرده و مصرف سوخت خودرو را 
افزایش می‌دهند. باد نامناسب لاستیک ها، فرمان‌پذیری و 
پایداری خودرو را به‌ویژه در پیچ ها مختل می کند. رانندگی 
با لاســتیک کم باد باعث ایجاد گرمای بیش از حد شده و 
خطر ترکیدگی لاستیک )Blowout( را به طور چشمگیری 
بالا می برد. طبق گزارش‌های جهانی، سالانه صدها مورد 
مرگ و میر ناشی از مشکلات مرتبط با لاستیک های کم باد 
گزارش می شــود. در اکثر خودروهای جدید، سیســتم 
نظارت بر فشار باد لاســتیک )TPMS( تعبیه شده است. 
سنسورهای TPMS اغلب به ساقه‌والو متصل هستند. در 
نتیجه، آسیب دیدن والو نه تنها منجر به نشتی هوا می شود، 
بلکه عملکرد صحیح سنسور TPMS را نیز به خطر انداخته 
و آن را از کار می‌انــدازد. نحوه عملکرد والو لاســتیک در 
اکثر خودروها مشابه اســت؛ بخش اصلی والو، مغزی والو 
)Valve Core( نام دارد که معمولا از جنس نیکل یا برنج 
ساخته شــده اســت. مغزی والو دارای یک پین کوچک 
فنردار اســت. هنگام باد کردن لاســتیک، سری شلنگ 
باد، این پین را به‌داخل فشار می‌دهد و اجازه می‌دهد هوا 
به‌داخل تایر جریان یابد. پس از اتمام باد کردن، نیروی فنر، 
پین را به جای خود باز می گرداند و لاســتیک را آب بندی 
می کند. در والوهای متصل به سنسور TPMS )که معمولا 
آلومینیومی هستند(، از مغزی نیکل استفاده می شود تا از 
واکنش شیمیایی و خوردگی با آلومینیوم جلوگیری شود

   نگهداری از ضامن باد تایر
درحالی که عمر مفید یک والو معمولی بین چهار تا شش 
سال اســت، عوامل متعددی می توانند این زمان را کوتاه 
کنند؛ دمای بسیار بالا یا پایین، قرار گرفتن در معرض نور 
مستقیم خورشید، نمک جاده و گرد و غبار، به مرور زمان 
باعث خشک شدن، ترک خوردن پلاستیک و فرسایش والو 

می شوند. استفاده نکردن از درپوش )کاپ( والو، مغزی آن 
را مستقیما در معرض آلودگی و رطوبت قرار می‌دهد و عمر 
آن را به شدت کاهش می‌دهد. برای تشخیص نشتی در والو، 
می توانید از یک ترفند ساده استفاده کنید؛ ترکیبی از آب و 
صابون )یا مایع ظرفشویی( را روی ساقه والو اسپری کنید. 
اگر در اطراف والو، حباب هوا ایجاد شد، نشانه قطعی نشتی 
است و باید بلافاصله تعویض شود. از نظر عملی و اقتصادی، 
بهترین زمان برای تعویض والو لاســتیک، هر بار است که 
لاستیک های خودرو را تعویض می کنید.  از آن جا که قیمت 
والو لاســتیک )معمولی( بسیار پایین است، تعویض آن 
هم‌زمان با لاستیک جدید، یک اقدام پیشگیرانه و منطقی 
برای تضمین سلامت لاستیک است. اگرچه سنسورهای 
TPMS گران تر هستند، اما عمر آن ها بین پنج تا ده سال 

است و نیاز کمتری به تعویض دارند؛ اما والو متصل به آن 
باید به طور منظم بررسی شود.

ایمنی خودرو تنها به فناوری های پیشرفته و سیستم های 
الکترونیکی خلاصه نمی شود؛ گاهی یک قطعه کوچک و 
ساده می تواند نقشی حیاتی در حفظ جان سرنشینان ایفا 
کند. والو لاستیک یکی از همین اجزای به ظاهر کم‌اهمیت 
است که در عمل، ضامن ســلامت تایر و در نتیجه ایمنی 
خودرو به شمار می‌رود. این قطعه کوچک وظیفه دارد فشار 
باد تایر را در سطح اســتاندارد نگه دارد و هرگونه آسیب 
یا فرســودگی در آن می تواند پیامدهای جدی به همراه 
داشته باشد. کاهش تدریجی فشــار باد، افزایش مصرف 
ســوخت، کاهش فرمان پذیری خودرو و حتی ترکیدگی 
ناگهانی لاستیک از جمله خطراتی است که در اثر خرابی 

والو رخ می‌دهد.
در سال های اخیر با گسترش سیستم های پایش فشار باد 
تایر )TPMS(، اهمیت والو بیش از گذشــته نمایان شده 
است. چراکه در بسیاری از خودروهای جدید، سنسورهای 
TPMS مستقیما به‌والو متصل هستند و خرابی آن می تواند 
عملکرد این سیستم هشداردهنده را مختل کند. به‌بیان 
دیگر، بی توجهی به والو نه تنها ایمنی مکانیکی خودرو را 
تهدید می کند، بلکه یک لایه حفاظتی الکترونیکی را نیز از 
کار می‌اندازد. این موضوع نشان می‌دهد که حتی در عصر 
فناوری های پیشرفته، توجه به جزئیات سنتی همچنان 

ضروری است.
از منظــر اقتصــادی نیز تعویــض به موقع والــو اقدامی 
هوشمندانه محســوب می شــود. هزینه خرید یک والو 
جدید در مقایسه با خسارت ناشی از ترکیدگی لاستیک 
یا تصادف، بسیار ناچیز است. به همین دلیل کارشناسان 
توصیه می کنند هنگام تعویض لاستیک، والو نیز هم‌زمان 
تعویض شود. این اقدام ســاده می تواند عمر مفید تایر را 
افزایش دهد و از هزینه های سنگین آینده جلوگیری کند. 
علاوه بر این، رانندگان می توانند با انجام تست های ساده‌ای 
مانند استفاده از محلول آب و صابون برای شناسایی نشتی، 

از سلامت والو اطمینان حاصل کنند.
نکته مهم دیگر، تاثیر شــرایط محیطی بر عمر والو است. 
گرما و سرمای شدید، تابش مستقیم نور خورشید، گرد و 
غبار و حتی استفاده نکردن از درپوش کوچک والو می تواند 
عمر آن را به شدت کاهش دهد. بنابراین نگهداری صحیح و 
بازبینی دوره‌ای این قطعه، بخشی جدایی ناپذیر از فرهنگ 
رانندگی ایمن به شــمار می‌رود. درواقع، توجه به همین 
جزئیات کوچک است که می تواند تفاوت میان یک سفر 

ایمن و یک حادثه ناخواسته را رقم بزند.
درنهایــت، بایــد پذیرفت کــه ایمنی خــودرو حاصل 
مجموعه‌ای از عوامل اســت و هیچ جــزئی نباید نادیده 
گرفته شــود. همان طور که فناوری های نوین مانند ترمز 
ABS یا سیستم های کمک‌راننده نقش مهمی در کاهش 
تصادفات دارند، قطعات ســاده‌ای همچون والو لاستیک 
نیز سهمی اساسی در این چرخه ایفا می کنند. رانندگان 
با رعایت این نکات و توجه به جزئیات کوچک اما حیاتی، 
می توانند نه تنها از ســلامت خودرو و کاهش هزینه های 
نگهداری بهره مند شوند، بلکه گامی موثر در جهت ارتقای 

ایمنی جاده‌ها بردارند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

تعویض والو معیوب را جدی بگیرید!
وقتی یک قطعه کوچک می تواند ایمنی در سفر را تضمین کند؛
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حراجی برای معروف ترین 
»NSX« آکورا

  آکورا NSX رودستر که فقط در یک نمونه برای مرد آهنی در فیلم اونجرز با 
بدنه فیبرکربنی ساخته شده سال آینده به حراج گذاشته خواهد شد. تعداد زیادی 
از طرفداران دنیای سینمایی مارول از این سری فیلم ها فاصله گرفته‌اند و به نظر 
می‌رسد آکورا هم همین مسیر را دنبال می کند. درحالی  که این سری فیلم بیشتر 
با آئودی شناخته می شــود اما خودروهای آکورا در فیلم های اولیه‌ای مانند ثور 
حضور داشتند؛ اما برجسته‌ترین آکورا در فیلم اونجرز بود. این فیلم با گردهمایی 
اَبََرَقهرمانان بسیار سروصدا کرد و آکورا هم با خلق یک NSX رودستر تک ساخت 
برای این فیلم، سنگ تمام گذاشت. این خودرو توسط استودیوی طراحی آکورا 

 Trans طراحی و سپس توسط NSX در لس آنجلس با الهام از کانسپت نسل دوم
 NSX در کالیفرنیا به‌واقعیت تبدیل شــد. برای ساخت این خودرو، تیم یک FX
نســل اول مدل ۱۹۹۱ با ۴۰۵ هزار کیلومتر کارکرد پیدا کرد. این خودرو پایه‌ای 
برای ساخت رودستر شد که با بدنه دست ساز رزین و فیبرکربن فورج کاری شده، 
سیستم تعلیق پایین تر، صندلی های ویژه و رینگ های ۱۸ اینچی شکل گرفت. 
نتیجه کار بسیار چشمگیر بود؛ هرچند فروش NSX را چندان افزایش نداد. حالا 
آکورا اعلام کرده که این خودرو سینمایی سال آینده به حراج گذاشته می شود و 

عایدی آن به یک خیریه نامشخص اهدا خواهد شد.  

 »NX200t«؛ کم آزارترین کراس‌اوور توربوی ایران

دلایل منحصر به فرد بودن تکنولوژی لکسوس
    لکسوس NX200t که از سال 1395 به ایران آمده؛ به دلیل طراحی بسیار جذاب بدنه و پیشرانه توربوشارژ، یکی از گزینه های 
اسپرت خاص در بازار بلندقامتان کشورمان است. این سامورایی جسور برخلاف بیشتر خودروهای دارای پیشرانه توربوشارژ، 
از استهلاک و خرابی بسیار پایینی برخودار است. دلیل این امر نیز تکنولوژی خاص مورد استفاده در قلب تپنده این کراس‌اوور 
جسور تویوتا است. در ادامه به صورت تخصصی و فنی، لکسوس NX200t را بررسی می کنیم تا بدانیم چه رمز و رازی در کیفیت 

بالا و استهلاک پایین آن نهفته است.

کمپانی لکسوس، آگوست سال 2014 میلادی برای اولین بار اس یووی کراس‌اوور کامپکت لاکچری 
خود را با نام NX به بازارهای جهانی عرضه کرد. این خودرو از نظر طراحی به لطف خطوط شکسته 
روی بدنه بسیار موفق ظاهر شد. NX در نسخه های متعدد 200t ،200 و 300 و 300h )هیبریدی( به 

تولید رسید. در بازار خودروی کشورمان شاهد حضور دو نسخه 200t و 300h هستیم. 

در پیشرانه 8AR-FTS لکسوس NX200t یک ضعف وجود دارد که آن هم در صورت عدم نگهداری 
صحیح از سیستم VVT-i بروز می کند. به عبارت دیگر اگر مالکان خودروهای تویوتا و لکسوس در 
زمینه نگهداری از این سیستم هوشیار نباشند، ممکن است مجبور شوند هزینه های گزافی بابت 
تعمیرات و اورهال این بخش مهم در موتور، پرداخت کنند. بر این اساس یک سرویس دوره‌ای به نام 
سرویس دوره‌ای دنده VVT وجود دارد که در ادامه به آن اشاره خواهیم کرد. البته این ضعف شاید 
از زاویه‌ای، یک مزیت هم به حساب  آید، زیرا در این بخش، یک مکانیزم بسیار جذاب برای کاهش 
آلودگی روغن موتور وجود دارد که در هیچ پیشرانه‌ای مشاهده نمی شود. این موضوع سبب شده تا 

موتور 8AR-FTS لکسوس NX200t صاحب برتری خاصی باشد. 

در موتور 8AR-FTS لکسوس NX200t دو سرویس دوره‌ای برای سیستم سوخت‌رسانی و جرقه‌زنی 
از اهمیت بسیار بالایی برخوردار است که در ادامه آن ها را بررسی می کنیم. 

سرویس دوره‌ای سیستم سوخت‌رســانی: پیش از این که به تشریح ســرویس دوره‌ای سیستم 
سوخت‌رسانی لکسوس NX200t بپردازیم، باید گفت که بسته به نوع استفاده از خودرو در شرایط 
آب‌وهوایی مختلف، شرایط کاری سیستم سوخت رسانی و جرقه‌زنی متفاوت خواهد بود. به عنوان 
مثال اگر خودرو لکسوس NX200t در مناطق شمالی کشور که دارای کم ترین میزان آلودگی هوا 

مهم ترین بخش در زمینه نگهداری اصولی از خودرو لکسوس NX200t بخش سیستم VVT-i موتور 
8AR-FTS است. همان طور که اشاره شد، این سیستم از اهمیت بسیار بالایی برای کاهش هزینه 
نگهداری و دوام بالاتر برخوردار است. این مجموعه دارای یک مکانیزم مکانیکی-الکترونیکی است 
که میل سوپاپ را کنترل می کند؛ به این شکل که در زمان صدور فرمان آوانس یا ریتارد )باز و بسته 
شدن سوپاپ از سوی ECM(، از سوی واحد پردازشگر الکترونیکی برای کنترل عملکرد دقیق، یک 
سنســور تعبیه شده است. بر این اساس این سیستم اگرچه بسیار دقیق و کاربردی است، اما کمی 
موتور لکســوس NX200t را با چالش همراه می کند. دلیل آن نیز این است که در موتورهای دوبل 
VVT-i که در محصولات تویوتا و لکسوس استفاده می شود، مکانیزم سیستم VVT بر اساس فشار 
سیال روغن موتور عمل می کند. بنابراین نیاز است که این روغن موتور، از مسیری عبور کند تا تصفیه 
و فیلتراسیون شود. در صورت عدم تصفیه و فیلتراسیون روغن، عملکرد سیستم VVT-i با اشکال 
مواجه می شــود. کمپانی تویوتا مکانیزمی تعبیه کرده تا در صورت نیاز آن را اورهال کرده و این امر 
منجربه افزایش طول عمر موتور شود. روغن موتور از اویل پمپ )پمپ روغن( تحت فشار به سمت 
فیلتر روغن موتور حرکت کرده و پس از عبور از صافی، به تمام شبکه روانکاری ترزیق می شود. در 
این مرحله روغن موتور بعد از فیلتر روغن به شیر OCV می‌رود. پس از آن روغن به سمت مجموعه 
دنده VVT حرکت می کند. حال اگر پیش از این که روغن به دنده VVT برسد، ذرات بسیار کوچک 
معلق در آن وجود داشته باشد، در زمان ریتارد یا آوانس VVT به دستور ECM اختلال ایجاد شده و 
این امر سبب قفل شدن میل سوپاپ می شود. بر این اساس کمپانی تویوتا یک صافی طراحی کرده 
که فلزی است و ذرات بسیار کوچک معلق در روغن را جذب کرده و روغن را به صورت کاملا فیلتر 
شده به مدار می فرستد. این مکانیزم برای کاهش هزینه نگهداری، قابلیت شست‌وشو داشته و در 
صورت نیاز تعویض هم می شود. این بخش دارای درپوش مخصوص بوده و قبل از این که روغن به دنده 
OCV یا VVT برسد، تصفیه می شود. این صافی اضافی تنها در موتورهای تویوتا و لکسوس قرار دارد. 
کمپانی تویوتا به دلیل کاهش هزینه نگهداری برای مالک، این صافی را با قابلیت تعویض طراحی 
کرده که بتوان آن را اورهال کرد. این صافی باید بین 50 تا 100 هزار کیلومتر تعویض یا اورهال شود. 
تا جایی که این صافی فلزی دارای ساختار سالمی باشد می توان پس از شست‌وشو از آن استفاده کرد.

لکسوس NX200t به واسطه برخورداری از سیستم توربو، نیازمند نگهداری دقیق و حساسیت بالا 
است؛ از این رو مانند ســایر خودروهای دارای موتور توربوشارژ لازم است به کیفیت روغن و زمان 
تعویض آن توجه شود. این موتور به لطف انجام سرویس دوره‌ای‌ به موقع، تا حداکثر 500 هزار کیلومتر 
یک خودرو امن برای رانندگی خواهد بود. پیشرانه 8AR-FTS لکسوس NX200t به کیفیت روغن 
حساس بوده و در این زمینه نیاز به توجه بسیار زیادی وجود دارد. روغن پیشنهادی کمپانی لکسوس 
آیسین است و از روغن پیشنهادی بایستی بهره گرفته شود. این روغن موتور دارای درجه گرانروی 
5W20 با کیفیت SN پلاس است. روغن موتور، فیلتر روغن موتور و فیلتر هوا هر 5 هزار کیلومتر )یا 
هر 6 ماه( بایستی تعویض شوند. همچنین اگر فواصل خاموش و روشن کردن خودرو کوتاه باشد، 
روغن موتور بایستی تا قبل از 5 هزار کیلومتر تعویض شود. هزینه تعویض روغن، فیلتر روغن موتور 
 NX200t و فیلتر هوا در این خودرو حدود 10 میلیون تومان است. روغن و صافی گیربکس لکسوس
بایستی پس از هر 100 هزار کیلومتر تعویض شوند. بعد از کارکرد 100 هزار کیلومتر، باید هر 50 
هزار کیلومتر، روغن و صافی گیربکس این خودرو تعویض شــود. هزینه این بخش نیز حدود 15 تا 

20 میلیون تومان است.

اما در مورد اســتفاده از اکتان، چون ممکن است زمان و حجم ســوخت‌گیری متفاوت باشد، این 
احتمال وجود دارد که میزان اکتان در باک خودرو پس از هر بار سوخت‌گیری )با توجه به سوخت 
باقی مانده و اکتان اضافه شــده به آن در باک( بالا یا پایین  شود که با این کار، حرارت یا دمای موتور 
تغییر پیدا می کند. از طرفی با افزایش  این دما تاثیر منفی بر روی توربوشارژ می گذارد. اگر از مساله 
ناک صرف نظر کنیم، خرابی پروانه و مجموعه کارتریج توربو به دلیل حرارتی که ایجاد می شود در 
کوتاه مدت مجموعه توربوشــارژ را از بین می برد. بهترین کار برای جلوگیری از خرابی توربوشارژ، 
تغییر برنامه ECU موتور و همخوانی خودرو لکســوس NX200t با شرایط فعلی سوخت موجود در 
کشور است. به این معنا که ریمپ به صورت تخصصی صورت گیرد. در خودروهایی مانند محصولات 
ب‌ام‌و و مرســدس بنز، پروگرامینگ ECU به این گونه است که با اندکی تغییرات می توان با شرایط 
سوختی ایران سازگار شوند، اما محصولات لکسوس بایستی کالیبره شوند و اگر این کالیبره شدن به 
صورت تخصصی انجام نشود، منجربه افزایش ناک و خرابی موتور در بخش های متعدد خواهد شد.

لکســوس NX200t زیر کاپوت خود یک موتور 4سیلندر 16 ســوپاپ به حجم 2 لیتر و مزین به 
تکنولوژی پرخوران توربوشارژ را جا داده است. این موتور با کد 8AR-FTS شناخته می شود و دارای 
این ویژگی های فنی اســت: حجم موتور 1998سی‌سی، سیســتم سیکل کاری اتو و اتکینسون 
)عملکرد بهتر موتور(، طراحی 4 ســوپاپ به ازای هر سیلندر )در مجموع 16 ســوپاپ با مکانیزم 
DOHC(، قطر سیلندر 86 میلی متری، کورس پیستون 86 میلی متری، طراحی محفظه احتراق 
 D-4ST ایده‌آل ،نسبت تراکم 10 به یک، سیستم پرخوران توربوشــارژ، سیستم سوخت‌رسانی
)پاشش سوخت مستقیم به سبک تویوتا با یک ســوزن انژکتور داخل سیلندر و یکی در مانیفولد 
هوا( و سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها یا VVT-i. این پیشرانه به لطف چنین ساختاری 
می تواند حداکثر 235 اسب بخار قدرت را در دور 4800 تا 5600آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 
350 نیوتون متر گشتاور را در دور 1650 تا 4 هزار آرپی‌ام به ارمغان آورد. ناگفته نماند که این قدرت 

و گشتاور به کمک بنزین دارای اکتان 91 حاصل می شود. 

تویوتا معمولا از حداکثر توان موتورهایش بهره نمی‌گیــرد و در این موتور یعنی 8AR-FTS نیز از 
همین روش استفاده کرده است. همین عامل سبب شده تا قلب تپنده لکسوس NX200t یک موتور 
کم آزار برای مالکان آن باشد. همچنین ناگفته نماند که استفاده از متریال باکیفیت در این پیشرانه 

در کیفیت بالای آن بسیار موثر است.

√

√

√

√

√

√
√

√ NX نگاهی کلی به لکسوس

آیا موتور لکسوس NX200t ضعف دارد؟

NX200t سرویس های دوره‌ای برای

NX200t پاشنه آشیل لکسوس

بررسی اهمیت روغن موتور

NX200t توصیه مهم به مالکان لکسوس
NX200t موتور 4سیلندر دولیتری

چرا قلب تپنده NX200t کم استهلاک 

r.bornabadi@autoworld.ir
رضا برنابادی

و گرد و غبار است تردد داشته باشد، نیاز به ســرویس‌ دوره‌ای سیستم سوخت‌رسانی و جرقه‌زنی 
تا 100 هزار کیلومتر خواهد بود. اما اگر این خودرو در شــهرهایی مانند تهران که دارای ترافیک و 

آلودگی هوا است تردد کند، لازم است هر 50 هزار کیلومتر اورهال شود. 
بر این اساس در ســرویس دوره‌ای سیستم سوخت‌رسانی، قطعاتی مانند صافی باک بنزین داخل 
باک، پمپ بنزین، اتصالات )لوله های رابط( بنزین، ریل سوخت، سوزن‎های انژکتور، صافی داخل 
ســوزن انژکتور )درون انژکتور تعبیه شده( و دریچه گاز باید اورهال شوند که هزینه این سرویس، 

حدود 15 میلیون تومان است.
سرویس دوره‌ای سیستم جرقه‌زنی: در سرویس دوره‌ای سیستم جرقه‌زنی، شمع ها و دو سنسور مهم 
یعنی میل لنگ)دور موتور( و میل سوپاپ بایستی اورهال و یا تعویض شوند که هزینه این سرویس 

نیز حدود 15 میلیون تومان است.



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   ایسنا:     رئیس پلیس راه استان سمنان علت بروز سانحه مرگبار اتوبوس دانشجویان دانشکده 
پیراپزشکی سرخه را اعلام کرد. سرهنگ موسی بزرگی دراین باره اظهار کرد: »تصادف اتوبوس 
دانشکده پیراپزشکی با تریلی صبح روز سه شنبه )هشتم مهر( در محور سمنان به سرخه اتفاق 

افتاد و منجر به فوت دو دانشجو شد.« 
وی گفت: »با بررسی کارشناسان تصادفات و جمع بندی شواهد و قرائن علت این حادثه عدم توجه 
کافی به جلو از سوی راننده اتوبوس و عدم‌رعایت نکات ایمنی هنگام توقف از طرف تریلی اعلام 
شد.« رئیس پلیس راه استان تاکید کرد: »متاسفانه این سانحه رانندگی دو فوتی و ۱۴ مجروح 

و مصدوم داشته که حال دو نفر از آن ها وخیم است.« سرهنگ موسی بزرگی خاطرنشان کرد: 
»سه نفر مجروح دیگر در حال طی مراحل درمان بوده و مابقی مصدومان حادثه در همان ساعات 
ابتدایی وقوع این تصادف مداوا و ترخیص شدند.« مدیر روابط عمومی دانشگاه علوم پزشکی 
استان سمنان نیز از تشکیل یک کمیته ویژه بررسی و پیگیری مصدومان حادثه اتوبوس حامل 
دانشجویان در بیمارستان کوثر دانشگاه علوم پزشکی استان خبر داد و افزود: »این کمیته با 
حضور معاونت های درمان، آموزشی و معاونت دانشجویی تشکیل شده و حراست و روابط عمومی 

دانشگاه نیز در آن عضویت دارند.«

پلیس مقصران تصادف 
اتوبوس دانشجویان 

پیراپزشکی را اعلام کرد
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    درحــالی  که در برخی از شــهرهای بــزرگ جهان، 
دوچرخه ها در حال جایگزینی بــا بزرگراه‌ها و حمل‌ و نقل 
خودرویی هستند، سیاست‌های مدیریت شهری تهران در 
دهه گذشته عمدتا معطوف به پروژه‌های بزرگراه‌سازی بوده 
است. اما آیا امکان استفاده از تجارب موفق جهانی در زمینه 
ترویج استفاده از دوچرخه، در کلان شهر تهران وجود ندارد؟

   مسیرهای دوچرخه سواری پایتخت اصلاح می‌شود
رئیس کمیته گردشگری شورای اسلامی شهر تهران گفت: 
»بعضی از مسیرهای دوچرخه ســواری که از پیش طراحی 
شده بود، نمی توانست پاسخگوی امنیت دوچرخه‌سواران 
باشــد یا شیب مسیرها به درستی طراحی و اجرا نشده بود. 
درنهایت قرار شــد که برخی خطوط اصلاح و برخی دیگر 
به طور مجدد طراحی شود.« سیداحمد علوی درخصوص 
اجرا و اصلاح مسیرهای دوچرخه سواری در پایتخت اظهار 
کرد: »این مسیرها در ســطح شهر، از گذشته مورد مطالعه 
بوده؛ اما در دوره پنجم پیگیری بیشــتری برای آن صورت 
گرفته است و دوره ششم نیز آسیب شناسی در مورد خطوط 
اجراشده، انجام شــد.« وی با بیان این که در اعتبارات چند 
سال گذشته، برای اصلاح و اجرای خطوط دوچرخه‌سواری، 
ردیف بودجه پیش‌بینی شــد، خاطرنشان کرد: »مقرر شد 
مطالعــات مورد نیاز در رابطه با این خطوط انجام شــود.« 

رئیس کمیته گردشگری شورای اسلامی شهر تهران افزود: 
»در حال حاضر این طــرح در برخی مناطق که امکان اجرا 
وجود داشــته، اجرا شده؛ اما در برخی مناطق به‌دلایل فنی 
و برخورد با تقاطع ها و خطرآفرینی برای دوچرخه سواران، 
طرح در حال اصلاح است.« علوی در رابطه با اجرای مسیر 
سرزندگی در پایتخت نیز گفت: »مسیرهای دوچرخه سواری 
موجود کاربری تردد شهری داشــت؛ اما مسیر سرزندگی 
به عنوان فضایی برای تفریح و ورزش پیش‌بینی شــده که 
مورد استقبال شهروندان نیز قرار گرفته است. به هر شکل 

هر دو مسیر وجود دارد و در حال توسعه است.«

  پیشنهاد مسیر دوچرخه‌سواری در معابر منتهی به مترو
چندی پیش، رئیس کمیسیون محیط‌زیست شورای اسلامی 
شهر تهران نیز با تاکید بر مدیریت مصرف سوخت پیشنهاد 
داد که مسیرهای ویژه دوچرخه سواری در معابر منتهی به 
ایستگاه های مترو پایتخت ایجاد شــود. مهدی پیرهادی 
دراین باره گفت: »بسیاری از شــهروندان به‌دلیل مسافت 
طولانی از خانه تا ایســتگاه مترو به طــور معمول تمایلی 
به پیاده‌روی یا اســتفاده از وســایل حمل‌ونقل پاک نشان 
نمی‌دهند؛ درحالی که اگر زیرساخت مناسب برای استفاده 
از دوچرخه در مسیرهای متروی پایتخت فراهم باشد، به طور 
قطع در مسیر مترو از این وسیله اســتقبال خواهند کرد.« 
وی تاکید کرد: »تردد شهروندان با دوچرخه و دیگر وسایل 
حمل‌ونقل پاک می تواند نقــش مهمی در کاهش مصرف 
سوخت و آلودگی هوای تهران داشته باشد. به همین واسطه 
ایجاد مسیرهای دوچرخه سواری در مسیرهای منتهی به 
مترو تهران می تواند در این زمینه بسیار موثر باشــد.« این 

عضو شورای شهر تهران افزایش مصرف سوخت های فسیلی 
به‌دلیل ضعف در توســعه حمل‌ونقل ریــلی و خودروهای 
برقی را یــکی از عمده چالش های اصلی مدیریت انرژی در 
کشور عنوان کرد. لازم به‌ذکر اســت که اکنون بسیاری از 
ایســتگاه های مترو تهران به مسیرهای دوچرخه ســواری 
متصل بوده یا در نزدیکی آن ها مسیرهایی مناســب برای 
دوچرخه ســواران وجود دارد. مسیرهای دوچرخه سواری 
میدان ونک تا مترو حقانی، پارک لاله تا مترو میدان انقلاب، 
خیابان ۱۷ شهریور تا مترو میدان امام حسین )ع(، بوستان 
جوانمردان تا مترو چیتگر و بلوار کشاورز تا مترو تئاتر شهر، از 
جمله مسیرهای دوچرخه سواری متصل به مترو در پایتخت 

اســت. کارشناســان ترافیک معتقدند ترکیب مسیرهای 
دوچرخه سواری در کنار متروی تهران، به عنوان یک روش 
حمل‌ونقل ترکیبی شامل دوچرخه و مترو به کاهش ترافیک 
و آلودگی هوا کمک می کند. البته با همه اقدامات انجام شده 
هنوز در بسیاری از ایستگاه های مترو پایتخت، امکان ورود 
دوچرخه وجود ندارد که باید زیرساخت های لازم برای این 

امر نیز ایجاد شود.

 توسعه طرح دوچرخه های اجاره‌ای در لندن تا سال ۲۰۳۲
در همیــن زمینه شــهردار لندن از تمدید قــرارداد بانک 
ســانتاندر برای حمایت مالی از توسعه طرح دوچرخه های 

اجاره‌ای در لندن تا ســال ۲۰۳۲ خبــر داد و گفت: »خبر 
عالی این که ســانتاندر حمایت مالی خود را از برنامه‌ای که 
ســفرهای دوچرخه‌ای را در لندن ترویج می کند، تمدید 
کرده است.« ‌۶ میلیون سفر درون شــهری با دوچرخه در 
سال جاری، محبوبیت روزافزون این طرح را نشان می‌دهد 
و این که، بخشی جدایی‌ناپذیر از آینده ســبز و سالم لندن 
است. سانتاندر و ســازمان حمل‌ونقل لندن )TfL( از سال 
۲۰۱۵ با هم همکاری می کنند تا ســفر فعال در لندن را از 
طریق دوچرخه سانتاندر برای همه قابل دسترس نگه دارند. 
طرح کرایه دوچرخه در لندن همچنان رو به‌رشــد است و 
تاکنون ۶.۱میلیون نفر در سال ۲۰۲۵ از این طرح استفاده 
کرده‌اند که نسبت به همین زمان در سال گذشته ‌۳ درصد 
افزایش داشته اســت. این تمدید، آغاز یک سرمایه گذاری 
چند‌میلیون پوندی در این طرح است که شاهد بهبود ناوگان، 
زیرســاخت های خیابانی و اپلیکیشن جدید و بهبودیافته 
Santander Cycles خواهد بود و اجاره دوچرخه را برای 

مشتریان سریع تر و آسان‌تر می کند. 
طرح رفت و آمد با دوچرخه در لندن از ســال ۲۰۱۵ آغاز 
شد و ۲ سال بعد به‌‌دلیل اســتقبال از این طرح، سفرهای 
درون شــهری با دوچرخه ۱.۵ برابر شــد. امــروز لندن با 
سرمایه گذاری ۱۰ ساله شهری روی شبکه تردد با دوچرخه 
مشهور شده؛ به طوری که توانســت خود را به آمستردام و 
کپنهاگ، پایتخت دوچرخه در جهان نزدیک کند و برخی 
به آن لقب »آمســتردام ۲« را بدهند.  در این میان اما سهم 
اســتفاده از دوچرخه در شبکه حمل‌ونقل شهری تهران بر 
اساس تحقیقات مرکز مطالعات و برنامه‌ریزی شهر تهران 
با عنوان »تحلیل مقایسه‌ای شاخص های ترافیکی تهران و 
چند کلان شهر جهان«، تقریبا صفر است و در مقابل، سهم 
استفاده از خودرو شخصی در شــبکه حمل‌ونقلی شهری 
بالای ۵۰ درصد اســت. این درحالی است که بر اساس این 
مطالعه ســهم لندنی ها از رفت و آمد بــا دوچرخه بیش از 
۳ درصد اســت و خودروها حدود ۳۹ درصد از حمل‌ونقل 

سفرهای درون شهری را به خود اختصاص می‌دهند.

لقب »آمستردام 2« برای شهر لندن! 

آیا مسیرهای دوچرخه‌سواری می توانند جایگزین بزرگراه ها شوند؟

علی زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 شــب های تهران و محورهای منتهی به آن سال هاست که 
شاهد صحنه‌ای تکراری و پرخطر است: کامیون هایی که به جای 
حرکت در لاین کُُندرو، وارد لاین ســبقت می شــوند و کل نظم 
بزرگراه را به هم می‌زنند. این پدیده اگرچه در ظاهر فقط یک تخلف 
رانندگی ساده به نظر می‌رسد، اما پیامدهای آن برای ایمنی جاده ها 

و حتی روانی ترافیک بسیار جدی است.
طبق مقررات راهنمایی‌وراننــدگی، رانندگان کامیون‌ها و به طور 
کلی وسایل نقلیه سنگین موظف‌ هستند صرفا در خطوط راست 
یا همان لاین کندرو حرکت کنند و حق ورود به خطوط سرعت یا 
لاین سبقت را ندارند. دلیل این محدودیت روشن است؛ وزن بالا، 
طول زیاد و شتاب‌گیری کُُند این دسته از خودروها موجب می شود 
هرگونه تغییر لاین یا سبقت‌گیری آن ها ریسک برخوردهای زنجیره‌ای را افزایش دهد. در ساعات شب که دید 
رانندگان محدودتر است، این خطر دوچندان می شود. با این حال، کمبود نظارت مستمر، خستگی رانندگان و 
گاه انگیزه برای صرفه جویی در زمان، باعث شده بخش زیادی از کامیون ها بی‌اعتنا به قانون، مسیرهای سرعت 
را اشغال کنند. نتیجه این رفتارها، شکل‌گیری گره های ترافیکی در ساعات شبانه و افزایش تصادفات شدید 
در محورهای ورودی و خروجی پایتخت است. خودروهای سبک که در لاین سبقت به سرعت بالا عادت دارند، 
ناگهان با دیواری سنگین روبه‌رو می شوند و فرصتی برای واکنش مناسب ندارند؛ بنابراین مواردی از این دست 
گاه سبب بروز تصادفاتی شده که منجر به جرح و مرگ رانندگان و دیگر سرنشینان خودروها شده است. برای 
حل این معضل، دو رویکرد هم‌زمان لازم است: نخست، تقویت نظارت الکترونیک و میدانی با نصب دوربین های 
هوشمند ویژه کنترل کامیون ها در شب بوده و دیگری اجرای جدی جریمه ها و محدودیت ها به گونه‌ای است که 
راننده پرخطر احساس نکند قانون صرفا یک توصیه اخلاقی است. در کنار آن، آموزش مستمر و فرهنگ سازی 
در شــرکت های حمل‌ونقل نیز از اهمیت ویژه‌ای برخوردار است. درنهایت وقت آن رسیده که پلیس راهور و 

مدیریت شهری رسیدگی به این تخلف رایج را در رأس وظایف کاری خود قرار دهند.
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کامیون ها در لاین سبقت؛ 
خطری در شب های تهران!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

   به گوش رسیدن صدای زوزه از ناحیه چرخ خودرو سه علت عمده دارد. نخست اینکه ممکن صدای زوزه چرخ
اســت بلبرینگ های چرخ معیوب شده باشد که نیاز اســت هر 50 هزار کیلومتر تعویض شوند. 

همچنین ممکن اســت لنت های ترمز از کیفیت پایینی برخوردار باشند که باید تعویض شوند. 
در آخر این که پلوس های چرخ معیوب شده که نیاز به بررسی بیشتر و ای بسا تعویض دارند.
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اهواز

تسلا شرمنده رنو!
  کمپانی رنو سال 2024 از رنو E-Tech رونمایی کرد. این خودرو 
که رقیب مدل Y تسلا اســت در یک بیلبورد بسیار جذاب، آن را به 
سخره گرفت. زیرا بازه پیمایش آن بیشتر از مدل Y بوده و قیمت آن 

نیز حدود 5 هزار پوند از محصول تسلا ارزان تر است. 

روزنامه نگار

 حمید محمدی
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