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تلاش آلمانی ها برای ارتقای 
پرچمدار سوئدی

    هایکو اسپرتیو، تیونر آلمانی کیت بدنه جدیدی برای ولوو XC90 معرفی کرده 
که ظاهری شبیه به نسخه R-Design حذف شــده ولوو ارائه می‌دهد. کیت بدنه 
برای ولوو XC90 شاید دور از ذهن به نظر برسد؛ اما دقیقا همان کاری است که تیونر 
آلمانی، هایکو اسپرتیو به تازگی انجام داده است. درحالی  که کیت های بدنه تیونرها 
معمولا برای خاص جلوه دادن خودرو طراحی می شوند، این یکی متفاوت است. هایکو 
اسپرتیو جدیدترین نسخه XC90 را گرفته و تغییرات ظریفی به آن افزوده است. این 
تغییرات شبیه به نسخه R-Design ولوو است که البته سازنده سوئدی این پکیج را 
در جدیدترین نسخه شاسی بلند سه‌ردیفه خود حذف کرده است. کیت جدید هایکو 

با قطعاتی مانند اســپویلر جلو، تغییرات جزئی در ظاهر XC90 ایجاد می کند. یکی 
دیگر از جزئیات ظریف، افزودن ورودی های هوای سپر است که کمی بزرگ تر از نمونه 
استاندارد هستند و به جای ظاهر مات، براق شده‌اند. اگر هایکو این XC90 را پایین تر 
نمی آورد و رینگ های ۲۲ اینچی روی آن نصب نمی کرد، شاید متوجه نمی شدیم که 
این خودرو استاندارد نیست و از گوتنبرگ سوئد آمده است. رکاب های جانبی اسپرت 
و کیت سپر عقب جدید نیز ارتفاع شاسی بلند را کمی بیشتر کاهش می‌دهند. با توجه 
به این که ولوو XC90 در طول سال ها تغییرات بزرگی را تجربه نکرده، این کیت روی 

نسخه های اولیه مدل ۲۰۱۶ هم قابل  نصب است. 
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رضا آریا راد

کارشناس حوزه خودرو

 واردات خودروهای دست‌دوم در 
ماه های اخیر به یکی از پرچالش ترین 
موضوعــات اقتصــادی و صنعتی 
کشــور بدل شــده اســت. بازاری 
که طی دهه های گذشــته گرفتار 
انحصار، قیمت گذاری دســتوری و 
محدودیت های تولید بــوده، حالا 
با مــوجی از انتظــار و مطالبه برای 
تغییــر روبه‌رو اســت. از یک ســو 
مصرف کنندگان که سال هاســت 
رضایــت چنــدانی از خودروهای 
داخلی به دلیل گرانی و کیفیت پایین آن ها ندارند، این سیاســت را به عنوان 
روزنه‌ای برای بهبود شرایط می‌بینند. از سوی دیگر، بخشی از فعالان صنعتی و 
کارشناسان هشدار می‌دهند که اگر این تصمیم بدون برنامه‌ریزی جامع و نظارت 
سختگیرانه اجرا شود، نه تنها به بهبود اوضاع منجر نمی شود، بلکه پیامدهای 
منفی جدی برای اقتصاد و صنعت داخلی خواهد داشــت. پرســش کلیدی 
این جاســت: واردات خودروهای کارکرده، ناجی بازار است یا تهدیدی تازه؟

نخســت باید به مزایای این سیاســت پرداخت. مهم ترین اثر مثبت واردات 
خودروهای کارکرده، ایجاد فشار مســتقیم بر قیمت های حبابی بازار است. 
تجربه نشان داده است حتی پیش از اجرای عملی این سیاست، صرف انتشار 
خبر آن باعث کاهش نسبی نرخ ها در بازار خودرو می شود. این واکنش روانی 
به خوبی نشــان می‌دهد که بازار خودرو ایران تا چه اندازه درگیر انتظارات و 
شایعات اســت و تا چه حد ظرفیت اصلاح با سیاست‌های درست وجود دارد. 
دومین مزیت، افزایش تنوع و کیفیت است. خودروهای کارکرده خارجی – 
به‌ویژه آن‌هایی که بین ســه تا پنج سال کار کرده‌اند – معمولا از نظر ایمنی، 
مصرف سوخت، فناوری و امکانات رفاهی در سطحی بالاتر از محصولات داخلی 
و حتی بسیاری از خودروهای نو چینی موجود در بازار ایران قرار دارند. همین 
مساله سطح توقع مصرف کننده را ارتقا داده و تولیدکنندگان داخلی را وادار 
می سازد که از لاک محافظه کاری خارج شــده و برای بقا به سمت نوآوری، 
بهبود کیفیت و کاهــش هزینه ها حرکت کنند. نکتــه مثبت دیگر، جنبه 
مالی و درآمدی آن برای دولت است. واردات خودروهای دست‌دوم مشمول 

تعرفه های گمرکی، مالیات بر ارزش افزوده و هزینه‌های ثبت و شماره گذاری 
خواهد شــد. این درآمدها در شرایط کســری بودجه مزمن دولت می تواند 
نقشی قابل توجه در تامیــن منابع عمومی ایفا کند. اگر این فرآیند هدفمند 
و کنترل شده انجام شود، می توان امیدوار بود که بخشی از فشار مالی دولت 
از مسیر شفاف و قانونی جبران شود. افزون بر این، تجربه کشورهای منطقه 
از جمله ترکیه و آذربایجان نشــان می‌دهد که واردات خودروهای کارکرده 
می تواند به ارتقای سطح رضایت عمومی و نوسازی ناوگان حمل‌ونقل منجر 
شــود. با وجود این مزایا، نباید از چالش ها و تهدیدهای پیش رو غافل شــد. 
مهم ترین نگرانی، فشار بر منابع ارزی کشور است. واردات هر نوع کالای خارجی 
نیازمند تامین ارز است و در شرایطی که کشور برای واردات کالاهای اساسی و 
دارو با محدودیت مواجه است، تخصیص ارز به خودرو می تواند به افزایش نرخ 
ارز و التهاب در بازار منجر شود. نگرانی دوم، خطر ورود خودروهای بی‌کیفیت 
یا فرسوده است. اگرچه در آیین نامه واردات، محدودیت هایی همچون سن 
سه تا پنج ســال و رعایت اســتاندارد آلایندگی یورو پنج لحاظ شده، اما در 
نبود نظارت دقیــق، همواره امکان تخلــف و ورود خودروهای فاقد کیفیت 
وجود دارد. چنین اتفاقی می تواند پیامدهایی چون افزایش آلودگی هوا، بالا 
رفتن آمار تصادفات و کاهش ایمنی جاده ها را به‌دنبال داشــته باشد. چالش 
سوم، وضعیت خودروسازی داخلی است. صنعت خودرو ایران سال هاست با 
مشکلات ساختاری، محدودیت های فناوری، فشار تحریم ها و بحران نقدینگی 
دست‌وپنجه نرم می کند. در چنین شرایطی، تاب‌آوری شرکت های داخلی در 
برابر موج رقابتی ناشی از واردات پایین است. اگر واردات خودروهای کارکرده 
به صورت گسترده و بدون طراحی بســته های حمایتی هم‌زمان برای تولید 
داخل انجام شــود، احتمال تعطیلی برخی خطوط تولید و بیکاری گسترده 
در زنجیره قطعه‌سازی وجود دارد. این موضوع تهدیدی جدی برای اشتغال 
و اقتصاد ملی به شــمار می‌رود. از زاویه حقوقی و قانونی نیز محدودیت هایی 
وجود دارد که نباید نادیده گرفته شــود؛ ممنوعیــت واردات خودروهای با 
حجم موتور بالای ۲۵۰۰ سی‌سی، الزام به ارائه خدمات پس از فروش توسط 
واردکننده، تامین ارز از محل صادراتی یا سرمایه گذاری خارجی و ممنوعیت 
واگذاری خودرو تا پنج سال پس از واردات از جمله این موانع هستند. چنین 
شــرایطی در عمل می تواند فاصله زیادی میان اهداف سیاست گزاران و نیاز 

واقعی مصرف کنندگان ایجاد کند.

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛واردات خودرو دست‌دوم؛ فرصت یا تهدید؟

ضرورت طراحی بیمه‌ خاص برای خودروهای برقی

 با گســترش روزافزون خودروهای برقی در نــاوگان حمل‌ونقل 
شهری و افزایش استفاده از اتوبوس های درون شهری برقی، بیمه این 
وسایل نقلیه بیش از پیش اهمیت یافته است. خودروها و اتوبوس های 
برقی به‌دلیــل ویژگی های فــنی خاص، پیچیدگی سیســتم های 
الکترونیکی و هزینه بالای قطعات اصلی مانند باتری، ریســک های 
متفاوتی نســبت به خودروهای بنزیــنی یا دیــزلی دارند. طراحی 
بیمه هــای جامع و تخصصی برای این وســایل‌نقلیه نقش مهمی در 
کاهش ریســک های مالی، افزایش بهــره‌وری عملیاتی و حفاظت از 
سرمایه مالکین و شرکت های حمل‌ونقل ایفا می کند. ناصر فیض‌الهی، 
کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« 
توضیح داد: »مهم ترین تفاوت خودروهای برقی با خودروهای سنتی، 
قیمــت بالای باتری و سیســتم‌های الکترونیکی اســت. باتری های 
لیتیوم-یونی نه تنها گران‌قیمت هســتند، بلکه تعمیر یا جایگزینی 
آن ها هزینه ســنگینی بر مالک خودرو تحمیل می کند.« وی افزود: 
»»خودروهای برقی در معرض ریسک هایی مانند آتش سوزی باتری، 
نقص سیستم الکتریکی، آسیب در حین شــارژ و خرابی نرم‌افزاری 
قرار دارند که نیازمند طراحی بیمه های ویژه اســت.« او افزود: »بیمه 
خودروهای برقی باید فراتر از بیمه بدنه و مسئولیت شخص ثالث باشد 
و شامل پوشش های تخصصی دیگری نیز شود. از جمله این پوشش ها 
می توان به بیمه باتری و سیســتم الکتریکی برای جبران هزینه های 
ناشی از خرابی باتری و موتور، بیمه حوادث راننده و ســرنشین برای 
جبران آسیب های بدنی، بیمه ســرقت و تجهیــزات داخلی و بیمه 
آتش ســوزی و بلایای طبیعی برای حفاظــت در برابر حوادثی مانند 
سیل، زلزله و صاعقه اشاره کرد. این پوشش ها علاوه بر کاهش ریسک 

مالی، اطمینان خاطر مالک خودرو را نیز تضمین کرده و به مدیریت 
ریسک کمک شایانی می‌کند.« وی درباره اتوبوس های درون شهری 
برقی گفت: »ســرمایه گذاری بالای خرید و حساسیت عملیاتی این 
وسایل نقلیه، طراحی بیمه تخصصی را ضروری می کند.« این کارشناس 
بیمه هشدار داد: »خرابی باتری یا سیستم کنترل الکترونیک می تواند 
باعث توقف ناگهانی اتوبوس و اختلال در مسیر شود و با توجه به تعداد 
زیاد مسافرین، خسارت های جانی یا مالی اهمیت ویژه‌ای دارند. بیمه 
اتوبوس های برقی علاوه بر پوشش بدنه و مسئولیت در برابر مسافران، 
می تواند شــامل بیمه توقــف عملیات یا نقص فــنی و بیمه حوادث 
راننده و مســافر باشد. همچنین پوشــش بیمه آتش سوزی و بلایای 
طبیعی، حفاظــت از اتوبوس در برابر خطــرات محیطی و طبیعی را 
تضمین می کند.«  او تاکید کرد: »شرکت های بیمه پیشرفته علاوه‌بر 
پوشش های سنتی، از فناوری های نوین و نرم‌افزارهای مدیریت ریسک 
برای پیش‌بینی خســارت‌ها و کاهش خطرات استفاده می کنند. این 
فناوری ها شامل سیستم های مانیتورینگ باتری، حسگرهای تشخیص 
حرارت غیرعادی و نرم‌افزارهای تحلیل عملکرد سیســتم الکتریکی 
است که می توانند قبل از وقوع حادثه هشدار دهند و هزینه های تعمیر 
و توقف عملیاتی را کاهش دهند.« وی گفت: »استفاده از این ابزارهای 
فناوری محور به‌ویژه برای شرکت های حمل و نقل عمومی که ناوگان 
بزرگی از اتوبوس های برقی دارند، اهمیت بالایی دارد و باعث افزایش 
بهره‌وری و کاهش هزینه های عملیاتی می شود.« فیض‌الهی در پایان 
تاکید کرد: »با توجه به ارزش بالای باتری، پیچیدگی سیســتم های 
الکتریکی، اهمیت ایمنی مســافران و نقش فناوری های نوین، بیمه 
خودروها و اتوبوس های برقی باید جامع و منطبق با ریسک های خاص 
این وسایل نقلیه طراحی شود. اســتفاده از پوشش های تخصصی و 
ابزارهای مدیریت ریسک، ریسک مالی ناشی از خرابی یا حادثه را به طور 
قابل توجهی کاهش می‌دهد، بهره‌وری عملیاتی را افزایش می‌دهد و 

اطمینان خاطر مالکین و مسافران را فراهم می کند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش



3 آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR

دوشنبه 7 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2405

پورشه ۹۱۲ با توان 
کاهش یافته و قیمت عجیب

    شرکت مجارســتانی Kamm اقدام به رستوماد پورشه ۹۱۲ کرده که با وجود پیشرانه 
چهار سیلندر ضعیف، قیمت پایه ۲۸۵ هزار دلاری دارد. ۹۱۲ مدلی جالب در تاریخ پورشــه 
است. هنگامی  که این شرکت ۹۱۱ را عرضه کرد، نگران کاهش فروش بود؛ زیرا این مدل جدید 
گران تر از ۳۵۶ قدیمی بود. راه حل این بود که بدنه ۹۱۱ با موتور 4 سیلندر تخت ۳۵۶ عرضه 
شود تا نقش مدلی پایه را در سبد محصولات پورشه بازی کند. شرکت مجارستانی کام که در 
زمینه رستوماد خودروها فعالیت می کند، علاقه زیادی به ۹۱۲ دارد و در ساخت نسخه های 
 912C مدرن شده آن تخصص دارد. این شرکت قبلا رستوماد پورشــه مورد بحث را با نام

ارائه کرد و حالا برای کسانی که به‌دنبال چیزی آرام تر 912C هستند مدل جدید 912T را 
معرفی کرده است. کام این محصول جدید را در دو نسخه کوپه و تارگا معرفی کرده که وسعت 
گزینه های موجود برای مشتریان را نشان می‌دهد. حرف T در 912T مخفف تورینگ است و 
نشان می‌دهد برخلاف 912C که روی پرفورمنس محض تمرکز داشت، در این مدل خریداران 
می توانند از رانندگی در جاده لذت ببرند. این خودرو از نسخه بسیار اصلاح شده از پیشرانه 
4 سیلندر تخت اصلی ۹۱۲ اســتفاده می کند که اکنون به جای ۱.۶ لیتر اصلی، ۲ لیتر حجم 
دارد و بازنگری های گسترده شامل سرسیلندرها و پیستون های جدید را تجربه کرده است.

    فعال شدن مکانیزم ماشــه می تواند پیامدهای 
قابل توجهی بر صنعت خودرو کشور بر جای بگذارد. 
در بخش واردات خودرو، تشدید محدودیت های بانکی 
و تجاری یکی از مهم ترین موانع به شمار می‌رود. قطع 
دسترسی به شــبکه‌هایی نظیر سوئیفت و دشواری 
مبادلات دلاری و یــورویی، هزینه واردات را افزایش 
داده و روند تامین خودروهای خارجی را با مشــکل 
مواجه خواهد کرد. حال در این زمینه »هادی سلیمانی 
ملکان«، رئیس هیات مدیــره انجمن واردکنندگان 
خودرو در گفت‌وگو با روزنامــه »دنیای خودرو« به 
تشریح فعال شدن تاثیر مکانیسم ماشه روی واردات 

خودرو پرداخته است.

باتوجه به فعالســازی مکانیسم ماشه وضعیت 
واردات خودرو چگونه خواهد شد؟

 مکانیسم ماشه یا هر محدودیت و بحران اقتصادی دیگری 
که در کشــور اتفــاق بیفتد، اثر خود را بــر کلیت فضای 
اقتصادی خواهد گذاشــت. صنعت خودرو و کسب‌وکار 
مرتبط با آن نیز از این چارچوب اقتصادی جدا نیســت. 
طبیعی است که وقتی کشــور با محدودیت های ارزی و 
کاهش درآمدهای کلان اقتصادی مواجه شــود، به طور 
ویژه اولویت ها به سمت کالاهای اساسی می‌رود. بنابراین، 
خودرو به طور طبیعی در اولویت اول نخواهد بود و احتمالا 
در اولویت های دوم، ســوم یا چهارم قرار می‌گیرد که این 

مساله دور از ذهن هم نیست.

نوســان نرخ ارز چه تاثیری در فرآیند واردات و 
عرضه خودروها خواهد داشت؟

در مورد نوسان نرخ ارز نیز باید گفت به طور خاص تضعیف 
ریال باعث می شــود قدرت خرید اقشــار متوسط بازار 
به تدریج کاهش یابد و دســترسی آن هــا به خودروهای 
مناسب تر محدود شــود. این مساله به طور طبیعی باعث 
کوچک تر شــدن اندازه بازار، چــه در بخش خودروهای 
تولید داخل و چه خودروهای وارداتی خواهد شد. بنابراین 
فرض ما این اســت که با محدودیت در اندازه بازار یا رکود 

کلی در بازار خودرو مواجه شویم؛ هرچند در مواردی که 
خودرو کارکرد سرمایه‌ای پیدا می کند، شاید این مساله 

مصداق نداشته باشد.

باتوجه به گذشــت ۷ ماه از سال جاری، واردات 
خودرو تا پایان سال با چه تیراژی انجام می شود؟

درخصوص ســال جاری، اکنون که در ابتدای ماه هفتم 
هستیم، تا جایی که شنیده‌ام سهمیه های اندکی در حال 
تخصیص به شرکت هاست. برداشت من این است که اثر 
این تخصیص ها در بهترین حالت در سه ماهه پایانی سال 
ظاهر شود. اگر اتفاق خاصی رخ ندهد، حداکثر می توانیم 
به اندازه سال گذشته واردات داشــته باشیم. مگر آن که 
موضوع خودروهایی که ایرانیان خارج از کشور بدون ارز 
وارد می کنند بتواند گشایشی ایجاد کرده و تعداد بیشتری 
خودرو به بازار وارد شود. در غیر این صورت، رسیدن به عدد 

سال گذشته هم دشوار خواهد بود.

آیا محدودیت هــای بین‌المللی می تواند مانع از 
حضور برندهای معتبر در بازار کشور شود؟

درمورد این پرسش باید گفت که خودروهای سواری اساسا 

در چارچوب مصوبات شــورای امنیت قرار نمی‌گیرند و 
کارکرد دوگانه ندارند. اما از سوی دیگر، به‌دلایل متعدد که 
نیازی به تکرار آن نیست، عملا تاکنون برندهای خارجی 
به صورت مستقیم در بازار ایران حضور نداشته‌اند. باور من 
این است که همان روش غیرمستقیم گذشته برای حضور 

این برندها همچنان ادامه خواهد داشت.

برخی کارشناسان معتقدند عدم‌دخالت دولت در 
امر واردات می تواند تاثیرات مثبت داشته باشد. 

نظر شما چیست؟
در شرایط بحرانی، دو ویژگی برای غلبه بر بحران ضروری 
است؛ نخســت چابکی و دوم تاب آوری. این دو اصل باید 
هــم در دولت و هــم در فعالان اقتصادی وجود داشــته 
باشد. امروز که در شرایط بحرانی قرار داریم، باور من این 
اســت که بخش خصوصی توانمند کشــور هر دو ویژگی 
را دارد. بنابراین، گره های اقتصادی و صنعتی کشــور، از 
جملــه واردات و حتی تولید خــودرو در قالب اعتماد به 
بخش خصوصی توانمند قابل مدیریت اســت. به‌نظر من 
هرچه اعتماد به بخش خصوصی بیشــتر شــود، نتیجه 

مطلوب تری در شرایط کنونی حاصل خواهد شد.

پیش‌بینی شما از وضعیت بازار خودرو با نوسان 
نرخ ارز چیست؟

فرض ما این اســت که قیمت ها افزایش یابد و در کنار آن 
رکود ایجاد شود؛ به عبارت دیگر، تورم رکودی کل کشور 
را فرا خواهد گرفت و بازار خودرو نیز از این قاعده مستثنا 

نخواهد بود.

آیا محدودیت های بین‌المللی منجر به چالش در 
تامین لوازم یدکی خودرو برای برندهای وارداتی 

خواهد شد؟
به جز برخی قطعــات یدکی خودروهای جدید که ماهیت 
دوگانه دارند و می توانند مشمول محدودیت شوند، اساسا 
قطعات یدکی در تحریم‌ها قرار نمی‌گیرند. در هر حال، بازار 
خود را با نیازها تطبیق می‌دهد. به نظر می‌رسد چالش اصلی 
تامین ارز توســط دولت برای واردات لوازم یدکی، قطعات 
منفصله تولیدی و خودروهای وارداتی است. سایر موارد با 

اتکا به بخش خصوصی توانمند قابل مدیریت خواهد بود.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

مکانیسـم مـاشــه و بـازار خـودرو؛ 
آینـده واردات چـه خواهـد شـد؟

رئیس هیات مدیره انجمن واردکنندگان خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد:

خودروهای سواری اساسا در چارچوب مصوبات شورای امنیت قرار نمی‌گیرند و کارکرد دوگانه ندارند .حضور برندهای 
وارداتی در بازار داخل همچنان ادامه خواهد داشت



   رضا موسایی؛ کارشناس مرکز پژوهش های مجلس 
شورای اسلامی با اشاره به جنگ ۱۲ روزه با ایجاد نوسان 
در بازارهای مالی گفت:  افزایش فشــار بر بودجه دولت، 
ضعف های ســاختاری اقتصاد ایران را آشکار کرد. این 
بحران همچنین با مختل کــردن روند تولید در صنایع 
کلیدی، نشان داد که سیاســت های صنعتی کشور نیاز 
به بازنگری جدی دارند. نگاهی به تجارب جهانی نشان 
می‌دهد که بازســازی موفق پس از جنــگ، بیش از هر 
چیز بــه یک حکمرانی کارآمد نیــاز دارد؛ کره جنوبی با 
برنامه‌ریــزی دقیق و تمرکز بر صنعــت صادرات محور 

توانست اقتصاد خود را شــکوفا کند؛ درحالی که لبنان 
به‌دلیل فســاد و اختلافات سیاسی، بــا وجود دریافت 
کمک های مالی، در مسیر توســعه پایــدار ناکام ماند. 
تجربه جدیدتر اوکراین نیز اهمیت شــفافیت و استفاده 
از فناوری های دیجیتال در مدیریت بازسازی را به خوبی 
نشان می‌دهد.  بر اساس این درس ها، راهکار اصلی برای 

ایران، ترکیبی از چند اقدام کلیدی است: 
- یک سیاست صنعتی جدید برای مقاوم‌سازی اقتصاد

- ایجاد یک مرکز فرمانــدهی هماهنگ برای مدیریت 
یکپارچه مسائل اقتصادی و امنیت غذایی

- استفاده از دیپلماسی فعالانه برای پایداری روابط تجاری
 ایــن راهکارها بایــد در چارچوبی مبتنی بر ســه اصل 
»تاب‌آوری، شفافیت و مشارکت عمومی« اجرا شوند و بر 

پنج هدف اصلی متمرکز باشند: 
ثبات بخشی به اقتصاد: آرامش در بخش تقاضای مردمی

نوسازی زیرساخت های آنلاین

بهره جویی از اقتصاد دیجیتال
 تقویت لجستیک و زنجیره تامین کشور

در شــرایط بحرانی تقاضا برای کالای اســاسی بیشتر 
می شود. اگر بتوانیم با سیســتم های توزیع آنلاین، این 
آرامش را به مردم بدهیم که ســرانه مصــرفی آن ها در 
انبارها هست، بخش تقاضا جهشی نمی کند؛ همچنین 
در شرایط بحرانی که با ترافیک جاده ها و بزرگراه‌ها مواجه 
هستیم، زنجیره تامین دچار مشکل می شود که می توان 
با پیش‌بینی‌ تدابیری در برخی از شــهرهای مسافرپذیر 

این مساله را مدیریت کرد.

سیستم توزیع هوشمند و لجستیک پایدار؛ شرط تاب آوری اقتصاد

رضا رضاییمحمود نجفی سهی
عضو هیات مدیره انجمن صنایع همگن قطعه سازیقطعه‌ساز

داخلی سازی قطعات خودرو 
رشد می کند؟

لزوم سیاست گزاری هوشمند 
در صنعت خودرو در سایه 

تهدیدها   صنعت خودرو کشــور در آستانه 
نیمه دوم ســال جاری با مجموعه‌ای‌ 
از بحران‌ها و امیدها دســت به گریبان 
اســت. تصمیمات مقطعی طی دو دهه 
گذشــته، مسیر این صنعت را به سمت 
مونتاژکاری سوق داده و فرصت طلایی 
برای تبدیل ایران به‌یک قطب طراحی 
و تولید مستقل خودرو را به محاق برده 
است. از همین رو محمود نجفی سهی، 
قطعه ســاز خودرو به‌بیان نظرات خود 

دراین باره پرداخت.

نوســان نــرخ ارز و چالش های 
بین‌المللی چه تاثیری می تواند روی 

صنعت خودرو داشته باشد؟
معتقدم این شــرایط به نفع تولید داخل 
است؛ واقعیت این است که همین فشارها 
می تواند یک »فال نیک« باشد. چراکه شاید 
بتوان گفت بزرگ‌ترین خیانت به تولید ملی 

مونتاژکاری است. 

تاثیر مونتــاژ و واردات خودرو در 
صنعت و بــازار را چگونه ارزیابی 

می کنید؟
در یک جلسه‌‌ کاری که چندی پیش برگزار 
شد، یکی از مدیران ارشــد گفت: »وقتی 
می‌توانیم خــودرو را وارد کنیم، چرا برویم 
سراغ تولید سخت و پرریسک؟« این تفکر 
باعث شد صنعت خودرو ایران سال ها عقب 
بیفتــد. امیدوارم این شــوک های ارزی و 
تحریمی، سیاست‌گزاران صنعتی را بیدار 
کند. چراکه صنعت خودرو باید واقعی باشد، 
نه روی کاغذ؛ اگر بخواهیم، می توانیم مانند 
کره جنوبی صاحب صنعت خودرو شویم؛ اما 
به شرط این که تصمیم درست گرفته شود

یکی از نگرانی‌‌ها وابستگی به چین 
اســت. آیا محدودیت‌ها می تواند 
موجب افزایش داخلی ســازی شود یا 

بالعکس صنعت را ضعیف تر می‌کند؟
تجربه شــخصی من این را ثابت کرده که 
واردات یا مونتاژ خودروهای چینی‌ منجر 
به تضعیف صنعت خودرو می شــود؛ من با 
یک خودروساز خصوصی مدتی همکاری 
می کــردم. در چهار مدل خودرو مونتاژی، 
چهار نوع برف پاکن گذاشته بودند که حتی 
یک واشر هم در میان آن‌ها مشترک نبود. 
این سیاست نشــان می‌دهد که چینی‌ها 
طوری بازی می کنند که داخلی‌سازی صرفه 
نداشته باشد. وقتی می خواهید قطعه‌ای را 
در داخل تولید کنید، قیمت را آن‌قدر پایین 
می‌آورند که سرمایه گذاری بی فایده شود. 
برعکس، برای قطعاتی که تولیدشــان در 
داخل ممکن نیســت، آن‌قدر قیمت را بالا 
می‌برند که سرسام آور می شود. یعنی عملا 

راه بومی سازی را می بندند.

    امــروز کارِِ صنعت‌خــودرو به‌دلیــل 
سیاست های اشــتباه و زیان های تحمیلی 
به جایی رسیده که حتی قطعه ســازان هم 
از پــس هزینه های جــاری بــر نمی آیند. 
به نظر می‌رسد تصمیم‌گیران فعلا برنامه‌ای 
برای تغییر سیاســت ها ندارنــد و کماکان 
قیمت گذاری دستوری ادامه دارد؛ مسیری 
کــه نتیجــه آن منجــر به ورشکســتگی 
قطعه سازان می شــود. خودروسازان هم  با 
زیان انباشــته پیش می‌روند و درنهایت کل 
صنعت در ســراشیبی سقوط قرار می‌گیرد. 
دولت و مجلس به جای حمایت از صنعتی که 
اشتغال‌زاست، اهداف و برنامه‌های حمایتی 
را درحــوزه واردات دنبال می کنند که هیچ 
اثری از حمایت از تولید برای تسهیل تامین 
مالی، اصــلاح قیمت‌گذاری یا ثبات مقررات 
در آن دیده نمی شــود؛ بلکه به‌نظر می‌رسد 
با باز کردن مسیــر واردات خودرو و کاهش 
تعرفه ها، تضعیف هرچه‌بیشتر تولید را دنبال 
می کنند. در دنیا خودروسازی موتور توسعه 
فناوری و نوآوری در کشورهاست؛ اما در ایران 
به جای تمرکز بر ظرفیت ها و ارتقای کیفیت و 
بهره‌وری، سازمان های نظارتی صرفا به کنترل 
قیمت‌ها و مداخلات ســطحی پرداخته‌اند. 
البته این افول تنها مرتبط با تحریم‌ها نیست؛ 
بلکه مجموعــه‌ای از عوامــل از جمله نبود 
مدیریت کارآمد،  نبود زیرســاخت مناسب، 
ضعف فناوری، نبود اهداف کلان مشخص و 
مهم تر از همه دخالت های نابه جای دولت در 
صنعت خودرو بر وضع موجود دامن زده است 
.در هیچ صنعــتی نمی توان بدون حمایت و 
ساختار درست، بدون هدف گذاری مشخص، 
بدون زیرســاخت و بدون اســتانداردهای 
جهانی به‌رقابت جهــانی پرداخت. به عنوان 
مثال آمریکا در بحران مالی ۲۰۰۸ با هدف 
نجات صنعت خودرو، ســهام شــرکت‌ها را 
خرید و شروط کیفی برای آن ها تعیین کرد؛ 
اما در ایران دولت نه تنهــا حمایتی اصولی 
نکرد، بلکه با سیاســت های اشتباه صنعت 
را از درون فرســوده کرد. متاســفانه در این 
سال ها قیمت گذاری دستوری بدون در نظر 
گرفتن واقعیات هزینه‌ای و اســتانداردهای 
تولید باعث زیان هنگفت خودروســازان و 
زنجیره تامین شده اســت. همچنین تعدد 
مراکز تصمیم‌گیری یکی از دلایل مشکلات 
حاکم بر این صنعت است. درحال حاضر۲۹ 
نهاد و ارگان رســمی و غیر رســمی درباره 
صنعت خــودرو تصمیم‌گیــری می کنند. 
این تعدد تصمیم‌گیــران نه‌تنها هم‌افزایی 
ایجاد نمی کند، بلکه در بسیــاری از مواقع 
منجر به تضاد تصمیمات می شــود. یک روز 
شورای‌رقابت مسئول قیمت گذاری می شود، 
روز دیگــر می گویند مدیران شــرکت های 
خودروســازی باید اعلام کنند چه سیاستی 

را باید در پیش بگیرند. 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

ارتقای »هولدن« به واسطه 
»ZL1« پیشرانه کامارو

    هولدن HSV کلاب‌اسپرت R8، استیشنی با پیشرانه ۶.۲ لیتری سوپرشارژ کامارو 
ZL1 و ۵۳۶ اسب بخار قدرت است که ظرف ۴.۶ ثانیه از حالت سکون به‌سرعت صد کیلومتر 
بر ساعت می‌رسد. خودروهای عضلانی به ندرت به صورت استیشن عرضه می شوند؛ اما در 
استرالیا ظاهرا اوضاع کمی متفاوت است. احتمالا طرفداران خودروهای عضلانی در این 
کشور پهناور به فضایی برای حمل تخته موج سواری نیاز دارند؛ زیرا بازار استرالیا برای 
چیزی مثل HSV کلاب‌اسپرت R8 تورر LSA تقاضا داشت. این استیشن که در سال ۲۰۱۵ 
معرفی شد، پر از امکانات کاربردی مثل صندلی های عقب تاشو و فضای بار ۸۹۵ لیتری 

بود. در بیرون، R8 تورر LSA با دریچه باریک روی کاپوت، رینگ های آلیاژی ۲۰ اینچی، 
اسپلیتر ظریف جلو، رکاب های جانبی HSV و چهار سراگزوز، عضلانی اما محتاطانه است 
 R8 که شاید خیلی جلب توجه نکند. اما زیر کاپوت، داستان کاملا فرق دارد. کلاب‌اسپرت
تورر LSA مجهز به‌پیشرانه ۶.۲ لیتری سوپرشارژ LSA است؛ یعنی همان موتوری که در 
شورولت کامارو ZL۱ نسل پنجم به کار رفته است. در این HSV، پیشرانه ۵۳۶ اسب بخار 
قدرت و ۶۷۱ نیوتون متر گشتاور تولید می کند و این استیشن ۱۹۷۵ کیلوگرمی را ظرف 

تنها ۴.۶ ثانیه از حالت سکون به سرعت ۹۶ کیلومتر بر ساعت می‌رساند. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   اظهارات اخیر یکی از اعضای شورای عالی انقلاب 
فرهنگی مبنی بر این که »سایپا تنها تا دو هفته دیگر 
می تواند روی پای خود بایستد«، در شرایطی مطرح 
شده که کشور در آستانه فعال سازی مکانیسم ماشه و 
تشدید فشارهای خارجی قرار دارد؛ سخنی که نه تنها 
فاقد سند و پشــتوانه اقتصادی است، بلکه می تواند 
التهــاب روانی در جامعه ایجاد کرده و دســتاویز 

خوشحالی دشمنان جمهوری اسلامی شود.  

 اظهارات تازه ابراهیم سوزنچی، عضو شورای عالی انقلاب 
فرهنگی که در شــبکه های اجتماعی منتشــر شد و در 
رسانه ها بازنشــر یافت، بار دیگر نام سایپا و سرنوشت آن 
را به صدر بحث های عمومی کشــانده است. گزاره‌ای که 
می گوید »ســایپا حداکثر دو هفته دیگر روی پای خود 
می‌ایستد« و هشــدار درباره کسانی که در برابر واگذاری 
مقاومت می کنند، از آن جهت قابل توجه است که هم‌زمان 
با تحولات بسیار حساس در عرصه بین‌المللی رخ می‌دهد؛ 
تحولاتِِ مرتبط با بازگشت احتمالی یا بالفعل تحریم ها که 

هرگونه نااطمینانی داخلی را تشدید می کند.  
در ســطح اول، پرسش ســاده اما تعیین کننده این است 
که اعلام چنین پیش‌بینی‌ای درباره شــرکتی با دست کم 
ده هــا هزار نیــروی کار و زنجیــره‌ای از قطعه ســازی و 
تامین کنندگان چگونه و بر اســاس چه ســند و تحلیلی 
مطرح شده اســت؟ اظهاراتی از این دست، اگر مبتنی بر 
گزارش های مالی، برنامه تامین نقدینگی یا سناریوهای 
قابل اتکا نباشــد، بیش از آن که هشدار واقع گرایانه باشد، 
دستاویزی برای التهاب‌افکنی می شود. وقتی سخن از »دو 
هفته« بر زبان می‌آید، مخاطب تصور می کند با یک فوریت 
و خطر قریب‌الوقوع مواجه است؛ تصوری که به سرعت در 
میان کاربران شــبکه های اجتماعی و بازار خودرو تکثیر 

می شود و روان جمعی را آشفته می سازد.  
در ســطح دوم، قرارگیری این اظهــارات در لحظه‌ای 
که کشــورهای اروپایی و طرف های بین‌المللی درباره 

بازگشت تحریم ها یا فرآیند »اسنپ بک« مواضع روشنی 
اتخاذ کرده‌اند، اهمیت دوچندان می یابد. رســانه‌های 
بین‌المللی و داخلی طی روزهای اخیر از روند فعال سازی 
مکانیسم ماشه و پیامدهای ممکن آن گزارش داده‌اند؛ 
رخدادی که می تواند بار اقتصادی و روانی شــدیدی به 
بنگاه های بزرگ تحمیل کند و حســاسیت جامعه را بالا 
ببرد. در چنین وضعیتی، تولید پیام هایی که بدون پایه 
و مدرک احتمال شکست یا تعطیلی یک شرکت بزرگ 
را منعکس می کند، به سرعت خوراک تحلیل های منفی 

و بدبینانه می شود.  
در سطح سوم، باید درمورد نقش شبکه های اجتماعی و 
انگیزه های بازیگران صحبت کرد. در فضای مجازی، تولید 
محتوا و جلب توجه به خودی خود ارزش گذاری شــده و 
گاهی افراد و مسئولانی که در حوزه های غیرمرتبط فعالیت 

می کنند، با اظهارنظرهای جنجالی خود در جست‌وجوی 
مخاطب بیشتر و بازنشر سخنان شــان هستند. نام های 
بزرگ صنعتی مانند سایپا و ایران خودرو به خاطر ظرفیت 
خبری و واکنش ســریع بازار و افکار عمومی، به آســانی 
تبدیل به ابزار جذب لایک و کامنت می شوند؛ ابزاری که 
در شرایط حساس می تواند تبعاتی فراتر از حوزه رسانه‌ای 

ایجاد کند.
از منظــر مخاطب عمــومی و مصرف کننده، شــنیدن 
خبرهــایی درباره »تعطیلی قریب‌الوقوع« یک شــرکتِِ 
بزرگ، واکنش هایی چــون خرید احتیــاطی، افزایش 
تقاضای قطعات یا بدگمانی نسبت به امنیت شغلی ایجاد 
می کند؛ واکنش هایی که خود می توانند حلقه‌ای معیوب 
بســازند و وضعیت واقعی را بدتر جلوه دهند. این چرخه، 
وقتی هم‌زمان با احتمال تشــدید یا بازگشــت تحریم ها 
می شود، به‌ســرعت از یک نگرانی صنفی به نگرانی ملی 
تبدیل می شود؛ همان نگرانی‌ای که دشمنان جمهوری 
اسلامی با خوشوقتی از آن بهره برداری تبلیغاتی و سیاسی 

خواهند کرد.  
از زاویه‌ای دیگر، مطرح شــدن بحث »واگذاری« و متهم 
کردنِِ مقاومت کنندگان به »خیانــت« نیز موضوع را از 
قلمــرو اقتصادی به حوزه اخلاقی و سیاسی می کشــاند؛ 
اتهامی که فضــای گفت‌وگو را قطــبی و منازعه جویانه 
می سازد. درحالی که پرسش های فنی، مالی و مدیریتی 
درباره نحوه واگذاری و آثار آن بر تولید و نیروی کار باید بر 
اساس داده های شفاف و مستند بررسی شود، ورود به‌زبان 
احساسی و تهدیدآمیز، هم افق تعامل را تنگ می کند و هم 

آتش نگرانی را در افکار عمومی شعله‌ور می سازد.  
درمجمــوع، اگرچه بیان دغدغه نســبت به سرنوشــت 
یک شرکت بزرگ مشروع اســت، اما زمان، نحوه طرح و 
پشتوانه مدارک در موفقیت یا شکست این نوع اظهارات 
تعیین کننده‌ هســتند؛ به‌ویژه زمانی که افق سیاســت 
خارجی و تحریم ها، فضای اقتصادی کشور را پیشاپیش 

حساس کرده است.

اظهارات بی سند در بحبوحه فعال سازی 
»مکانیسم ماشه«!

سایپا تا چه زمانی روی پای خود می‌ایستد؟

نوربالا

نام های بزرگ صنعتی مانند 
سایپا و ایران خودرو به خاطر 

ظرفیت خبری و واکنش سریع 
بازار و افکار عمومی، به آسانی 
تبدیل به ابزار جذب لایک و 
کامنت می شوند؛ ابزاری که 
در شرایط حساس می تواند 

تبعاتی فراتر از حوزه رسانه‌ای 
ایجاد کند
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   G  پاور با تیونینگ ب‌ام‌و M3، قدرت پیشرانه 6 سیلندر را به ۷۰۰ اسب بخار و حداکثر 
ســرعت را به ۳۱۰ کیلومتر بر ساعت رسانده است. G پاور بار دیگر جادوی خود را به کار 
گرفته و این بار ب‌ام‌و M3 نسل جدید را چنان تهاجمی کرده که مدل CS در مقایسه با آن 
رام به نظر می‌رسد. این خودرو نه تنها ظاهری خشن دارد، بلکه قدرتی بی نظیر هم ارائه 
می‌دهد. اولین و مهم ترین ویژگی این خودرو، افزایش چشمگیر قدرت نسبت به نسخه 
استاندارد اســت. G پاور اعلام کرده که خروجی پیشرانه حالا به ۷۰۰ اسب بخار رسیده 
است. گشتاور هم به ۸۵۰ نیوتون متر رسیده و G Power ادعا می کند با بهینه سازی های 

انجام شده روی پیشرانه، این خودرو می تواند به حداکثر سرعت خیره کننده ۳۱۰ کیلومتر 
بر ساعت دست یابد که برای یک سدان رقم فوق‌العاده‌ای است. البته نسخه های ضعیف تر 
هم ارائه می شوند که شامل نسخه میانی با ۶۵۰ اسب بخار قدرت و ۸۰۰ نیوتون متر گشتاور 
و نسخه پایه با ۶۰۰ اسب بخار قدرت و ۷۵۰ نیوتون متر گشتاور می شود. نسخه پایه این 
تیونینگ در آلمان ۳ هزار و 685 یورو، نسخه میانی ۱۲ هزار و 634 یورو و نسخه پرچم‌دار 
۱۶ هزار و 447 یورو هزینه دارد که به‌قیمت M3 اضافه می شود. ب‌ام‌و M3 در نسخه های 

استاندارد کارخانه‌ای بسته به مدل، ۴۸۰ یا ۵۱۰ یا ۵۳۰ اسب بخار قدرت دارد. 

خروج ۷۰۰ اسب بخار
M3 از 6 سیلندر 

شر شرفلا فلا
FLASHER
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   کارشناسان صنعت خودرو معتقدند تمرکز بر مزیت های 
داخلی در صنعت خودرو از اهمیت بســزایی برخوردار است. 
از ســویی اســتراتژی مناســب برای ارتقای صنعت خودرو و 
قطعه ســازی باید مد نظر قرار گیرد. درعیــن حال این توقع 
که قطعه ســازان داخلی انواع قطعات را با کیفیت بالا و قیمت 

اقتصادی تولید کنند، غیرمنطقی است. 

 ضرورت تمرکز بر مزیت های 
رقابتی داخلی در صنعت خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

 بازار و صنعت خودرو چگونه 
به تعادل می‌رسد؟

چرا؟چرا؟

باید سیاست های کارآمد 
در صنعت خودرو اجرایی شود

چی؟ چی؟برای  برای 

  سید سلمان ذاکر عضو کمیسیون صنایع و معادن 
مجلس گفــت: »وقتی با نیم قــرن تجربه در تولید 
خودرو هنوز نتوانســته‌ایم رضایت مردم را حاصل 
کنیم، باید این نیاز را از طریق واردات خودرو و ورود 
تکنولوژی های جدید به کشور جبران کرد. متاسفانه 

نبود متولی واحد و ورود نهادهای مختلف بــر روند بازرسی، ترخیص و توقیف کالاها در 
گمرکات، فرآیند واردات خودرو به کشور را با چالش مواجه کرده است.«

  رضا انصاری، مدیرعامل سازمان صنایع کوچک و 
شهرک های صنعتی ایران از اجرای بسته مشوق های 
جدید در واگذاری زمین به متقاضیان سرمایه گذاری 
در شــهرک ها و نواحی صنعتی کشــور خبر داد و 
گفت: »بر اساس مصوبه مجمع شهرک های صنعتی 

اســتان ها، بخش نقدی قراردادها در بــازه زمانی مهرماه به ۱۰ درصــد کاهش یافته و 
قیمت های 6  ماهه نخست سال نیز تا پایان مهرماه امسال معتبر خواهد بود. «

 سامانه ارز خدماتی مرکز مبادله ارز و طلای ایران از 
ابتدای آبان ماه سال جاری به صورت کامل راه‌اندازی 
می شود و وزارتخانه ها و دستگاه های اجرایی مختلف 
باید پیش از آبان ماه برای تامین نیازهای ارز خدماتی 
خود نســبت به فراهم کردن زیرساخت های اتصال 

سامانه داخلی خود به این سامانه اقدام کنند. بر این اساس بخش سوم مجموعه مقررات 
ارزی به همراه دستورالعمل تامین و تخصیص ارز خدماتی نیز ابلاغ شد.

پاسخگویی به نیاز بازار
 با واردات خودرو

مشوق های ویژه سرمایه گذاری در 
شهرک های صنعتی

سامانه ارز خدماتی آبان ماه فعال می شود

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

بی‌وای‌دی در اروپــا از تســلا جلــو زد؛ داده های 
منتشرشده انجمن خودروســازان اروپا نشان داد 
بی‌وای‌دی ماه گذشته سه برابر بیشتر از اوت ۲۰۲۴ در 
اتحادیه‌اروپا خودرو فروخته و برای دومین ماه متوالی 

از تسلا پیشی گرفته است.
 حاضر جواب: البته در ماه هــای اولِِ این جلو زدن، 
بی‌وای‌دی از تســلا پیشی می‌گیرد و در ماه های بعدی 
و با زیاد شــدن اختلاف فروش، این خودروســاز چینی 
ممکن است از تســلا علاوه بر پیشی، حتی ببر و پلنگ و 

شیر هم بگیرد!

افزایش کم‌سابقه قیمت سورن پلاس و عبور از مرز 
یک میلیارد تومان!

 حاضر جواب: در مجموع می تــوان گفت به زودی 
بیشــتر خودروهای تولید داخل هم با عبور از مرزهای 
قیمتی جدید، میلیارد را به زاپاس شــان هم حســاب 

نمی کنند!

واردات خودرو در 6 ماه اول ســال برابر صفر؛ دبیر 
انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان گفت: 
»از ابتدای امسال تا پایان شهریور هیچ خودرویی وارد 

کشور نشده است.«
 حاضر جواب: به این ترتیب در 6 ماه دوم سال، حتی 
اگر 100 خودرو هم وارد کشور شود، مسئولان می توانند 
پُزُِِ افزایش واردات چند صد درصدی خودرو در نیمه دوم 

سال را بدهند!

قیمت‌ لاستیک دوباره صعودی شد.
 حاضر جواب:  آدم بــا خواندن این خبرها، حتی قدر 
لاستیکی که زیر درِِ اتاق‌های خانه ها می گذارند تا درهای 

مورد نظر بسته نشوند را هم بیشتر می‌داند!

انتقاد رئیس ســازمان بازرسی از فضای انحصاری 
خودرو...

 حاضر جواب: باز خوب است هنوز بیان برخی انتقادها 
از فضای انحصاری خودرو انحصاری نشده است.

خصوصی سازی سایپا زیر ســایه شایعات و منافع 
پنهان برخی شرکت ها.

 حاضر جواب:  البته درباره بقیه موارد خصوصی سازی 
در صنعت خودرو هم تیترهایی به مراتب با شــایعات و 

منافع پنهان و پیدای بیشتر زده شده بود!

راهکار خودروسازان برای خروج از بحران تحریم های 
جدید چیست؟

 حاضر جواب:  به جــز دور زدن، مگر راه دیگری هم 
وجود دارد؟ که البته با تحریم های جدید، مسیر و هزینه 
این دور زدن ها، هم طولانی تر و هم سنگین تر شده است

شیائومی برای ترکیه طاقچه بالا گذاشــت؛ مدیرکل 
خاورمیانه شیائومی گفت: »این شــرکت برخلاف 
دیگر خودروسازان چینی، هیچ برنامه‌ای برای تولید 
خودروهای برقی در ترکیه نــدارد و اروپا همچنان 

تمرکز اصلی این شرکت است.«
 حاضر جواب: خلاصه که این خبر نشان داد در دنیای 
خودرو، هم دســت بالای دســت زیاد است، هم طاقچه 

بالای طاقچه!

قراردادهای ترامپ ناجی خودروسازان آمریکایی نشد
 حاضر جواب: قدیمی هــای ما در این طور موارد این 
شعر را می خواندند: از قضا سرکنگبین صفرا فزود / روغن 

بادام خشکی می نمود! 

  به اعتقاد کارشناسان صنعت خودرو، این صنعت‌ به‌رهایی 
از سیاســت‌زدگی نیاز دارد؛ نه به نسخه‌پیچی های ناکارآمد و 
نمایشی. این بازار به‌رقابت واقعی، قیمت گذاری شفاف و تنوع 
انتخاب برای مصرف کننده نیــاز دارد و اگر چاره‌ای اندیشیده 
نشود، در نیمه دوم امسال شاهد موج جدیدی از مشکلات در 

صنعت خودرو و قطعه سازی خواهیم بود. 

  ترکیب آزادسازی قیمت خودرو همراه با تسهیل واردات، 
اگر با برنامه‌ریزی دقیق انجام شــود، می تواند به تعادل بازار و 
رقابت سالم کمک کند. در این سناریو، خودروساز داخلی برای 
حفظ سهم بازار، مجبور می شود کیفیت را بالا برده و هزینه ها 
را کاهش دهد؛ درحالی کــه مصرف کننده از آزادی انتخاب و 

شفافیت قیمت بهره مند می شود. 

        شرکت »سایپا شیشه« در 6  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 343 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 مجتمع صنایع لاســتیک یزد که با نماد »پیزد« در بازار سرمایه 
فعالیت می‌کند، گزارش عملکرد شهریورماه و همچنین نتایج 6  ماهه 
نخست ســال مالی خود را منتشر کرده است. بر اساس این گزارش، 
فروش شرکت در شهریورماه به ۶۲۳ میلیاردتومان رسید. همچنین 
بررسی عملکرد تجمیعی، تصویری رو به‌رشــد از وضعیت مالی این 
شرکت به‌دست می‌دهد. بر این اساس، در دوره 6  ماهه نخست سال 
مالی منتهی به پایان اسفند ۱۴۰۴، فروش لاستیک یزد به بیش از 3 
‌هزار و ۴۴۷ میلیاردتومان رسیده اســت. این رقم درمقایسه با مدت 
مشابه ســال قبل، رشد ۷۱ درصدی را نشــان می‌دهد؛ رشدی که 
می تواند بیانگر تقویت جایگاه این شــرکت در بازار داخلی و افزایش 
سهم آن در بازار صادراتی باشد. بخش عمده درآمد یزد تایر همچنان 
از محل فروش تایرهای رادیال سیمی حاصل شده است؛ محصولی 
که به‌دلیل کیفیت و تقاضای بالا، سهم اصلی در سبد فروش شرکت 
دارد. علاوه بر آن، تایرهای بایاس و تیوب نیز بخشی از ترکیب تولیدات 
»پیزد« را تشــکیل داده و به تنوع بخشی منابع درآمدی شــرکت 
کمک می‌کنند. یزد تایر با سرمایه ثبت شده ۹۴۰ میلیاردتومان، طی 
سال های اخیر توانسته جایگاه خود را به عنوان یکی از تولیدکنندگان 
مهم صنعت تایر در کشور تثبیت کند. فروش محصولات این شرکت 

علاوه بر تامین نیاز بــازار داخلی، در بخش صادرات نیز حضور دارد و 
این امر امکان افزایش درآمد ارزی و گسترش بازارهای هدف را برای 
آن فراهم می آورد. عملکرد مثبت 6 ‌ماهه نماد »پیزد« در شــرایطی 
رقم خورده است که صنعت لاستیک کشور همچنان با چالش هایی 
مانند افزایــش هزینه مواداولیه، نوســانات ارزی و محدودیت های 
ناشی از شــرایط اقتصادی دســت و پنجه نرم می کند. با این حال، 
رشــد درآمدی گزارش‌شده نشان می‌دهد این شــرکت توانسته با 
مدیریــت تولید و فــروش، از فرصت های موجود اســتفاده کرده و 
عملکردی فراتر از سال گذشته به‌ثبت برساند. همچنین تداوم این 
روند می تواند به افزایش اعتماد سهامداران و تقویت جایگاه »پیزد« 

در میان شــرکت های بورسی منجر شــود. درعین حال، توجه به 
ظرفیت های صادراتی و تمرکز بر محصولاتی با ارزش افزوده بیشتر، 
از جمله عواملی اســت که می تواند مسیر رشد شرکت را در ماه های 
آینده هموارتر سازد. از طرفی، چشم‌انداز صنعت تایر در ماه های پیش‌ 
رو نیز برای تولیدکنندگان اهمیت بالایی دارد. افزایش تقاضا در بازار 
خودرو، توسعه شبکه حمل‌ونقل و رشد نیاز به تایرهای رادیال و بایاس 
می تواند مسیر فروش شرکت هایی مانند لاستیک یزد را تقویت کند. 
از ســوی دیگر، با توجه به روند رو به‌رشد قیمت جهانی مواداولیه و 
محدودیت های ارزی، مدیریت هزینه و افزایش بهره‌وری تولید نقشی 

کلیدی در حفظ سودآوری خواهد داشت.

رشد 71 درصدی »یزد تایر« در نیمه نخست سال جاری
 با توجه به درآمد 3.447 میلیارد تومانی محقق شد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

میزان افت درآمد
 6 ماهه
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 افت درآمد  شرکت »سایپا شیشه« 
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میزان درآمد 
شهریورماه



دوشنبه 7 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2405

   نیســان مگنایت هرچند پیشــرانه های ضعیفی دارد، اما با قیمت بسیار ارزان و 
امکانات مناسب، گزینه‌ای جذاب برای بازارهای درحال  توسعه محسوب می شود. برند 
نیسان، با وجود چالش های ساختاری و شراکت های استراتژیک خود با رنو، در مسیر 
توسعه محصولات خود، سرمایه گذاری های موفقی را نیز تجربه کرده است که پتانسیل 
بازگشت سرمایه قابل توجهی را نوید می‌دهند. یکی از این محصولات، نیسان مگنایت 
است که با تمرکز بر بازارهای درحال‌ توسعه، به‌ویژه در آسیا، طراحی و عرضه شده است. 
مگنایت اساسا یک کراس‌اوور کوچک سگمنت B است که برای پاسخگویی به نیازهای 
مشتریان در کشورهای درحال‌ توسعه طراحی شــده است. مگنایت بر پایه پلت فرم 

CMF-A+ بنا شده است که نسخه توسعه یافته پلت فرم CMF-A رنو کویید محسوب 
می شود. این پلت فرم، امکان افزایش ابعاد خودرو را فراهم کرده است. لازم به‌ذکر است 
که در ابتدا، مگنایت برای عرضه تحت برند داتسون در نظر گرفته شده بود؛ اما به‌دلیل 
چالش های مربوط به اعتبار برند داتسون، عملکرد ضعیف در تست های تصادف و شبکه 
نمایندگی محدود، این برند مجددا حذف و مگنایت با برند اصلی نیسان عرضه شد. نسخه 
تنفس‌طبیعی با گیربکس اتوماتیک AMT، عملکرد ضعیفی از خود نشان می‌دهد. تاخیر 
در تعویض دنده ها و ضعف در شتاب‌گیری، از معایب این ترکیب است. نسخه توربوشارژ 

با گیربکس CVT، تجربه رانندگی بسیار بهتری را ارائه می‌دهد.  

»نیسان« ۷ هزار دلاری برای 
بازارهای درحال توسعه

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

تصاویر فیس‌لیفت »کرولا« در چین
    با گذشت شــش سال از عرضه نســل فعلی تویوتا کرولا، 
روند قدیمی شــدن چهره آن هم سرعت گرفته است. تویوتا در 
حال حاضر برنامه‌ای برای عرضه نسل جدید کرولا ندارد بنابراین 
مشــتریان چینی فعلا باید به تغییرات ظاهری جزئی، رضایت 
بدهند. در تصاویری که توسط وزارت صنعت و فناوری اطلاعات 
چین )MIIT( منتشر شده است، می توان شباهت نمای جلوی 
تویوتا کرولا با نسل جدید دو مدل محبوب این برند یعنی روفور 
 MIIT و پریوس را تشخیص داد. توجه داشته باشید که در اسناد
از فیس‌لیفت کرولا با عنوان »کرولا آلیون« یاد شــده اســت. 
فرم C-شــکل چراغ های جلو و نوار LED بین آن ها، طرح افقی 

جلوپنجره به همراه طراحی جدید سپر جلو با دریچه افقی در بخش پایین و فرم L-شکل در طرفین، چهره تویوتا کرولا را از مدل فعلی متمایز 
می کند. در نمای جانبی به جز طرح جدید برای رینگ ها، تغییر دیگری دیده نمی شــود. تغییرات بخش عقب نیز به طرح گرافیکی جدید 
چراغ ها و نوار نورانی بین آن ها، محدود شده است. در اسناد MIIT هیچ تصویری از فضای کابین تویوتا کرولا وجود ندارد بنابراین نمی توان 

درباره تغییرات احتمالی این بخش، اظهارنظر کرد.  

تغییر چهره نیسان »سیلفی« 
    شرکت نیسان در اواخر مارس امسال، تصویری غیرواضح از 
چند محصول جدید خود را منتشر کرد که نسل جدید لیف هم 
بین آنها قرار داشت. مدتی بعد نیسان از عدم عرضه نسل بعدی 
ماکسیما خبر داد. بنابر خبرهای غیررسمی، خودروساز ژاپنی 
قصد دارد به تولید ورسا و آلتیما هم پایان بدهد بنابراین سنترا 
به تنها سدان نیسان تبدیل خواهد شد. این خودرو در بسیاری از 
کشورها همچون چین و ایران با نام سیلفی شناخته می شود. حالا 
مدتی قبل از رونمایی رسمی مدل جدید نیسان سیلفی، تصاویر 
 )MIIT( این خودرو توسط وزارت صنعت و فناوری اطلاعات چین
منتشر شده است. نکته جالب این که تصاویر مدل جدید یکی از 

رقبای سیلفی یعنی تویوتا کرولا نیز همزمان با این خودرو، در اختیار رسانه ها قرار گرفته است. نیسان سنترا حاضر در ایالات متحده تفاوتی با 
سایر بازارها ندارد بنابراین انتظار داریم که در صورت ادامه عرضه، مشتریان آمریکایی نیز این خودرو را با همین چهره جدید مشاهده کنند. 
نمای جلوی مدل جدید نیسان سیلفی با فرم تیزگوشه چراغ های جلو، نوار LED افقی بین چراغ ها و جلوپنجره با ابعاد کوچکتر و خطوط مورب، 
نسبت به مدل فعلی متفاوت به نظر می‌رسد. البته شباهت نمای جلوی این خودرو با فیس لیفت پژو 508، امتیاز مثبتی محسوب نمی شود. 

خبر
News

کابین متفاوت »کیا 
K4« نسبت به رقبا

  کیا در آوریل 2025 از K4 بازار آمریکا 
رونمایی کــرد. این خودرو که در مکزیک 
تولید می شــود، از ماه سپتامبر وارد بازار 
 K4 شد. در هنگام رونمایی، اعلام شد که
بــازار اروپا نیز از مکزیــک تامین خواهد 
شــد. مطابق با انتظار، کیــا K4 به عنوان 
نســل جدید سیید )Ceed( به اروپا وارد 
نمی شود. با وجود عرضه نسخه سدان این 
خودرو در سایر مناطق از جمله مکزیک، 
مشــتریان اروپایی فقط به تیپ هاچ بک 
کیا K4 دســترسی خواهند داشــت. کیا 
K4 هاچ بک 2026 را می توان پاســخ کیا 
به رقبای هاچ بک یعــنی هوندا سیویک، 
مزدا 3، تویوتا کرولا و احتمالا آکورا اینتگرا 
دانست. هرچند در سال‌های اخیر، بسیاری 
از مشتریان خودروهای هاچ بک به طرف 
مدل های کراس‌اوور و شــاسی بلند جلب 

شــده‌اند، اما به نظر می‌رســد که کیا به 
موفقیت نسبی K4 هاچ‌بک امیدوار باشد. 
 K4 از مهمتریــن ویژگی‌های ظاهری کیا
می توان به فرم زاویــه‌دار چراغ های جلو 
و عقب، طراحی معلق ســقف و دستگیره 
درهای عقب در ســتون C، اشــاره کرد. 
 GT-Line نمونه حاضر در تصاویر از تیپ
انتخاب شده اســت. ابعاد بدنه کیا K4 در 
طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها 
به ترتیب 4.44، 1.85، 1.435 و 2.72 متر 
اعلام شده که نسبت به کیا سیید در تمام 
جهات به جز عرض، بزرگتر است. بدنه کیا 
K4 بر رینگ های 17 یا 18 اینچ اســتوار 
می شود و کف این خودرو از سطح زمین، 
140 میلی متر فاصلــه دارد. فضای 438 
لیتری محفظه بار کیا K4 پس از خم کردن 
صندلی های عقب به 1217 لیتر افزایش 
می یابد. در تیپ هیبرید این اعداد به 328 
و 1107 لیتر کاهــش می یابد. تمام این 
ارقام برمبنای استاندارد VDA اعلام شده 
است. گنجایش 628 لیتری محفظه بار نیز 
هرچند برای یک هاچ بک با 28 سانتی متر 
طول کمتر از نسخه سدان، خوب به نظر 
می‌رسد، اما در برابر صندوق 702 لیتری 
هوندا سیویک هاچ بک، کوچکتر اســت. 
تیپ پایه کیا K4 در بازار اروپا به پیشرانه 
یک لیتر توربوشارژ T-GDI مجهز است، 
که 115 اسب بخار قدرت را به گیربکس 

شش سرعته دستی انتقال می‌دهد.  

تغییر سیاست »اشکودا« در تولید خودروهای برقی 
    خودروهای کراس‌اوور و شاسی بلند در اکثر کشورهای جهان در مرکز توجه 
مشتریان قرار دارند اما اهالی اروپا علاوه بر مدل های قدبلند، همچنان به مدل های 
استیشــن نیز توجه نشــان می‌دهند. از ســال 2016 تاکنون و به لطف استقبال 
مشتریان از اوکتاویا کومبی و سوپرب کومبی، اشکودا در جایگاه پرفروش ترین برند 
استیشن واگن قرار دارد. حالا این برند اهل جمهوری چک با معرفی یک کانسپت 
به نام ویژن O، قصد دارد تعهد خود به زنده نگه داشــتن کلاس استیشن در عصر 
خودروهای برقی را نمایان کند. اشکودا معمولا با طراحی محافظه کارانه محصولات 
خود شناخته می شود اما ویژن O نه تنها در قیاس با مدل های فعلی این برند، بلکه 
در مقایسه با فولکس ID.7 تورر نیز بسیار نوآورانه به نظر می‌رسد. سطوح تیز و لبه 

دار، نصب پنل یکپارچه به جای جلوپنجره سنتی، فرم هماهنگ چراغ های جلو و 
عقب، دستگیره های مخفی شونده، فرم ستون ها و طرح آئرودینامیک رینگ ها، از 
مهمترین ویژگی های ظاهری این خودرو به شمار می آید. اشکودا ویژن O با طول، 
عرض و ارتفاع به ترتیب 4.85، 1.9 و 1.5 متر، از نظر ابعاد در جایگاه بین اوکتاویا 
کومبی و سوپرب کومبی قرار می‌گیرد. مطابق با انتظار، ارتفاع این خودروی برقی 
به علت ملاحظات فنی از همتایان درونســوز بیشــتر است. به لطف وسعت سقف 
پانوراما، فضای کابین بیش از آن چه هســت، جادار به نظر می‌رسد. بازشوی درها 
به صورت خلاف جهت نیز ویژگی جالبی اســت که البته به احتمال زیاد در نمونه 

نهایی، وجود نخواهد داشت.   

   تصمیم اخیــر وارن بافت، چهره اســطوره‌ای و نماد 
ســرمایه گذاری ارزش محور در جهان، برای پایان دادن به 
سرمایه گذاری ۱۷ ساله در شــرکت خودروسازی چینی 
BYD، بازتابی گســترده و تاثیرات ژرف بر صنعت‌خودرو 
و بازارهای مالی جهانی داشــته است. خروج کامل شرکت 
Berkshire Hathaway از BYDنه‌ تنها ســوالاتی درباره 
آینده این غول خودروسازی چینی و اعتماد سرمایه گذاران 
بین‌المللی به برندهای چینی ایجــاد کرده، بلکه واکنش 
زنجیره‌ای میان کارشناسان، بازارها و رقبای اصلی BYD در 

عرصه داخلی و بین‌المللی را به همراه داشته است. 

BYD روند سرمایه گذاری وارن بافت در  
ورود وارن بافــت به ترکیب ســهامداری BYD  در ســال 
۲۰۰۸، نقطه عطفی در تاریخ ســرمایه‌گذاری خارجی در 
صنعت خــودرو چین و به‌ویژه در بــازار نوپای خودروهای 
الکتریــکی بود. بافــت به توصیه چارلی مانگر، شــریک و 
همفکر خود و به ســبب اعتماد ویژه به آینــده فناوری و 
تیم مدیریتی وانگ چوانفــو، بنیان گذار BYD، مبلغ ۲۳۰ 
 BYD میلیــون‌دلار برای خریــد ۲۲۵ میلیون ســهم در
سرمایه گذاری کرد. این میزان ســهام در آن زمان حدود 
۹ الی ۱۰ درصد مجموع ســهام BYD محسوب می شد و 
ارزش هر سهم تنها ۸ دلار هنگ کنگ )۱.۰۳ دلار آمریکا( 
Berk�  بود. طی نزدیک به دو دهه شراکت، سرمایه‌گذاری 

shire Hathaway  بالغ بر ۳۸۹۰ درصد رشد کرد و ارزش 
سهام خریداری شده به‌حدود ۹ میلیارد دلار افزایش یافت؛ 
رشدی بی‌سابقه که BYD را به یکی از معتبرترین برندهای 
خودروســازی برق محور در دنیا تبدیل کرد و باعث تحول 
دیدگاه جامعه جهانی نســبت به صنعت خودرو چین شد. 
حضور سرمایه گذار افســانه‌ای‌ مثل بافت نقش مهمی در 
جلب اعتماد مجموعه های مالی بین‌المللی و نهادینه شدن 
اعتبار برند BYD ایفا کرد. بافت در نشست‌های سالانه بارها 
از تیم مدیریت BYD و شایستگی آن‌ها به‌نیکی یاد می کرد 
و مانگر وانگ چوانفو، مدیرعامــل  BYDرا یک معجزه گر 

خطاب کرده بود.

پایان رویای جهانی شدن خودروسازان چینی در پی تصمیم اخیر »وارن بافت«؛
سرمایه گذاران بزرگ در حال عقب نشینی از بازار آسیا  هستند

  جزئیات تصمیم اخیر توقف سرمایه گذاری
خروج وارن بافت از BYD روندی تدریجی بود که از ســال 
۲۰۲۲ آغاز شد. نخستین سیگنال ها زمانی ظاهر شدند که 
Berkshire Hathaway درصد سهام خود را از ۲۰.۰۴ به 
۱۹.۹۲ رساند. کاهش تدریجی سهم طی سه سال، تا جایی 
ادامه پیدا کرد که در سال ۲۰۲۴ باقی مانده سهام شرکت 
به‌زیر پنــج درصد کاهش یافــت و در نهایت تا ۳۱ مارس 
 Berkshire ۲۰۲۵ تمامی سهام به فروش رسید و حضور
Hathaway  در ترکیب ســهامداری BYD به‌صفر رسید. 
نکته حائز اهمیت آن اســت که بافت در تمامی سال های 
سرمایه گذاری، حتی پس از شروع فروش سهم، همواره از 
مدیریت فوق‌العاده و عملکرد پیشروی BYD تقدیر می کرد 
و تصریح داشــت که خروج او بیشــتر از جنس »مدیریت 
پرتفوی« اســت تا نشــانه فقدان ایمان به آینده شرکت. 
بافت در ســال ۲۰۲۳ دلیل کلی فروش را تمایل به یافتن 
فرصت های بهتر سرمایه‌گذاری و نگرانی های ژئوپلیتیک 
در آسیا عنوان کرد و گفت: »دنیا مکانی خطرناک است«. 
Taiwan Semiconduc� او پیش تر، زمانی که عمده سهام 
tor  را به ســرعت فروخت نیز بر این دغدغه ها تاکید کرده 
بود. با اتمــام فرآیند فروش، لی یــون‌‌فی، مدیرکل برند و 
روابط عمومی  BYDدر واکنشی دیپلماتیک تاکید کرد که 
سرمایه گذاری بلندمدت و خرید و فروش سهام امری عادی 

و طبیعی است و عبارات قدردانی از حمایت ۱۷ ساله بافت 
و مانگر را بیان کرد. این لحن آرامش بخش البته نتوانست 
مانع واکنش تند بازارها به این رویداد شود؛ واکنشی که در 

ادامه تحلیل می شود.

  عملکرد مالی BYD پیش و پس از خروج وارن بافت
بدون تردید، رشــد بازار و ســودآوری BYD طی یک دهه 
گذشته چشمگیر بود. فروش سالانه BYD تا سال ۲۰۲۴ به 
آمار بی‌سابقه ۴.۲۷ میلیون دستگاه خودرو )شامل مدل های 
پلاگین-هیبریدی و تمام برقی( رسید و شــرکت توانست 
خود را برای مدت کوتاهی به عنوان بزرگ ترین خودروساز 
برقی جهان مطرح کند. ارزش سهام BYD در این مدت به 
اوج تاریخی رسید و شاخص بازار سهام هنگ کنگ، به‌ویژه 
در سال ۲۰۲۲ و اوایل ۲۰۲۳، شاهد رکوردزنی های متوالی 
این شــرکت بود. اما از نیمه دوم ۲۰۲۴ شرایط تغییر کرد. 
نخستین نشــانه های افت، با کاهش شتاب فروش داخلی 
 BYD نمایان شد؛ بازار چین که نزدیک به ۸۰ درصد فروش
را تشکیل می‌داد، به سبب اشباع نسبی بازار، رقابت سنگین 
و جنگ قیمت گذاری، تقاضایی کمتر از ســطح انتظارات 
شرکت نشان داد. در سه ماهه دوم سال BYD ،۲۰۲۵ برای 
نخستین بار طی بیش از سه ســال، با کاهش سود خالص 
فصلی مواجه شد: سود شرکت نسبت به مدت مشابه سال 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

قبل ۲۹.۹ درصد افت کرد و تنها به ۶.۴ میلیارد یوآن رسید. 
درآمد شرکت با وجود رشــد ۱۴ درصدی به بیش از ۲۰۰ 
میلیارد یوآن رسید؛ اما افزایش هزینه های تولید، کاهش 
قیمت ها و افزایش نسبت بدهی به دارایی )تا ۷۱.۱ درصد( 
سبب شد حاشیه ســود کاهش یابد و نگرانی هایی درباره 
پایداری رشد شرکت ایجاد شود. پس از اعلام گزارش های 
 ،Berkshire Hathaway مالی و در پی خبر خروج کامل
قیمت سهام BYD طی یک ماه نزدیک به ۳۰ درصد نسبت 
بــه اوج تاریخی چهار ماه پیش تر نــزول کرد و در آخرین 
روز واکنش فوری بــازار، در بورس هنگ کنگ ۳.۴ درصد 
ســقوط کرد؛ بدترین عملکرد روزانه طی سه هفته و یکی 
از پرفشارترین روزهای سال ۲۰۲۵ برای این شرکت بود. 
در پاسخ به این وضعیت، شرکت هدف فروش سالانه خود 
برای ۲۰۲۵ را از ۵.۵ میلیون دستگاه به ۴.۶ میلیون دستگاه 

تعدیل کرد.

  تحلیل کارشناسان درباره تصمیم وارن بافت
در ســطح تحلیلی، نگاه کارشناسان بین‌المللی درباره این 
تصمیم متفاوت و حتی متضاد بود. طیفی از تحلیلگران روی 
جنبه مدیریت پرتفوی، تحقق سود حداکثری و نگرانی های 
ژئوپلیتیک بافت تاکید داشــتند و باور داشتند که فروش 
سهم ربطی به ضعف بنیادی در آینده BYD ندارد. دسته‌ای 
دیگر اما این خــروج را منعکس کننــده سیگنال بدبینی 
بلندمدت نسبت به رکود بازار چین و آینده ضعیف صنعت 
خودروهای برقی در اقتصاد جهانی فرض کردند. بخشی از 
کارشناســان بازار آسیایی اشاره کردند که BYD با ورود به 
چرخه کاهش رشد، نشانه هایی از ورود به بلوغ بازار و پایان 
عصر سودهای انفجاری را به نمایش گذاشته است؛ هرچند 
چالش های رقابتی )نظیر جنگ بی‌امان قیمت، هزینه بالای 
مواداولیه باتری و افزایش بدهی( در این روند بی‌اثر نبوده 
اســت. برخی دیگر، مانند رزالی چن از Third Bridge و 
کارشناسان نومورا، تاکید داشتند که BYD شاید برای فتح 
چشم‌اندازهای بزرگ جهانی به بازبینی جدی استراتژی و 
نوآوری های بنیادین نیــاز دارد و این اتفاق می‌تواند زنگ 
خطری بــرای کل صنعت خودرو برقی چین تلقی شــود. 
بدیهی اســت که تاثیر خروج بافت فقط جنبه مالی ندارد 
و بر اعتبار، برند و حتی دیپلماسی تجاری چین نیز ســایه 
می‌اندازد. بافت فردی اســت که باور بازار به شرکت ها را از 
طریق سرمایه گذاری هایش تزریق می کند و خروج او بیش 

از عدد، نماد است. 



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

کیت تیونینگ برای فراری 
»SF90« اسپایدر

  در دنیای سوپراسپرت ها، فراری SF90  یک معیار است؛ هیولایی با ۱۰۰۰ اسب بخار 
قدرت که مرزهای مهندسی را جابه جا کرده است؛ اما همیشه جا برای خاص تر شدن 
وجود دارد. حالا تیونر آمریکایی Industries 1016 ســراغ نسخه روباز این اسب 
سرکش رفته و با یک کیت بدنه ظریف اما تاثیرگذار، ظاهری عضلانی تر و خشن تر به 
آن بخشیده است. این پکیج آیرودینامیکی که تماما از فیبرکربن ساخته شده، شامل 
تغییراتی هوشمندانه است که بدون افراطی گری، شخصیت خودرو را تغییر می‌دهد. 
ســپر جلو با ورودی های هوای تهاجمی تر، رکاب های جانبی جدید و یک اســپویلر 

کوچک و زیبای دم‌اردکی در انتهای خودرو، چهره‌ای مصمم تر به این فراری زردرنگ 
داده‌اند. بااین‌ حال، Industries 1016  یک قانون نانوشته را رعایت کرده است: به 
قلب تپنده مارانلو دست نزن! این یعنی پیشرانه ۴ لیتری V8 توئین توربو به همراه سه 
موتور الکتریکی، همچنان همان ۱۰۰۰ اســب بخار قدرت را تولید می کند. با این  حال، 
پرفورمنس SF90 در حالت استاندارد با شتاب صفر تا ۱۰۰ کیلومتر بر ساعت تنها در ۲.۵ 
ثانیه، رسیدن به سرعت ۲۰۰ کیلومتر بر ساعت در ۷ ثانیه و دستیابی به حداکثر سرعت 
بیش از ۳۴۰ کیلومتر بر ساعت، آن‌قدر ویرانگر است که نیازی به تقویت نداشته باشد. 

ژاپنی
Japanese

  لکســوس از مــدل ۲۰۲۶ 
شــاسی بلند پرچم‌دار خود LX، با 
مجموعه‌ای از به‌روزرســانی های 
جزئی رونمایی کــرد. مهم ترین 
تغییر بــرای این مــدل، معرفی 
پکیــج ظاهــری F Sport برای 
مدل LX700h F Sport است که 

ظاهری جسورانه تر به این غول لوکس ژاپنی می بخشد. البته این تغییرات با افزایش 
قیمت ۵۰۰ دلاری در تمام تیپ ها همراه بوده و قیمت پایه اکنون از 107هزارو950 
دلار آغاز می شود. پکیج ظاهری جدید با ایجاد یک تضاد دورنگ، چهره‌ای متفاوت به 
خودرو می‌دهد. در این پکیج، بخش هایی از رکاب های جانبی و سپرها به رنگ بدنه 
درآمده‌اند درحالی که آینه های جانبی و بالچه های اسپویلر عقب به رنگ مشکی براق 
هستند تا ماهیت اسپرت خودرو را برجسته تر کنند. زیر کاپوت لکسوس LX مدل 
۲۰۲۶ تغییری رخ نداده است و مدل پایه LX600، همچنان از پیشرانه ۳٫۴ لیتری 
V6 توئین توربو با قدرت ۴۰۹ اســب بخار و گشتاور ۶۵۰ نیوتون متر بهره می برد. 
 V6 از یک سیستم هیبریدی متشکل از همان پیشرانه ،LX700h مدل قدرتمندتر

توئین توربو و یک موتور الکتریکی یکپارچه با گیربکس بهره می برد.  

محصول
Product

  جیپ از یک نسخه ویژه و بسیار 
محدود از شــاسی بلند هفت نفره 
خود یعنی کماندر رونمایی کرده 
اســت. این مدل که تریل ادیشن 
نام دارد، منحصرا برای بازار ژاپن 
طراحی شده و تنها ۱۵۰ دستگاه 
از آن تولید خواهد شد. قیمت این 

شاسی بلند خاص از 6 میلیون ین ژاپن معادل 44هزارو400 دلار شروع می شود. 
این نسخه ویژه بر پایه مدل لیمیتد ساخته شده و با رنگ مشکی کریستالی عرضه 
می شــود. جیپ برای ایجاد ظاهری جســورانه تر، قطعات کرومی استاندارد را با 
نمونه های خاکستری و مشکی تعویض کرده است. چشمگیرترین تغییر ظاهری 
اما اسپویلر قرمز رنگ زیر سپر جلو است که تضاد زیبایی با بدنه تیره خودرو ایجاد 
می کند. تغییرات در کابین نیز ادامه پیدا کرده است. طراحان جیپ از تریم قرمز 
رنگ روی داشبورد و فرمان استفاده کرده‌اند. دوخت متضاد قرمز و طرح استتاری 
روی برخی قسمت ها نیز حس و حال ویژه‌ای به فضای داخلی بخشیده است. جیپ 
کماندر در بازار آمریکا عرضه نمی شود و به عنوان یک شاسی بلند هفت نفره بین 

مدل های کامپس و گرند چروکی قرار می‌گیرد.  

برقی
EV

»EV بررسی سانگ‌یانگ »موسو معرفی جیپ کماندر تریل ادیشن  »LX« رونمایی از لکسوس
مدل ۲۰۲۶

  سانگ یانگ موسو EV جدید 
یــکی از معــدود پیکاپ هــای 
الکتریــکی بازار اروپا محســوب 
می شود که با برد ۳۸۰ کیلومتری 
و حدود قیمت ۴۰ هزار دلار عرضه 
می شود. پیش از پایان سال ۲۰۲۶، 
شرکت KGM )که قبلا سانگ یانگ 

نام داشت( پیکاپ الکتریکی موسو را در اروپا عرضه خواهدکرد. این خودرو با قیمت 
پایه تخمینی حدود قیمت ۴۰ هــزار و برد ۳۸۰ کیلومتری، حتی پیش از عرضه 
شانس خوبی برای موفقیت دارد. رینگ های ۱۷ اینچی آلیاژی، پله های کناری، 
چراغ های تمام LED و مجموعه‌ای از ویژگی های کمک‌راننده هم از دیگر ویژگی های 
موسو EV هستند. از نظر تجهیزات و رانندگی، موسو الکتریکی عملکرد خوبی دارد و 
فضای ردیف عقب با گرم کن صندلی ها، پنجره های بزرگ مربعی و زیر آرنجی تاشو 
که راحتی را افزایش می‌دهد، برای بزرگسالان جادار است؛ اما با وجود جاداری کابین، 
قسمت بار نیاز به بهبود جدی دارد. هرچند قسمت بار از نظر شکل و اندازه مناسب به 
نظر می‌رسد اما ظرفیت آن تنها ۶۹۰ کیلوگرم است.  KGM ادعا می کند این پیکاپ 

می تواند ۱۸۰۰ کیلوگرم را یدک بکشد که بازهم از رقبای نزدیکش کمتر است. 

آمریکایی
American

معرفی
»RTR« موستانگ

  شــرکت تیونینــگ RTR که بیش از 
۱۵ سال در تقویت محصولات فورد سابقه 
دارد، از جدیدترین و شــاید وحشی ترین 
پروژه خود بر پایه نســل هفتم موستانگ 
رونمایی کرد. این خودرو که موســتانگ 
RTR Spec 5 نــام دارد، با قدرتی بیش از 
۸۷۰ اسب بخار و گشتاور ۸۹۵ نیوتون متر، 
حتی از قدرتمندترین محصول رســمی 
فورد، یعنی موســتانگ GTD نیز پیشی 
می‌گیرد، درحالی که قیمت پایه ۱۶۰ هزار 
دلاری آن تقریبا نصف GTD اســت. قلب 
تپنده این هیولا همان پیشرانه آشنای ۵ 
  RTR است اما مهندسان V8 لیتری کایوت
با افزودن یک سوپرشارژر ۳ لیتری ویپل، 

یک اینترکولر مســابقه‌ای HD و سیستم 
اگزوز اختصاصی، توانسته‌اند چنین قدرت 
خیره کننده‌ای از آن استخراج کنند. برای 
مهار این نیروی عظیم، RTR سیستم تعلیق 
را با کیت اختصاصی تاکتیکال پرفورمنس 
خود ارتقا داده است. این مجموعه شامل 
کمک فنرهای جلــوی قابل تنظیم در ۳۰ 
حالت، کمک فنرهای عقب قابل تنظیم، 
فنرهای بــا قابلیت تغییر ارتفــاع و میل 
موج‌گیرهای قابــل تنظیم در جلو و عقب 
اســت. این تغییرات باعث کاهش ارتفاع 
خودرو شده بدون آن که از دامنه حرکتی 
سیستم تعلیق کاسته شود. قدرت توقف نیز 
توسط ترمزهای برمبو با کالیپرهای شش 
پیستونه در جلو و چهار پیستونه در عقب 
تامین می شود که در پشت رینگ های ۲۰ 
 RTR Aero 5 Evo اینچی فورج کاری شده
 4S و لاستیک های میشلن پایلوت اسپرت
پنهان شــده‌اند. موستانگ Spec 5 اولین 
محصول RTR است که به یک کیت بدنه 
کامل مجهز می شــود. این کیت شــامل 
گلگیرهای کامپوزیتی پهن در جلو و عقب 
با ورودی های هوای یکپارچه، رکاب های 

جانبی و فلاپ های سپر جلو است.  

چینی
Chinese

کپی برقی 
رولزرویس »کالینان«!

  دنیای خودرو بــار دیگر با یک بازیگر 
غیرمنتظره روبه‌رو شــده اســت. شرکت 
فنــاوری چینی دریم که بــه خاطر تولید 
لوازم خانگی پیشرفته مانند جاروبرقی های 
هوشــمند شــهرت دارد، با رونمــایی از 
اولین شاسی بلند خود، رسما وارد صنعت 
خودروسازی شــد. این محصول که هنوز 
نامی بــرای آن انتخاب نشــده، یک کپی 
بی پروا و موبه مو از شاسی‌بلند فوق لوکس 
رولزرویس کالینان است و قرار است تولید 
آن از ســال ۲۰۲۷ در آلمان و در نزدیکی 
کارخانه گیگافکتوری تسلا آغاز شود. این 
شاسی بلند لوکس تنها به ظاهر بسنده نکرده 
و ویژگی های فنی و رفاهی قابل توجهی را 

به نمایش می گذارد. برجسته ترین ویژگی 
طراحی آن، استفاده از درهای عقب متقارن 
مشابه رولزرویس اســت با این تفاوت که 
مهندسان دریم با حذف ســتون میانی، 
دســترسی به کابین را بهبود بخشیده‌اند؛ 
هرچند این تصمیم ســوالاتی را در مورد 
ایمــنی در تصادفات ایجــاد می کند. در 
داخل کابین، تمرکز بر ارائه تجربه‌ای فوق 
لوکس بوده است. سرنشینان عقب روی دو 
صندلی کاپیتانی مجزا با قابلیت تنظیم تا 
زاویه ۱۴۵ درجــه قرار می‌گیرند و فضایی 
معادل 1.2 متر برای پا در اختیار دارند. این 
فضای سخاوتمندانه به لطف فاصله محوری 
3.2 متری خودرو ممکن شده است. دریم 
برای قدرت‌ بخشیدن به این غول لوکس، از 
چهار موتور الکتریکی مستقل بهره برده که 
انرژی خــود را از یک باتری ۱۰۰ کیلووات 
ساعتی با فناوری CTP 4.0 تامین می کند. 
یک گزینه بردافــزا نیز برای این خودرو در 
دسترس خواهد بود. از دیگر نوآوری های 
فنی این شــاسی بلند می توان به سیستم 
فرمان پذیری چرخ های عقب تا زاویه ۲۴ 
درجه اشاره کرد که دایره گردش خودرو را 

به کمتر از ۵ متر کاهش می‌دهد.  
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   با فعال سازی »مکانیزم ماشه«، بازار خودرو ایران در آستانه 
یکی از جدی ترین آزمون‌های خود قرار گرفته است. بازگشت 
تحریم های بین‌الملــلی و ابهام در ادامه حضــور چینی ها، 
نگرانی ها درباره‌ آینده‌ صنعت خودرو ایران را افزایش داده است

با بازگشــت تحریم های ســازمان ملل احتمالا فشارهای 
اقتصادی افزایش خواهد یافت؛ اما ســوال این اســت که با 
فعال ســازی مکانیزم ماشه چه سرنوشتی در انتظار صنعت 
و بازار خودرو است و چگونه بازگشت تحریم‌های بین‌المللی 
می تواند از مجاری اقتصاد کلان و زنجیره های تامین صنعتی 
عبور کرده و بر قیمت، تیراژ تولید و سبد محصولات موجود 
در بازار خودرو ایران تاثیر بگذارد؟ آیا با فعال سازی مکانیسم 
ماشــه، این احتمال وجود دارد که خودروسازان چینی بازار 

ایران را ترک کنند؟
بررسی ها نشــان می‌دهد مکانیزم ماشه، هرچند مستقیما 
صنعت خــودرو را هدف قرار نمی‌دهد، اما فعال ســازی آن 
تهدیدی وجودی برای شــریان های حیاتی صنعت خودرو 

محسوب می‌شود. 
بر اساس آمار، تولید خودرو در دور اول تحریم ها در سال ۱۳۹۱ 
به ۷۷۳ هزار دستگاه و در سال ۱۳۹۲ به ۶۹۸ هزار دستگاه 
کاهش پیدا کرد. اما این تیراژ در ســال ۱۳۹۶ و پس از پایان 
تحریم‌ها، به یک‌میلیون و ۶۰۰ هزار دستگاه افزایش یافت. 
درواقع با این تیراژ تولید، ایران با دو پله صعود رتبه شانزدهم 
تولید جهانی را به خود اختصاص داد. اما افت تولید از یک سال 
بعد و تعلیق دوباره برجام دوباره آغاز شد و بازار خودرو کشور 
با تلاطم و افزایش شدید قیمت ها همراه شد؛ به طوری که در 
سال ۱۳۹۷ تیراژ تولید ۷۰۰ هزار دستگاه کاهش یافت و به 
۹۰۰ هزار دســتگاه رسید. در سال ۱۳۹۸ تیراژ باز هم روند 
کاهشی پیدا کرد و به ۷۵۶ هزار دستگاه رسید و حتی تا سه 

سال بعد از آن نیز تیراژ به یک‌میلیون دستگاه نرسید.
اما تنها از سال ۱۴۰۱ به‌بعد بود که خودروسازان پس از تحمل 
یک دوره پرفشار و پرپیچ‌وخم، موفق به عبور از مرز یک‌میلیون 
دستگاه شدند. اما حالا و در آستانه فعال سازی مکانیسم ماشه، 
شاهد رسیدن بهای دلار به بالای ۱۰۰ هزار تومان در بازار آزاد 
هستیم؛ وضعیتی که بازار خودرو را نیز با تمام مقاومتی که از 
خود نشان داد، بالاخره متاثر کرد و قیمت انواع خودرو در بازار 
نیز تا حدی رو به‌افزایش است. البته برخی اعتقاد دارند این 
وضعیت ناشی از جو روانی مربوط به قوت گرفتن فعال سازی 

مکانیسم ماشه است و در آینده فروکش خواهد کرد.
محدودیت های مالی و بانکی، محدودیت های کشتیرانی و 
لجستیک و ممنوعیت انتقال فناوری، از جمله محدودیت هایی 
هستند که با فعال‌سازی مکانیسم ماشه منجر به ممنوعیت 
ارائه خدمات مــالی و بیمه‌ای بین‌المللی و ایجاد محدودیت 

آیا اسنپ بک، آینده خودروهای مونتاژی را به خطر می‌اندازد؟

حباب قیمت خودروهای داخلی ترکید!

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

در نقل‌وانتقــال پول، بحــران در فرآینــد واردات قطعات 
منفصله به خطــوط مونتاژ و ممنوعیت فــروش فناوری ها 
می شوند؛ محدودیت هایی که درنهایت توانایی خودروسازان 
و قطعه ســازان را برای پرداخت هزینه های واردات قطعات، 
مواداولیه و ماشین‌آلات از بین برده و روند همکاری با شرکای 

تجاری را بسیار پرهزینه و پرریسک خواهد کرد.
اما کارشناسان تاثیر فعال سازی مکانیزم ماشه بر بازار خودرو 
را از طریق ســه مجرای ارز، زنجیره تامین و انتظارات تورمی 
می‌دانند و به گفتــه آن ها این کانال با بازگشــت تحریم ها 

به هم‌پیوسته عمل خواهد کرد.
این درحالی اســت که باید گفت زنجیره تامین پاشنه آشیل 
صنعت خودروسازی ایران است. در واقع از آن جا که بیش از 
۷۰ درصد قطعات مورد استفاده در خودروهای مونتاژی با برند 
چینی از خارج کشور تامین می‌شود بنابراین، این جریان طی 
دهه های گذشته نشان داد که ساختار این صنعت با وابستگی 
شدید به خارج شکل گرفته است. براساس آمار طی سال های 
اخیر، ســالانه بین ۸۰۰ میلیون تا ۱.۳ میلیارددلار ارز صرفا 
برای واردات قطعات خودرو و عمدتا برای مدل های چینی، 
تخصیص یافته است؛ بنابراین بازگشت هم‌زمان تحریم های 
بانکی، بیمه‌ای و لجستیکی سازمان ملل، ممکن است این 

شریان حیاتی را تهدید کند.
همچنین این بحــران در بخش مونتــاژ قطعات منفصله، 
تاثیرات اقتصادی را به‌همراه خواهد داشت و می تواند بسیاری 
از کارخانه های مونتاژ خودرو در کشــور )کــه هم‌اکنون از 
قطب های اصلی اشــتغال در برخی اســتان ها محســوب 
می شــوند( را با کاهش قابل توجه تولید و درنهایت بیکاری 

گسترده روبه‌رو کند.

  ریزش قیمت خودروهای داخلی
خودروهــای داخلی روز گذشــته افــت بهــای 3 تا 45 
میلیون تومان را تجربه کردند. جایی که سورن پلاس با موتور 
XU7P )دریچه‌سیمی( )1404( با 45 میلیون تومان کاهش 

900 میلیون تومان، پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404( 
با 44 میلیون تومان کاهش 866 میلیون تومان، شاهین اتومات 
پلاس )1404( با 40 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 480 
میلیون تومان، دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404( با 
32 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 158 میلیون تومان، 
ری‌را )1404( با 30 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 770 
میلیون تومان، پژو 207 اتومات )1404( با 25 میلیون‎تومان 
 V1 کاهش یک‌میلیارد و 230 میلیون‌تومــان و تارا 6 دنده
پلاس )1404( با 13 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 81 

میلیون تومان قیمت‌گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 15 
 )1404( VX تا 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که اکستریم
با 50 میلیون‌تومان افزایش 5 ‌‌میلیارد و 750 میلیون تومان، 
هایما S8 )1404( با 40 میلیون تومــان افزایش 2 ‌میلیارد 
و 390 میلیون تومــان، دیگنیتی پرســتیژ )1404( با 30 
میلیون تومان افزایــش 2 ‌میلیــارد و 800 میلیون تومان، 
فونیکس تیگو 7 پرو هیبریــد )1404( با 30 میلیون تومان 
افزایش 2 ‌میلیارد و 980 میلیون‌تومان، فیدلیتی پرســتیژ 
7 نفــره )1404( با 20 میلیون‌تومان افزایــش 3 ‌میلیارد و 
470 میلیون تومان و ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403( با 
15 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 270 میلیون تومان 

خرید و فروش شدند.
از طرفی در گروه خودروهای وارداتی شــاهد رشد بهای 50 

میلیون تومانی بودیم. 
جایی که ارزش تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی 
)2024( بــا 50 میلیون‌تومــان افزایــش بــه 4 ‌میلیارد و 
400 میلیون‌تومــان، آئــودی Q5 e-tron )2024( با 50 
میلیون تومان افزایش به 5 میلیــارد و 450 میلیون‌تومان، 
فولکــس تی‌راک 1500 سی‌سی توربــو )2024( بــا 50 
میلیون تومان افزایش به 4 میلیــارد و 250 میلیون‌تومان و 
ونوسیا V Online DD-i )2024( با 50 میلیون‌تومان افزایش 

به 2 میلیارد و 650 میلیون تومان رسید.



آیا بدنه خودروها 
منعطف می شود؟

   اخیرا محققان موسسه فناوری هند IIT، دانشگاه تگزاس شمالی و آزمایشگاه 
تحقیقات ارتش آمریکا، آلیاژ منیزیم مهندسی ســاخته‌اند که می تواند جایگزین 
آلیاژهای فولاد و آلومینیوم در صنعت خودرو شود. درحال حاضر به دلیل استحکام 
پایین، انعطاف پذیری ضعیف، عدم تقارن عملکرد و عدم وجود مقاومت بالا در کرنش 
از آلیاژ منیزیم در اجزای ســازه استفاده می شود. با این تفاصیل، آلیاژی که ساخته 
شده است، با نرخ کرنش بالاتر، وزن خودرو و مصرف سوخت آن را کاهش می‌دهد و 
مقرون به صرفه و ایمن تر است. همچنین این آلیاژ برای در قطعات فلزی و آلومینومی 

خودرو نیز کاربرد دارد؛ زیرا تراک آن دو سوم آلومینیوم و یک چهارم فولاد است. این 
آلیاژ با نهایت مقاومت و انعطاف پذیری طراحی و ساخته شده است تا ایمنی خودرو را 
بالا ببرد. کمپانی کونیگزگ قرار است تا اواسط سال جاری میلادی به عنوان نخستین 
خودروساز حامی این تیم تحقیقاتی، از نمونه آزمایشی این محصول در خودروهای 
آینده خود استفاده کند. البته پیش تر قرار بود کمپانی فورد نیز از این متریال جدید 
استفاده کند و حالا می توان پیش‌بینی کرد با سرمایه گذاری و توسعه این متریال، این 

آلیاژ جدید در صنعت خودروسازی به‌زودی فراگیر شود.
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 خداحافظی خاطره انگیز با سدان لوکس لکسوس

 »LS« ناگهان به خط پایان رسید!
h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

  LS نماد ورود لکسوس به بازار پریمیوم های لوکس‌ بود تا راحتی و تکنولوژی مرسدس بنز S کلاس، شتاب و چابکی ب‌ام و 
سری7 و پرفورمنس آئودی A8 را با قیمتی ارزان تر به مشتریان ارائه دهد. این سدان فول سایز لوکس از سال 1990 میلادی روی 
خط تولید لکسوس قرار گرفت و تولید آن تا سال آینده ادامه خواهد داشت. در تصمیمی ناگهانی و عجیب، این برند پریمیوم 
لوکس ژاپنی اعلام کرد دیگر LS را تولید نمی کند. با این حســاب با تولید مدل Heritage Edition و عرضه آن به بازار، وداع 

بسیار مجللی با این سدان فول سایز پریمیوم لوکس انجام می شود. 

LS جزو سدان های فول سایز پریمیوم لاکچری است که نسل اول آن در ماه می سال 1989 میلادی 
روی خط تولید لکســوس قرار گرفت. پس از تولید این مدل، نسل دوم آن در اکتبر سال 1994 
میلادی و نسل سوم آن )موسوم به XF30 ( در جولای ســال 2000 میلادی روی خط تولید قرار 
گرفتند. سه نسل از LS جزو پرفروش‎ترین نسل های این خودرو به حساب می آیند. می توان گفت 
نسل سوم این خودرو آغاز کننده انقلابی گسترده در طراحی محصولات لکسوس بود و نسل چهارم 
آن نیز به عنوان زیباترین نسل LS شناخته می شود. نسل چهارم این خودرو )موسوم به XF40 ( از 
سپتامبر 2006 تا اکتبر سال 2017 میلادی تولید شد و از نظر سطح تکنولوژی توانست با رقبای 
سرســخت ژرمنی، رقابت کند. در نهایت نسل پنجم LS موسوم به XF50 در دسامبر 2017 روی 
خط تولید رفت و قرار اســت ســال 2026 میلادی به خط پایان برسد. یکی از دلایل خداحافظی 
لکسوس با LS میزان فروش آن است. این خودرو در ســال 2024 میلادی در ایالات متحده تنها 
2163 دستگاه فروش داشت. همچنین از ابتدای ســال جاری تا ژوئن امسال تنها 691 دستگاه 
از این خودرو به فروش رفته اســت. این آمار در مقایسه با مرسدس بنز S کلاس که در سال 2024 

میلادی 8810 دستگاه فروش داشته، اندک است.

لکسوس LS500 Heritage Edition از نظر مشخصات فنی مشابه LS500 است، با این تفاوت که 
توان و گشتاور آن اندکی ارتقا پیدا کرده اســت. زیر کاپوت کشیده این سدان پریمیوم لاکچری 

نسل پنجم LS که با کد XF50 شناخته می شود، روی پلتفرم TNGA: GA-L توسعه یافت. این سدان 
فول سایز پریمیوم لاکچری سامورایی مزین به زبان جدید طراحی لکسوس تولید شد. در این مطلب، 
آخرین نسخه از LS یعنی LS500 Heritage Edition  بررسی می شود. این خودرو از نظر طراحی هیچ 
تفاوتی با سایر نسخه های تولیدی نداشته و تنها تغییراتی در جزئیات بدنه مانند رینگ ها، جلوپنجره 
مشکی پیانویی و دیفیوزر عقب را تجربه کرده است. با نگاهی به پروفیل این سدان فول سایز پریمیوم 
لاکچری سامورایی شــاهد پوزه بلند، خطوط شکسته و شارپ روی بدنه، گلگیرهای عضلانی در جلو 
و عقب، ستون C کشیده ، پشــت کوتاه و رینگ های 20 اینچی آلیاژی خاکستری تیره هستیم. این 
 LED ویژگی ها، کاراکتر نافذی به این خودرو می بخشــند. در نمای جلو، شــاهد چراغ های کشیده با
هایی مشابه حرف L با چراغ های کریستالی هستیم. امتداد چراغ ها به جلوپنجره دوکی شکل معروف 
لکسوس می‌رســد. در نمای عقب چراغ های کشیده با گرافیک LED و یک حجم پردازی کاملا خاص 

روی در صندوق عقب ، نمای بسیار زیبا و چشم نوازی به LS500 Heritage Edition بخشیده است.

لکسوس برای این که بتواند سواری نرم و باکیفیتی )مشابه رقبای ژرمنی خود( را در اختیار مالکان 
LS500 Heritage Edition قرار دهد، در محور جلو از سیســتم دابل ویشــبون)دوجناغی( و در 
محور عقب از فایولینک)پنج اتصالی( بهره گرفته است. سایز تایرها در محور جلو برای این نسخه از 
LS500 ، 45/245 با رینگ 20 اینچی آلیاژی و سایز تایرها در محور عقب برای این نسخه 275/40 
با رینگ 20 اینچی آلیاژی است تا تجربه رانندگی بسیار جذابی در اختیار سرنشینان قرار گیرد. 
ناگفته نماند که از سیســتم تعلیق بادی یعنی کمک فنرهای بادی قابل تنظیم نیز در این خودرو 

بهره گرفته شده که در بالا بردن کیفیت سواری بسیار موثر است. 

خداحافظی لکسوس با LS در نســخه LS500 Heritage Edition در سال آینده میلادی خواهد 
بود. همچنین تنها 250 دستگاه از این سدان فول سایز پریمیوم لاکچری به تولید خواهد رسید و 

قیمت هر دستگاه از آن در بازار ایالات متحده 99 هزار و 280 دلار خواهد بود.

یکی از دلایلی که سبب شد نسل پنجم LS )موسوم به XF50 ( در طول 8 سال تولید تغییر نکند، زیبایی 
و جذابیت آن است. این خودرو در سال‌های 2018 ، 2021 و 2023 در لیست 10 کابین زیبای جهان 
قرار گرفت. کلیت داشبورد کاملا مدرن بوده و حجم برآمده آن در بالای کلاستر )مجموعه پشت آمپر( ، 
یک نمایشگر 8.5 اینچی دیجیتالی باکیفیت را در خود جا داده است. در کنار آن یک نمایشگر مستقل 
12.3 اینچی تعبیه شده است. همچنین دکمه‌های پیانویی پنل تنظیم سیستم تهویه مطبوع، فضای 
داخلی را مدرن جلوه می‌دهد. ناگفته نماند که دو دکمه روتاری )مشابه دسته کولیس( در بخش بالای 
کلاستر و مقابل راننده وجود دارد. خطوط همگرای روی داشبورد که به دریچه های مستطیل شکل 
سیســتم تهویه مطبوع در بخش میانی می‌رســند، امضای خاص و منحصربه فرد لکسوس هستند. 
طراحی دریچه های سیستم تهویه مطبوع افقی باریک در طرفین نیز هارمونی خوبی با کلیت داشبورد 
ایجاد کرده است. ناگفته نماند که طراحی چرم باکیفیت ناپا، استفاده از چوب یا فیبرکربن و دکوراتیو 
کروم، LED داخلی با 24 طیف رنگ و سقف پانورامیک، فضای داخلی بسیار دلنشین و خاصی ایجاد 
کرده اســت. از طرفی طراحان لکســوس برای تزریق هیجان در زمان رانندگی، غربیلک فرمان سه 
شاخه خوش‌دســت F Sport، پدال‌های شیفتر آلومینیومی و دسته دنده کوچک جذاب را نیز برای 
راننده تدارک دیده‌اند. تنها به‌روزرســانی در کابین LS500 Heritage Edition به نمایشــگر 12.3 
اینچی لمسی برای سیستم مولتی مدیا ،هداپ دیسپلی نسل جدید به همراه شخصی سازی برخی از 
جزئیات مانند رو دری‌ها و اســتفاده از رنگ قرمز Rioja محدود می شود. از مهم ترین امکانات رفاهی 
LS500 Heritage Edition می توان به: 10 ایربگ )ایربگ های زانویی برای راننده و سرنشین جلو(، 
سیستم کمکی پیشرفته رانندگی مبتنی بر سطح 2.5 خودران، سیستم فوق هوشمند کمکی پارک، 
دوربین 360 درجه، گرمکن برای صندلی ها، سیستم صوتی حرفه‌ای مارک لوینسون 2400 واتی با 
23 بلندگو، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک سه منطقه‌ای و تنظیمات برقی و ماساژور برای صندلی 
راننده و سرنشین جلو ، هداپ دیسپلی نسل جدید و... اشاره کرد. این آپشن های رفاهی و ایمنی سبب 

شده تا LS500 Heritage Edition گزینه خاصی به حساب آید. 

√

√

√

√

√

√ LS سرگذشت لکسوس

قلب تپنده با توربوهای دوقلو

 Heritage Edition LS500 نگاهی به لکسوس

بررسی ساختار سیستم تعلیق سدان فول سایز  

قیمت و زمان عرضه 

کابین همیشگی لکسوس با تغییرات اندک 

سامورایی یک موتور 6 سیلندر با آرایش وی-شکل به حجم 3445 سی‌سی جا خوش کرده است. 
این موتور که با کد V35A-FTS شناخته می شود به دلیل تکنولوژی ساخت بالا و استهلاک پایین، 
رضایت مالکان را جلب می کند. این پیشرانه در میان 10 موتور برتر سال 2018 میلادی قرار گرفت. 
موتور 6 سیلندر وی-شکل V35A-FTS لکسوس LS500 Heritage Edition دارای پارامترهای 
فنی مانند: حجم موتور 3445سی‌سی، زاویه 60 درجه برای قرارگیری سیلندرها ، قطر سیلندر 
85.5 میلی متری، کورس پیســتون 100 میلی متری، طراحی محفظه احتراق ایده‌آل، نسبت 
تراکم 10.5 به یک، طراحی سیستم سوخت‌رسانی پاشش مستقیم انژکتور داخل سیلندرهای 
منحصربه فرد تویوتا ) D-4ST ( و تکنولوژی پرخوران تویین-توربو)توربوشارژهای دوقلو( است. 
به لطف این ویژگی های فنی و تکنولوژی پرخوران تویین-توربو )مشــابه موتورهای ب‌ام‌و( این 
پیشرانه حداکثر 419 اسب بخار قدرت را در 6 هزار آرپی‌ام)دور در دقیقه( و حداکثر 600 نیوتون متر 
گشتاور را در 4800 آرپی‌ام تولید می کند. جالب است بدانید که به لطف ایجاد تغییراتی در پاشش 
سوخت و پروگرامینگ ECM لکسوس در نسخه LS500 Heritage Edition توان این خودرو به 
419 اسب بخار و گشــتاور آن به 610 نیوتون متر می‌رسد. این پیشرانه با استفاده از بنزین اکتان 
91 می تواند 610 نیوتون متر گشــتاور را در دور 5 هزار آرپی‌ام تولید کند. گیربکس 10 سرعته 
اتوماتیک با قابلیت تیپ-ترونیک همچنان برای LS500 Heritage Edition در دسترس است. 
از طرفی سیســتم چهارچرخ محرک AWD به همراه قفــل دیفرانسیل و محدوده کننده لغزش 
الکترونیکی e-LSD نیز برای این سدان لوکس ژاپنی در نظر گرفته شده است. به لطف تغییراتی 
که در توان و گشــتاور موتور داده شده، شــتاب این خودرو تنها یک دهم ثانیه بهبود یافته است. 
همچنین تنها 4.5 ثانیه زمان نیاز است که این سدان غول‌پیکر سامورایی از حالت سکون به سرعت 

100 کیلومتر برساعت برسد. 
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   با نشستن در پشت فرمان تسلا سمِِی)Semi( اولین نکته‌ای که بسیار جلب توجه 
می کند، طراحی بسیار مینیمال داخلی است. در این زمینه فرانز ون هولزاوزن درباره 
طراحی داخلی تسلا سمِِی)Semi( به مجله خودرو گفته بود»طراحی داخلی سمِِی بر 
اساس اصل مینیمالیست بنا شده که یک راننده کامیون در زمان رانندگی بتواند ارتباط 

سریع و آسان تری با فضای داخلی برقرار کند. 
به عبارتی طراحی داخلی سمِِی آنقدر ساده باشد که راننده از نشستن در پشت فرمان 
این کامیون تمام الکتریکی و راندن در مسافت های طولانی نهایت لذت را ببرد و تجربه 
غیرقابل وصفی از راندن سمِِی داشته باشد.« همچنین باتوجه به انحنای ستون A یک 

فضای بسیار گسترده با زاویه دید عالی در کنار گستردگی دید اطراف فراهم شده است. 
این امر سبب می شود تا راننده با در نظرگرفتن موقعیت صندلی میانی)برخلاف سایر 
کامیون های دیزلی صندلی‌ در طرفین قرار نگرفته( بر جاده احساس تسلط بیشتری 
داشته باشد و دیگر شاهد نقاط کور کامیون های دیزلی نباشیم. زیرا آینه های بال خفاشی 
با زاویه مناسب قرار گرفته‌اند که دو نمایشگر عریض افقی 15 اینچی در کنار غربیلک 
فرمان یکی در سمت راست و دیگری در سمت چپ قرار دارند تا میدان دید راننده را 
کاملا بهبود بخشند. بنابراین هیچ نقطه‌ای از دید راننده خارج نیست و کاملا تسلط بر 

اطراف و بخش جلویی دارد. 

طراحی منحصربه فرد 
کامیون »تسلا«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

      در دنیای پرشــتاب فناوری 
و خودروسازی، استارت‌آپ های 
نوآور با ایده‌های خلاقانه در حال 
بازتعریف مفاهیم سنتی هستند. 
یکی از ایــن اســتارت‌آپ های 
پیشــرو »TELO«، یک شرکت 
کالیفرنیایی اســت که با معرفی 
تراک الکتریکی MT1 استانداردهای جدیدی را در صنعت خودروهای الکتریکی تعریف کرده است. 
این تراک کوچک، با طراحی هوشمندانه، عملکرد قدرتمند و تمرکز بر پایداری، پاسخی به نیازهای 
مدرن شهرنشینان و کسب‌وکارهایی است که به دنبال راه حل های حمل‌ونقل کارآمد و سازگار با 
محیط‌زیست هستند. در این مقاله، به معرفی این استارت آپ، ویژگی های منحصربه فرد محصول 

آن و تاثیراتش بر آینده حمل‌ونقل می پردازیم.

   TELO: شروعی برای تغییر بازی
استارت آپ TELO در کالیفرنیا، قلب نوآوری های فناوری جهان، تاسیس شده است. این شرکت با 
هدف پر کردن شکاف بین وانت های بزرگ و سنگین آمریکایی و نیازهای روزمره کاربران شهری 
شکل گرفت. جیســون مارکس، مدیرعامل TELO، با الهام از وانت های کوچک ژاپنی معروف به 
»کی تراک«، ایده‌ای جسورانه را دنبال کرد: طراحی یک تراک الکتریکی جمع‌وجور که نه تنها برای 
محیط های شلوغ شهری مناسب باشد، بلکه عملکردی در حد وانت های بزرگ تر مانند تویوتا تاکوما 
ارائه دهد. این ایده با استقبال گسترده‌ای مواجه شده و TELO را به یکی از نام های نوظهور در صنعت 

خودروهای الکتریکی تبدیل کرده است.
بر اساس گزارش ها، بازار وانت های کوچک در سال‌های اخیر رشد چشمگیری داشته است. به عنوان 
مثال، در سال 2024، حدود 10 هزار دستگاه وانت کوچک ژاپنی به آمریکا وارد شده که نشان‌دهنده 
تقاضای روبه‌رشد برای این نوع خودروها است. TELO با درک این روند، محصولی طراحی کرده که 

هم نیازهای کاربردی و هم دغدغه های زیست محیطی را برآورده می کند.

   تراک MT1: کوچک اما قدرتمند
تراک الکتریکی TELO MT1 را می توان ترکیبی از زیبایی، کارایی و نوآوری دانست. این خودرو با 

ابعادی مشابه یک مینی کوپر، گزینه‌ای ایده آل برای رانندگی در شهرهای شلوغ است. بااین حال، 
برخلاف اندازه جمع‌وجورش، MT1 توانایی حمل باری مشابه وانت های بزرگ تر مانند تویوتا تاکوما 
را دارد و بردی معادل 560 کیلومتر با یک بار شارژ ارائه می‌دهد. این ویژگی ها MT1 را به گزینه‌ای 
جذاب برای طیف گســترده‌ای از کاربران، از کســب‌وکارهای کوچک گرفته تا افراد علاقه مند به 

ماجراجویی، تبدیل کرده است.

MT1 ویژگی های کلیدی   
1. طراحی جمع‌وجور و مانورپذیری بالا: با طول حدود 4.3 متر، MT1 به‌راحتی در خیابان های باریک 
شهری و پارکینگ های کوچک مانور می‌دهد. این ویژگی برای شهرهایی با ترافیک سنگین و فضای 

محدود، یک مزیت بزرگ محسوب می شود.
2. ظرفیت بار چشمگیر: با وجود ابعاد کوچک، MT1 ظرفیت باری مشابه وانت های فول سایز دارد و 

می تواند نیازهای حمل‌ونقل کسب‌وکارهای کوچک را به خوبی برآورده کند.
3. برد و عملکرد الکتریکی: باتری پیشرفته MT1 امکان پیمایش 560 کیلومتر را فراهم می کند، که 
برای یک تراک کوچک، عددی قابل توجه است. موتور الکتریکی آن نیز عملکردی روان و قدرتمند 

ارائه می‌دهد.
4. طراحی پایدار: اســتفاده از مواد بازیافتی و تمرکز بر کاهش اثرات زیســت محیطی، MT1 را به 

گزینه‌ای سبز و آینده نگر تبدیل کرده است.
5. فناوری های مدرن: کابین MT1 مجهز به نمایشگرهای دیجیتال و سیستم های کمکی رانندگی 

مانند ترمز اضطراری خودکار و هشدار برخورد از جلو است، که ایمنی و راحتی را تضمین می کند.

   چرا TELO متفاوت است؟
صنعت خودروهای الکتریکی مملو از استارتاپ هایی است که تلاش می کنند با غول های این صنعت 
رقابت کنند، اما بسیاری از آن ها در این مسیر شکست می خورند. TELO با تمرکز بر یک بخش خاص 
از بازار وانت های کوچک الکتریکی و ارائه محصولی که هم کاربردی و هم نوآورانه است، توانسته خود 
را متمایز کند. جیسون مارکس در گفت‌وگویی با جی لنو تاکید کرده که MT1 با الهام از وانت های 

ژاپنی طراحی شده، اما با فناوری های مدرن و نیازهای بازار جهانی تطبیق یافته است.
یکی از نقاط قوت TELO، مدل کســب‌وکار آن است. این شرکت با حذف نمایندگی های سنتی و 
فروش مستقیم به مصرف کننده، هزینه ها را کاهش داده و تجربه خریدی ساده تر را برای مشتریان 

فراهم کرده اســت. همچنین، برنامه‌ریزی برای ایجاد مراکز خدماتی محلی، تعمیر و نگهداری را 
برای خریداران آسان تر می کند.

  تأثیر TELO بر آینده حمل‌ونقل
تراک های کوچک الکتریــکی مانند MT1 می توانند نقش مهمی در آینده حمل‌ونقل ایفا کنند. با 
افزایش جمعیت شــهرها و نیاز به کاهش آلودگی هوا، خودروهایی که هم کارآمد و هم سازگار با 
محیط‌زیست هستند، بیش از پیش مورد توجه قرار می‌گیرند. TELO با ارائه محصولی که هم برای 
مصارف شهری و هم برای ماجراجویی های خارج از شهر مناسب است، به این نیاز پاسخ داده است

علاوه بر این، موفقیت TELO می تواند الهام بخش سایر استارتاپ ها در حوزه خودروهای الکتریکی 
باشد. این شرکت نشان داده که با تمرکز بر نوآوری و درک دقیق نیازهای بازار، حتی یک استارتاپ 
کوچک نیز می توانــد تاثیرات بزرگی ایجاد کند. در ســال 2025، صنعت خودروهای الکتریکی 
به عنوان یکی از حوزه های برتر برای سرمایه گذاری معرفی شده است و TELO با محصول نوآورانه 

خود، بخشی از این موج روبه‌رشد است.

   چالش ها و فرصت ها
مانند هر اســتارتاپ دیگری، TELO نیز با چالش‌هایی مواجه است. کمبود زیرساخت های شارژ 
در برخی مناطق، رقابت با برندهای بزرگ و نیاز به جذب ســرمایه برای گســترش تولید، از جمله 
 MT1 موانع پیش روی این شرکت هستند. بااین حال، حمایت از سرمایه گذاران و استقبال اولیه از
نشان‌دهنده پتانسیل بالای این استارتاپ است. TELO همچنین با تمرکز بر فرهنگ سازی استفاده 
از خودروهای الکتریکی، تلاش می کند تا آگاهی عمومی را نسبت به مزایای این نوع وسایل نقلیه 

افزایش دهد.
اســتارتاپ TELO با معرفی تراک الکتریکی MT1، گامی بــزرگ در جهت بازتعریف حمل‌ونقل 
شهری برداشته است. این تراک کوچک، با ترکیب طراحی هوشمندانه، عملکرد قدرتمند و تعهد به 
پایداری، نه تنها نیازهای کاربردی کاربران را برآورده می کند، بلکه به کاهش اثرات زیست محیطی 
نیز کمک می کند. در دنیایی که شــهرها روزبه‌روز شلوغ تر می شوند و دغدغه های زیست محیطی 
اهمیت بیشتری پیدا می کنند، TELO با ارائه راه حلی خلاقانه، آینده‌ای روشن را برای خود و صنعت 
خودروهای الکتریکی ترسیم کرده است. اگر به دنبال خودرویی هستید که هم کاربردی باشد و هم 

با ارزش های مدرن هم‌راستا، تراک MT1 از TELO قطعا ارزش توجه دارد.

»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

استارت‌آپ »TELO«: انقلابی در تراک‌های کوچک الکتریکی
در سال 2025، صنعت خودروهای الکتریکی به عنوان یکی از حوزه های برتر برای سرمایه گذاری معرفی شده است

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir
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رشد قیمت 100 میلیون تومانی 
»سوزوکی« در یک روز!

   ســوزوکی از جمله برندهایی است که محصولات آن در دور 
جدید واردات راهی بازار کشور شــده‌اند. یکی از محصولات این 
برند »جیمنی 5 در« است. قیمت این خودرو در ابتدای هفته جاری 
در بازار آزاد به 3 میلیارد و 150 میلیون‌تومان رسید و با تداوم رشد 

نرخ‌ها، این خودرو روز گذشته در بازار با برچسب قیمت 3 میلیارد 
و 250 میلیون‌تومان روبه‌رو شد. رشد 100 میلیون‌تومانی قیمت این 
خودرو طی 24 ساعت از تاثیر نوسان ارز و ایجاد هوش هیجانی در 

بازار خودرو خبر می‌دهد. 

دوشنبه 7 مهرماه 1404. سال یازدهم. شماره 2405

    با وجود فعال شــدن مکانیسم ماشه و رشد نسبی بهای 
ارز، روز گذشته خودروهای وارداتی در بازار با افزایش قیمت 
چندانی مواجه نشدند. با این حال نرخ خودروهای مونتاژی 

پرطرفدار متاثر از تغییرات بهای ارز تا حدی رشــد داشت. 
کارشناســان معتقدند دلیل این امر بالا رفتن حجم واردات 
خودرو و ســبقت گرفتن آن از عرضه و تقاضاســت. به این 

ترتیب رشد بهای ارز و اثر روانی فعال شدن مکانیسم ماشه 
نتوانسته روی قیمت وارداتی‌ها تاثیر محسوس و قابل توجهی 

داشته باشد.

تثبیت بهای خودروهای وارداتی به رغم رشد نرخ ارز

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4095039پراید 151 )1404(
4145108پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4696085ساینا S )85 گانه( )1404(
5186681ساینا GX دوگانه )1404(
56979419ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4937067سهند تیپ
)1404( G 5247222سهند تیپ
6178654سهند اتومات )1404(

5577400اطلس )بدون سانروف( )1404(
5787746اطلس )با سانروف( )1404(

50563016کوییک GX )85 گانه( )1404(
51662813کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5236513کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4676216کوییک S )85 گانه( )1404(

4746196کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5418127کوییک اتومات )1403(

65197013شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 25یک‌میلیارد و 672120شاهین )سانروف و

40یک‌میلیارد و 837155شاهین اتومات )1404(
40یک‌میلیارد و 975480شاهین اتومات پلاس )1404(

78992515نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
83595025نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

094510نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
99840یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

0یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
72586725سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

72590045سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
25یک‌میلیارد و 850105سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
82299812سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
12بک‌میلیارد و 83523سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

72486644پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
18یک‌میلیارد و 77324پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

29یک‌میلیارد و 81566پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
25یک‌میلیارد و 83695پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

25یک‌میلیارد و 959230پژو 207 اتومات )1404(
28یک‌میلیارد و 990302پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

28یک‌میلیارد و 86852دنا پلاس )5 دنده( )1404(
32یک‌میلیارد و 912125دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

32یک‌میلیارد و 931158دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
22یک‌میلیارد و 348یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

13یک‌میلیارد و 88881تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 26یک‌میلیارد و 344یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448777رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
30یک‌میلیارد و 770یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836838وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

450 میلیارد و 2450 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2650 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
50 میلیارد و 2800 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
450 میلیارد و 350 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد و 2400 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2850 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2900 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 3750 میلیارد و 500نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 40 میلیارد و 0600هوندا
20 میلیارد و 2300 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 550 میلیارد و 5450 میلیارد و 657آئودی
450 میلیارد و 3250 میلیارد و 887فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2900 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 250 میلیارد و 2650 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3750 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

300 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 0یک‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 950کی‌ام‌سی
)1404( J7 20 ‌میلیارد و 160یک‌میلیارد و 918کی‌ام‌سی
)1404( X5 240 ‌میلیارد و 160یک‌میلیارد و 880کی‌ام‌سی
)1404( T9 320 ‌میلیارد و 2300 ‌میلیارد و 710کی‌ام‌‌سی

15یک‌میلیارد و 270یک‌میلیارد و 232ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
0یک‌میلیارد و 435یک‌میلیارد و 399ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
230 ‌میلیارد و 2980 ‌میلیارد و 743فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

330 میلیارد و 3800 میلیارد و 405فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 550 میلیارد و 5750 میلیارد و 515اکستریم

30یک‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 190فردا 511 )1404(
)1404( SX5 20یک‌میلیارد و 570یک‌میلیارد و 290فردا

230 میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30 ‌‌میلیارد و 0370فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
320 ‌میلیارد و 0470فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 750یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 250 ‌میلیارد و 2180 ‌میلیاردهایما
)1404( S8 240 ‌میلیارد و 0390هایما

)2025( HEV 20 ‌میلیارد و 2870 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
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FUEL & OIL

کشف بیش از ۱۱ هزار لیتر 
روغن موتور قاچاق در لرستان

     فرمانده انتظامی لرســتان از توقیف یک دســتگاه کامیون و کشف ۱۱ هزار و 
۳۳۶ لیتر روغن موتور در شهرستان الیگودرز خبر داد. سردار یحیی الهی در جمع 
خبرنگاران اظهار کرد: »ماموران ایست و بازرسی حین کنترل خودروهای عبوری در 
محور اصفهان- الیگودرز به یک دستگاه کامیون حامل بار مشکوک و آن را متوقف 

کردند.« وی افزود: »در بازرسی از این خودرو متوقف شده توسط ماموران، ۱۱ هزار و 
۳۳۶ لیتر روغن موتور قاچاق فاقد مجوز کشف شد.« فرمانده انتظامی لرستان با اشاره 
به دستگیری یک نفر در این رابطه گفت: »کارشناسان ارزش محموله کشف شده را ۱۱ 

میلیارد ریال برآورد کردند.«

   بازار روغن موتور یکی از حیاتی ترین بخش های زنجیره 
نگهداری خودرو، این روزها به کانون تازه‌ای از چالش های 
جدید بازار لوازم یدکی و قطعات خودرو بدل شــده است. 
همزمان با فعال شدن مکانیسم ماشه نوسان نرخ ارز، نبود 
نظارت کافی و سیاست های مبهم تولیدکنندگان، شرایطی 
را رقم زده که حتی تامین ساده ترین نیاز خودرویی یعنی 
روغن موتور، به یک معضل اساسی برای مالکان خودروها و 
تعمیرکاران تبدیل شده است. افزایش بی ضابطه قیمت ها 
و هم‌زمان فروش اجباری محصولات جانبی، پرسشی جدی 
را پیش روی سیاست گزاران قرار می‌دهد: چرا محصولی 
استراتژیک در سیستم حمل و نقل، در چنین شرایطی به 

حال خود رها شده است؟
علی ادیب‌زاده، فعال بازار روغن موتور در خصوص شرایط 
فعلی بازار روانکارها به روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »بازار 
روغن موتور امروز با رشد بی سابقه قیمت ها و فقدان عرضه 
کافی از سوی تولیدکنندگان مواجه است. محصولات تولید 

می شوند؛ اما به طور واقعی در شبکه توزیع دیده نمی شوند. 
اتوســرویس ها ناچار هســتند از عاملان خریــد کنند و 
بسیاری از این عاملان می گویند شرکت های تولیدکننده 
روغن موتور سیاستی به نام کنارباری را تحمیل می کنند.«
 این فعال بازار روغن موتور با اشــاره به رشــد قیمت انواع 
روانساز در بازار به »دنیای خودرو« توضیح داد: »برخی از 
روغن موتورها با ویسکوزیته 20W50 که از روانکارهای پر 
مصرف بازار خودرو کشور است، از قیمت ۱۸۰ هزارتومان 
بــه ۶۵۰ هزارتومــان رسیده اســت. محصــول یکی از 
تولیدکنندگان با ویسکوزیته مذکور امروز در بازار با قیمت 
۷۰۰ هزارتومان عرضه می شود. این جهش نرخ، نه حاصل 
تغییر کیفیت، بلکه نتیجه سیاست های غیرشفاف در توزیع 

روانکارها در بازار است.«
ادیب‌زاده با تاکید بر این که مشکل صرفا در افزایش قیمت 
روانسازها خلاصه نمی شود، اظهار داشت: »شرایط فروش 
به شدت ناعادلانه شده است. اگر کسی بخواهد یک کارتن 4 
لیتری روغن موتور خریداری کند، باید در کنار آن چندین 
محصول دیگر مانند روغن هیدرولیک یا ظروف ۲۰ لیتری 
را هم خریداری کند. این یعنی تحمیل هزینه های اضافی 
به خریداران و در نهایت فشار بیشتر به مصرف کننده نهایی. 
»کنار باری« به معنای فروش اجباری است و امروز به یک 

رویه چالش برانگیز در بازار روانکارها بدل شده است.«

این فعال بازار روغن موتور در پاســخ به پرســش روزنامه 
»دنیای خــودرو« در خصوص افزایــش قیمت روانکارها 
طی ماه های اخیر بیان کــرد: »این روند از ماه های پایانی 
سال گذشته آغاز شــد؛ اما در چهار تا پنج ماه اخیر شدت 
بی سابقه‌ای به خود گرفت. تولیدکنندگان عرضه کافی به 
بــازار نکردند و همین کمبود، زمینــه جهش قیمت ها را 

فراهم آورد.«
ادیب‌زاده در پاسخ به پرسش دیگر این روزنامه در خصوص 
درخواست از متولیان بازار روغن موتور توضیح داد: »انتظار 
ما این است که سیاست های فروش اجباری کنار گذاشته 
شود و عرضه روانکارها شفاف، منصفانه و مطابق نیاز بازار 
انجام گیرد. در غیر این صورت، وضعیت روغن موتور تنها 
به گرانی محدود نخواهد شد؛ بلکه به چالش تهیه در حوزه 

حمل‌ونقل کشور تبدیل می شود.«
بازار روغن موتور، بخشی از زنجیره خدمات پس از فروش 
خودرو اســت؛ بازاری کــه در آن ضعف نظــارت و نبود 
سیاست های حمایتی، بار دیگر مصرف کننده را به قربانی 
اصلی بدل کرده است. کارشناسان معتقدند افزایش بهای 
روانکارها در بازار همراه بــا کاهش عرضه می تواند زمینه 
رشــد آلایندگی در فصول سرد سال را فراهم کند. چراکه 
کاهش قدرت خرید مالــکان خودروها منجر به تاخیر در 

انجام سرویس های دوره‌ای خواهد شد. 

کاهش عرضه روغن موتور و سیاست تحمیل »کنارباری«؛ 
  بازار روانکارها را متشنج کرده است

یک فعال بازار روغن موتور همزمان با فعال شدن مکانیسم ماشه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی

عکس جنبه تزئینی دارد



 »C63 AMG« آیا
صاحب موتور 8 سیلندر 

می شود؟

   C کلاس جدید، سدان کامپکت لوکس مرسدس بنز است که دو نسل اخیر 
آن طراحی مشابه برادر بزرگ ترش یعنی S کلاس دارد و اواخر سال 2021 میلادی 
معرفی شد. اواخر ســال 2021 میلادی بود که نسخه اسپرت و پرفورمنسی این 
خودرو یعنی C43 AMG نیز رونمایی شد. حال قوی ترین نسخه C کلاس یعنی 
 C63 .قرار است در اواخر ماه سپتامبر ســال 2022 معرفی شود C63 AMG
AMG جدید از نظر طراحی مشابه CLE53 AMG خواهد بود؛ با این تفاوت که 
ورودی های هوای درون سپر شکل سه بعدی تری به خود گرفته است. همچنین 

در نمای عقب این سدان اسپرت شــاهد تغییرات گسترده‌ای هستیم. با توجه 
به تصاویری که از این خودرو منتشــر شده، در نمای عقب C63 AMG حالت و 
گرافیک چراغ ها همچنان همانند C43 AMG است؛ اما اسپویلر فیبرکربنی و 
اگزوزهای دوبل مربع شــکل در هر طرف طراحی شده که حس و حال اسپرت و 
 C63 AMG هیجان بیشتری به این خودرو می بخشد. نکته بسیار مهم درباره
جدید این است که به‌احتمال بسیار زیاد، نسل جدید این سدان اسپرت های-

پرفورمنسی به‌زودی از پیشرانه 8 سیلندر برخوردار می شود. 
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CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02404
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0

1- تاثیری ندارد.
2- تاثیر کمی دارد.
3- بسیار موثر است.

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم  به نظر 
شما برای جلوگیری از فروش اجباری مکمل های سوخت تقلبی 

در برخی جایگاه ها، تاثیر کدام راهکار بیشتر است؟
در پاسخ به این پرسش 23  درصد به گزینه یک یعنی جریمه سنگین 
افراد متخلف،  38 درصد به گزینه دوم یعنی  عرضه مکمل های سوخت 
استاندارد توســط نمایندگی های معتبر در جایگاه های سوخت و 
۳۹درصد به گزینه ســوم یعنی   تعطیلی جایگاه های دارای سوابق 

متعدد در این زمینه برای مدت‌زمان مشخص رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
38  درصدگزینه 2

23  درصد

39  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو خــارجی دارم و در زمان خرید آن، 
کارشــناس بخش فروش اعلام کرد این خودرو 
تا 5 هزار کیلومتر گارانتی دارد. چند روز قبل با 
توجه به این‌که خودرویم دچار مشکلی شده بود 
و کارکرد آن نیز زیر 5 هزار کیلومتر است، برای 
رفع ایراد آن به نمایندگی مربوطه مراجعه کردم؛ 
اما مســئول نمایندگی این مســاله را رد کرد و 

گارانتی خودرویم را نپذیرفت. 

0913***2897

بد قولی برخی نمایندگی های 
فروش خودرو!

88306761

Telegram

تلگرام

فرصتی برای توسعه فناوری های داخلی

با توجه به فعال سازی مجدد تحریم های 
ظالمانه علیه کشورمان، خودروسازی 
یکی از صنایع مهــمی خواهد بود که 
احتمالا با آسیب هایی رو به‌رو می شود. 
البته لازم به ذکر است نخبگان صنعتی 
و دانشگاهی کشورمان، تکنولوژی های 
بسیاری را در سطح نمونه اولیه طراحی 
کرده و ساخته‌اند. شاید تا پیش از این 
خودروسازان داخلی توجه چندانی به 
توان و ظرفیت علمی نخبگان صنعتی 
و دانشگاهی کشورمان و فعالیت های 
آن ها نداشــتند، اما احتمالا به‌زودی 
خودروســازان داخلی برای توسعه 
محصولات خود راهی جز سرمایه گذاری 
روی فعالیت هــای محققان و نخبگان 
داخلی ندارند. حال سوال این است که 
در شرایط فعلی، خودروسازان داخلی 
لازم است از چه استراتژی هایی برای 
توسعه و فروش محصولات شان استفاده 
کنند؟ در ادامه پاسخ کارشناسان را مرور 

می کنیم:

این احتمال وجود دارد که با توجه به 
آغاز دور تازه تحریم ها، خودروسازان 
داخلی )بخش خصــوصی و دولتی( 
برای تامین مواداولیه با مشــکلاتی 
مواجه شوند. مساله می تواند در روند 
تولید و در نهایت فروش خودروها اثر 
منفی داشته باشد. البته خودروسازان 
داخلی با ســرمایه گذاری بیش تر بر 
روند داخلی سازی و کمک گرفتن از 
نیروهای جوان و نخبگان صنعتی و 
دانشگاهی، می توانند محصولات شان 

عربرا همچنان توسعه بدهند.

اعمــال تحریم هــای ظالمانه علیه 
کشــورمان، نه تنهــا صنعت خودرو 
بلکه تمام صنایع را به چالش خواهد 
کشیــد. در ایــن شــرایط چالشی، 
تنهــا برخــورداری از اســتراتژی و 
رویکردهــای صحیــح می‌توانــد 
خودروســازان را از مسیــر ناهموار 
پیش رو عبــور دهد. برای توســعه 
محصول نیاز به زنجیره تامین مناسب 
است؛ بنابراین با سرمایه گذاری هرچه 
بیش تر روی نخبگان و شــرکت های 
دانش بنیان این مسیر بسیار هموارتر 
خواهد شــد. در بخش فروش نیز با 
ایجاد طرح های جذاب و جدید برای 
مشتریان می توان به خوبی این چالش 

را برطرف کرد. بنابی

SMS

پیامک

راهنمای خرید خودرو
قصــد خرید یــک کــراس‌اوور باکیفیت و 
کم‌اســتهلاک را دارم. با جست‌وجوهایی که 
انجام دادم متوجه شدم خودرو هوندا CR-V مدل 2016 
یکی از مناســب ترین گزینه های بازار است. آیا این 

خودرو با توجه به قیمتش، ارزش خرید دارد؟
عبادی-کرج

    هوندا CR-V یک خودرو کراس‌اوور اس یووی کامپکت 
است که طراحی آن سبب برتری این خودرو در مقایسه با 
سایر رقبا می شود. هوندا CR-V مانند دیگر رقبای خود از 
یک پیشرانه 4 سیلندر 16 ســوپاپ 2400 سی‌سی بهره 
می برد که به لطف تکنولوژی بالای هوندا و مجهز بودن این 
خودرو به‌سیستم VTEC می تواند حداکثر 185 اسب بخار 
قدرت و 245 نیوتون متر گشتاور را به کمک یک گیربگس 
6 سرعته سی‌وی‌تی، به چهار چرخ منتقل کند. این موتور 
برای اتاق این خودرو مناســب و کارآمد است؛ همچنین 
به‌دلیل قدرت و گشــتاور بالا، عملکرد مطلوب و مناسبی 
دارد. هوندا سی آر‌وی یکی از خودروهای کم‌اســتهلاک و 
درعین حال با کیفیت است که از خرابی کمتری نسبت به 
همکلاسان خود برخوردار است. این خودرو در سال 2015 
به عنوان اس یووی سال معرفی شد و در سال 2016 لقب 
ایمن ترین شاسی بلند را در تســت های تصادف موسسه 
ایمنی بزرگراه های ایالات متحده از آنِِ خود کرد. همچنین 
بد نیست بدانید که در ســال 2016 هوندا CR-V از سوی 
»جی‌دی پاور« در فهرست کم‌استهلاک ترین خودروهای 

جهان قرار گرفت. 
این محصول هوندا به حدی باکیفیت و کم‌استهلاک است 
که در صورت نگهداری صحیح از آن، می توان تا ســال ها 
مالک یک خودرو بسیار کم‌دردسر و کم خرج بود. از سوی 
دیگر این خودرو در فهرست ایمن ترین اس یوو‌ی‌های جهان 
قرار دارد. همچنین در زمینه آپشن های کاربردی، ایمنی و 
رفاهی، می توان گفت این خودرو در کلاس و سگمنت خود 
یک خودرو مقرون به صرفه است. سواری این خودرو با در 
نظر گرفتن این مساله که مهندسان کمپانی هوندا بسیار 
به‌سیستم تعلیق اهمیت می‌دهند، نسبت به همکلاسان 
و رقبایش نرم تر و هندلینگ آن در سطح بالاتری ارزیابی 

می شود. 
یکی از نکات فنی که در مورد این خودرو بسیار مهم است، 
کیفیت بالای قطعات موتور و گیربکس آن است. گیربکس 
این خودرو با توجه به این که از نوع سی‌وی‌تی اســت، اما 
گشــتاور مورد نیاز خــودرو را به خوبی تامیــن می کند. 
همچنین هنگام رانندگی با توجه به سیستم و عملگرهای 
هیدرولیــکی، روند تعویض دنده بسیــار نرم و بدون صدا 
انجام می شود. هر خودرویی که دارای گیربکس اتوماتیک 
است در زمان حرکت دچار اندکی کوبش و ضربه می شود؛ 
اما در هونــدا CR-V تعویض دنده ها با توجــه به‌طراحی 
سیستم های جدید، فاقد ضربه و کوبش است. همچنین در 
دورهای بالا، قدرت و گشتاور مورد نیاز به خوبی به چرخ ها 
منتقل می‌شــود. گیربکس هوندا CR-V به‌دلیل کیفیت 
بالای ساخت از استهلاک و خرابی اندکی برخوردار است. 
همچنین این خودرو به لطف این گیربکس، مصرف سوخت 

پایینی دارد. 
اگر به‌ایمنی خودرو، آپشــن های رفاهی، شتاب و قدرت 
بیشتر نســبت به رقبای کره‌ای، سواری و هندلینگ بهتر 
از رقبــای کره‌ای، طراحی زیبــا و کیفیت بالای قطعات و 
مصرف سوخت اهمیت می‌دهید، به جرأت می توان گفت 
این خودرو گزینه مناسبی برای خرید یک مدل اس یووی 
کراس‌اوور جمع‌وجور اســت. همچنین این خودرو برای 
کســانی که به داشــتن یک خودرو خانــوداگی اهمیت 
می‌دهند، گزینه مناســبی خواهد بود. در پایان باید گفت 
با توجه به‌کیفیت قطعات و آپشن هایی که این خودرو در 
اختیار سرنشینان و راننده قرار می‌دهد، در این بازه قیمتی 

گزینه مناسبی به شمار می‌رود. 

»X6 M60i«؛ کرگدن جسور باواریایی!
راز فیس‌لیفت های جذاب »ب‌ام‌و« چیست؟

فضای داخلی مدرن و لوکسطراحی بدنه جسورانه 

قلب تپنده باواریایی

فیس‌لیفت اعمال شــده روی چهره X6 یک فیس‎لیفت جزئی است. 
با نگاهی به پروفیل بدنه X6 فیس‌لیفت‌شــده، شاهد خطوط شارپ 
و سطوح تختی هســتیم که انحنای خاص سقف، زاویه بیشتر ستون 
C، کاپوت نســبتا کشیده، پشــت کوتاه و رینگ های 19، 20، 21 و 
22 اینچی، کاراکتر نافذ و جذابی به این کراس کوپه بخشیده اســت. 
بزرگ ترین تغییرات در فیس‌لیفت X6 جدیــد مربوط به چراغ های 
جلو، سپر جلو و کاپوت اســت. گرافیک چراغ های جلو به شکل حرف 
V، جلوپنجره کلیوی شکل به‌روزشــده و ورودی های عمودی هوای 
درون ســپر و کاپوت، چهره جدید و جذابی به X6 بخشیده است. در 
نمای عقب نیز چراغ های کشیده با همــان حجم پردازی بسیار ویژه 
حفظ شده‌اند. درعین حال اسپویلر الحاقی بال پروانه‌ای، نمای زیبا و 
چشم نوازی از این خودرو را به نمایش می گذارد. همچنین تغییراتی در 
گرافیک چراغ های عقب داده شده تا جاذبه این خودرو دوچندان شود. 
در نســخه M60i این خودرو که در این مطلب بررسی می شود، شاهد 
جلوپنجره‌ای به رنگ مشکی پیانویی، ورودی های هوای عمودی درون 
سپر جلو، قاب آینه های مشکی پیانویی، دیفیوزر فیبرکربنی روی درِِ 
صندوق عقب، ورودی های هوای عمودی درون سپر و اگزوزهای دوبل 
ذوزنقه‌ای شــکل در طرفین هستیم. همچنین رینگ های 21 اینچی 
در جلو و 22 اینچی در عقب در این نســخه و نســخه M و کامپتیشن 

قابل نصب است.

در زمان ورود به کابین X6 فیس‌لیفت شــده شاهد ویژگی های زبان 
جدید طراحی باواریایی ها هســتیم. در کابین یک نمایشگر منحنی 
یکپارچه مشــاهده می شود که شامل یک صفحه 12.3 اینچی مقابل 
راننده برای کلاســتر و یک صفحه 14.9 اینچی لمسی برای سیستم 
اطلاعات-ســرگرمی اســت. تغییرات طراحی در دریچه سیســتم 
تهویه مطبوع و نورپردازی داخلی با طراحی یک ســقف نسبتا بزرگ 
پانوراما دوتکه، از جمله جذابیت های طراحی داخلی این خودرو است. 
طراحی دســته‌دنده کوچک اسپرت )مشــابه کراس‌اوور تمام برقی 
باواریایی ها یعنی iX(، غربیلک‌فرمان M و دو پدال شیفتر در پشــت 
آن، راننــدگی با این کراس‌کوپــه را هیجان‌انگیز جلــوه می‌دهد. از 
مهم ترین امکانات رفاهی این کراس کوپــه می توان به: کروزکنترل 
تطبیقی، هدا‌پ‌دیســپلی سه بعدی، نورپردازی داخلی با ویژگی های 
شخصی ســازی، 6 حالت رانندگی، سیستم تعلیق تطبیقی، سیستم 
ترمز پیشرفته اضطراری خودکار، سیســتم هشدار انحراف از مسیر، 
سیستم هشدار خواب‌آلودگی، سیستم جلب توجه راننده به رانندگی، 
سیســتم پایش نقاط کور به همراه شناسایی عابریپاده، دوربین360 
درجه، سیســتم کمکی پیشرفته رانندگی، سیســتم کمکی پارک، 
سیستم کنترل فواصل، سیستم آنالیز ترافیکی آنلاین، ارتباط کاربری 
iDrive 8، سیستم تهویه‌مطبوع دوگانه به همراه خروجی مجزا برای 

سرنشینان عقب و روکش چرم آلکانترا اشاره کرد.

کمپانی ب‌ام‌و برای X6 جدید 6 نسخه در نظر گرفته است. دو نسخه جدید که پلاگین-هیبریدی هستند، یکی از موتور بنزینی-الکتریکی و دیگری از موتور 
دیزلی-الکتریکی برخوردار است. قوی ترین نسخه X6 که همان M60i است، جایگزین M50i شده است. این موتور 8 سیلندر وی شکل 4.4 لیتری N63 مزین 
به تویین‌توربوشارژ با پاشش سوخت مستقیم، حداکثر می تواند 523 اسب بخار قدرت را در 6 هزار آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 750 نیوتون‎متر گشتاور 

را در 4600 آرپی‌ام به ارمغان  آورد. 
این قدرت و گشــتاور به کمک گیربکس اسپرت استپ ترونیک و ضمن هماهنگی با سامانه xDrive هوشمند به چهار چرخ منتقل می شود. بر این اساس تنها 
4.3 ثانیه زمان لازم است تا این خودرو از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت برسد.  کمپانی ب‌ام‌و مدل های X6 را با قیمت پایه 67هزار و 597 دلار 

به‌بازار عرضه می‌کند. همچنین قیمت نسخه M60i، 93 هزار و 600 دلار است.

   X6 نخستین کراس‌اوور اس‌یووی کوپه تولید انبوه جهان است که برای اولین بار سال 2008 میلادی به بازار عرضه شد. تا به امروز سه نسل از این 
مدل ب‌ام‌و روی خط تولید قرار گرفته و نسل سوم آن در سوم جولای 2019 به تولید رسید. پس از گذشت حدود 6 سال، طراحان کمپانی ب‌ام‌و درصدد 
فیس‌لیفت و ایجاد تغییرات ظاهری در این کراس کوپه جذاب برآمدند. حدود یک سال قبل بود که از نسخه فیس‌لیفت X6 رونمایی شد. نسخه های 

متعددی از این خودرو وجود دارد؛ اما نسخه M60i از X6 در این مطلب بررسی می شود. 
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به نظر شما راه‌‌اندازی حساب های امانی 

برای خریداران و فروشندگان خودرو 

توسط بانک مرکزی تا چه اندازه در کاهش 

کلاهبرداری های خودرویی موثر است؟
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کامیون حامل ۵ میلیارد 
لاستیک قاچاق توقیف شد

    فرمانده انتظامی لرستان از کشف کامیون حامل ۵ میلیارد لاستیک قاچاق در شهرستان 
کوهدشت خبر داد. به گزارش »مهر« سردار یحیی الهی در این رابطه به رسانه ها گفت: »در اجرای 
طرح تشدید مقابله با کالای قاچاق، ماموران پلیس آگاهی در سه راهی »زانوگه« به یک دستگاه 
ایسوزو مظنون و برای بررسی بیشتر آن را متوقف کردند.« وی افزود: »ماموران ضمن هماهنگی 
قضائی، در بازرسی از خودرو توقیفی ۲۰ حلقه لاستیک خودرو سنگین فاقد مجوز کشف کردند.« 

سردار الهی با اشاره به این که کارشناسان ارزش لاستیک های مکشوفه را ۵ میلیارد ریال برآورد 
کرده‌اند، تصریح کرد: »در این رابطه یک نفر دستگیر و به مراجع ذیصلاح معرفی شد.«

فرمانده انتظامی استان لرســتان خاطرنشان کرد: »مبارزه با پدیده شوم قاچاق از اولویت های 
پلیس است.« وی از شهروندان خواست در صورت مشاهده و برخورد با هرگونه موارد مشکوک، 

مراتب را به مرکز فوریت های پلیسی ۱۱۰ اطلاع دهند.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  بازار تایر ایران به عنوان یــکی از ارکان کلیدی 
صنعت حمل‌ونقل و زنجیره تولید خودرو، در سال های 
اخیر دســتخوش تغییرات عمیق و روند رشد قابل 
توجهی شده اســت. اهمیت این بازار تنها به ارزش 
مالی آن محدود نمی شود؛ بلکه پیوند عمیق آن با رشد 
صنعت خودرو ایران، نیــاز راهبردی به تامین امنیت 
حمل‌ونقل جاده‌ای و نقش آن در اشــتغال و توسعه 
فناوری های جدید، جایگاه صنعت تایر را در اقتصاد 
ملی برجسته کرده است. در سال ۲۰۲۳، منابع مختلف، 
اندازه بازار تایر ایران را بین ۲.۷۲ تا ۳.۱ میلیارد دلار 
تخمین زده‌اند و برای سال ۲۰۳۳، پیش‌بینی ها رقمی 
بین ۴.۷ تا ۵.۰۱ میلیارد دلار را نشــان می‌دهد. این 
تفاوت ها منجر به ابهاماتی در تحلیل و برنامه‌ریزی های 

صنعتی شده است که در ادامه به آن می پردازیم.

  اندازه بازار تایر ایران در سال ۲۰۲۳ 
اندازه بازار تایر ایران در ســال ۲۰۲۳ حدود ۳.۱ میلیارد 
دلار اعلام شده است. این رقم در اظهار نظرها و گزارش های 
مرجع دیگری نیز تکرار شده و اغلب به گزارش هایی نظیر 
Spherical Insights استناد شده است. این عدد با توجه 
به حجم تولید داخلی، میــزان واردات و مصرف، یکی از 
بزرگ ترین بازارهای تایر در منطقه خاورمیانه محسوب 
می شــود. با این حال، تصویر نمودار پیوست شده به خبر، 
عدد متفاوتی را نشــان می‌دهد. نمودار انــدازه بازار تایر 
ایران در سال ۲۰۲۳ را ۲.۷۲ میلیارد دلار ثبت کرده است. 

 Spherical این داده دقیقــا از متن نمودار و منابعی نظیر
Insights استخراج شــده که طی آن تا سال ۲۰۳۳ نیز 
رشد سالانه بازار را برآورد می کند؛ اما اعداد میانی مشخص 
نیستند و صرفا نقطه ابتدایی و انتهای خط روند به‌وضوح 
دیده می شود. این اختلاف آماری اگرچه در نگاه اول ناشی 
از اختلاف منابع به نظر می‌رسد، اما می تواند ریشه در تفاوت 
روش شناسی برآورد، بازه زمانی نمونه‌گیری، نرخ تبدیل 

ارز، یا محدودیت های پوشش‌دهی آماری داشته باشد.

  پیش‌بینی رشد بازار تایر تا سال ۲۰۳۳
پیش‌بینی می شــود که ارزش بازار تایر ایران با نرخ رشد 
ســالانه ۶.۳ درصد تا سال ۲۰۳۳ به رقم ۴.۷ میلیارد دلار 
برســد. این نرخ رشد نسبت به میانگین رشد بازار جهانی 
تایر که حدود ۵ تا ۵.۵ درصد است، بالاتر ارزیابی می شود 
و برای یک بازار نوظهور منطقه‌ای، نشان‌دهنده پتانسیل 
بالای توسعه است. برآوردها بر مبنای روند فعلی واردات و 
تولید، افزایش میزان خودرو و جابه جایی در کشور انجام 
گرفته اســت. در مقابل، نمودار مرتبط با خبر، رقم نهایی 
پیش‌بینی شــده برای بازار تایر ایران در ســال ۲۰۳۳ را 
۵.۰۱ میلیارد دلار نمایــش می‌دهد؛ یعنی بیش از ۳۰۰ 
میلیون دلار بیشتر از مقدار اعلام شده در خبر. اگرچه هر 
دو منبع نرخ رشد سالانه را حدود ۶.۳ درصد ذکر می کنند، 
اما اختلاف در مقدار پایــه و مبلغ نهایی می تواند ناشی از 
بازنگری در آمارهای اولیه، به‌روزرسانی داده ها یا تغییر در 

فرضیات مدل محاسباتی باشد.

  نقش صنعت خودرو در توسعه بازار تایر ایران
بدون تردیــد، کلیدی ترین موتور محرکه بازار تایر ایران، 
صنعت خودرو اســت. ایران از لحــاظ حجم تولید پس از 
ترکیــه، بالاترین میزان تولید خــودرو را در منطقه دارد 
و تولید ســالانه آن بین یک تا ۱.۵ میلیون دستگاه متغیر 

اســت. ســهم عمده تولید ایران در خودروهای سواری، 
وانت، کامیون سبک و اتوبوس متمرکز است؛ اما هم‌زمان 
حضور خودروهای تجاری، معدنی، راه سازی و ماشین‌آلات 
کشــاورزی بازار تایر را متنوع ســاخته اســت. توسعه 
صنعت خودرو نه تنها حجم مصرف اولیه تایر )تجهیزات 
اصلی OEM( را بالا می برد، بلکه با ورود خودروها به چرخه 
حمل‌ونقل، تقاضا برای تعویض تایر )aftermarket( را طی 
چرخه عمر وسیله نقلیه افزایش می‌دهد. این الگوی رفتاری 
هم‌راستا با کشورهای صنعتی جهان است که در آن ها بازار 

جایگزین )Replacement Market( سهم فزاینده‌ای در 
ارزش و حجم بازار تایر دارد. طبق آمار رســمی، ترکیب 
مصرف داخلی ایران طوری است که تایر سواری حدود ۷۵ 

درصد بازار را در اختیار دارد.

  وضعیت تولیدکنندگان تایر در ایران و ســهم بازار 
داخلی

صنعت تایرسازی ایران ســابقه‌ای بیش از ۶۰ ساله دارد 
و یکی از کهن ترین صنایع شیمیایی کشــور محســوب 

می شود. بنگاه هایی نظیر بارز، کویرتایر، یزدتایر، ایران تایر، 
دنا، گلدستون )آرتاویل(، البرز )کیان تایر(، ایران یاسا و ... 
هر یک ســهم قابل توجهی در تولید داخل دارند. مجموع 
تولید کارخانجات تایرساز عضو انجمن صنفی صنعت تایر 
سالانه حدود ۳۰۰ هزار تن است؛ درحالی که نیاز بازار بنا 
بر تخمین ها، چیزی بین ۴۰۰ تا ۴۵۰ هزار تن ارزیابی شده 
است. شــرکت بارز با ظرفیت تولید بیش از ۷۰ هزار تن، 
بزرگ ترین تولیدکننده داخلی است و سهم بازار بالایی در 
حوزه تایر سواری و کامیونی دارد. کویرتایر، یزدتایر، دنا و 
گلدستون به نسبت ظرفیت تولید در رتبه های بعدی قرار 
دارند. با این وجود، وابســتگی ۳۰ درصدی به مواداولیه 
وارداتی و ضرورت به‌روزرسانی فناوری در خطوط، صنعت 

تایرسازی را تحت فشار قرار داده است.

  چشم‌انداز بازار تایر ایران
بازار تایر ایران در سال های آینده با دو پدیده هم‌زمان پیش 
می‌رود: از یک سو رشد سریع تقاضا به‌دلیل افزایش تولید 
خودرو و نیاز صنعت حمل‌ونقل و از سوی دیگر مجموعه‌ای 
از چالش های ســاختاری و محیطی. اختلاف آماری بین 
متن خبر، نمودار و سایر منابع در باب عدد کل بازار، عموما 
حاصل تفاوت در روش شــناسی برآورد، نرخ تبدیل ارز و 
ماهیت داده های خام است؛ نه ناهم‌راستایی عمده در روند. 
اجماع تحلیل گران منطقه‌ای بر این است که بازار تایر ایران 
تا سال ۲۰۳۳ با رشد سالانه حدود ۶ درصدی به ارزش ۴.۷ 
تا ۵.۰۱ میلیارد دلار برسد. صنعت خودرو همچنان موتور 
محرکه اصلی این بازار خواهد بود و هرگونه تحول یا رکود 
در بخش خودروسازی، بر بازار تایر نیز تاثیری مستقیم و 
عمیق خواهد داشت. تا زمانی که سیاست گزاری دستوری، 
محدودیت های ارزی و نوسانات بازار در صنعت تایر ایران 
اصلاح نشــود، یکپارچگی اطلاعات و تصمیم‌گیری های 
کلان همچنان با دشــواری همراه خواهد بود. آینده بازار 
به میزان همگرایی سیاســت های دولت، سرمایه گذاری 
در توسعه زیرساخت، فناوری های نو و تعامل با بازارهای 
جهانی بســتگی دارد. توجه به اصلاح زیرســاخت های 
صنعتی، تســهیل صادرات، ارتقای کیفیت محصولات و 
حذف مقررات زائد کلید توسعه صنعت تایر ایران در دهه 

آینده خواهد بود.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

ارزش ارزی بازار تایر ایران رو به افزایش است
پیش‌بینی رشد کمی و کیفی بازار لاستیک کشور تا سال ۲۰۳۳
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   کمپانی مرسدس بنز در سال 2021 دو محصول تمام برقی جدید لوکس خود که برپایه 
سدان طراحی و ساخته شده بود را معرفی کرد. EQS و EQE دو خودرو سدان کوپه مانند 
هستند که هر دو به زبان جدید طراحی کمپانی مرسدس بنز مزین شده‌اند تا با استایلی 
متفاوت و البته جذاب و اسپرت به بازار عرضه شوند. در واقع محصولات جدید کمپانی 
  EVA مرسدس بنز که قرار است با پیشــرانه تمام برقی به بازار آیند، بر اساس پلت فرم
مرسدس بنز شــکل خواهند گرفت. این پلت فرم جدید کمپانی مرسدس بنز که اواخر 

سال 2018 به نام این کمپانی خودروساز اشــتوتگارتی ثبت شد در حال حاضر یکی از 
جدیدترین پلت فرم های ساخته شده توسط کمپانی مرسدس بنز است. مهندسی جدید 
این خودروساز آلمانی بر این اساس است که پلت فرم EVA از متریال جدیدی بهره خواهد 
گرفت که مجموع وزن خودرو را کاهش می‌دهد و از طرفی معماری جدیدی برای جانمایی 
قطعات الکترونیکی و باتری‌ها خواهد بود. قرار است تا پایان سال 2030 میلادی بیش از دو 

مدل خودرو تمام برقی روی این پلت فرم توسعه یابد و ساخته شود. 

»مرسدس بنز« در 
حال توسعه پلت فرم

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    با فعال‌شدن مکانیســم ماشه، یکی از صنایعی که 
پیش‌بینی می شود تحت تاثیر مستقیم قرار گیرد، صنعت 
خودرو و قطعه سازی است. محدودیت های احتمالی در 
تامین ارز و افزایش فشارهای خارجی، در کنار مشکلات 
ســاختاری و رویه های داخلی، می تواند مسیر تولید را 
دشوارتر کند. در این شــرایط، نحوه واکنش و رویکرد 
دولت در تعامل با بخش خصوصی اهمیت بیشتری پیدا 
می کند؛ رویکردی کــه می تواند میان تداوم مداخله یا 
حرکت به سمت تســهیل فعالیت ها تفاوت ایجاد کند. 
بنابراین چشم‌انداز این صنعت اکنون بیش از هر زمان به 

تصمیمات داخلی وابسته است.

   مکانیسم ماشه و نقش دولت و بخش خصوصی  
امیرحسین جلالی، عضو هیات‌رئیسه انجمن صنایع همگن 
نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو، درباره تاثیر فعال شدن 
مکانیسم ماشه بر صنعت خودرو و قطعه‌سازی در گفت‌وگو با 
خبرنگار »دنیای خودرو«، گفت: »به نظر من هنوز خیلی زود 
اســت که بخواهیم قضاوت کنیم بازتاب‌های این به‌اصطلاح 
مکانیسم چه خواهد بود؟ بازار واکنش نشان داده، اما بخش 
قابل توجهی از این واکنش ها هیجانی اســت. باید کمی صبر 
کنیم تا به اصطلاح گرد و خاک ها فروبنشیند و بتوان حقیقت 

ماجرا را دید.«
وی با اشاره به جایگاه قطعه ســازان در اقتصاد کشور افزود: 
»واقعیت این است که صنف ما، یعنی قطعه سازان، بزرگ ترین 
صنف ایران از نظر تعداد فعالان و میزان گردش مالی است. اگر 
بتوانیم خود را با شرایط جدید منطبق کنیم و از پس مشکلات 
برآییم، حدود ۵۰۰ هزار شغل مستقیم و به روایت برخی آمار 
تا ۷۰۰ هزار شــغل غیرمستقیم حفظ خواهد شد. تداوم این 
اشتغال نه تنها معیشت صدها هزار خانوار را تامین می کند، 
بلکه از طریق پرداخت بیمه، مالیات و سایر کسورات قانونی، 
منابــع قابل توجهی را به دولت ارائــه می‌دهیم که می تواند 

مشکل گشا باشد.«
این مقام صنفی با اشاره به شرایط تازه ناشی از محدودیت های 
ارزی و لزوم تقویــت تولید داخلی، بــر اهمیت همکاری و 
هم‌افزایی میان بخش خصــوصی و دولت تاکید کرد و ادامه 
داد: »وظیفه ما در چنین شرایطی این است که با برنامه‌ریزی 
دقیق و بهره‌گیری از تجربه عبور از بحران های گذشته، خود 
را برای مواجهه با این بحران آماده کنیم. باید توان تامین نیاز 
خودروسازهای داخلی را بیش از گذشته افزایش دهیم، زیرا به 
احتمال زیاد دیگر ارزی برای واردات خودروهای ساخته شده 
یا حتی کارکرده تخصیص داده نخواهد شد. این وضعیت به 
معنای آن است که صنعت حمل‌ونقل سبک کشور بار دیگر به 

شکل کامل بر تولید داخلی متکی خواهد بود.«
جلالی با وجود همه مشــکلات، ایــن وضعیت را یک فرصت 
دانست و تصریح کرد: »شرایط فعلی فرصتی است برای آن که 
نشــان دهیم با اتکا به نیروی کار و اســتفاده از ظرفیت های 
داخلی می توان تولید را مدیریــت و نیاز بازار را به طور کامل 
تامین کرد؛ حتی در شرایطی که فشارهای خارجی و سیاسی 

بر صنعت سنگینی می کند.«

   ضرورت تغییر رویکرد دولت به تولید  
نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌سازان 
خودرو استان تهران، با تاکید بر ضرورت تغییر رویکرد دولت 
در مدیریت صنعت خودرو، گفت: »در این میان، دولت باید 
نقش خود را از مداخله گر به تسهیل گر تغییر دهد و اجازه دهد 
روند خصوصی سازی با سرعت بیشتری پیش برود. ضروری 
است شورای رقابت، سازمان حمایت و تعزیرات، به‌جای ایجاد 
مانع برای تولید، مسیر فعالیت روان و رقابتی بخش خصوصی 

را هموار کنند.«
وی تاکید کرد: »اگر تولید داخلی متوقف شود، هیچ جایگزینی 
وجود نخواهد داشــت و سنگ روی سنگ بند نمی‌شود. این 
موضــوع باید برای دولت به یک تجربه جدی تبدیل شــود؛ 
تجربه‌ای که ثابت کند حفــظ و تقویت تولید داخلی نه یک 
انتخاب، بلکه یک ضرورت اجتناب ناپذیر اســت.« این مقام 
صنفی با اشــاره به ضرورت ادامه سیاست خصوصی سازی 
صنایع، افــزود: »ایران خودروی خصوصی‌شــده باید تحت 

اتحاد داخلی سپر صنعت خودرو در برابر مکانیسم ماشه
نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن قطعه سازان استان تهران مطرح کرد:

همکاری دولت و بخش خصوصی می تواند ضمن حفظ اشتغال، ظرفیت های خودروسازی را به نفع کل اقتصاد فعال و اثرگذار کند

نوربالا

من این وضعیت را بیشتر یک 
فرصت می بینم، اما به شرط 
آن که دولت واقعا کمک کند 
و لجاجت با بخش خصوصی 
را کنار بگذارد. دیگر وقت 
کشاندن تولیدکنندگان 

به تعزیرات یا اعمال 
سخت گیری های 

بی مبنا نیست

نوربالا

با فعال شدن مکانیسم ماشه، 
فشارها بر صنعت خودرو 
بیشتر خواهد شد. آن ها 
به خوبی می دانند صنعت 
خودرو در هر کشوری 

موتور محرک اقتصاد است 
و فناوری های آن به سایر 

صنایع، از جمله بخش دفاع، 
سرریز می شود

حمایت کامل قرار گیرد، مشــکلاتش برطرف شــود و توان 
رقابتی آن ارتقا یابد. سایپا نیز باید وارد مسیر خصوصی سازی 
شود و سایر شــرکت های بزرگ دولتی که با استفاده از رانت 
و امتیازات ویژه فربه شــده‌اند، به دســت بخش خصوصی 

سپرده شوند.«
وی ادامه داد:»علاوه بر این، مقررات‌زدایی، تخصیص سریع 
و بهینه ارز و بازکردن مسیرهای گمرکی از الزامات این روند 
اســت تا صنف ما بتواند حتی در شــرایط سخت، اشتغال را 

حفظ کند.«

   تکرار تجربه تحریم ها و مشکلات داخلی  
جــلالی در پاســخ به این پرســش که آیا صنعــت خودرو و 
قطعه سازی بار دیگر هدف فشارهای مضاعف همچون سال 97 
قرار می‌گیرد؟ گفت: »به طور حتم، فشارها بر صنعت خودرو 
بیشتر خواهد شــد. آن ها به خوبی می‌دانند صنعت خودرو 
در هر کشــوری ـ نه فقط ایران ـ موتور محرک اقتصاد است و 
فناوری های آن به ســایر صنایع، از جمله بخش دفاع، سرریز 
می شود. به همین دلیل این بخش را هدف قرار داده‌اند و تحریم 
صنایع خودرو که هیچ ارتباطی با موضوعات نظامی نداشت، 
از دید آن ها اقدامی موثر بود. این روند دوباره تکرار می شود.«

وی با بیان این که علاوه بر فشارهای بیرونی، مشکلات جدی از 
داخل نیز وجود دارد، افزود: »در یک سال و نیم گذشته برخی 
دستگاه های داخلی در تخصیص ارز، در عمل مکانیسم ماشه 
خودساخته را اجرا کردند. در حوزه گمرک و دیگر نهادهایی 
که روی کاغذ اختیار قانونی دارند، فشارهای زیادی به صنعت 
خودرو وارد شده و همین روند، تولید را دشوارتر ساخته است. 
اگر بتوانیم در چنین شرایطی اشتغال را حفظ کنیم، دستاورد 

بزرگی خواهد بود.«
نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان 
خودرو تهران تاکید کرد: »وقتی ارزی برای واردات یا خرید 
خودرو وجود ندارد و تقاضا همچنان بالاست، راهی جز تقویت 
تولید داخلی باقی نمی ماند. با نرخ کنونی ارز، خودرو خارجی 
از توان خرید مردم خارج شــده اســت؛ بنابراین تنها گزینه 
ممکن، تکیه بر ظرفیت ها و توان داخلی برای پاســخ به نیاز 

بازار خواهد بود.«

   اتحاد داخلی برای مقابله با فشار بیرونی  
این عضو هیات‌رئیســه انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و 
قطعه سازان خودرو، با اشــاره به راهکارهای عبور از بحران، 
گفت: »من این وضعیت را بیشــتر یک فرصت می‌بینم، اما 
به شــرط آن‌که دولت واقعا کمک کنــد و لجاجت با بخش 
خصوصی را کنار بگذارد. دیگر وقت کشاندن تولیدکنندگان 
به تعزیرات یا اعمال سخت‌گیری های بی مبنا نیست. دولت 
قدرتمند است، اما اکنون زمان وفاق، اتحاد و هم‌افزایی است؛ 
چراکه هرچه اتحاد داخلی بیشتر باشد، توان تاب‌آوری در برابر 

فشارهای خارجی نیز افزایش خواهد یافت.«
وی با تاکید بر ضرورت تسهیل شــرایط تولید، افزود: »اگر 
قرار باشد موفق شــویم، باید شرایط را برای یکدیگر آسان تر 
کنیم. دولت باید مقررات‌زدایی کند؛ چه در حوزه تخصیص 
ارز، چه در رویه های گمرکی و چه در اجرای اســتانداردها، 
تا تولید بتواند بر ریــل صحیح حرکت کند. همچنین منابع 
بانکی باید به سمت تولید هدایت شود تا بتوان فشار هزینه ها 

را کاهش داد.«
ایــن فعال صنعــتی یادآور شــد: »افزایش نــرخ ارز باعث 
می شود مواد اولیه مانند فولاد، آلومینیوم، مس و محصولات 
پتروشیمی گران تر شوند و همه این ها به طور مستقیم وابسته 
به بازار آزاد ارز هســتند. این روند بــه معنای افزایش مداوم 
هزینه تولید است و بدون حمایت عملی، حفظ جریان تولید 

ممکن نخواهد بود.«

   خصوصی سازی سایپا و امید به آینده صنعت  
جلالی با انتقاد از مشکلات زیرساختی و قانونی بیان داشت: 
»در تابستان، تولیدکننده سه روز در هفته برق ندارد؛ زمستان 
که می‌آید با کمبود گاز و دوباره خاموشی برق روبه‌رو می شود. 
این ها علاوه بر مشکلاتی اســت که قوانین تامین اجتماعی، 
مالیات و گمرک بر دوش تولیــد می گذارند. وقتی همه این 
فشارها هم‌زمان وجود دارد، نمی توان انتظار داشت اشتغال 

حفظ شود.«  
وی اضافــه کــرد: »در چنین شــرایط حســاسی، دولت 
باید با مقررات‌زدایی، تســهیل تســهیلات بانکی، کاهش 
پیچیدگی هــای گمــرکی و تخصیــص ارز بــه موقع، از 
تولیدکنندگانی که با شــجاعت تعداد زیادی از پرسنل خود 
را حفظ کرده‌اند، حمایت کند. این حمایت تنها راه چرخش 

چرخ های اقتصاد در شرایط فشار خارجی است.«  
این مقام صنفی در پاسخ به این پرسش که آیا خصوصی سازی 
ســایپا می تواند در مقطع فعلی به بهبــود وضعیت صنعت 
خودروســازی کمک کند؟ تاکید کرد: »به طور قطع. امروز 
خودروســازهای خصوصی هیچ بار مالی برای دولت ندارند. 
درست است که بعضی ها به آن ها لقب مونتاژی می‌دهند، اما 
هر یک حدود 3هزار نفر پرسنل دارند، خودرو تولید می کنند 
و به مردم عرضه می کنند. مشکلات کارگری ندارند و مدیریت 

امور را خودشان برعهده گرفته‌اند.«  
نایب‌رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه سازان 
خودرو تهران ادامه داد: »در مقابل، ســایپا با مشکلات جدی 
روبه‌روست که عمده آن ناشی از مدیریت دولتی است. اگر این 
شرکت آزاد و خصوصی شود، قطعا تاب‌آوری بیشتری خواهد 
داشت، فرصت توسعه محصول پیدا می کند و امیدواری نسبت 
به آینده صنعت خودرو افزایش خواهد یافت. این اقدام نه تنها 
به بهبود عملکرد ســایپا کمک می کند، بلکه پیام روشنی به 
ســایر بخش های صنعتی خواهد داد که آینده تولید در گرو 

تقویت بخش خصوصی و کاهش مداخلات دولتی است.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   ایرنا:   رئیس پلیس آگاهی فراجا گفت: »در نیمه شــهریورماه امسال، طرح ویژه‌ای با 
محوریت کشف خودروهای مسروقه به مدت سه روز در سطح کشور اجرا شد که در جریان 
آن کارآگاهان موفق به کشف ۲۵۲ دســتگاه خودرو و ۶۹ دستگاه موتورسیکلت سرقتی 
شدند.« ســردار محمد قنبری با تاکید بر اقدامات پیشگیرانه این پلیس خاطرنشان کرد: 
»علاوه بر اجرای طرح های عملیاتی، پلیس آگاهی طی سال های اخیر همکاری نزدیکی با 
خودروسازان داشته اســت و از طریق تفاهم نامه های مشترک، دستورالعمل های امنیتی 
متعددی به آن ها ابلاغ شــده که این همکاری موجب ارتقــای ایمنی محصولات و کاهش 

محسوس سرقت خودرو شده اســت.« وی ادامه داد: »هم‌افزایی پلیس و خودروسازان در 
حوزه نصب تجهیزات ایمنی و بازنگری در طراحی خودروها، نقش مهمی در پیشــگیری از 
سرقت داشته و به کاهش پرونده های مرتبط کمک کرده است.« رئیس پلیس آگاهی فراجا از 
مالکان خودرو خواست با به کارگیری تجهیزات ایمنی نظیر قفل فرمان، دزدگیرهای پیشرفته 
و ردیاب های هوشمند و همچنین پرهیز از رها کردن خودرو در مکان های خلوت و تاریک، 
زمینه سوءاستفاده سارقان را کاهش دهند. وی در پایان تاکید کرد: »رعایت این نکات در 
کنار اقدامات پلیس نقش مهمی در جلوگیری از سرقت و حفظ سرمایه های شهروندان دارد.«

کاهش محسوس 
سرقت خودرو در کشور

دوشنبه 7 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2405

   دریافت معاینه فنی در کوتاه ترین زمان ممکن، 
همواره دغدغه مالکان خودروهایی اســت که در 
پایتخت مشــمول دریافــت دوره‌ای گواهینامه 
معاینه فنی هستند. روز گذشــته مدیرعامل ستاد 
معاینه فنی خودروهای تهــران اعلام کرد در فصل 
پاییز، کلیه مراکز معاینه فنی شهر تهران و واحدهای 
سیار به مدت ۱۱ ساعت از ساعت ۷ صبح تا ۱۸ فعال 
هســتند. در ادامه، جزئیات بیشــتری دراین‌باره 

می خوانید. 

  مراجعه روزانه ۴۰۰۰ خــودرو به مراکز معاینه فنی 
تهران

سید محمدمهــدی میرزایی قــمی در توضیح جزئیات 
نحوه فعالیت مراکز معاینه فنی تهران در پاییز امســال 
اظهار کــرد: »کلیه مراکــز معاینه فنی شــهر تهران و 
واحدهای سیار به مدت ۱۱ ســاعت از ساعت ۷ صبح تا 
۱۸ فعال هستند. ســاعت کاری مراکز معاینه فنی ثابت 
نبوده و افزایش آن براســاس تقاضــا و میزان مراجعات 
قابل افزایش اســت. همچنین برای رفاه حال و تسهیل 
در خدمت‌رســانی به شــهروندان به‌ویژه در ایام تعطیل 
که مشــتریان با فراغت خاطــر بیشــتری می توانند از 
خدمات مراکز استفاده کنند، این مجموعه بنا بر تقاضای 

مشتریان نســبت به ارائه خدمات در چند مرکز در ایام 
تعطیل اقدام کرده است. در روزهای جمعه مراکز نیایش، 
شهید آبشناسان، دماوند، خاوران، امام رضا )ع(، شهدای 
زمان آباد، فدائیان اسلام و واحدهای سیار معاینه مستقر 
در شهید کلاهدوز، جیحون، بوتان، یاس فاطمی، گیلان و 
 اتحاد از ساعت ۷ الی ۱۴ آماده خدمت‌رسانی به شهروندان

هستند.«
مدیرعامل ستاد معاینه فنی با اشــاره به مراجعه روزانه 
به‌طور متوسط ۴ هزار دستگاه خودرو به مراکز معاینه فنی 
شهر تهران تصریح کرد: »با توجه به توسعه خطوط معاینه 
فنی، افزایش ساعت کاری مراکز، استمرار خدمت‌رسانی 
در مراکز در تمامی ایام و همچنین مدیریت نحوه پذیرش 
اینترنتی و حضوری، خوشــبختانه در حــال حاضر در 
هیچ کدام از مراکز صف نداریم و شــهروندان در صورت 
سلامت خودرو می توانند در کمتر از نیم ساعت نسبت به 
دریافت معاینه فنی خودرو خود اقدام کنند. پذیرش در 
کلیه مراکز معاینه فنی به صورت حضوری و اینترنتی انجام 
می شود. البته توصیه می شود شهروندان تا حد امکان از 

طریق نوبت‌دهی اینترنتی اقدام کنند.« 
وی با اشاره به امکان تغییر ساعت کاری و نحوه پذیرش 
در مراکز معاینه فــنی و همچنین فعالیت تعدادی مراکز 
منتخــب در روزهای تعطیــل گفت: »از شــهروندان 
درخواســت می شــود برای اطمینان از آخرین وضعیت 
کاری مراکز به سایت ستاد معاینه فنی خودروهای تهران 
به نشانی inspection.tehran.ir مراجعه کنند. همچنین 
شهروندان می توانند ســوال های خود را با کارشناسان 

سامانه پاسخگو ۹۶۰۰۶۰۰۰ مطرح کنند.«

  پذیرش رایگان تاکسی هــای پایتخت در مراکز 
معاینه فنی ادامه دارد

میرزایی قمی با اشاره به این که برای خودروهای سواری و 
ون تاکسی تهران حمایت های مالی ویژه‌ای در نظر گرفته 
شده اســت، گفت: »هزینه مراجعه نخست تاکسی های 
پایتخت در مراکز معاینه فنی شهر تهران رایگان است.« 
وی در تشریح مزایای اقتصادی این طرح برای رانندگان 
گفت: »مطابق قانون خودروهای عمومی با عمر ۱۰ سال 
و کمتر، موظف به انجام دو بار معاینه فنی در سال هستند 
و خودروهای با عمر بیش از ۱۰ ســال، باید سالانه چهار 
نوبت معاینه فنی انجام دهند. بــا در نظر گرفتن این که 

بخش عمده‌ای از ناوگان تاکسی‌رانی تهران دارای عمری 
بیش از ۱۰ سال اســت، رانندگان با استفاده از این طرح 
رایگان در مراکز معاینه فنی پایتخت، حداقل یک میلیون 
تومان در هزینه های ســالانه خود صرفه جویی خواهند 
کرد.« مدیرعامل ستاد معاینه فنی در ادامه خاطرنشان 
کرد: »این صرفه جویی تنها محدود به هزینه‌ مســتقیم 
معاینه فنی نیست، بلکه معاینه های دوره‌ای با تشخیص 
به موقع عیوب فنی، از بروز خرابی های پیش‌بینی نشده و 
پرهزینه مانند فرســودگی زودرس لاستیک ها یا خرابی 
قطعات سیســتم جلوبندی جلوگیــری می کند که به 
صرفه جویی غیرمستقیم و قابل توجهی منجر می شود.«

  برخورد پلیس راهور با معاینه‌فنی های غیر معتبر و 
مراکز صادر کننده آن ها

چندی پیش رئیس راهــور فراجا با تاکید بر لزوم نظارت 
جدی بر مراکز معاینه فنی اعلام کرد: »پلیس با خودروهای 
فاقد معاینه‌فنی، تغییرات غیرمجاز و ایجاد مزاحمت های 
صوتی و نوری برخورد خواهد کرد.« وی درباره تخلفاتی 
که در بــرخی مراکــز معاینه فنی برای صــدور گواهی 
معاینه فنی با وجود نقص فنی خودرو رخ می‌دهد، گفت: 
»متولی معاینه فنی پلیس نیست. از سال 1387 یا 1388 
که آیین نامه جدید معاینه فنی اجرایی شد، این حوزه به 
زیرمجموعه سایر دستگاه ها منتقل شد. حتی در مقطعی، 
افسر کارشناس ورودی مراکز حذف شد، اما پلیس هیچ گاه 
در این زمینه کوتاه نیامده است.« سردار حسینی ادامه داد: 
»در یکی از طرح ها به همکارانم تاکید کردم خودروهای 
فاقد معاینه فنی را متوقف نکنند، بلکه خودروهایی را که 
دارای معاینه فنی هســتند بررسی کنند و در این طرح 
خودروهایی که دودزا، دارای شیشــه شکســته، چراغ 
سوخته یا لاستیک معیوب و غیره بودند، برگه معاینه فنی 
آن ها ضبط شــد. در پایان طرح نیز تعداد قابل توجهی از 
معاینه‌فنی‌های غیرمعتبر شناسایی و با مراکز صادرکننده 
برخورد شد.« رئیس پلیس راهور فراجا با اشاره به اهمیت 
نظارت بر عملکــرد مراکز معاینه فنی گفت: »توقع من از 
ســتاد معاینه فنی، شهرداری ها و ســازمان راهداری به 
عنوان متولی خودروهای ســنگین این است که نظارت 
جدی بر این مراکز داشــته باشــند و این موضوع بسیار 
مهم اســت.« وی همچنین تاکید کرد: »هرگونه تغییر 
وضعیت در خودروهای ســواری که موجب آزار و اذیت 
مردم شود، چه صوتی و چه نوری، ممنوع است. نورهای 
زنون، سیستم های صوتی با صدای ناهنجار، صدای اگزوز 
و دیگر موارد مشــابه جزو تخلفات محسوب می شوند و 

پلیس با آن ها برخورد خواهد کرد.«

جزئیات فعالیت مراکز معاینه فنی پایتخت در فصل پاییز

کدام خودروها باید سالانه چهار نوبت معاینه فنی انجام دهند؟
علی زراندوز

a.zarandooz@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  سال هاست مســئولان شــهری تهران تلاش می‌کنند 
از برگزاری نمایشــگاه های پرمخاطب در محل نمایشــگاه 
بین‌المللی تهران واقع در خیابان ســئول، حداقل در مهرماه 
جلوگیری کنند. این اقدام می تواند از تشدید ترافیک مهرماه 
و هم‌زمانی آن با ترافیک ناشی از برگزاری نمایشگاه در خیابان 
سئول جلوگیری کند و شــهروندان محدوده های اطراف این 
منطقه را از ترافیک های ســنگین و چندساعته نجات دهد. 
اما با وجود همــه این تلاش ها، نامه نگاری هــا، مصوبات و ... 
همچنان شاهد برگزاری نمایشگاه های پرمخاطب در مهرماه، 
در نمایشــگاه بین‌المللی تهران هستیم؛ از جمله نمایشگاه 

الکامپ که طی چند روز اخیر برگزار شد. 
روز گذشته رئیس شورای شهر پایتخت به این رویداد و مشکلات ترافیکی ایجادشده برای شهروندان 
تهرانی واکنش نشــان داد و گفت: »این که عده‌ای اصرار دارند مردم را آزار دهند، بحثی است که باید 
مورد بــررسی قرار گیرد.« چمران در ادامه بیان کرد: »این موضوع یک معضل اســت. در روزهای اوج 
ترافیک سال، نمایشگاه الکامپ که یکی از پربازدیدترین نمایشگاه ها به شمار می‌رود، در تاریخ و محل 
نامناسب برگزار می شود.«  از طرفی مسئولان پلیس راهور نیز می گویند بزرگراه های اطراف نمایشگاه ، 
مانند چمران، مدرس و ... که به علت وجود نمایشگاه بار ترافیکی می‌گیرد، بر وضعیت تردد در دیگر 

معابر اطراف هم اثر گذاشته که این معضل، ساکنان و عابران منطقه را آزار می‌دهد.
این درحالی است که برخی متولیان امر همچنان تمایلی به برگزاری نمایشگاه های پرمخاطب در شهر 
آفتاب ندارند و یکی از مشکلات بیان شده توسط آن ها، دور بودن مسیر نمایشگاه شهر آفتاب است. البته 
تجربه برگزاری چند نمایشگاه با استقبال گسترده مردم نشان می‌دهد بُعُد مسافت برای بازدیدکنندگان 
چندان مهم نیست و شــاید به قول رئیس شورای شهر پایتخت، برای اصرار در برگزاری نمایشگاه در 

خیابان سئول تهران باید به‌دنبال دلایل دیگری بود! 
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وقتی ترافیک برگزاری نمایشگاه هم 
به ترافیک مهرماه افزوده می شود!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

کاتالیست خودرو؛ 
قلب تپنده کاهش 

آلایندگی

  کاتالیست یا مبدل کاتالیزوری یکی از حیاتی ترین اجزای سیستم اگزوز خودرو است که نقش اصلی آن، کاهش آلایندگی 
و تبدیل گازهای ســمی به ترکیبات کم ضرر است. این قطعه از فلزات گرانبها مانند پلاتین، پالادیوم و رودیم ساخته می شود 
و وظیفه دارد گازهایی مانند مونوکسیدکربن )CO(، اکسیدهای نیتروژن )NOx( و هیدروکربن های نســوخته را به بخار آب، 
نیتروژن و دی‌اکسیدکربن تبدیل کند. عملکرد صحیح کاتالیست مستقیما به سلامت موتور و سیستم سوخت‌رسانی وابسته 

است. استفاده از بنزین بی‌کیفیت، روغن ســوزی یا خرابی شمع ها می تواند موجب آسیب جدی به کاتالیست شود. یکی از 
نشانه های خرابی آن، کاهش توان موتور و افزایش مصرف سوخت است. عمر مفید یک کاتالیست معمولا بین ۸۰ تا ۱۰۰ هزار 
کیلومتر است؛ اما نگهداری درست می تواند این مدت را افزایش دهد. توصیه می شود که سرویس های دوره‌ای خودرو به موقع 

انجام و از سوخت های استاندارد استفاده شود.
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علی زراندوز

کمپین »تابستانی هیوندای«؛ روایت 
خنکای رانندگی در گرما

  کمپین تبلیغاتی »تابستانی هیوندای« توسط یک آژانس 
تبلیغاتی برای این گروه خودروسازی در عربستان اجرا شد. این 

طرح در تابستان  با تمرکز بر واقعیت گرمای شدید سعودی 
و نقش سیستم های خنک کننده خودرو در ایجاد سفری 

لذت بخش طراحی شد. روایت بصری و داستان پردازی کمپین 
با انرژی و سرزندگی تابستانی، راحتی و اطمینان خودروهای 

هیوندای را برجسته کرد. این کمپین چندرسانه‌ای شامل 
طراحی، تبلیغات محیطی و محتوای ۳۶۰ درجه بود.
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