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نیسان »تینا« هم 
به کمک چینی ها برگشت

    نیسان قصد دارد دوباره نام قدیمی تیانا را بازگرداند؛ اما این خودرو درواقع فیس‌لیفت 
آلتیماست که در چین تولید و عرضه می شود. نیسان آلتیما علاوه بر آمریکا، در چین هم از 
طریق سرمایه گذاری مشترک نیسان با دانگ فنگ تولید می شود. این خودرو هرچند در 
سال ۲۰۲۲ فیس‌لیفتی را تجربه کرد، اما حالا برای به‌روزرسانی بزرگ تری آماده می شود و 
قرار است به تیانا تغییر نام دهد. هرچند دانگ فنگ نیسان هنوز این به‌روزرسانی را به طور 
رسمی معرفی نکرده، اما تصاویر تیانا اخیرا از طریق وزارت صنعت و فناوری اطلاعات چین 
منتشر شده و نگاهی واضح به آن چه در راه است ارائه می‌دهد. بارزترین به‌روزرسانی در بخش 
جلویی است. چهره‌ای بازطراحی شده شامل چراغ های LED تیره تر همراه با جلوپنجره‌ای 

گسترده تر است که دی لایت های جدید و الگویی ظریف تر را در خود جای داده است. در زیر 
 N6 چراغ ها، سپر با ورودی هوای پایینی عریض تر، سبک طراحی مشابه سدان های جدیدتر
و N7 را تکرار می کند. این تغییرات احتمالا با هدف مدرن‌سازی تیانا و ایجاد هماهنگی بصری 
با محصولات الکتریکی جدید نیسان انجام شده است. پروفیل جانبی خودرو تقریبا بدون 
تغییر باقی مانده؛ هرچند طراحی های جدید رینگ های آلیاژی ظاهر را تازه می کنند. یکی 
از نسخه ها همچنین طرح دورنگ با بخش بالایی متضاد را ارائه می‌دهد که نمایی لوکس تر 
به خودرو می بخشــد. در تیانا پیشرانه قوی تر آلتیما یعنی ۲ لیتری 4 سیلندر توربو با ۲۴۰ 

اسب بخار قدرت که به گیربکس CVT متصل است بدون تغییر حفظ شده است.
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حسین نظریان

  درحالی که کمتر رئیس شورای سیاستگزاری
از پنــج ســال دیگر 
تولید انــواع خودرو با 
موتورهای درون سوز 
در آمریــکا، اروپــا و 
بعضی از کشــورهای 
دارای صنعت خودرو 
پیشرفته در آسیا منع 
قانونی پیــدا کرده و 
ممنوع خواهد شد و فعلا نیز تنها گزینه آن در جهان رویکرد 
به تولید خودروهای برقی اســت، صنعت خــودرو ایران به 
دلیل سیاســت گزاری نامطلوب و فقدان راهبرد پیوســته با 
موانع گوناگون روبه‌رو اســت. یک روز با سدّّی به‌نام »شورای 
رقابت« و روز دیگر با قیمت های دستوری که از سوی آن شورا 
جهت اجرا ابلاغ می شد؛ مدتی هم امر ساده واردات را آن قدر 
با پیچیدگی هــا و ابهامات مواجه می کنیم که در صورت اجرا 
هم نمی تواند وافی به مقصود باشــد. مدتی هم به نام نوسازی 
ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای و در لابه لای آن صدور مجوز برای 
واردات انواع اتوبوس، کامیون و کشنده دست‌دوم نادانسته و 
ناخواسته عامل نوسازی ناوگان حمل‌ونقل جاده‌ای کشورهای 
دیگر می شویم. اگر هدف از این تصمیم نوسازی است که دیگر 
واردات اتوبوس، کامیون و کشنده های دست‌دوم بی معنا است

همین شــورای رقابت حدود یک دهه و بــا اعلام قیمت های 
دســتوری باعث نگرانی و دلمشــغولی مدیــران واحدهای 
خودروساز بود. بر اســاس آمارهای اعلام شده حدود دو سال 
پیش و فقط طی یک ســال هشت میلیون دستگاه خودرو در 
بازار معامله شد، بدون این که مسئولان ذی‌ربط مراقبت کافی و 
وافی داشته باشند. در این جا معلوم می شود که مسئولان، خرید 

و فروش هشت میلیون دستگاه انواع خودرو را به دلایل مختلف 
به حال خود رها کرده و تمام توجه‌ خود را به‌قیمت‌گذاری یک 

میلیون دستگاه انواع خودرو تازه تولید معطوف می کنند!
به مسئولان بخش سیاست گزاری صنعتی توصیه می شود تا با 
برنامه‌ریزی دقیق مانع ادامه روند مبهم، پیچیده و مشکل ساز 
فعلی شده و برای توســعه، حداقل الزامات سه گانه آن را در 
دستور کار خود قرار دهند که عبارتند از؛ 1- تولید در مقیاس 
انبوه 2- برخورداری از بازار بزرگ داخلی و امکان دسترسی 
به بازارهای صادراتی منطقه 3- امکان دسترسی به تکنولوژی 
پیشرفته به طور مســتمر. برای تحقق این هدف متعالی باید 
بپذیریم که تکنولوژی مورد اســتفاده صنعت خودرو ایران از 
دنیا عقب تر بوده و در مقیاس جهانی نیســت. در این راه باید 
با شرکت های توسعه یافته خودرویی جهان پیمان همکاری 
امضا و مبادله شود و هرچند در شرایط فعلی کار دشواری است، 
ولی سرانجام باید تولید در صنعت خودرو ایران جهانی شود و 
یا از طریق تولید تحت‌لیسانس یا سرمایه گذاری مشترک و... 

اقدام به‌این کار کرد.
فرجام سخن این که: درحال حاضر سیاست گزاری درستی 
نداریم و از مدیریت کارآمد نیز بی بهره‌ هستیم. با چنین شیوه 
و روش کاری باید تنها توســعه و پیشرفت شرکت های بزرگ 
خودروساز جهان را نظاره‌گر باشیم؛ درحالی که زیرساخت های 
لازم برای دستیابی به توســعه را داریم و فقط اراده لازم برای 

صرف فعل خواستن را نداریم که امیدواریم خدایمان بدهاد!

تحقق گر ببخشیم این هدف هـا
برون آریم جواهر از صدف هـا

وگرنه چون گذشتگان در این راه
همه فرصت بسوزیم ناخودآگاه

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛ما و دیگران!

ضرورت بررسی توانگری مالی شرکت ها قبل از خرید بیمه نامه

    توانگری مالی شرکت های بیمه، معیاری کلیدی 
برای ســنجش امنیت و پایداری صنعت بیمه خودرو 
است. این شــاخص نشان می‌دهد شرکت بیمه تا چه 
حد قادر است خسارت ها و تعهدات خود را به موقع و 
کامل پرداخت و آرامش مالی رانندگان را تضمین کند. 
شیما مبصر، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو 
با روزنامه »دنیای خودرو« توضیح داد: »توانگری مالی 
نشان‌دهنده قدرت شرکت در جبران خسارت ها حتی 
در شــرایط بحرانی است. هرچه سطح توانگری بالاتر 
باشــد، مالک خودرو می تواند مطمئن باشــد که در 
زمان حوادث گســترده یا بلایای طبیعی، خسارت ها 
بدون تاخیر پرداخت می شــوند.« او افزود: »توانگری 
بالا علاوه بر امنیت مالی، نشــانه مدیریت ریســک و 
برنامه‌ریزی صحیح شــرکت اســت و آرامش روانی 
مشتریان را افزایش می‌دهد.« وی گفت: »بیمه مرکزی 
ایران توانگری مالی شرکت ها را با یک شاخص عددی 
از یک تا ۵ ارزیابی می کند؛ عدد ۵ نشان‌دهنده بالاترین 
سطح توانگری و عدد یک پایین ترین سطح است. این 
شاخص براساس موجودی سرمایه، دارایی های نقد و 
غیرنقد، ذخایر خســارت و تعهدات بیمه‌ای محاسبه 
می شود.«این کارشــناس بیمه تاکید کرد: »بررسی 
سطح توانگری مالی پیش از خرید بیمه نامه ضروری 

است. انتخاب شرکت با توانگری بالا، تضمین می کند 
که در زمان حادثه مالک خودرو بــا تاخیر یا کاهش 
مبلغ خسارت مواجه نشــود.« او اشاره کرد: »برخی 
بیمه گران با منابع محدود و ذخایر ناکافی، در شرایط 
بحران ممکن است نتوانند خسارت ها را به طور کامل 
جبران کنند و به‌این ترتیب امنیت مالی مشــتریان 
تهدید خواهد شد.« وی گفت: »توانگری مالی فراتر از 
الزام قانونی اهمیت دارد. این شاخص، معیاری برای 
اعتماد و اطمینان رانندگان است و نشان می‌دهد که 
شــرکت بیمه قادر است حتی در شــرایط بحرانی به 
تعهدات خود عمل کند.« مبصر بر اهمیت شــفافیت 
اطلاعات مالی و اطلاع‌رسانی دقیق به مشتریان تاکید 
کرد و گفــت: »آگاهی رانندگان از ســطح توانگری 
شــرکت، بهترین راه برای انتخاب بیمه‌ای مطمئن 
و کاهش ریســک مالی اســت.« او افزود: »مقایسه 
سطح توانگری میان چند شرکت بیمه پیش از خرید 
بیمه نامه، یک اقدام هوشــمندانه است. این مقایسه 

کمک می کند تا رانندگان تنها به تبلیغات و وعده های 
ظاهری بسنده نکنند و با بررسی مستندات، بهترین 
تصمیم را بگیرند.« این کارشناس تاکید کرد و گفت: 
»یکی دیگر از معیارهای مهم، سوابق پرداخت خسارت 
شرکت هاست. گاهی اوقات شرکتی با سطح توانگری 
بالا معرفی می شــود؛ اما ســرعت و کیفیت خدمات 
در عمل با تاخیر یا مشــکلاتی همراه است. بنابراین 
مشتریان باید علاوه بر شاخص توانگری، به تجربه سایر 
بیمه گذاران نیز توجه کنند.« او خاطرنشان کرد: »ورود 
فناوری های نوین به صنعت بیمه می تواند سطح اعتماد 
مشتریان را افزایش دهد و انتشار آنلاین گزارش های 
مالی، دسترسی آســان به اطلاعات توانگری و امکان 
پیگیری دیجیتالی خسارت ها، باعث شفافیت بیشتر 
و کاهش دغدغه مشتریان خواهد شد.« وی به اهمیت 
آگاهی بیمه گذاران از حقوق قانونی خود اشاره کرد و 
گفت: »در بسیاری از موارد، مشتریان به دلیل ناآگاهی 
از حقوق بیمه‌ای خود، در زمان خسارت دچار مشکل 
می شوند. مطالعه شرایط عمومی بیمه نامه و مشورت 
با کارشناســان پیش از خرید، می تواند ریسک های 
احتمالی را کاهش دهد.« مبصر در پایان توصیه کرد: 
»مالکان خودرو بیمه نامــه خود را به طور مرتب مرور 
کنند، الحاقیه های ضروری را بررسی و اضافه کنند و از 
سطح توانگری مالی شرکت مطمئن شوند تا در شرایط 
بحرانی، امنیت مالی آن ها حفظ شود و دغدغه‌ای برای 
جبران خسارت نداشته باشند. انتخاب آگاهانه بیمه گر 
با توانگری مالی بالا، نه تنها آرامش مالی بلکه آرامش 

ذهنی رانندگان را تضمین خواهد کرد.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش



3 آینـــه بغـلآینـــه بغـل
SIDE MIRROR

شنبه 5 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2403

حفظ پیشرانه همی
 برای دوج »دورانگو«

    دوج در دورانگوی مدل 2026 پیشــرانه V6 پایه را حذف کرده و این شاسی بلند را فقط با 
موتورهای V8 همی عرضه خواهد کرد. دوج با تمام قوا در حال تبدیل شدن به برند پرفورمنس 
استلانتیس است. این خودروساز اعلام کرده است که از سال ۲۰۲۶، دورانگو را در تمام مدل ها 
فقط با موتور V8 عرضه خواهد کرد و پیشــرانه ۳.۶ لیتری V6 پنتاستار پایه حذف می شود. 
درنتیجه، دورانگو GT که مدل پایه محسوب می شود، اکنون از موتور ۵.۷ لیتری V8 بهره می برد 
که ۳۶۰ اسب بخار قدرت تولید می کند؛ این رقم ۶۵ اسب بخار بیشتر از موتور V6 پنتاستار است. 
البته این افزایش تعداد سیلندرها هزینه‌ای دارد؛ زیرا دورانگو GT مدل ۲۰۲۶ با قیمت پایه ۴۴ 

هزار و 490 دلار عرضه می‌شود که ۴ هزار دلار بیشتر از قبل است. مدل R/T نیز ارتقای پیشرانه 
را تجربه کرده است و حالا به‌جای موتور ۷‌۵. لیتری از پیشرانه ۶.۴ لیتری بهره می برد که با ۴۷۰ 
اسب بخار قدرت، ۱۱۵ اســب بخار قوی‌تر است. این مدل مثل قبل از موتور V8 سوپرشارژ ۶.۲ 
لیتری دوج بهره می برد که ۷۱۰ اسب بخار قدرت تولید می کند. درحالی  که قیمت پایه دورانگو 
افزایش خواهد یافت، هلکت در مدل ۲۰۲۶ کاهش قیمت ۶ هزار دلاری خواهد داشت و قیمت 
پایه آن حالا ۸۱ هزار و 990 دلار است. ثبت سفارش برای دورانگو GT و هلکت مدل ۲۰۲۶ چند 

روز دیگر آغاز خواهد شد و تحویل این مدل ها از اواخر زمستان آغاز می شود. 

    بازار خودرو ایران سال هاست به‌میدان آزمون و 
خطای سیاست گزاران دولتی بدل شده است؛ بازاری 
که هر روز با بخشنامه‌ای تازه، آیین نامه‌ای متناقض 
یا وعده‌ای پرطمطراق روبه‌رو می شــود؛ اما در عمل، 
نتیجه‌ای جز ســردرگمی مردم و فعالان اقتصادی 
ندارد. در شرایطی که تقاضای واقعی برای خودروهای 
خارجی در کشور وجود دارد و بخش خصوصی توانایی 
واردات و تامیــن آن را دارد، بوروکراسی پیچیده و 
دخالت های بی پایان دولت ســد راه این جریان شده 
است. سامانه های متعدد، مقررات متناقض، تعرفه های 
نامشــخص و نبود شــفافیت در تخصیص ارز، عملا 

واردات را به پروژه‌ای بی سرانجام بدل کرده است.

ایــن بلاتکلیفی تنها یک مشــکل فنی نیســت؛ آثار آن 
مســتقیما در زندگی روزمره مردم دیده می شود. کاهش 
عرضه، افزایش تقاضا، رشــد مداوم نرخ ارز و نبود رقابت 
سالم، همه دست به دست هم داده‌اند تا قیمت خودرو در 
کشور به یکی از نمادهای آشکار تورم ساختاری بدل شود. 
با وجود تصویــب قوانین مهمی چون واردات خودروهای 
کارکرده و امکان واردات برای ایرانیان مقیم خارج، هیچ یک 
از این طرح ها به مرحله اجرا نرسیده است و دولت همچنان 
ترجیح می‌دهد کنترل همه جانبه را در دست داشته باشد؛ 
کنترلی که به گفته کارشناســان، نه تنها مشکلی را حل 
نکرده بلکه بحران را عمیق تر ساخته است. برای بررسی 

آخرین وضعیت واردات خودرو به کشور با»مهدی دادفر«، 
مشاور انجمن واردکنندگان خودرو به گفت‌وگو پرداختیم

در حــال حاضر وضعیت واردات خــودرو در چه 
مرحله‌ای قرار دارد؟ بالاخره بعد از ماه ها کش‌وقوس 

این پرونده باز شده یا همچنان بلاتکلیف است؟
اتفاق تازه‌ای در حوزه واردات خودرو رخ نداده است؛ تنها 
تغییر قابل ذکر این است که مدیرکل دفتر خودرویی وزارت 
صمت تغییر کرده و بخــشی از اختیارات به معاونت های 
وزارت صمت واگذار شــده اســت. همچنین مسئولیت 
تخصیص ارز نیز از فرد به معاونت واگذار شــده است. این 
تغییر به نوعی شکستن تمرکز در تصمیم‌گیری بود و از این 
نظر مثبت ارزیابی می شود؛ چون پیش تر همه‌چیز خلاصه 
شده بود در اختیار یک فرد؛ اما فراتر از این تغییرات فردی، 
اقدام موثری که قابلیت روایت داشــته باشد، انجام نشده 
است. ما همچنان در وضعیت انتظار و بلاتکلیفی هستیم.

با توجه به گذشت بیش از هفت ماه از سال جاری، 
فکر می کنیــد در پنج ماه باقی مانده از ســال 

وضعیت واردات خودرو بهبود یابد؟
اگر شرایط مســاعد شود، شاید چند هزار خودرو به ایران 
برســد. اما این موضوع زمان بر است. حتی اگر 70 ماه هم 
بگذرد و این بوروکراسی زائد ادامه داشــته باشــد، اتفاق 
خاصی نخواهد افتاد. سیاست گزار صنعتی با سامانه فروش، 
قیمت گذاری، ثبت ســفارش، طبقه بندی، استاندارد و 
گمرک فرآیند واردات را به قدری پیچیده کرده‌ است که 
کار پیش نمی‌رود. واقعــا باید گفت با این شیوه نمی توان 

واردات خودرو را اجرایی کرد.

برخی از فعالان عرصه واردات خودرو معتقدند که 
متولیان در فرآیند واردات و عرضه خودرو دخالت 

دارند؛ نظر شما در این خصوص چیست؟
دولت خــودش ارز می‌دهد، خودش قیمــت می گذارد، 
خودش فروشنده است و در سامانه ها نقش بازیگر اصلی 
را دارد. واردکنندگان بخش خصوصی صرفا کارگزار دولت 
هســتند؛ نه فعال واقعی اقتصادی. شــفافیت هم وجود 
ندارد؛ مشخص نیست چه کسی چه میزان ارز گرفته، چه 
خودرویی وارد کرده و چه اطلاعاتی منتشر می شود. همه 

این ها اشتباه است. وقتی همه‌چیز دست دولت است، دیگر 
چیزی به نام »بخش خصوصی« وجود ندارد. واردکنندگان 

در عمل کارگر دولت شده‌اند.

به قوانین جدید مثل واردات خودروهای کارکرده 
یا خودروهای ایرانیان خارج از کشور چطور نگاه 

می کنید؟
قانون تصویب شــده، اما اجرا نمی شــود. این هم یکی از 
تناقض های آشکار است. اگر قانونی تصویب می شود، چرا 
اجرا نمی شود؟ در واقع دولت همواره بهانه‌ای دارد: امروز 
می گوید سامانه نیســت، فردا می گوید برق نیست، بعد 
می گوید ارز نیســت یا فلان مقام نیست. این دلایل باعث 

شده روند طبیعی واردات شکل نگیرد.

به نظر شما به عنوان فعال واردات خودرو به کشور، 
در سال جاری چند هزار دستگاه خودرو به کشور 

خواهد رسید؟
حتی اگر دولت اجازه دهد تا پایان ســال حدود ۱۵ تا ۲۰ 
هزار خودرو وارد شود، این تیراژ باز هم تاثیری در تنظیم 

بازار نخواهد داشــت. چون وقتی عرضه محدود باشــد، 
خودرو تبدیل به کالایی خاص و یونیک می شود و قیمت 
آن شدیدا بالا می‌رود. بنابراین نه تنها بازار تنظیم نمی شود، 

بلکه التهاب قیمتی تشدید خواهد شد.

باتوجه به واردات محدود و چالش های عرضه که 
پیش تر اشاره کردید، وضعیت قیمت خودروها در 
بازار طی 5 ماه باقیمانده از سال جاری چگونه خواهد 

بود؟
افزایش قیمت حتمی است. همین حالا هم نرخ ارز تاثیر 
گذاشته است. از طرفی شرایط بین‌المللی و محدودیت های 
انتقال پول و حمل کالا مزید بر علت است. اما نکته اصلی 
این اســت: تا وقــتی دولت دخالت می کنــد، ضریب اثر 
تحریم ها صد درصد خواهد بود. اگر اقتصاد را مردمی کنیم 
و دولت عقب نشینی کند، فعالان اقتصادی خودشان راهکار 

پیدا می کنند و اثر تحریم ها بسیار کاهش می یابد.

سرنوشت خودروهای برقی و هیبریدی در طرح 
واردات خودرو سال جاری چه خواهد شد؟

اگر تعرفه حل نشود، عملا بعید می‌دانم خودرو برقی وارد 
شــود. چون قیمت پایه این خودروها بالاست و وقتی صد 
درصد تعرفه روی آن بخورد، به شدت گران خواهد شد. در 
شرایط فعلی ورود این خودروها به کشور غیرعملی است.

سرانجام شکایت ها و اعتراضاتی که درباره تعرفه‌ 
واردات خودرو به دیوان عدالت اداری رفت، چه 

شد؟
آن شکایت ها به نتیجه نرسید. دولت دوباره یک تصویب نامه 
جدید صادر کرد و مجلس اعلام کرد خلاف قانون اســت. 
درحال حاضر همه‌چیز در کشمکش است. دولت می گوید 
همین باید اجرا شود، مجلس می گوید خلاف است و نتیجه 

این تعارض، سردرگمی فعالان و بلاتکلیفی مردم است.

امسال جای محصولات برقی 
در میان ۲۰هزار خودرو خارجی خالی است

خودروهای وارداتی به ایران پشت سد بوروکراسی پیچیده 

اگر تعرفه حل نشود، عملا بعید می‌دانم خودرو برقی وارد شود. چون قیمت پایه این خودروها بالاست و وقتی صد 
درصد تعرفه روی آن بخورد به شدت گران خواهد شد

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی



   به گزارش سایپانیوز، مهدی رادمنش با اشاره به پروژه 
P90 که نخستین محصول آن »پارس نوآ« است، افزود: 
»این پلت فرم در گذشــته میزبان یکی از پرفروش ترین 
محصولات رنو بــود که به دلیل کیفیــت و ایمنی بالا با 
اســتقبال ویژه مردم مواجه شد. پس از اعمال تحریم ها 

و محدودیت در تامین قطعات، گروه ســایپا احیای این 
پلت فرم را در دستور کار قرار داد و پروژه داخلی سازی آن 
کلید خورد.« وی ادامه داد: »امروز پارس نوآ با امکانات و 
ایمنی فراتر از انتظار وارد مرحله تولید انبوه شده است. این 
خودرو از قوای محرکه پیشرفته با مصرف سوخت پایین 

و گشتاور بالا بهره می برد و با گیربکس داخلی باکیفیت، 
قابلیت رقابت با L90 را دارد.« رادمنش با اشاره به جایگاه 
بین‌المللی پلت فرم P90 خاطرنشان کرد: »این پلت فرم 
در بسیاری از کشــورهای دنیا مورد استفاده قرار گرفته 
و امتحان خود را در زمینه کیفیت و استحکام پس داده 

است. ســایپا نیز قصد دارد پس از پارس نوآ، محصولات 
دیگــری را بر پایه همیــن پلت فرم به تولید برســاند تا 
ضمن ارتقای میانگین کیفیت خودروهای داخلی، سبد 
محصولات پارس خودرو تکمیل تر و منجر به تقویت حضور 

این شرکت باسابقه در بازار شود.«

قائم مقام مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا: »پارس نوآ« با توان داخلی به تولید انبوه رسید

سعید مدنیزینب قیصری
مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپاعضو کمیسیون انرژی مجلس

قیمت گذاری بنزین سوپر از مسیر 
اهلیت در خصوصی سازی بورس انرژی صورت می‌گیرد

خودروسازان اهمیت دارد
  انجــام فرآینــد واردات بنزین 
سوپر توسط بخش خصوصی، بالاخره 
عملیاتی شــد و این مساله را زینب 
قیصری، عضو کمیسیون انرژی مجلس 
شورای اسلامی،  گامی مهم در مسیر 
واقعی ســازی قیمت انرژی در کشور 
ارزیابی کرد. حال این نماینده مجلس 
به تشریح جزئیات این فرآیند پرداخته 

است.

 ارزیابی شــما از واردات بنزین 
توســط بخش خصوصی  سوپر 
چیســت و نیاز در این باره چه میزان 

است؟
نیاز روزانه کشــور به بنزین سوپر حدود 
یک تا 2 میلیون لیتر برآورد می شود. در 
ســال های اخیر به‌دلیل محدودیت های 
تولید، عرضه بنزین سوپر در کشور تقریبا 
به صفر رسیده و این موضوع مشــکلاتی 
برای دارنــدگان خودروهــای خاص و 
لوکس که نیاز به ســوخت با کیفیت بالا 

دارند ایجاد کرده است.

 در غیــاب بنزیــن ســوپر در 
جایگاه های سوخت چه مشکلاتی 

برای رانندگان به وجود می آمد؟
در نبــود بنزین ســوپر، صاحبــان این 
خودروها ناچار به استفاده از مکمل ها و 
اکتان‌افزاها هســتند. این درحالی است 
که همچنان از بنزین یارانه‌ای موجود در 
جایگاه ها استفاده می کنند که این مساله 
علاوه بر نارضایتی مصرف کنندگان، فشار 
مضاعفی به بودجه دولــت وارد کرده و 
درنهایت به افزایش کسری بودجه و تورم 

منجر می شود.

تبعات اجرای این تصمیم در رابطه 
با سوخت‌رسانی چیست؟

با اجرای این طرح، واردات بنزین ســوپر 
به طور کامل بــه بخش خصوصی واگذار 
می شــود و قیمت گذاری آن نیز از مسیر 
شفاف بورس انرژی صورت خواهد گرفت؛ 
به گونه‌ای که این ســوخت با نرخ واقعی 
و متناســب با قیمت های بین‌المللی در 

دسترس متقاضیان قرار می‌گیرد.

مزایای این تصمیــم دولت چه 
خواهد بود؟

این تصمیــم علاوه بر این که هزینه اضافی 
خرید اکتان‌افــزا را از دوش مصرف کننده 
بــرمی‌دارد، موجب صرفه جــویی قابل 
توجهی در مصرف بنزین یارانه‌ای خواهد 
شد؛ به طوری‌ که برآوردها نشان می‌دهد 
این سیاست می تواند سالانه تا نیم میلیارد 
دلار معادل حدود ۵۰ هزار میلیارد تومان در 
هزینه های دولت صرفه جویی ایجاد کند

  در خصوصی‌ســازی بایــد ابتــدا 
شرکت های خودروســاز را به‌وضعیت با 
ثبات و سوددهی ســوق داد و سپس به 
فروش رســاند؛ چراکه باید ارزش واقعی 
سهام مشخص شود؛ بر این اساس به نظر 
می‌رسد تصمیم درســتی در این زمینه 
و تعویق خصوصی سازی نارنجی پوشان 
جاده مخصوص اتخاذ شده است. با توجه 
به تعویق ۶ ماهه خصوصی سازی شرکت 
ســایپا با تاکید بر این که وضعیت سایپا 
بــا ایران خودرو برای خصوصی ســازی 
فرق دارد، در ایران خودرو تعداد ســهام 
به حدی رسید که توانستند مدیریت آن 
را به‌دســت بگیرند؛ اما در سایپا وضعیت 
فرق دارد. در این شرایط سوال اصلی این 
اســت که چگونه می توان وضعیت آن را 
بهبود بخشید و بعد به فروش رســاند که 
امیدواریم با تعویق در خصوصی ســازی 
سایپا، این بهبود در عملکرد مالی سایپا 
هم رخ دهد و از زیان انباشته آن کاسته 

شود.
یکی از مهم ترین شــرایط در نظر گرفته 
شــده برای خصوصی‌ســازی و فروش 
سایپا از ابتدا دارا بودن اهلیت، صلاحیت 
و سرمایه کافی عنوان شده بود، باید دید 
سطح توانمندی ها و تجربه افرادی که به 
این منظور گزینش می شــوند، در اداره 
این شــرکت خودروسازی چقدر است و 
صرف داشتن سرمایه کافی نیست. برای 
مثال ممکن اســت کسی سرمایه کافی 
داشته باشــد، اما به منظور دستیابی به 
حاشیه سود بالا، کاهش هزینه ها و دردسر 
کمتر، ســایپا را به یک شرکت مونتاژکار 
تبدیل کند؛ به طور قطع چنین شخصی 
نمی تواند فرد مناسبی برای تصدی سایپا 
باشد؛ چراکه این مسائل با منافع ملی ما 
همخوانی ندارد. شرکت های خودروساز 
ایرانی حتی تا پنــج درصد می توانند در 
تولید ناخالص داخلی تاثیرگذار باشند. 
افزایش اشتغال، ارتقای فناوری، توسعه 
محصول محــلی، رقابت بــا محصولات 
جهانی، خودکفایی و صادرات، مسائلی 
است که شرکت ها چه خصوصی بشوند 
یا نشــوند، دولت باید تکلیفش را با این 
مسائل مشخص کند؛ چراکه تاثیرات آن 
به لحاظ سیاسی، اقتصــادی، اجتماعی 
و فرهنگی کاملا نمود دارد و محســوس 
اســت؛ بنابراین صرفا داشتن سرمایه و 
منابع مالی به تنهایی کافی نیســت. باید 
از افرادی کــه برای تصدیگری ســایپا 
کاندیدا می شوند، برنامه گرفت؛ برنامه‌ای 
که در چارچوب سیاست ها و منافع ملی 
کشور باشــد و پس از آن نیز آن برنامه را 
تحت کنترل داشته باشیم که آیا اجرایی 

می شود یا خیر؟

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

پیش فروش محصولات 
گروه سایپا از پنجم مهرماه

    به گزارش »ســایپانیوز« بر اساس این طرح، شــرکت پارس خودرو، خودرو 
کوییک GXR-L با رینگ فولادی و ترمز ESC را با موعد تحویل اســفندماه سال 

جاری عرضه می کند.
 SBR و ESC مجهز به ترمز GX-L همچنین از محصولات سایپا، خودروهای کوییک
و نیز ساینا S با استاندارد ۸۵ گانه و SBR ویژه متقاضیان عادی )از محل مازاد ظرفیت 
طرح حمایت از خانواده و جوانی جمعیت( با موعد تحویل خرداد و تیرماه سال آینده 

در این طرح ارائه خواهد شد.
ثبت نام این مرحله از ساعت ۱۰ صبح روز شنبه ۵ مهرماه صرفا از طریق سامانه فروش 
اینترنتی محصولات گروه سایپا به نشانی saipa.iranecar.com انجام می شود

گفتنی است هر کد ملی صرفا امکان ثبت نام یک دستگاه خودرو را خواهد داشت 
و همچنین متقاضیانی که دارای پلاک انتظامی فعال باشند، امکان ثبت نام و خرید 

خودرو در این طرح را نخواهند داشت.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   صنعت خودرو ایران سال هاست که با مشکلات 
ساختاری دست‌وپنجه نرم می کند. از کیفیت پایین 
تولیدات گرفته تا قیمت های غیرواقعی، همه و همه 
بخشی از بحرانی هستند که مصرف کننده را خسته 
و تولیدکننده را فرسوده کرده است. اما در لایه های 
زیرین این صنعت، یکی از مهم ترین بازیگران یعنی 
قطعه ســازان، امروز بیش از همیشــه با فشارهای 
خردکننده مواجه‌ هســتند. آن ها که شریان حیاتی 
تولید خودرو محسوب می شوند، نه از سیاست های 
حمایتی دولت بهره مند می شــوند و نه از تعهدات 
خودروسازان چیزی نصیبشان می شود. نتیجه روشن 
است: زنجیره تامین خودرو در آستانه گسست قرار 
گرفته و خطر کمبود قطعــات، توقف خطوط تولید و 

افزایش قیمت ها بیش از گذشته جدی شده است.

  بحران ارزی؛ زخمی که هر روز عمیق تر می شود
یکی از نخستین مشــکلاتی که قطعه سازان با آن مواجه‌ 
هستند، افزایش مداوم نرخ ارز است. هر نوسان کوچک در 
بازار ارز بلافاصله خود را در قیمت تمام شده قطعات نشان 
می‌دهد. صنعت قطعه ســازی به دلیل ماهیت وابسته به 
مواداولیه وارداتی، بیش از دیگر بخش ها از این نوســان 

آسیب می‌بیند.
از دی ماه ســال گذشــته، بانک مرکزی با تغییر سیستم 
تخصیص ارز و حرکت به سمت فروش ارز توافقی، شرایط 
را برای تولیدکنندگان سخت تر کرد. اکنون تامین ارزی 
که باید به صورت روزانه و فوری انجام شود، در بوروکراسی 
بانکی گرفتار شــده و بسیاری از قطعه سازان امکان ثبت 
ســفارش به موقع ندارنــد. این روند نه تنهــا هزینه ها را 
بالا برده، بلکه ســرعت تامین قطعه را نیز کاهش داده و 

مستقیما بر تولید خودرو اثر منفی گذاشته است.

  بدهی هــای معوق خودروســازان؛ معضل مزمن 
قطعه سازی

اگر نوســانات ارزی زخمی باز بر پیکر صنعت قطعه سازی 
است، بدهی‌های معوق خودروسازان به منزله خنجری است 
که هر روز بیشــتر در این زخم فرو می‌رود. بنا بر اظهارات 
فعالان این حوزه، شــرکت سایپا بیش از ۲۰۰ تا ۳۰۰ روز 
تاخیر در پرداخت مطالبات قطعه سازان دارد. بسیاری از 
این مطالبات نیز به شکل چک های مدت‌دار پرداخت شده 
که تعدادی از آن ها برگشت خورده است.وقتی یک چک 
برگشت می خورد، پیامدهای آن تنها محدود به یک معامله 
نمی ماند. حساب قطعه ساز مسدود می شود، اعتبار بانکی او 
کاهش می یابد و امکان دریافت تسهیلات یا اعتبارات جدید 
از بین می‌رود. این شرایط به معنای آن است که تولیدکننده 
دیگر نمی تواند ســفارش جدید بدهد، مواداولیه بخرد یا 
حتی دستمزد کارگران خود را پرداخت کند. به‌زبان ساده، 
بدهی های انباشته خودروسازان کل زنجیره تولید را به مرز 

توقف کشانده است.

  بانک ها؛ گره به جای گشایش
نظــام بانکی به جــای آن کــه تســهیل کننده فعالیت 
قطعه سازان باشــد، عملا به ســدی بزرگ در برابر آن ها 
بدل شده اســت. وقتی قطعه سازان به دلیل عدم دریافت 
مطالبات خود چک هایشــان را پاس نمی کنند، بانک ها 
تراکنش های مالی آنان را مسدود می کنند. درنتیجه، این 

واحدها نه می توانند واردات داشــته باشند و نه در داخل 
کشور از اعتبارات استفاده کنند.

در واقع بانک ها به جای آن که شــرایط بحرانی صنعت را 
درک کنند، با سخت‌گیری های بیشتر، عملا روند فعالیت 
قطعه‌سازی را متوقف کرده‌اند. این وضعیت مصداق بارز 
یک چرخه معیوب است: خودروسازان بدهی می سازند، 

بانک ها فشار می آورند و قطعه سازان زمین‌گیر می شوند.

  بی عملی دولت؛ شنیدن بدون اقدام
انجمن قطعه سازان بارها مشکلات خود را با مقامات ارشد 
اجرایی کشــور در میان گذاشته است. مدیران دولتی نیز 
این مشکلات را تایید کرده‌اند؛ اما هیچ اقدام عملی موثری 
برای حل آن ها صورت نگرفته اســت. پیشــنهاد انجمن 
مبنی بر اختصاص ۲۰ همت اعتبار به خودروسازان برای 
انتقال به زنجیره تامین نیز از سوی بانک مرکزی بی پاسخ 

مانده است.
ایــن بی عمــلی دولــت و سیاســت گزاران اقتصادی، 
نشان‌دهنده شکاف عمیق میان حرف و عمل در مدیریت 
کلان کشور اســت. درحالی که همه به ضرورت حمایت 
از تولید داخل اذعــان دارند، در عمل هیــچ حمایتی از 
مهم ترین بخش زنجیره تولید خودرو یعنی قطعه سازان 

دیده نمی شود.

  پیامدهای اقتصادی و اجتماعی بحران قطعه سازی
ادامه این شــرایط پیامدهای گسترده‌ای به همراه خواهد 

داشت:
کمبود قطعه در بازار: وقتی قطعه به موقع تولید یا وارد 

نشود، بازار دچار کمبود می شود.
افزایش قیمت خودرو و قطعه: کمبود به معنای افزایش 
قیمت اســت؛ چه در بازار خودرو و چــه در بازار خدمات 

پس از فروش.
بیکاری کارگران: بسیاری از واحدهای قطعه ســازی با 
توقف فعالیت مواجه‌ هســتند که ایــن موضوع منجر به 

بیکاری هزاران کارگر خواهد شد. 
کاهش تولید ملی: اختــلال در زنجیره تامین به معنای 

کاهش تولید خودرو و درنهایت افت شــاخص های کلان 
اقتصادی اســت. این پیامدها نه تنها صنعت خودرو بلکه 
کل اقتصــاد کشــور را تحت تاثیر قــرار می‌دهد. چراکه 
صنعت خودرو یکی از بزرگ ترین صنایع اشتغال‌زا در ایران 
است و فروپاشی زنجیره قطعه ســازی می تواند ضربه‌ای 

جدی به‌اقتصاد ملی وارد کند.

  چه باید کرد؟
برای خروج از این بن بســت، چند اقدام اساسی ضروری 

است:
1. پرداخت فوری مطالبات قطعه ســازان توســط 
خودروســازان؛ دولت باید با ابزارهای نظارتی و مالی، 

خودروسازان را ملزم به تسویه بدهی ها کند.
2. اصلاح سیستم تخصیص ارز بانک مرکزی؛ فرآیند 
تامین ارز باید تسهیل و شفاف شود تا قطعه سازان بتوانند 

نیازهای فوری خود را برطرف کنند.
3. حمایت بانکی از واحدهای تولیدی؛ به جای مسدود 
کردن حســاب ها، باید ســازوکاری طراحی شــود که 
قطعه‌سازان در دوران بحران از تسهیلات ویژه برخوردار 

شوند.
4. ایجاد ثبات اقتصادی؛ ثبات نرخ ارز و سیاســت های 
مــالی پیش‌بینی پذیر، تنها راه ایجــاد آرامش در محیط 

اقتصادی است.
صنعت خودرو بدون قطعه ســازان معنایی ندارد. اگر این 
بخش از پا بیفتد، نه تنها تولید خودرو متوقف می‌شود، بلکه 
هزاران فرصت شغلی از بین می‌رود و اقتصاد کشور آسیب 
جدی می‌بیند. امروز بیش از هر زمان دیگری نیاز اســت 
که سیاست گزاران اقتصادی، با کنار گذاشتن شعارها، به 

صورت عملی از این صنعت حمایت کنند.
مشکلات ارزی، بدهی های معوق، سخت‌گیری های بانکی 
و بی توجــهی دولت، چهار دیوار بلنــد بحران را پیرامون 
صنعت قطعه سازی ساخته‌اند. اگر این دیوارها فرو نریزد، 
فردا دیگر چیزی به نام صنعت خودرو در ایران باقی نخواهد 
ماند؛ جز خاطره‌ای از کارخانه هایی که روزی با هزار امید 

و آرزو بنا شدند.

بحران، نقدینگی زنجیره تامین خودرو را 
در آستانه فروپاشی قرار داده است

قطعه سازان می گویند نه تنها از سوی خودروسازان حمایت نمی شوند، بلکه بدهی های معوق، سیستم تخصیص ارز بانک مرکزی و 
بی ثباتی اقتصادی آن ها را به مرز ورشکستگی کشانده است

صنعت قطعه سازی در تنگنای ارزی و بدهی خودروسازان؛
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    بی‌وای‌دی شاسی بلند آفرودی دنزا B8 را در آفریقای جنوبی و خاورمیانه معرفی 
کرده و خبر از عرضه این خودرو در سه ماهه سوم سال جاری داده است. بی‌وای‌دی در 
چین سه برند لوکس به نام های دنزا، فنگ چنگ بائو و یانگ‌وانگ را دارد؛ ولی استراتژی 
بین‌المللی این شرکت ادغام مدل های برند فنگ چنگ بائو در دنزا است. پیش تر تایید 
شده بود که شاسی بلند آفرودی فنگ چنگ بائو 5 با نام دنزا B5 وارد بازار استرالیا خواهد 
شد. حال اعلام شده که دومین مدل فنگ چنگ بائو نیز به‌عنوان بخشی از دنزا به بازارهای 
جهانی وارد می شــود. این مدل، شاسی بلند سه ردیفه بائو 8 است که با نام دنزا B8 در 

بازارهای صادراتی عرضه خواهد شد. دنزا B8 طی تور رسانه‌ای خاورمیانه و آفریقا در 
کارخانه بی‌وای‌دی در ژنگژو چین رونمایی شد. بی‌وای‌دی حدود 40 نماینده رسانه‌ای از 
عربستان سعودی، آفریقای جنوبی، امارات متحده عربی و مراکش را دعوت کرده بود. در 
این رویداد، نمایندگان بی‌وای‌دی اعلام کردند قصد دارند چندین مدل را در سه ماهه سوم 
سال جاری در خاورمیانه و آفریقا عرضه کنند. در این رویداد، بی‌وای‌دی به صورت رسمی 
دو شاسی بلند دنزا B5 و دنزا B8 را رونمایی کرد. شاسی بلند B5 پیش تر در استرالیا طی 
آزمایش های جاده‌ای دیده شده بود؛ بنابراین رونمایی آن چندان غافلگیرکننده نبود. 

شاسی بلند اختصاصی 
»بی‌وای‌دی« برای بازار 

خاورمیانه

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  درحالی که صنعت خودرو و قطعه سازی می تواند محرک 
بزرگی برای رشــد اقتصادی باشــد، اما این حوزه همچنان با 
چالش های پیچیده‌ای دســت‌وپنجه نرم می کند. شــرایط 
متغیر اقتصاد کلان، نبود راهبرد منسجم و تصمیم‌گیری های 
متناقض، فرصت هــای بزرگ این بخش را بــا تهدید روبه‌رو 

ساخته است.

فرصت های از دست رفته در 
صنعت خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

قیمت گذاری دستوری پاشنه‌آشیل 
صنعت خودرو

چرا؟چرا؟

اثرات منفی سیاست گزاری های 
ناکارآمد

چی؟ چی؟برای  برای 

  رئیس سازمان گسترش و نوسازی صنایع ایران 
)ایدرو( گفت: »ســال گذشــته ۳۵۰ هزار دستگاه 
خودرو اسقاط شــد و در ۶ ماه نخســت امسال نیز 
بیش از ۱۰۵ هزار دســتگاه خودرو اســقاط شــده 
است.« فرشــاد مقیمی افزود: »در طرح جایگزینی 

موتورسیکلت های فرســوده نیز تاکنون 12 هزار و 700 نفر ثبت نام کرده‌اند که مراحل 
جایگزینی آن ها در حال انجام است.«

  علیرضا گچ پززاده، معــاون ارزی بانک مرکزی 
گفت: »در حال حاضر، خــودرو همچنان در صدر 
تخصیص ارز قرار دارد؛ چه در بخش اســتفاده شده 
و چه در صف تخصیص.« وی بــا بیان این که تا ۲۹ 
شهریورماه سال جاری، ۳۳ میلیارددلار ارز تخصیص 

داده شــده و ۲۸ میلیارد دلار نیز در صف تخصیص قرار دارد، تصریح کرد: »از این میزان، 
وزارت صمت به تنهایی ۲۲.۲ میلیارددلار تخصیص ارز داشته است.«

 فرزانه انصاری، رئیس سازمان ملی استاندارد گفت: 
»سند جامع راهبردی و نقشــه راه نظام استاندارد و 
کیفیت در قالب یک برنامه بلندمدت ۲۰ ساله طراحی 
شده که اجرای آن در ســه افق زمانی کوتاه مدت )۵ 
ســاله(، میان مدت )۱۰ ساله( و بلندمدت )۲۰ ساله( 

پیش‌بینی شده است.« وی هدف از تدوین این سند را بهبود مستمر کیفیت محصولات و 
خدمات و همسویی با الزامات تجارت جهانی در حوزه مقررات فنی عنوان کرد.

اسقاط ۱۰۵ هزار خودرو فرسوده در 
نیمه نخست امسال

خودرو همچنان در صدر تخصیص ارز قرار 
دارد

سند ۲۰ ساله استاندارد و کیفیت کشور 
تصویب شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

بازار خــودرو در ایران بار دیگر بــه صحنه برخی 
نارضایتی ها تبدیل شده است. بعضی از مشتریانی 
که ماه ها پیش برای خرید خودرو ثبت نام کرده‌اند، 
همچنان بلاتکلیف‌ هستند؛ این مشتریان نه پاسخی 

روشن و نه خودرویی دریافت کرده‌اند.
 حاضر جواب: حالا شاید توقع دریافت خودرو توسط 
این مشــتریان قابل تامل باشــد؛ ولی تقاضای دریافت 
پاسخی روشــن، کاملا غیر ممکن و عجیب و تا حدودی 

هم تخیلی است!

لوئیس همیلتون، قهرمــان نامدار فرمول یک اعلام 
کرد کل مجموعه خودروهای لوکس و کمیاب خود را 

فروخته و هم‌اکنون هیچ خودرویی ندارد.
 حاضر جواب: بفرماییــد ... همیلتون هم دیگر توان 
پرداخت هزینه بیمه و سایر هزینه های جانبی نگهداری از 
خودروهایش را ندارد و ترجیح می‌دهد با تاکسی اینترنتی 

رفت و آمد کند!

عضو کمیسیون عمران مجلس شورای اسلامی ضمن 
تشریح مشکلات کامیون‌داران بیان کرد: »مجلس به 
دنبال این است با تصویب قوانین لازم در این بخش، 
مشکلات صنفی رانندگان را از اساس و پایه برطرف 

کند.«
 حاضر جواب: به امید آن که این بار دیگر نوشدارویِِ 
تصویب قوانین لازم، بعد از برگزاری شــب هفت و چهلم 

سهراب نباشد!

سکوت سهامدار دولتی‌ خودروســازی در مقابل 
مشکلات این صنعت.

 حاضر جواب: به قول شــاعر: سکوت شان از رضایت 
نیست؛ دل شان اهل شکایت نیست!

مصرف بنزین کشــور در هفته پایانی شهریور )۲۵ 
تا ۳۱ شــهریور( هم‌زمان با افزایش سفر ها در پایان 
تابستان و آغاز ســال تحصیلی جدید با ثبت بیش 
از ۹۷۸ میلیون‌ لیتر به میانگین حدود ۱۴۰ میلیون 

لیتر در روز رسید.
 حاضر جواب: مثل این که به جای جست‌وجو برای پیدا 
کردن چاه نفت، کم کم باید به دنبال پیدا کردن چاه های 
بنزین در کشور باشیم تا کفاف بنزینِِ این همه خودرو با 

مصارفی بالاتر از استانداردهای جهانی را بدهد! 

عضو کمیسیون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس 
با انتقاد از وضعیت نابســامان بازار خودرو، گفت: 
»عدم اجرای صحیح قانون ساماندهی بازار خودرو 
و بی توجهی خودروســازان به کاهش هزینه تولید، 
موجب شــده اســت مردم با خودروهای گران و 

بی‌کیفیت مواجه شوند.«
 حاضر جــواب: وقتی مــردم به مواجهه شــدن با 
خودروهای گران و بی‌کیفیت عادت کرده‌اند، دیگر چرا 
ـَری که درد نمی کند، با توجه به برخی قوانین  باید به �س

تصویب شده، دستمال بست؟!

معاون ارزی بانک مرکزی با اشــاره به ارز تخصیصی 
‌۲۲.۲ میلیارد دلاری به وزارت صمت، عنوان کرده که 
خودرو همچنان صدرنشین ارز تخصیصی است؛ چه 

در بخش استفاده‌شده و چه در صف تخصیص.
 حاضر جواب: با وجود این همــه تخصیص ارز، این 
همه نارضایتی از طرف های تولیدکننده و مصرف کننده 

طبیعی است؟

  واقعیت این است که سیاست گزاری های دستوری در صنعت خودرو 
طی سال های گذشته، اثرات منفی متعددی بر عملکرد خودروسازان 
و تعادل بازار گذاشته و به نوعی ریشــه های تولید را خشکانده‌ است. 
این درحالی است که برخی کشورها که قدمت خودروسازی در آن ها 
به مراتب کمتر از ایران است، امروز با تولید انبوه خودروهای اقتصادی 

و صادرات محور، مسیر توسعه را با سرعت طی می کنند.

  یکی از دلایل اصلی انباشت زیان و بدهی خودروسازان به قطعه سازان، 
سیاست قیمت گذاری دستوری است. این سیاست که به بهانه حمایت از 
مصرف کننده اجرایی شده در عمل هم به زبان مصرف کننده بوده و هم 
تولیدکننده را زمینگیر کرده است. مطابق آخرین آمارها زیان انباشته دو 
خودروساز بزرگ کشور به بیش از  ۳۱۰ همت رسیده است؛ روندی که تا 
حالا بدهی جاری آن‌ها را با جهشی بی سابقه به ۶۲۰ همت رسانده است

        شرکت »آهنگری تراکتورسازی ایران« در پنج ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 511 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شــرکت لیزینگ اقتصاد نوین در ادامه روند رو به‌رشد خود طی 
پنج ماهه نخست سال جاری توانسته است به ‌درآمدی معادل ۲۷۲ 
میلیارد و ۱۷۸ میلیون تومان دســت پیدا کند. تنهــا در مردادماه، 
این شرکت موفق به کســب ۵۸ میلیارد و ۴۹۵ میلیون تومان درآمد 
شد؛ رقمی که نشــان از ثبات و استمرار فعالیت‌های مالی و عملیاتی 
دارد. همچنین مدیران نماد ولنوین در مجمع عمومی این شــرکت 
نیز برآورد کردند درآمد ســالانه این لیزینگ در سال جاری به ۸۰۰ 
میلیاردتومــان خواهد رسید؛ عددی که در صــورت تحقق، جایگاه 
این شرکت را در میان بازیگران اصلی صنعت لیزینگ کشور تثبیت 
خواهد کرد. همچنین توسعه سبد محصولات و خدمات قابل لیزینگ 
از مهم ترین سیاست های این شرکت بوده است. توزیع تسهیلات در 
حوزه های متنوعی از جمله خودروهای سواری، خودروهای کاردکس 
و پلاک‌دار، تجهیزات صنعتی، ماشین آلات و حتی تامین مالی خرید 
مواداولیه با تمرکز بــر زنجیره تامین، از جمله برنامه های محوری در 
سال جاری به شمار می‌رود. چنین رویکردی می‌تواند علاوه بر پاسخ 
به تقاضای گســترده در بخــش خودرو، به تامین مــالی واحدهای 
تولیدی نیز کمک کرده و بخشی از مشــکلات ســرمایه در گردش 
صنایع را کاهش دهد. در بخش خودرو، لیزینگ اقتصاد نوین تلاش 

دارد با افزایش اعطای تسهیلات به متقاضیان خودروهای کاردکس 
و پلاک‌دار، نقش پررنگ تری در بازار ایفا کند. این سیاست به‌ویژه در 
شرایطی که بازار خودرو با محدودیت عرضه و نوسانات قیمتی مواجه 
است، می تواند دسترسی مشتریان به تسهیلات مالی مطمئن را تسهیل 
کند. علاوه بر این، برنامه‌ریــزی برای انعقاد قرارداد همکاری با تعداد 
بیشتری از تولیدکنندگان و تامین کنندگان خودروهای سنگین در 
دستور کار قرار گرفته است؛ اقدامی که ضمن ایجاد تنوع در پرتفوی 
فعالیت ها، سهم شرکت را در بازار حمل‌ونقل سنگین افزایش خواهد 
داد و ظرفیت هــای تازه‌ای برای رشــد ایجاد می‌کنــد. در کنار این 
سیاست ها، نگاه به حوزه تجهیزات و ماشین آلات تولیدی و همچنین 
خرید مواد اولیه، نشان‌دهنده آن است که لیزینگ اقتصاد نوین تنها 

به بخش مصرفی محدود نشــده و نقش فعالی در حمایت از صنایع و 
تولید کشور ایفا می کند. این موضوع به‌ویژه در شرایطی که بسیاری از 
بنگاه های اقتصادی با مشکل تامین نقدینگی مواجه هستند، می تواند 
به تداوم فعالیت های تولیدی و جلوگیری از توقف خطوط تولید کمک 
کند. این دســتاوردها در شرایطی به دست آمده که صنعت لیزینگ 
کشور با چالش های جدی مواجه است. نوسانات نرخ بهره، تغییرات 
سیاست های اعتباری، ناپایداری های اقتصادی و محدودیت های ناشی 
از تحولات بازار ارز، همگی فشــارهای مضاعفی بر شرکت های فعال 
در این حوزه وارد کرده اســت. با وجود این، عملکرد مثبت لیزینگ 
اقتصاد نوین حاکی از توانایی بالای این شرکت در مدیریت ریسک ها، 
سازگاری با شرایط متغیر بازار و بهره‌گیری از فرصت های موجود است

پیش‌بینی درآمد 800 میلیاردتومانی لیزینگ »اقتصاد نوین« در سال جاری
برنامه های لیزینگی نماد ولنوین در بخش خودرو دارای تنوع چشمگیری است؛

r.bayat@autoworld.ir
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   تویوتا نسخه‌ای به نام جونو را برای سی ینتا معرفی کرده که با ماژول های قابل تنظیم، 
امکان تبدیل کابین عقب به فضایی برای استراحت یا کار را فراهم می کند. تبدیل یک 
خودرو روزمره به سوئیتی دنج به یک سرگرمی در ژاپن تبدیل شده است و از کی کارها 
گرفته تا ون های بزرگ، خودروسازان ژاپنی و تیونرها با پکیج های کمپر به این روند پاسخ 
می‌دهند. جدیدترین خودرویی که به این رویه پیوسته، تویوتا سی ینتاست؛ یک مینی‌ون 
کامپکت که با پکیج جدید مودلیستا به کمپر تبدیل شده است. نسل سوم سی ینتا که در 
سال ۲۰۲۲ عرضه شد، روی نسخه کشیده پلت فرم TNGA-B ساخته شده که با یاریس 
مشترک است. طول این خودرو ۴,۲۶۰ میلی متر است و با پیشرانه ۱.۵ لیتری بنزینی یا 

 E-Four سیستم هیبریدی عرضه می شود و به صورت دیفرانسیل‌جلو یا تمام چرخ محرک
قابل خریداری است. تریم جدید Juno تویوتا بر این اساس بنا شده و چیدمان کابین عقب 
را با در نظر گرفتن تطبیق پذیری بازنگری کرده است. به جای ردیف سوم صندلی ها، این 
فضا با یک محفظه قابل تنظیم مجهز شده است که با استفاده از مجموعه‌ای از قطعات 
مبلمان ماژولار، برای مقاصد مختلف قابل انطباق است. علاوه بر تیپ جونو، تویوتا چند 
به‌روزرسانی را هم برای سی ینتا اعلام کرده که بر تجهیزات ایمنی متمرکز است. اکنون 
همه تیپ ها به صورت استاندارد با ترمز پارک برقی، تهویه مطبوع خودکار، کروزکنترل 

تطبیقی و سیستم پاسخ اضطراری راننده مجهز هستند.  

دفتر کار متحرک »تویوتا«!

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

آینده نگری هیوندای برای هاچ بک منسوخ »ولستر«
    شرکت هیوندای به مناســبت برگزاری نمایشگاه IAA در 
مونیخ، از یک کانسپت به نام تری )Three( رونمایی کرده است. 
این خودرو را می توان نمایی از نســل بعدی ولستر دانست که 
می تواند به عنوان یک مدل کوچکتر از آیونیک 5، وارد بازار شود. 
حتی اگر هیچ آینده‌ای هم برای این مدل متصور نباشد، معرفی 
یک خودرو در کلاس غیر از کــراس‌اوور را می توان به فال نیک 
گرفت. حتی بدون دقت به نام هیوندای تری کانسپت که به عدد 
سه اشــاره دارد و یا شمردن درهای این خودرو، باز هم می توان 
شــباهت نمای جانبی آن به ولستر را درک کرد. طرح پیکسلی 
 Tungsten چراغ های جلو و عقب و همچنین رنگ خاکستری

بدنه به آیونیک شباهت دارد، درحالی که فرم خشن دماغه به همراه هواکش های جانبی، چهره یک هاچ‌بک اسپرت را نمایش می‌دهد. ابعاد بدنه 
هیوندای تری کانسپت در طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 4.288، 1.968، 1.465 و 2.722 متر اعلام شده است. بنابراین 
هیوندای تری کانسپت به عنوان یک خودروی جمع‌وجور، فاصله محوری مشابه با خودروهای بزرگتر را ارائه می‌دهد. این ویژگی به لطف 
طراحی پلتفرم EV جدید حاصل شده است، که با جانمایی مناسب مجموعه باتری، حداکثر فضای ممکن را برای سرنشینان فراهم می کند. 

کانسپت »اوتار« برای نمایشگاه خودرو مونیخ
  برند اوتار در ســال 2018 توسط چانگان و نیو تاسیس شد، اما 
پس از خروج نیو از این شــراکت، اکنون چانگان و سازنده مشهور 
باتری یعنی CATL به عنوان شرکای این برند خودروسازی شناخته 
می‌شوند. مالکان اوتار در اواخر تابستان 2021 از ساخت محصولات 
جدید براساس ســاختار CHN خبر دادند که در نام خود به حرف 
اول اسامی چانگان، هواوی و CATL اشاره دارد. لازم بذکر است که 
سیستم های هوشمند، موتورهای برقی و سایر تجهیزات الکترونیکی 
محصولات اوتار توسط هواوی تامین می‌شود. سبد محصولات اوتار 
در حال‌حاضر، مدل های سدان 06 و 12 و دو کراس‌اوور 07 و 11 را 
شامل می شــود. بنابر اعلام رسمی اوتار در نمایشگاه چانگ کینگ 

2025، فروش تجمعی این برند از سال 2022 تا شروع تابستان 2025 از 150 هزار دستگاه عبور کرده است. اکنون قائم مقام اوتار یعنی یانگ جون، 
یک فیلم کوتاه از کانسپت جدید این برند را در شبکه اجتماعی ویبو منتشر کرده است. انتشار تصاویر این خودرو با طراحی آینده نگرانه بدنه و کابین، 
 The( در مونیخ آلمان، انجام می شود. ویژن اکسپکترا تحت تاثیر زبان طراحی جدید نیروی انرژی IAA به فاصله کمی قبل از شروع به کار نمایشگاه
Energy Force(  شکل گرفته است که فرم یکپارچه بدنه‌، گلگیرهای عضلانی و سقف کاملا شیشه‌ای، از مهمترین ویژگی های آن به شمار می آید.  

خبر
News

هوندا »پریلود« 
براساس »سیویک« 

در راه است
 در طول چند دهه گذشته، نمونه های 
متنــوعی از کوپه هــای محرک-جلــو 
براساس سدان های متوسط شکل گرفته 
بودند و توســط برندهای تویوتا، نیسان، 
فورد، دوج و شــورولت عرضه می شــد، 
اما حالا هیچ کدام از آن ها در بازار حضور 
ندارند. حتی هوندا نیز همین چند سال 
پیــش، تولید آکــورد و سیویک کوپه را 
خاتمه داد. اما این خودروساز ژاپنی فعلا 
قصد ندارد به طور کامل از بازار کو په های 
محرک-جلو خارج شود و به همین علت، 
نســل ششــم پریلود را به‌زودی عرضه 
می کند. 5 نسل از هوندا پریلود در فاصله 
ســال های 1978 تا 2001 عرضه شد. 
این خودرو همواره بــه عنوان یک کوپه 
میان سایز شناخته می‌شد و نسل ششم 

نیز همین عنــوان را دارد، اما با توجه به 
بالا رفتن همزمان در صندوق و شیشــه 
عقب، می توان آن را تاحدی لیفت بک نیز 
به شمار آورد. هوندا از نسل جدید پریلود 
به عنوان »خودروی اسپرت ایده آل« یاد 
می کند، کــه احتمالا به ترکیب همزمان 
عملکرد فــنی و قابلیــت کاربردی این 
خودرو اشاره دارد. طراحی هوندا پریلود با 
فرم خمیده دماغه، دو چراغ بزرگ جلو با 
نوار بین آن ها و چراغ های یکپارچه عقب، 
به ســایر محصولات فعلی هوندا شباهت 
دارد. مشتریان می توانند یکی از رنگ های 
سفید، مشکی، خاکستری تیره یا قرمز را 
انتخاب کنند. ظاهرا تعداد محدودی از 
این خودرو با ترکیب رنگی بدنه ســفید 
و سقف و آینه های مشکی هم به صورت 
آنلاین به فروش خواهد رسید. با سفارش 
پکیج Sports Style هم مواردی شامل 
رینگ ها با طراحی متفاوت و آینه ها و باله 
عقب مشکی نیز به بدنه اضافه می شود. 
با مشــاهده تصویر فضای داخلی هوندا 
پریلود می تــوان دریافت کــه بسیاری 
قطعات از مدل های همین پلتفرم یعنی 
سیویک و ایتنگرا به پریلود منتقل شده 
است، هرچند که در برخی قسمت ها نیز 
می توان استقلال طراحی را تشخیص داد. 
با وجود اشتراک کلاستر با سیویک تایپ 
R، داشبورد هوندا پریلود فرم مدرن تر و 

خلوت تری دارد.   

عرضه ارزان ترین شاسی بلند برقی »فولکس‌واگن« با عنوان » ID کراس«
   فولکس‌واگن قصد دارد با دست پر در نمایشگاه حمل و نقل IAA حاضر شود. 
 ،ID. Every1 پولو و کانســپت جمع و جور ID برقی، هاچبک GTI عــلاوه بر گلف
یک کــراس‌اوور کوچک به نام ID کراس نیز در این رویــداد به نمایش درمی آید. 
فولکس ID کراس را می توان همتای قدبلند ID پولو دانست. این خودرو در صورت 
تولید می تواند بــه ارزان ترین کراس‌اوور برقی فولکس تبدیل شــود هرچند که 
احتمال دارد این لقب به نمونه نهایی ID. Every1 برســد. بدنه فولکس ID کراس 
همچون تی-کراس، یک فرم جعبه‌ای را به نمایش می گذارد. بنابر اعلام فولکس، 
طراحی بخش هایی از بدنه ID کراس به محصولات دیگر این برند اشاره دارد چراکه 
ستون های C با الهام از گلف شکل گرفته و نوار نورانی بین چراغ های جلو هم قبلا در 

ID. Buzz دیده شده است. با توجه به فرم عادی دستگیره درها و آینه های جانبی به 
همراه قطعات پلاستیکی مشکی، به نظر می‌رسد که ID کراس فاصله چندانی تا خط 
تولید نداشته باشد. ظاهرا نشان های نورانی روی بدنه هم به پای ثابت در طراحی 
محصولات فولکس تبدیل شده است. ابعاد بدنه فولکس ID کراس در طول، عرض 
و ارتفاع به ترتیب 4.161، 1.839 و 1.588 متر اعلام شــده است، که در مقایسه 
با کوچکترین کراس‌اوور فولکس در ایالات متحده یعنی تائوس، عرض یکســان و 
ارتفاع کمتری دارد. بدنه این خودرو بر رینگ های 21 اینچ قرار می‌گیرد. همچون 
ســایر کانسپت های فولکس در نمایشــگاه IAA، در کابین فولکس ID کراس هم 
می توان دکمه های فیزیکی را در بخش میانی داشبورد و روی فرمان مشاهده کرد

   در دهه های اخیر، تحولات پرشتاب در نظام های 
لجســتیک و زنجیره تامین منطقــه‌ای، چهره بازار 
قطعات یــدکی خــودرو را در خاورمیانه دگرگون 
ساخته است. در این میان، راه‌اندازی مرکز گسترده 
قطعات یدکی خودرو در منطقه آزاد جبل علی دوبی، 
تحولی استراتژیک به‌شــمار می‌رود که نه تنها بازار 
امارات، بلکه شبکه تأمین و خدمات خودرویی بسیاری 
از کشورهای همســایه از جمله ایران را تحت تاثیر 
قرار می‌دهد. به‌دلیل موقعیت استراتژیک ایران در 
شــبکه منطقه‌ای تامین خودرو و اهمیت بالای بازار 
قطعات یدکی در ایران، این تحول پیامدهای چندلایه 
اقتصادی، صنعتی و حتی فناورانه برای زنجیره تامین، 
تولید قطعات، بازار خدمــات پس از فروش و راهبرد 

توسعه صنعت خودرو کشور دارد.

 مشــخصات مرکز قطعات یدکی جبل علی و نقش 
منطقه‌ای آن

مرکز جدید قطعات یدکی خودرو در منطقه آزاد جبل علی 
دوبی، بزرگ ترین هاب منطقه‌ای زیرســاختی در حوزه 
توزیع، انبار و لجستیک قطعات در سطح خاورمیانه است. 
این مرکز با مســاحت حدود 12 هزار مترمربع و ظرفیت 
نگهداری بیــش از 20 هزار نوع قطعــه، نقطه عطفی در 
پوشش‌دهی سریع و گسترده قطعات مورد نیاز برای بازار 
خودروهــای نوین به‌ویژه خودروهــای چینی و آسیایی 

به شمار می‌رود. 
ایجاد این مرکز علاوه بر تســهیل انتقال و توزیع قطعات 
در سراســر منطقه، زمینه‌ساز انقلاب جدیدی در سرعت 
ارســال، دقت ردیابی قطعات و پشــتیبانی خدمات پس 
از فروش برندهای نوظهور و باســابقه در منطقه شــده 
اســت. یکی از وجوه تمایز این مرکــز، اتکای حداکثری 
به فناوری های روز لجســتیک، از جملــه بهره‌گیری از 
سیستم های انبارداری هوشمند، زنجیره تامین لحظه‌ای 

پیامدهای راه‌اندازی مرکز قطعات یدکی خودرو در »جبل علی« برای منطقه خاورمیانه چیست؟ 

بالا رفتن سرعت صادرات قطعه به نقاط مختلف جهان

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

و شبکه حمل‌ونقل چندوجهی است. این امکانات، فرآیند 
پردازش ســفارش و ترخیص قطعه را تا حد ۴۸ ســاعت 
کاهش داده و نرخ رضایت از موجودی قطعه را تا ۹۸ درصد 

ارتقا داده است. 
چنین عملکردی در مقایسه با هاب های جهانی، نقطه قوت 
غیرقابل انکاری اســت که امکان استفاده دیگر کشورها 
از ظرفیت های انبارش، بســته بندی و صادرات مجدد را 

فراهم می آورد. 
همچنین، مرکز جبل عــلی با بهره‌گیری از موقعیت ویژه 
جغرافیایی امــارات به عنوان مرکز پیوند شــرق و غرب 
و نزدیکی به مسیرهــای اصلی دریــایی و فرودگاه های 
بین‌المللی، توان تنوع حمــل ترکیبی )دریایی، زمینی و 
هوایی( را در کوتاه ترین زمان به کشــورهایی نظیر ایران، 
عربستان، ترکیه و سایر کشــورهای محور خلیج‌فارس و 

آسیای میانه ایجاد کرده است. 
این هاب همچنین به لطف منطقه آزاد تجاری جبل علی، 
برخوردار از تخفیف ها و معافیت های مالیاتی، تعرفه‌ای و 
گمرکی است که هزینه مبادله و ورود و خروج قطعات را 
به میزان چشمگیری نســبت به بسیاری از رقبا کاهش 

می‌دهد.

 شبکه لجستیکی و مسیرهای ترانزیت موثر به ایران
شبکه حمل و نقل مرکز جبل علی به گونه‌ای طراحی شده 
که امکان ترانزیت سریع، مطمئن و مقرون به صرفه قطعات 
و کالاها را به بسیاری از مقاصد فرامنطقه‌ای و منطقه‌ای، 

به‌ویژه ایران فراهم می کند. 
یکی از مسیرهای اصلی حمــل بار به ایران، جابه‌جایی از 
بندر جبل علی به بنادر جنوبی کشــور نظیر بندرعباس و 
بوشهر است که به‌دلیل فاصله کوتاه )کمتر از ۲۰۰ کیلومتر 
دریایی از بندر جبل علی تا بندرعباس(، زمان ارســال بار 
و قطعه به بازار ایران کم نظیر اســت. ساختار لجستیکی 
نوین جبل علی بر پایه ارتباطات پیشــرفته، اســتفاده از 
کانتینرهای سرد و ویژه برای اقلام حساس و بهره‌گیری از 
سیستم های اتوماسیون و ردیابی دیجیتال شکل گرفته 
است. شبکه انبارداری متصل به مرکز، با فناوری های ابری 
و نرم‌افزارهای انبارداری تحت وب، موجودی را به صورت 
لحظه‌ای کنترل و ســفارش ها را با حداقل خطا و تاخیر 

پاسخ می‌دهد. 
ــ دریایی و انتقال  همچنین مسیرهای ترکیبی هوایی ـ
به بنادر فرعی در جنوب ایران یا حتی ارســال مستقیم به 
تهران از طریق فرودگاه‌هــای دوبی، خطوط عرضه را در 
شرایط تراز بازار منعطف و پاسخگو ساخته است. چنین 
سامانه‌ای از توانمندی بالایی جهت مدیریت ترافیک بالا 
و کاهش ریســک های متداول قاچاق یا کمبود قطعات 
برخوردار است؛ امری که در عمل راه را برای توزیع شفاف و 
قانونی بیشتر باز کرده است. در کنار این سامانه لجستیکی، 
توانایی مرکز جبل علی برای عبور بخشی از موانع ناشی از 
تحریم ها و محدودیت های بین‌المللی نیز مورد توجه است. 
امارات طی سال های گذشته به دلیل خدمات واسطه‌ای 
خود، نقش هاب واسط را برای تجارت غیرمستقیم با ایران 

بازی کرده است و این جریان در حوزه قطعات خودرو نیز 
تعمیم یافته است.

 تاثیرات بازار قطعات‌یدکی و روند رقابتی در ایران
بازار قطعات یدکی خودرو در ایران ســابقه‌ای طولانی، اما 
پرچالش دارد. بنا بر آمارهای بــه‌روز، بیش از ۷۰ درصد 
قطعات یدکی موجود در کشور یا کاملا وارداتی هستند یا 
مواد اولیه وارداتی دارنــد و بخش عمده‌ای از این واردات 
)بیش از ۸ میلیارد دلار تا پایان ســال ۱۴۰۲( از شــرق 
آسیا و امارات تامین می‌شــود. راه‌اندازی مرکز عظیمی 
چون جبل علی به طور بالقوه بازار را با تحولات زیر مواجه 
می سازد. تاثیر افتتاح مرکز قطعات یدکی در جبل علی بر 
تولیدکنندگان داخلی قطعه و حتی بخش هایی از صنعت 
خودروسازی ایران دوگانه و چندسویه است؛ وجود هاب 
لجستیکی پیشرفته امکان واردات قطعات مورد نیاز را با 
زمان و هزینه کمتر برای قطعه سازان ایرانی و خودروسازان 
مونتاژی یا صادراتی فراهم می کند. به‌ویژه قطعه‌سازانی 
که به تولید قطعات خاص یا محصــولات با فناوری بالا و 
تیراژ پایین مشغول هســتند، می توانند با خرید یا تامین 
مواد از این مرکز، ســبد محصولات خود را تکمیل کرده 
و ظرفیــت تولید را افزایش دهند. همچنین در شــرایط 
تحریم و بحران مالی، این مرکز به عنوان راهکار دور زدن 
موانع تجاری عمل کرده و در صورت مدیریت هوشمندانه 
و تدوین توافق نامه های منسجم، می تواند جایگزین نسبی 

روش های پرریسک و غیرشفاف گذشته باشد.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

پروژه فورد 
»موستانگ« هیبرید 

  پس از سال ها انتظار و گمانه‌زنی، به نظر می‌رسد رویای فورد موستانگ هیبریدی 
سرانجام در حال تبدیل شدن به واقعیت است. خبرهای جدید حاکی از آن است که 
 S650E  فورد به طورجدی روی یک نسخه هیبریدی از نسل فعلی موستانگ با کد
کار می کند و حتی پروتوتایپ های آن را نیز ساخته است. البته هنوز مشخص نیست 
که چه نوع سیستم هیبریدی برای موستانگ در نظر گرفته شده و زمان دقیق عرضه 
آن به بازار نیز در هاله‌ای از ابهام قرار دارد؛ اما نفسِِ وجود این پروژه نشان می‌دهد که 
فورد برای آینده اسب وحشی خود، گزینه هایی فراتر از پیشرانه های بنزینی سنتی 

را مدنظر دارد. داستان موستانگ هیبریدی به سال ۲۰۱۷ بازمی گردد؛ زمانی که مارک 
فیلدز، مدیرعامل وقت فورد برای نخســتین بار وعده ساخت چنین مدلی را داد. از 
آن زمان تاکنون، به جز عرضه شاسی بلند برقی موستانگ Mach-E، خبری از یک 
موستانگ کوپه هیبریدی نبود. جیم فارلی، مدیرعامل فعلی فورد سال گذشته اعلام 
کرد که این شرکت برنامه‌ای برای تولید یک موستانگ کوپه تمام برقی ندارد؛ اما در را 
به روی مدل های تا حدی برقی شده باز گذاشته است. او همچنین تایید کرد که بخش 

مسابقه‌ای فورد در حال آزمایش پیشرانه های هیبریدی است.

ژاپنی
Japanese

  تویوتا از فیس‌لیفت کراس‌اوور 
فرانت لندر با تغییراتی چشمگیر 
در طــراحی ظاهــری و فضای 
داخلی رونمایی کرده اســت. این 
خودرو اساسا برادر دوقلوی کرولا 
کراس اســت که توسط جوینت 
ونچر گک تویوتــا در چین تولید 

می شود درحالی که نسخه اســتاندارد کرولا کراس توسط شریک دیگر تویوتا، 
یعنی فاو تویوتا تولید می شــود. داشــبورد این خودرو کاملا از نو طراحی شده 
تا ظاهری لوکس تر و فناورانه تر داشته باشــد. در مرکز داشبورد، یک نمایشگر 
لمسی غول‌پیکر 12.9 اینچی قرار گرفته و تقریبا تمام کنترلرهای فیزیکی حذف 
شده‌اند. فرانت لندر برخلاف ظاهرش که به خودروهای برقی شبیه است، همچنان 
با پیشــرانه‌های بنزینی و هیبریدی عرضه می شود. نسخه بنزینی از یک موتور 
۲ لیتری چهار سیلندر با قدرت ۱۶۹ اســب‌بخار بهره می برد که نیرو را از طریق 
گیربکس CVT به چرخ های جلو منتقل می کند. نســخه هیبریدی نیز ترکیبی 
از یــک موتور ۲ لیتری بنزینی )۱۵۶ اســب بخار( و یک موتور الکتریکی )۱۱۱ 

اسب بخار( است که از طریق گیربکس E-CVT به چرخ های جلو نیرو می‌دهد.  

محصول
Product

  مــک لارن کــه دهه‌هــا با 
سوپراسپرت های دونفره شناخته 
می شود، رســما تایید کرد که در 
حال توســعه محصولی با بیش از 
دو صندلی است. این خبر توسط 
مدیرعامل جدید این شرکت اعلام 
شد، بزرگ ترین سنت شکنی در 

تاریخ مک لارن و حرکتی جســورانه برای ورود به بازارهای جدید، که احتمالا 
در کلاس شــاسی بلندهای پرفورمنس به شمار می آید. نیک کالینز، مدیرعامل 
مک لارن، در مصاحبه اخیر خود هرچند مســتقیما کلمه شاسی بلند را به کار 
نبرد اما اشاره به خودرویی با بیش از دو صندلی، عملا می تواند به معنای ساخت 
خودرویی برای رقابت با مدل هایی مانند فراری پوروسانگوئه باشد. کالینز در این 
مصاحبه گفت: »شما قطعا محصولی با بیش از دو صندلی خواهید دید که ما را در 
یک قلمرو بسیار گسترده قرار می‌دهد اما حتی در قلمرو دونفره ها هم می توانیم 
تنوع بسیار بیشــتری داشته باشیم. این تحول بزرگ تحت تاثیر مالکیت جدید 
مک لارن صورت می‌گیرد. این شــرکت اخیرا توســط هلدینگ CYVN، بازوی 

سرمایه گذاری صندوق ثروت ملی عربستان سعودی، خریداری شده است.  

آلمانی
German

»Z4 « رندری برای نسل بعدی شاسی بلند مک لارن در راه است؟ معرفی تویوتا »فرانت لندر« ۲۰۲۵

  نســل فعلی ب‌ام‌و Z4 به پایان 
راه خود نزدیک می شود تا جا برای 
بازسازی دوباره این رودستر محبوب 
آلمانی باز شــود. زبان طراحی تازه 
ب‌ام‌و بــا شــاسی‌بلند خانوادگی 
iX3 از راه رسیــده و به‌زودی تمام 
محصولات این برنــد آلمانی با آن 

هماهنگ خواهند شد. در حالی که نسل فعلی Z4 هنوز تا سال آینده در خط تولید باقی 
می ماند و جانشینی رسمی ندارد، یک هنرمند دیجیتال فرصت را غنیمت شمرده و 
تصویری فرضی از نسل بعدی   Z4 را خلق کرده است. این رندر دیجیتال که با الهام از 
خانواده نئوکلاس طراحی شده است با تکیه بر خطوط تازه و جسورانه خود، انصاف را 
در حق Z4 رعایت کرده است. اگرچه این رندر تناسبات کلی Z4 را حفظ می کند اما از 
پنل های بدنه بازطراحی  شده استفاده کرده است. جلوپنجره های بزرگ کلیوی ب‌ام و 
موســوم  به کیدنی، جای خود را به نمونه هایی کوچک تر داده‌اند که به گذشته ب‌ام و 
اشاره دارند و با سبک iX3 هم هماهنگ هستند. فضای مشکی‌رنگ کنار کیدنی ها تا 
LED چراغ های بازطراحی شده امتداد یافته و باعث ایجاد تناقض بصری مناسب برای

های جدید ب‌ام‌و می شود و به Z4، ظاهری تکنولوژیک می‌دهد.  

کره ای
Korean

هاچ بک برقی برای 
R رقابت با گلف

  کیا با انتشــار اولین تصویر رســمی 
 ،EV4 GT تیزری از هاچ بک برقی اسپرت
ورود خود بــه عرصه رقابت بــا بزرگانی 
مانند فولکس‌واگن گلــف R را تایید کرد. 
این خودرو که ســال آینده میلادی از راه 
می‌رسد، به دو موتور الکتریکی و سیستم 
چهارچــرخ محرک مجهــز خواهد بود و 
قدرتی بین ۳۰۰ تا ۴۰۰ اســب بخار تولید 
خواهد کــرد. اگرچه جزئیــات زیادی در 
این عکس مشخص نیســت، اما می توان 
 EV6 کالیپرهای ترمز نئونی رنگ )مشابه کیا
GT( ، رینگ های با طراحی منحصربه فرد و 
ســپر جلوی جدید را تشخیص داد. مدل 
اســتاندارد کیا EV4 از یک موتور برقی با 

قدرت ۲۰۱ اســب بخار بــرای به حرکت 
درآوردن چرخ های جلو استفاده می کند 
اما در نسخه GT، با افزودن یک موتور برقی 
دیگر روی محور عقب، علاوه بر دستیابی به 
سیستم چهارچرخ محرک، انتظار می‌رود 
قدرت نهایی خودرو به شکل چشمگیری 
افزایش یابد.  اما کیا تنها به افزایش قدرت 
بسنده نکرده اســت و پیش‌بینی می شود 
EV4 GT سیستم تعویض دنده مجازی را 
هم از مدل های EV6 GT و EV9 GT به ارث 
ببرد. این سیستم با شبیه سازی صدا و حس 
یک موتور بنزینی V6 و گیربکس هشــت 
سرعته، تجربه رانندگی هیجان‌انگیزتری 
 ID.3 نسبت به رقبایی مانند فولکس‌واگن
GTX و MG4 XPower ارائــه می‌دهــد. 
علاوه بر ترفندهای نرم‌افزاری، تغییرات فنی 
مهمی مثل احتمال بهره‌گیری از دیفرانسیل 
لغزش محدود الکترونیکی، کمک فنرهای 
تطبیقی، سیســتم ترمز قوی تر و فرمان 
بازتنظیم شــده نیز در راه است. با در نظر 
گرفتن قیمت پایه حدودا ۴۵ هزار پوندی 
برای مدل فول EV4، پیش‌بینی می‌شــود 
قیمت نهایی نسخه قدرتمند GT از مرز ۵۰ 

هزار پوند عبور کند.

سوئدی
Swedish

سوپراسپرت 
اقتصادی کونیگزگ 

  کریســتین فون کونیگــزگ، از ایده 
ساخت یک خودروی اســپرت ارزان تر و 
پرتیراژتر برای رقابت با پورشــه خبر داده 
اســت. بنیان گذار و مدیرعامل شــرکت 
سوئدی کونیگزگ، در اظهارنظری اعلام 
کرد که به ایده تولید یک خودروی اسپرت 
ســاده تر و در دسترس تر فکر می کند. این 
خبر می توانــد به معنــای ورود این برند 
سوئدی سازنده هایپرکارهای چند میلیون 
دلاری به بازاری رقابتی تر و رقابت مستقیم 
با نام هایی مانند پورشه باشد. وی به شکلی 
جــدی از علاقه‌اش به یــک مسیر جدید 
سخن گفته اســت: ما ایده افزایش حجم 
تولید و ساخت خودروهای اسپرت ساده تر 

و قابل‌دسترس تر را مطرح کرده‌ایم. البته 
این یک جهش بسیار بزرگ برای شرکتی 
است که در حال حاضر سالانه تنها چند ده 
دستگاه خودروی دست ساز تولید می کند و 
تمام ظرفیت تولیدش برای سال های آینده 
پیش فروش شده است. خود فون کونیگزگ 
نیز به این چالش آگاه است و می گوید: تولید 
انبوه خودروی اســپرت، طبیعتی کاملا 
متفاوت با تولید دست ساز و محدود دارد. او 
تاکید کرد که شرکتش باید قدم به قدم پیش 
برود تا دچار لغزش نشود. هیجان‌انگیزترین 
بخش این ایده، وجود یک پیشرانه ایده آل 
در زرادخانه کونیگزگ اســت. موتور سه 
 TFG سیلندر ۲ لیتری این شرکت موسوم به
)مخفف غول کوچک دوست‌داشتنی( که 
در مدل جمرا معرفی شد، به تنهایی قادر به 
تولید ۶۰۰ اسب بخار قدرت است. نتیجه 
می تواند یک خودروی اسپرت سبک‌وزن 
با قدرتی در حدود ۹۰۰ اســب بخار باشد 
که آن را به رقیبی ترسناک برای مک لارن 
آرتورا و پورشه ۹۱۱ توربو S تبدیل می کند. 
هرچند فون کونیگزگ با گفتن »شاید یک 
روزی این کار را انجام دهیم« همچنان این 

رویا را در هاله‌ای از ابهام باقی گذاشت.
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   بازار خودرو ایران سال هاســت به صحنه‌ای پرریســک و 
ناایمن برای‌میلیون ها شهروند بدل شده است؛ بازاری که حجم 
بالای معاملات، نبود شفافیت، فقدان زیرساخت های قانونی و 
بانکی و همچنین گسترش دلالی و واسطه گری، آن را به یکی از 
متلاطم ترین عرصه ها برای خریداران و فروشندگان تبدیل کرده 
است. حالا اما ابلاغ دستورالعمل »ایجاد حساب امانی خودرو« از 
سوی بانک مرکزی به شبکه بانکی، روزنه‌ای تازه برای ساماندهی 

این بازار گشوده است.
طبق این دستورالعمل که با استناد به برنامه هفتم توسعه و قانون 
الزام به ثبت رسمی معاملات اموال غیرمنقول به شبکه بانکی 
کشور ابلاغ شده، قرار است مسیر تازه‌ای برای انجام مطمئن 
معاملات خودرو تعریف شود؛ مسیری که بر اساس آن، وجوه 
خریدار تنها زمانی آزاد خواهد شد که اصالت خودرو، مالکیت 
فروشنده و ثبت رسمی معامله توسط نهادهای ذی‌ربط از جمله 

فراجا و سازمان ثبت اسناد و املاک تایید شود.
در راســتای افزایش امنیــت و شــفافیت فرآیند معاملات 
خودرویی، کمیسیون اصل 90 مجلس شــورای اسلامی با 
همکاری بانک مرکزی، طرحی مبنی بر راه‌‌اندازی حساب امانی 
برای خریداران خودرو در سرویس برخط معاملات خودرو را 
تصویب کرده است. هدف از این اقدام، کنترل جریان مالی و 
جلوگیری از پرداخت‌هــای زودهنگام و بدون احراز مالکیت 
قانونی است. این حساب‌ها نقش واسطه‌‌ای ایفا می‌کنند و وجوه 
پرداختی خریدار تا تکمیل تمام مراحل حقوقی انتقال خودرو، 
بلوکه می‌ماند. هرچند به گفتــه رئیس کمیسیون اصل ۹۰، 
بانک مرکزی به‌رغم وعده خود و تکلیف قانونی در راه‌اندازی 
آن تعلل کرده، با این حال هفته گذشته این نهاد اعلام کرد که 

ایجاد حساب امانی خودرو را به شبکه بانکی ابلاغ کرده است.
از طرفی براســاس گزارش بازوی پژوهشی مجلس، در سال 
۱۴۰۱ بیش از ‌۷ میلیون معامله خودرو در کشور انجام شده که 
بیش از ‌۶ میلیون مورد آن به خرید و فروش خودروهای کارکرده 
اختصاص داشته است. ارزش این بازار، رقمی معادل یک هزار و 
۸۰۰ همت برآورد می شود؛ عددی که نه تنها گواهی بر بزرگی و 
پیچیدگی این بازار است، بلکه نشان می‌دهد هرگونه خلأ قانونی 
یا ضعف در زیرساخت های نظارتی می تواند بستری وسیع برای 
کلاهبرداری و سوءاســتفاده فراهم کند. بر همین اساس نیز 
ســالانه بیش از ۱۰۰ هزار پرونده قضایی مرتبط با معاملات 
خودرو در دادگاه ها روی هم انباشــته می شود؛ از انتقال مال 
غیر و فروش خودروهای توقیفی گرفته تا قراردادهای صوری، 

اقساطی و لیزینگی که به زیان خریداران تمام شده است.
آن‌چه مشخص است تجربه دور دوم تحریم ها در سال ۱۳۹۷ و 
افت شدید تولید خودرو )به‌ویژه در سال بعد( که تیراژ تولید به 
۷۵۶ هزار دستگاه کاهش یافت، نشان می‌دهد این گونه عوامل 
بستر مناسبی برای گسترش این نابسامانی ها فراهم می کند؛ 
به گونه‌ای که ممکن است بازار خودرو به شکارگاه واسطه‌ها و 

امنیت در معاملات با ایجاد حساب امانی برای خرید و فروش خودرو 
ترمز قیمت وارداتی ها در روز افزایش نرخ داخلی ها  و مونتاژی ها کشیده شد
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دلالان تبدیل شــود. حالا با راه‌اندازی حساب امانی خودرو، 
انتظار می‌رود بخش قابل توجهی از این آسیب ها مهار شــود. 
این حساب در واقع همان حلقه گمشده‌ای است که می تواند 
اعتماد ازدســت‌رفته در معاملات خودرو را بازگرداند؛ چراکه 
بانک به عنوان نهاد ناظر، نقش حائل میان خریدار و فروشنده را 
ایفا می کند و ریسک معامله را تا حد زیادی کاهش می‌دهد. به 
این ترتیب، اگر اجرای این دستورالعمل با جدیت دنبال شود 
و گزارش نهایی آن طبق وعده کمیسیون اصل ۹۰ ظرف یک 
ماه ارائه شــود، می توان امیدوار بود که یکی از پرچالش‌ترین 
حوزه های اقتصادی کشور پس از ســال ها تجربه بی ثباتی و 

پرخطری، در مسیر شفافیت و امنیت گام بردارد.
وظیفه ایجاد حساب امانی به پشتوانه تبصره یک ماده »۱۰« 
قانون ساماندهی بازار زمین، مسکن و اجاره بها و ماده »۲۱« 
آیین نامه اجرایی ماده »۳« قانون الزام به ثبت رسمی معاملات 
اموال غیرمنقول و همچنین بند ت ماده »۱۱۴« برنامه هفتم 
توسعه، برعهده بانک مرکزی است. اما آیین‌نامه برنامه هفتم 
توسعه که کمیسیون اصل ۹۰ به اســتناد آن بانک‌مرکزی 
را موظف به ایجاد حســاب امانی کرده، چــه می‌گوید؟ این 
آیین نامه برای اســتعلام برخط )آنلاین( اطلاعات و سوابق 
وسایل نقلیه موتوری که خرید و فروش می شوند و همچنین 
اهلیت معامله کنندگان در بســترهای آنلاین )ســکوهای 
بخش خصوصی( تصویب شده اســت. هدف از نگارش آن، 
به‌بیانی ساده این است که وقتی شــخصی اقدام به‌خرید یا 
فروش خودرو می کند، می تواند به صورت آنلاین و در لحظه 
از صحت اطلاعات مربوط به وسیله نقلیه )مثل سابقه، پلاک، 
وضعیت توقیف یا رهن، گارانــتی، بیمه، معاینه فنی و حتی 
سوابق جرایم رانندگی( و همچنین از صلاحیت طرف معامله 
)این که آیا می تواند معامله کند یا خیر( مطمئن شــود.  در 
ضمن، برای اجرای این بند قانونی، همکاری میان ارگان های 
دولتی و بخش خصوصی مثل وزارت ارتباطات، وزارت صمت، 
فراجا، سازمان ثبت اسناد و املاک و بیمه مرکزی برای امن تر 
و آسان تر کردن معاملات خودرو ایجاد می‌شود. بدین ترتیب 
همه استعلام ها )هویت، اصالت خودرو، بدهی، بیمه، وکالت، 
اهلیت حقوقی( به صورت برخــط و هماهنگ از پایگاه های 
رسمی گرفته می شود. ضمن این که فرآیند معامله شفاف و 

امن می شود، پول از مسیر بانکی و قابل ردیابی رد و بدل شده 
و جلو معاملات صوری، کلاهبرداری و صدور اسناد متعارض 

گرفته می شود.

  افزایش قیمت خودروهای داخلی‌ و مونتاژی در بازار
خودروهای داخلی در آخرین روز هفته گذشــته رشد بهای 
یک تا 47 میلیون‌تومانی را تجربه کردند. جایی که سهند تیپ 
G )1404( با 47 میلیون‌تومان افزایش 715 میلیون تومان، 
ســهند تیپ S )1404( با 45 میلیون‌تومــان افزایش 707 
میلیون تومان، اطلس )با سانروف( )1404( با 37 میلیون‌تومان 
افزایش 737 میلیون تومان، شاهین اتومات پلاس )1404( با 
30 میلیون‌تومان افزایش یک‌میلیارد و 440 میلیون تومان، 
ســاینا S اتومات )1404( با 27 میلیون‎تومان افزایش 750 
میلیون تومان و نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404( 
با 25 میلیون تومان افزایش 935 میلیون تومان قیمت گذاری 

شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 10 
 )1404( VX تا 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که اکستریم
با 50 میلیون تومان افزایــش 5 ‌‌میلیارد و 650 میلیون‌تومان، 
هایما 7X )1403( با 40 میلیون تومــان افزایش 2 ‌میلیارد و 
130 میلیون تومان، کی‌ام‌سی A5 )1404( با 30 میلیون تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 980 میلیون تومان، دیگنیتی پرستیژ 
)1404( بــا 20 میلیون تومــان افزایش 2 ‌میلیــارد و 770 
میلیون تومــان، ام‌وی‌ام X22 PRO دنــده‌ای )1403( با 15 
میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 255 میلیون‌تومان و فردا 
511 )1404( با 10 میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 100 

میلیون تومان خرید و فروش شدند.
از طــرفی در گروه خودروهای وارداتی شــاهد افت بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش هیوندای توسان )2023( 
با 50 میلیون تومان کاهش به 4 ‌میلیارد و 550 میلیون‌تومان، 
تویوتا bz4X 615 پــرو )2024( با 50 میلیون‌تومان کاهش 
به 4 میلیــارد و 100 میلیون تومان، جتا VS7 )2024( با 50 
میلیون‌تومان کاهش به 3 میلیارد و 150 میلیون تومان و هوندا 
سیتی )2023( با 50 میلیون‌تومان کاهش به 2 میلیارد و 300 

میلیون تومان رسید.



قوی ترین نسخه سوپراسپرت 
»مرسدس بنز«

    SL کلاس یکی از جذاب ترین و محبوب ترین کوپه رودسترهای اسپرت مرسدس بنز 
است که از سال 1954 میلادی تاکنون روی خط تولید این خودروساز مطرح آلمانی قرار 
دارد. جدیدترین نسل این رودستر موسوم به R232 در 28 اکتبر سال 2021 میلادی 
به جهان معرفی شد. نسل هفتم SL کلاس مزین به‌زبان جدید طراحی مرسدس بنز است 
که استایل فوق تهاجمی و اسپرتی دارد. این خودرو با پیشرانه پرتوانش توانسته به یکی 
از پرفورمنس ترین کوپه های جهان بدل شود. کمپانی مرسدس بنز اخیرا برای برطرف 
کردن نیاز مشتریان اسپرت‌دوست خود، نسخه های-پرفورمنسی از این خودرو را با 
پسوند SL63 S AMG E Performance به جهان معرفی کرده است. این خودرو از 

نظر ظاهری تفاوت چندانی با نسخه SL63 AMG ندارد؛ اما از نظر فنی به‌دلیل استفاده از 
فناوری های-تک فرمول یک مرسدس بنز در سطح بسیار بالایی قرار دارد. قاب آینه های 
جانبی فیبرکربنی، نوارهای فیبرکربنی ورودی هوا و نوار فیبرکربنی دیفیوزر از جمله 
تغییرات ظاهری خاص این سوپراسپرت است. پیشــرانه این خودرو همچنان موتور 
8 سیلندر وی شــکل 4 لیتری بای-توربو است که با یک موتور پرتوان الکتریکی 204 
اسب بخاری می تواند حداکثر 816 اسب بخار قدرت و حداکثر 1420 نیوتون متر گشتاور 
را به چهار چرخ منتقل کند. شتاب این سوپراسپرت از 3.6 ثانیه به 2.9 ثانیه رسیده و 

حداکثر سرعت آن 317 کیلومتر برساعت است.
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 بررسی ارزنده ترین 
سدان چهارسیلندر ایران

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

   نام تویوتــا در بازارهای 
جهانی و کشورمان، شنونده 
را به یاد ویژگی هایی از جمله: 
کیفیــت، دوام بسیــار بالا و 
اســتهلاک پایین می‌اندازد. 
کمری، خوشنام ترین محصول این خودروساز ژاپنی اســت که چهار نسل از آن در بازار 
کشورمان حضور دارد. نسل هفتم این خودرو موسوم به XV50 که جزو یکی از پرفروش ترین 
نسل های کمری به حساب می آید، از فوریه 2012 تا آگوست 2017 میلادی روی خط تولید 
این خودروساز ژاپنی قرار داشــت. این خودرو همچنان جزو باکیفیت ترین سدان های 
 XV50 چهارسیلندر موجود در کشور شناخته می شود. در ادامه با ما همراه باشید تا کمری

مدل 2014 )در بازه قیمتی 3 میلیارد و 500 میلیون تومان( را از نظر فنی بررسی کنیم.

مجله خودرو و مجله حمل‌ونقل ایالات متحده، نسل ششــم کمری )موسوم به XV40 ( را یکی از 
محبوب ترین و پرفروش ترین نسل های کمری معرفی کرده‌اند. فوریه سال 2012 میلادی بود که 
نسل هفتم این سدان محبوب ســامورایی )موسوم به XV50 ( روی خط تولید قرار گرفت و راهی 
بازار شد. جالب است بدانید که کمری نسل هفتم یا همان XV50 پس از 32 سال تولید، با آمار تولید 
و فروش 16 میلیون دستگاهی در بیش از 80 کشــور توانست در کلاس سدان های میان سایز یا 
سگمنت D ، نام خود را در فهرست پرفروش ترین‌ خودروهای جهان جای دهد. از آن جا که این روزها 
خرید یک خودرو مطمئن، ایمن، باکیفیت و با اســتهلاک پایین در اولویت مشتریان بازار خودرو 
قرار دارد، در ادامه این خودرو را زیر ذره‌بین قرار داده و بررسی می کنیم. این خودرو از نظر طراحی 
نسبت به نسل قبلی خود یعنی XV40 به‌روزتر است. همچنین در نمای جانبی این سدان باکیفیت 
سامورایی، شاهد استفاده از خط تیز افقی روی بدنه هستیم. مجموعه‌ای از سطوح تخت، کاپوت 
نسبتا کشیده، ستون C کشیده و ضخیم، پشت کوتاه و رینگ های 17 اینچی، کاراکتر اسپرت تری 
به این سدان خانوادگی بخشیده است. در نمای جلو، شاهد چراغ های کشیده، جلوپنجره باریک 
افقی، طراحی لوگوی تویوتا در جلوترین بخش دماغه، خطوط تیز روی کاپوت و ورودی های هوای 
درون سپر هستیم که این موارد، چهره جوان پسند و جذابی به کمری نسل ششم می بخشند. در 
نمای عقب، چراغ های C شکل )مشابه چنگال خرچنگ( با حجم پردازی نسبتا خاص، نمای زیبایی 
به وجود آورده است. همچنین نصب اسپویلر روی در صندوق عقب و اگزوزهای گرد در طرفین سپر، 
حس و حال اسپرت و هیجان بیشتر به کمری داده است. باتوجه به این که در حال حاضر حدود 11 
سال از عمر این خودرو می گذرد، اما کیفیت رنگ آن یک سر و گردن نسبت به رقبای کره‌ای خود 

و چند سر و گردن از چینی های صفرکیلومتر بازار داخلی، بالاتر است. 

آنچه که تویوتا کمری XV50 مدل 2014 را نســبت هم کلاس های خود برتری می بخشــد، قلب 
تپنده پرتوان، اما بسیار بادوام و باکیفیت آن است. زیر کاپوت کشیده این نسل از کمری، یک موتور 
 2AR-FE 4سیلندر خطی 16 سوپاپ به حجم 2.5 لیتری اتمسفریک جای دارد. این موتور با نام
شناخته می شود که دارای ســاختار فنی چهارسیلندر خطی و طراحی چهارسوپاپ به ازای هر 
سیلندر است. اساس کاری موتور 2AR-FE بر سیکل اتکینســون استوار است. این موتور دارای 
حجم 2494سی‌سی، قطر سیلندر 90 میلی متری، کورس پیستون 98 میلی متری، مکانیزم دو 
میل سوپاپ‌رو DOHC، سیستم تایمینگ متغیر هوشمند سوپاپ ها VVT-i، نسبت تراکم 10.4 
به یک، سیستم سوخت‌رسانی چند نقطه‌ای منحصربه فرد تویوتا EFI، سرسیلندر و بلوک)بدنه( 

سیلندر آلومینیومی و سیستم هوشمند مدیریت جرقه‌زنی شمع های موتور است. 
ویژگی های فوق سبب شده تا موتور 4 سیلندر 2.5 لیتری اتمسفریک کمری XV50 نسل هفتم 

پس از نشســتن پشــت فرمان تویوتا کمری XV50 مدل 2014 شاهد سبک طراحی لوکس تر و 
مدرن تر نســبت به نسل قبلی این خودرو، یعنی XV40 هســتیم. تریم دو رنگ، استفاده از چرم 
باکیفیت و دکوراتیو چوب و کروم ســبب شده تا حس و حال لوکس تری به فضای داخلی کمری 
XV50 مدل 2014 اضافه شــود. کلیت طراحی داشبورد مینیمال و نسبتا حجیم است. از طرفی 
طراحی نمایشگر 6.1 اینچی لمسی برای مولتی مدیا و نمایشگر 3.2 اینچی کلاستر و تنظیمات 
الکترونیکی پنل سیستم تهویه مطبوع، حس مدرن بودن را در کابین این خودرو ایجاد می کند. 
طراحی دریچه های افقی مســتطیل شکل دریچه های سیستم تهویه مطبوع در طرفین و بخش 
میانی، هارمونی خوبی در کابین ایجاد کرده است. از سوی دیگر طراحی غربیلک فرمان سه شاخه 
به همراه دسته دنده اسپرت و طراحی های نسل جدید صندلی های ارگونومی راننده و سرنشین 
جلو، رانندگی با این خودرو را اسپرت و هیجان‌انگیز جلوه می‌دهد. ناگفته نماند که طراحی سقف 
نســبتا بزرگ سانروف و ستون A کشیده سبب شــده تا فضای کابین دلنشین تر شود. همچنین 
به لطف فاصله محوری 2775 میلی متری، طول 4865 میلی متری، عرض 1820 میلی متری و 
قامت 1470 میلی متری، فضای راحت و جاداری‌ در اختیار سرنشینان این خودرو قرار دارد. نکته 
بسیار مهم درباره تویوتا کمری XV50 نسل هفتم مدل 2014 این است که کیفیت ساخت بسیار 
بالا، مونتاژ دقیق و کیفیت مناســب متریال، سبب شده تا پس از گذشت 11 سال از عمر خودرو، 
همچنان شاهد یک کابین باکیفیت و آرام باشیم. این مساله نه تنها جایگاه این سامورایی محبوب 

می توان گفت پرچمدار سدان های تویوتا، خودرو کمری است. در نسل هفتم این خودرو )موسوم به 
XV50 ( از سیستم تعلیق مک فرسون با طبق های دوبل و سیبک های الاستیکی بهره گرفته شده است. 
همچنین در محور عقب از سیستم مولتی‌لینک)چند اتصالی( استفاده شده تا سواری بسیار باکیفیتی 
فراهم شود. ناگفته نماند که سایز تایرهای 215/55 در کنار رینگ های 17 اینچی آلومینیومی سبب 
شــده تا کیفیت سواری این خودرو به خوبی حفظ شود. از نظر هندلینگ نیز با توزیع وزن، مرکز ثقل 
نسبتا پایین و طراحی سیستم فرمان مکانیکی-الکتریکی، این خودرو عملکرد خوبی در کلاس خود 
به نمایش می‌گذارد. ناگفته نماند که تویوتا کمری XV50 نسل هفتم در سال 2014 میلادی توسط 
 TOP SAFETY تست و بررسی شده است و جایگاه IIHS موسسه بیمه ایمنی بزرگراه‌ ایالات متحده

PICK را تصاحب کرده است و می توان این خودرو را به عنوان یک سدان ایمن معرفی کرد.

تویوتا کمری XV50 نسل هفتم برای آن دسته از افرادی که به دنبال خرید یک خودرو خانوادگی 
باکیفیت، ایمن، با دوام و با اســتهلاک بسیار پایین )باتوجه به کیفیت بنزین موجود در کشــور( 
هستند، گزینه‌ بسیار مناسب و معقولی است. همچنین قطعات این سدان سامورایی از کشورهای 
حاشیه خلیج فارس تامین شده و نمایندگی برای تعمیرات تخصصی آن نیز در کشور وجود دارد. 
بر این اساس این روزها کمری XV50 مدل 2014 با شاسی سالم، بدنه بدون رنگ و با کارکرد 120 

هزار کیلومتر ، در بازه قیمتی 3 میلیارد و 500 میلیون تومان قرار دارد. 

√

√

√

√

√

نگاهی به طراحی جذاب و اسپرت کمری

قلب تپنده بادوام!

کابینی با طراحی به‌روز و امکانات رفاهی مناسب

بررسی کیفیت سواری و عملکرد هندلینگ

آیا کمری XV50 ارزش خرید دارد؟

را ارتقا می‌دهد، بلکه چند سر و گردن بالاتر از بیشتر چینی های صفرکیلومتر بازار است. از مهم ترین 
امکانات رفاهی و ایمنی تویوتا کمری XV50 نسل هفتم مدل 2014 می توان به: 10 ایربگ، کروز 
 ABS، EBD، BA، :کنترل، سیستم ترمز چهارچرخ دیسکی دارای کنترل های الکترونیکی مانند
VSC و کنترل کشش، سیستم کمکی آغاز حرکت در سربالایی، سیستم کنترل سرعت خودرو در 
سراشیبی، سیستم صوتی مجهز به 6 بلندگو، تعبیه دکمه‌های کنترل سیستم صوتی روی غربیلک 
فرمان، سیستم تهویه مطبوع اتوماتیک دوگانه به همراه کانال های مجزا برای سرنشینان عقب، 
سانروف برقی، دماسنج هوشمند، سیستم هشدار باز بودن کمربند ایمنی، تنظیم غربیلک فرمان 
در چهار جهت، صندلی راننده و سرنشین جلو دارای تنظیمات برقی، تنظیم ارتفاع نور چراغ های 
جلو، آینه میانی الکتروکرومیک، دارای 4 سنســور پارک، سیستم ورود بدون کلید )کی لس( و 
استارت دکمه‌ای اشاره کرد. از سوی دیگر، تویوتا کمری XV50 نسل هفتم مدل 2014 میلادی از 
نظر سطح امکانات رفاهی و ایمنی هیچ چیز کم نداشته و در سال ساختش، جزو یکی از گزینه های 

کاملا جدید و به روز به حساب می آمده است.

مدل 2014 میلادی توان و گشتاور بالایی را فراهم آورد. حداکثر توان خروجی این پیشرانه به 178 
اسب بخار در دور 6 هزار آرپی‌ام)دور در دقیقه( و حداکثر گشتاور خروجی آن به 233 نیوتون متر 
در دور 4100آرپی‌ام می‌رسد.  نکته مهم درباره موتور 2AR-FE تویوتا این است که تنها باید روغن 
موتور مورد تایید کمپانی صاحب نام ژاپنی برای آن استفاده شود. لازم به ذکر است که تکنولوژی 
بالانسر ، اویل پمپ )پمپ روغن( و اویل ماژول )خنک کننده روغن موتور( این خودرو مشابه موتور 
2.4 لیتری هیوندای )موســوم به تتا2 ( است. البته جالب است بدانید که این پیشرانه هیچ ضعف 
فنی )مشــابه تتا2 ( ندارد. روغن موتور پیشرانه  2AR-FE نیز بایستی هر 5 هزار کیلومتر به همراه 
فیلتر روغن موتور و فیلتر هوا تعویض شود تا استهلاک پیشرانه به کم ترین سطح برسد. همچنین 
یک گیربکس 6 ســرعته اتوماتیک با قابلیت تیپ-ترونیک در این خودرو استفاده شده است که 
به لطف ساختار مدرن قطعات مکانیکی و پروگرامینگ جدید TCU یا واحد پردازشگر گیربکس، 

تعویض دنده های این خودرو بسیار نرم و باکیفیت انجام می شود. 
از آن جا که حدود 11 سال از عمر مفید این سدان باکیفیت ژاپنی می گذرد، به منظور حفظ کیفیت 
رانندگی و اســتهلاک پایین در سیستم انتقال قدرت، بهتر است که هر 100 هزار کیلومتر صافی 

روغن گیربکس و روغن گیربکس آن تعویض شود. 
این امر سبب می شود تا کیفیت گیربکس کمری XV50 مدل 2014 میلادی به خوبی حفظ شود. 
باتوجه به رعایت اصول صحیح نگهــداری خودرو، می توان گفت موتور 2AR-FE حداکثر تا 700 
هزار کیلومتر و گیربکس 6 ســرعته آن حداکثر تا 300 هزار کیلومتر، باکیفیت، کم استهلاک و 

بادوام خواهند بود.   

با 3 میلیارد و 500 
میلیون تومان،» تویوتا 

کمری« بخریم؟



شنبه 5 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2403

   نیسان تایتان از جمله پیکاپ‌های محبوب بازار جهانی است. این خودرو به لطف 
طراحی عضلانی و موتور پرقدرت 8 سیلندر، توانست در فهرست پیکاپ های تنومند 
قرار گیرد. بر این اساس نسل دوم تایتان از سال 2016 تا اواخر سال 2024 میلادی روی 

خط تولید نیسان قرار گرفت. 
از نظر طراحی نســل دوم بسیار عضلانی و تنومند بوده که کاملا مشــابه پیکاپ های 
آمریکایی است. اما از نظر مشخصات فنی دارای یک موتور 8 سیلندر وی-شکل 5.6 
لیتری است که به لطف ساختار تنفس طبیعی و تکنولوژی زمان بندی متغیر هوشمند 

سوپاپ ها به سبک نیسان و پاشش سوخت مستقیم داخل سیلندر، می تواند حداکثر 
400 اسب بخار قدرت را در دور 5800 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و حداکثر 560 نیوتون متر 
گشــتاور را در دور 4800 آرپی‌ام به‌ارمغان آورد. جالب است بدانید که این قوی ترین 
نسخه نیسان تایتان است که با پسوند PRO-4X شناخته می شود. این نسخه دارای 
یک گیربکس 7 ســرعته اتوماتیک است که انتقال قدرت را به چهارچرخ امکان پذیر 
می سازد. نیسان تایتان نسل دوم در نسخه PRO-4X یکی از بهترین و اسپرت ترین 

پیکاپ های جهان به حساب می آید.

پیکاپ عضلانی 
و قدرتمند »نیسان«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

    در دهه‌هــای اخیــر، بازار 
جهــانی خودرو شــاهد رشــد 
پرشتاب پیکاپ ها بوده است. این 
کلاس از خودروها که ابتدا بیشتر 
در آمریکای شــمالی و استرالیا 
به عنوان ابــزاری برای حمل بار و 
انجام کارهای روزمره کشاورزان، 
کارگران ساختمانی و شرکت های خدماتی استفاده می شد، اکنون در بسیاری از کشورهای جهان 
جایگاهی فراتر از یک وسیله نقلیه صرفا کاری پیدا کرده است. در این میان، پیکاپ های مجهز به موتور 
دیزلی نقشی تعیین کننده داشته‌اند. ترکیب توان بالا، گشتاور مناسب برای یدک کشی، دوام بیشتر 
در کاربری های ســخت و مصرف سوخت پایین تر نسبت به نمونه های بنزینی باعث شده است که 
پیکاپ های دیزلی در کشورهایی چون آمریکا، استرالیا، آفریقای جنوبی، کشورهای اروپایی و حتی 

بخش هایی از آمریکای جنوبی و آسیا به انتخاب نخست بسیاری از مصرف کنندگان تبدیل شوند.
شرکت هایی مانند فورد، شورولت، دوج، تویوتا، نیسان و میتسوبیشی سال هاست که سرمایه گذاری 
کلانی در توسعه پیکاپ های دیزلی انجام داده‌اند. برای نمونه، فورد سری F با نسخه های دیزلی خود در 
آمریکا توانسته رکوردهای فروش را در طول چند دهه حفظ کند و حتی تبدیل به پرتیراژترین خودرو 
بازار این کشور شود. شورولت سیلورادو و دوج رم نیز در همین مسیر حرکت کرده‌اند و مشتریانی 
را جذب کرده‌اند که به‌دنبال قدرت یدک کشی بالا و استهلاک کمتر هستند. در سوی دیگر جهان، 
تویوتا هایلوکس به عنوان نماد استقامت و سخت کوشی، سال هاست که با پیشرانه های دیزلی در 

بازارهای استرالیا، خاورمیانه و آفریقا حکمرانی می کند.

   مزایای فنی و اقتصادی پیکاپ های دیزلی
راز موفقیت پیکاپ های دیزلی را باید در ماهیت موتورهای دیزلی جست‌وجو کرد. این پیشرانه ها 
به طور ذاتی گشتاور بیشتری در دورهای پایین تولید می کنند و همین ویژگی باعث می شود توانایی 
خارق‌العاده‌ای در یدک کشی تریلرها، حمل بارهای سنگین و حرکت در مسیرهای ناهموار داشته 
باشند. یک پیکاپ دیزلی می تواند بدون فشار آوردن بیش از حد به موتور، بارهای چند تُنُی را جابه جا 

کند و درعین حال مصرف سوختی کمتر از رقبای بنزینی ارائه دهد.
از منظر اقتصادی نیز موتورهای دیزلی دوام بالاتری دارند و چرخه عمر آن ها طولانی تر اســت. در 
بازارهایی که هزینه سوخت سهم بزرگی از مخارج روزانه صاحبان خودرو را تشکیل می‌دهد، این 
ویژگی اهمیت دوچندان پیدا می کند. علاوه بر آن، در بسیاری از کشورها قیمت گازوئیل پایین تر از 
بنزین است یا دست کم اختلاف چندانی با آن ندارد. همین مساله باعث می شود استفاده از پیکاپ 

دیزلی به صرفه تر باشد و در بلندمدت هزینه مالکیت کمتری بر دوش خریدار بگذارد.
از نظر زیست محیطی نیز اگرچه موتورهای دیزلی سنتی به آلایندگی بالاتر شهره بودند، اما نسل های 
جدید با استانداردهای یورو ۶ و سیستم های پیشرفته کاهش آلایندگی توانسته‌اند انتشار ذرات معلق 
و اکسیدهای نیتروژن را تا حد زیادی کنترل کنند. در نتیجه، پیکاپ های دیزلی مدرن ضمن حفظ 
توان بالا، از نظر محیط‌زیســتی نیز قابل قبول هستند و در بسیاری از کشورهای اروپایی همچنان 

اجازه تردد آزادانه دارند.

   سبد متنوع در بازارهای جهانی
یکی از نکات جالب درباره بازار جهانی پیکاپ ها، تنوع گســترده در ابعاد و مشخصات آن هاست. از 
پیکاپ های متوسطی چون تویوتا هایلوکس، فورد رنجر و میتسوبیشی L200 گرفته تا نمونه های 
غول‌پیکر مانند فورد F-250، شــورولت سیلورادو HD و دوج رم 3500، همگی نسخه های دیزلی 

دارند و پاسخگوی نیازهای متفاوت مصرف کنندگان هستند.
این تنوع نه تنها به مشتریان حق انتخاب بیشتری می‌دهد، بلکه به بازار امکان می‌دهد تا طیف وسیعی 
از خریداران را پوشش دهد. از کشــاورزی که نیاز به یک پیکاپ ساده برای جابه جایی محصولات 
خود دارد تا شرکت های حمل‌ونقل که به‌دنبال یک وسیله کارآمد برای یدک کشی هستند، همگی 
می توانند گزینه‌ای مناسب در بازار جهانی پیدا کنند. حتی در کشورهای توسعه یافته، پیکاپ های 
دیزلی به عنوان خودروهای خانوادگی نیز خریداری می شوند و امکاناتی مانند کابین های دوکابین، 
صندلی های راحت، سیستم های ایمنی مدرن و تجهیزات رفاهی پیشرفته در آن ها تعبیه شده است

   وضعیت ایران؛ غیبت محسوس پیکاپ های دیزلی
با وجود همه این مزایا، در ایران پیکاپ های دیزلی تقریبا غایب هستند و سهمی از بازار ندارند. این 
در حالی اســت که کشور ما به دلیل شرایط جغرافیایی، گســتردگی راه های خاکی و کوهستانی، 
نیاز بالای بخش کشاورزی و عمرانی می توانست یکی از بازارهای اصلی این خودروها باشد. اما چرا 

چنین نشده است؟
یکی از دلایل مهم را باید در سیاســت گزاری های ســوخت و انرژی جســت‌وجو کرد. در ایران، 
سال هاســت که قیمت بنزین به طور مصنوعی پایین نگه داشته شده و همین موضوع باعث شده 
تقاضا برای خودروهای بنزینی افزایش یابد. در مقابل، گازوئیل به عنوان سوختی یارانه‌ای و عمدتا 
اختصاص یافته به ناوگان حمل‌ونقل عمومی و ســنگین شناخته می شود و امکان عرضه گسترده 
آن برای خودروهای شخصی یا نیمه سنگین وجود ندارد. نتیجه این سیاست، حذف طبیعی بازار 

پیکاپ های دیزلی از چرخه مصرف عمومی بوده است.
از سوی دیگر، استانداردهای ســوخت نیز نقش بازدارنده داشته‌اند. بسیاری از پیکاپ های دیزلی 
مــدرن نیازمند گازوئیل با کیفیت یورو ۴ یا یورو ۵ هســتند، در حالی که بخش بزرگی از گازوئیل 
تولیدی در کشور همچنان کیفیت پایین تری دارد. این عدم تطابق سبب شده واردات یا مونتاژ چنین 

خودروهایی از نظر فنی و اقتصادی توجیه پذیر نباشد.
موضوع دیگر، ساختار بازار خودرو در ایران است. بخش عمده‌ای از تولید و واردات خودرو در کشور 
به خودروهای سواری شهری معطوف بوده و توجه جدی به نیازهای بخش های کشاورزی، صنعتی 
و عمرانی کمتر صورت گرفته است. در حالی که در کشورهای دیگر، پیکاپ دیزلی به عنوان یک ابزار 
کار و در عین حال وسیله‌ای خانوادگی شناخته می شود، در ایران تصور عمومی همچنان پیکاپ را 
معادل خودروهایی چون نیسان وانت بنزینی یا معدود مدل های مونتاژی می‌داند که از نظر کیفیت 

و امکانات فاصله زیادی با استانداردهای جهانی دارند.

   پیامدهای غیبت پیکاپ های دیزلی
نبود پیکاپ های دیزلی در بازار ایران، پیامدهای متعددی به‌دنبال داشــته است. بخش بزرگی از 
کشاورزان و فعالان حوزه های صنعتی و عمرانی مجبورند همچنان از خودروهای قدیمی و پرمصرف 

استفاده کنند که نه تنها هزینه نگهداری بالایی دارند بلکه ایمنی و بهره‌وری پایینی نیز ارائه می‌دهند. 
نیسان وانت که سال هاست با کمترین تغییرات تولید می شود، نمونه‌ای بارز از این وضعیت است. 
این خودرو اگرچه همچنان تقاضای زیادی دارد، اما از نظر توان فنی، مصرف سوخت، آلایندگی و 

امکانات رفاهی فاصله‌ای بعید با استانداردهای جهانی دارد.
علاوه بر این، غیبت پیکاپ های دیزلی باعث شده بازار داخلی فرصت رقابت و تنوع را از دست بدهد. 
اگر چنین محصولاتی در کشور عرضه می شدند، می توانستند سطح انتظارات مشتریان را بالا ببرند 
و خودروسازان داخلی را به سمت تولید محصولات مدرن تر سوق دهند. این غیبت در عمل نوعی 
عقب ماندگی تکنولوژیک در حوزه خودروهای کاری و تجاری سبک برای ایران به‌وجود آورده است

  آینده‌ای مبهم یا فرصتی تازه؟
با وجود تمام موانع، هنوز هم فرصت هایی برای ورود پیکاپ های دیزلی به ایران وجود دارد. اصلاح 
تدریجی سیاست های انرژی و حرکت به سمت واقعی سازی قیمت ها می تواند در آینده فضا را برای 
حضور چنین خودروهایی باز کند. همچنین ارتقای کیفیت گازوئیل داخلی به استانداردهای یورو 

۵ و یورو ۶ راه را برای عرضه مدل های جدید هموار خواهد کرد.
از ســوی دیگر، در دنیای امروز که خودروهای هیبریدی و برقی به سرعت در حال توسعه هستند، 

پیکاپ های دیزلی نیز دچار تحول شده‌اند. 
برخی شــرکت ها ترکیب دیزل و هیبرید را برای کاهش مصرف و آلایندگی به کار گرفته‌اند و 
حتی نمونه های تمام برقی نیز در حال ورود به بازار هســتند. اگر ایران بخواهد با روند جهانی 
همگام شــود، بی توجهی به پیکاپ های دیزلی و جایگزین های نوین آن ها می تواند شــکاف 

فناوری را بیشتر کند.
صنایع داخلی نیز می توانند از تجربه جهانی اســتفاده کنند. مونتاژ یا تولید پیکاپ های دیزلی در 
همکاری با برندهای معتبر می تواند نه تنها نیاز بازار داخلی را پاسخ دهد، بلکه فرصتی برای صادرات 
به کشورهای منطقه را فراهم آورد. بسیاری از کشورهای همسایه همچنان به پیکاپ های دیزلی 

نیاز دارند و ایران می تواند با سرمایه گذاری در این بخش سهمی از بازار منطقه را به‌دست آورد.

   لزوم تغییر نگاه سیاست گزار به خودروهای کار و تجاری سبک
بازار جهانی پیکاپ های دیزلی نشــان داده که این خودروها به دلیل ترکیب منحصر به فرد قدرت، 
دوام و صرفه اقتصادی، جایگاهی بی بدیل در میان مصرف کنندگان دارند. از آمریکا تا اســترالیا، از 
آفریقا تا اروپا، پیکاپ دیزلی نه تنها وسیله‌ای بــرای حمل بار، بلکه عضوی از زندگی روزمره مردم 
است. در مقابل، ایران به‌واسطه سیاست های انرژی، کیفیت سوخت و بی توجهی به نیازهای واقعی 

مصرف کنندگان از این جریان عقب مانده است.
اگرچه آینده ورود پیکاپ های دیزلی به بازار ایران روشن نیست، اما تغییرات احتمالی در سیاست های 
ســوختی و صنعتی می تواند فرصتی تازه برای این خودروها فراهم کند. بی تردید، حضور چنین 
محصولاتی نه تنها کیفیت ناوگان حمل‌ونقل سبک کشور را ارتقا خواهد داد، بلکه می تواند به افزایش 
بهره‌وری اقتصادی و حتی توسعه صادرات در این بخش کمک کند. آن چه مسلم است، نادیده گرفتن 
پیکاپ های دیزلی به معنای چشم پوشی از یکی از کارآمدترین ابزارهای حمل‌ونقل جهان است و 

تداوم این روند شکاف ما با بازارهای جهانی را بیشتر خواهد کرد.

نگاهی به پیکاپ های دیزلی در جهان؛ 

ستارگانی که در ایران نادیده گرفته شدند
هرچند آینده ورود پیکاپ های دیزلی به بازار ایران روشن نیست، اما تغییرات احتمالی در سیاست های سوختی و صنعتی می تواند فرصتی تازه برای این خودروها فراهم کند
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عرضه ۱۱ محصول در هشتمین 
دوره ثبت درخواست خرید 
محصولات »ایران  خودرو«  

   ایکوپرس- گروه صنعتی ایران‌خودرو درنظر دارد تعدادی از محصولات خود را 
در هشتمین دوره ثبت درخواست خرید متقاضیان به صورت فروش فوری با موعد 
تحویل ۳۰ روزه، فــروش فوق‌العاده با موعد تحویل ۹۰ روزه و پیش‌فروش با موعد 

تحویل دست‌کم چهار ماه پس از انعقاد قرارداد عرضه کند.
این طرح که از یکشنبه، ششم مهرماه آغاز می‌شود و تا پایان ساعت ۲۴ پنج‌شنبه 
۱۰ مهرماه ادامه دارد، شــامل متقاضیان عادی )از این مرحله بدون نیاز به افتتاح 
حساب وکالتی(، مشــمولان طرح حمایت از خانواده و جوانی جمعیت و مشمولان 

طرح جایگزینی خودروهای فرسوده است.
در این طرح خانواده محصولات پژو 207، تارا، سورن، دنا و رانا پلاس عرضه می‌شوند 

و هر متقاضی مجاز به انتخاب فقط یک دستگاه خودرو است.
متقاضیان می‌توانند برای شرکت در اولویت‌بندی و ثبت‌نام اولیه، در زمان یادشده 

به سایت ikcosales.ir مراجعه کنند. 
زمان برگزاری مراسم اولویت‌بندی متقاضیان از طریق سایت خبری ایران‌خودرو 

به نشانی ikcopress.ir اعلام می‌شود.
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   بازار خودرو در ایران بار دیگر آینه‌ای از وضعیت کلی اقتصاد کشور شد؛ بازاری که 
نه بر اساس عرضه و تقاضای واقعی، بلکه تحت تاثیر مستقیم نرخ ارز و تحولات سیاسی 
شکل می‌گیرد. درحالی  که سطح معاملات پایین است و تقاضای مصرفی چندان رشد 

نکرده، قیمت ها همچنان در مسیر صعودی قرار دارند.
دلار در شهریور امســال با جهشی چند هزار تومانی، از محدوده ۹۲ هزار تومان به بیش 
از ۱۰6 هزار تومان رسید و حتی ســقف 108 هزار تومان را نیز تجربه کرد. همین تکانه 
ارزی کافی بود تا قیمت خودروهای داخلی و مونتاژی جهش چشمگیری را ثبت کنند.

امــا تنها عامل این تغییرات نرخ ارز نبود. تشــدید فضای پرریســک سیاسی، از جمله 
زمزمه های فعال ســازی مکانیسم ماشه، ســطح انتظارات تورمی را بالا برد و به نگرانی 
فعالان بازار دامن زد. این نگرانی ها موجب شد فروشندگان، قیمت های پیشنهادی خود 
را افزایش دهند؛ آن هم در شــرایطی که حجم معاملات پایین است و مشتریان واقعی 

قدرت خرید چندانی ندارند.
بازار خودرو اکنون در وضعیتی موســوم به »رکود تورمی« قرار دارد؛ رکودی که در آن 
معاملات قفل می شود؛ اما قیمت ها همچنان صعودی است. این وضعیت بیش از هر چیز 

فشار بر مصرف کننده نهایی را افزایش داده و قدرت خرید خانوارها را تضعیف کرده است. 
در صورت تداوم نوســانات ارزی و تشدید ریسک های سیاسی، این روند افزایشی ادامه 
خواهد داشــت. با این حال در صورت ثبات نسبی در فضای سیاسی و اقتصادی کشور و 
کنترل نرخ ارز، امکان دارد بخشی از هیجانات فروکش کند و بازار به آرامش نسبی برسد. 
تصویر کلی بازار خودرو در شــهریور ۱۴۰۴ نشان می‌دهد اقتصاد کشور همچنان بیش 
از آن که به شــاخص های بنیادین وابسته باشد، به‌ متغیرهای بیرونی گره خورده است؛ 
متغیرهایی که هر لحظه می توانند قیمت ها را جابه‌جا کنند و مسیر بازار را تغییر دهند.

سایه دلار بر بازار خودرو و رکود تورمی

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4094796پراید 151 )1404(
4144856پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4695833ساینا S )85 گانه( )1404(
5186453ساینا GX دوگانه )1404(
56975027ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 49370745سهند تیپ
)1404( G 52471547سهند تیپ
61784015سهند اتومات )1404(

55769530اطلس )بدون سانروف( )1404(
57873737اطلس )با سانروف( )1404(

50560013کوییک GX )85 گانه( )1404(
51660211کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

52362421کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675949کوییک S )85 گانه( )1404(

4745925کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
54177510کوییک اتومات )1403(

6519314شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 5یک‌میلیارد و 67255شاهین )سانروف و

8یک‌میلیارد و 83780شاهین اتومات )1404(
30یک‌میلیارد و 975440شاهین اتومات پلاس )1404(

78989510نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
83593525نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

090513نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
9955یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

10یک‌میلیارد و 890یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7258122سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258480سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد و 85050سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229555سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359833سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248303پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7739572پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

8159991پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
3یک‌میلیارد و 83626پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

14یک‌میلیارد و 959151پژو 207 اتومات )1404(
15یک‌میلیارد و 990255پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

11یک‌میلیارد و 86824دنا پلاس )5 دنده( )1404(
0یک‌میلیارد و 91272دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

3یک‌میلیارد و 931103دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
0یک‌میلیارد و 292یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

4یک‌میلیارد و 88857تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 5یک‌میلیارد و 293یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448408رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
15یک‌میلیارد و 745یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836783وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

450 میلیارد و 2550 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
350 میلیارد و 2650 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
50 میلیارد و 2800 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
450 میلیارد و 3100 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد و 2350 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
30 میلیارد و 2150 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2850 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 350 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2850 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 2750 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2450 میلیارد و 230نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 40 میلیارد و 2600 میلیارد و 697هوندا
250 میلیارد و 2300 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 550 میلیارد و 5400 میلیارد و 657آئودی
450 میلیارد و 3200 میلیارد و 856فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2900 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 250 میلیارد و 2650 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3750 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

300 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 30یک‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 658کی‌ام‌سی
)1404( J7 20 ‌میلیارد و 150یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( X5 220 ‌میلیارد و 120یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( T9 30 ‌میلیارد و 2280 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌‌سی

15یک‌میلیارد و 255یک‌میلیارد و 70ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
0یک‌میلیارد و 435یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
20 ‌میلیارد و 2950 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

320 میلیارد و 3770 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 550 میلیارد و 4650 میلیارد و 506اکستریم

10یک‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 100فردا 511 )1404(
)1404( SX5 20یک‌میلیارد و 550یک‌میلیارد و 290فردا

220 میلیارد و 2770 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
320 ‌‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
320 ‌میلیارد و 470یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 750یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 240 ‌میلیارد و 130یک‌میلیارد و 998هایما
)1404( S8 220 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 383هایما

)2025( HEV 20 ‌میلیارد و 2870 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
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FUEL & OIL

کشف بیش از ۲ هزار لیتر 
روغن موتور قاچاق در مراغه

      فرمانده انتظامی مراغه از کشف ۲ هزار و ۶۴ لیتر روغن موتور قاچاق به ارزش ۲ میلیارد 
و ۶۰۰ میلیون‌ریال در این شهرســتان خبر داد. سرهنگ فارسی گفت: »در پی اطلاع ماموران 
پلیس امنیت عمومی از تخلیه روغن موتور خودرو از یک دستگاه وانت نیسان در یکی از محلات 
شهرستان مراغه، موضوع در دســتور کار این پلیس قرار گرفت.« وی افزود: »ماموران پلیس 
بلافاصله به محل اعلامی عزیمت و در بررسی های صورت گرفته با هماهنگی مراجع قضایی از یک 
دستگاه وانت نیسان تعداد ۵۱۶ گالن ۴ لیتری جمعا به مقدار ۲ هزار و ۶۴ لیتر روغن موتور قاچاق 

به ارزش ۲ میلیارد و ۶۰۰ میلیون ریال کشف کردند.« سرهنگ فارسی با بیان این که در این زمینه 
یک متهم دستگیر و خودرو وانت نیسان نیز توقیف شد، ادامه داد: »متهم پس از تشکیل پرونده 
جهت سیر مراحل قانونی به مراجع قضایی معرفی شد.« فرمانده انتظامی شهرستان مراغه در 
پایان از شهروندان خواست در صورت مشاهده هرگونه فعالیت غیرمجاز در قالب قاچاق کالا و یا 
تهیه و توزیع کالا های قاچاق توسط افراد سودجو، موضوع را از طریق شماره تلفن ۱۱۰ به پلیس 

گزارش دهند تا نسبت به شناسایى و دستگیری متخلفان اقدام شود.

   رونمایی از جلد نخست کتاب »درآمدی بر روانکاری 
و صنعت روانکار در ایران و جهان« نوشته مهندس فرهاد 
امین‌دهقان، مدیرعامل شــرکت نفت سپاهان را می توان 
تلاشی برای مستندسازی تاریخچه و تحولات این صنعت 
در ایران دانســت؛ تلاشی که هم جنبه آموزشی دارد و هم 
می تواند به ارتقای سطح آگاهی فعالان بازار کمک کند. با 
این حال، پرسش اصلی این جاســت که آیا چنین آثاری 
فراتر از فضای نمایشــگاهی و کتابخانه‌ای، به ابزار واقعی 
تصمیم سازی و تحول در صنعت خودرو و روانکار کشور بدل 
خواهند شــد یا همچنان در حد یک حرکت نمادین باقی 
می مانند؟ انتشار این کتاب که در تاریخ ۱۰ مهر ۱۴۰۴ در 
محل نمایشگاه دائمی سپانو متعلق به این شرکت رونمایی 
شد، فرصتی مغتنم را برای ارزیابی نقش دانش مکتوب در 
تحولات راهبردی صنعت روانکار و به طور خاص پیوند آن 
با صنعت خودروسازی کشور فراهم آورده است. این موضوع 
اهمیت ویژه‌ای برای تحلیل روزنامه نگارانه دارد؛ زیرا نه تنها 
تمایز کارکرد نظری ایــن کتاب با فعالیت اجرایی صنعت 
روانکار ایران را نمایان می ســازد، بلکه میزان تاثیرگذاری 
انتشــار این گونه کتب را در جهت‌دادن به اســتانداردها، 
نوآوری و برنامه‌ریزی بلندمدت دو حوزه مذکور آشــکار 
می کند. انتخاب موضوع روانکاری به عنوان یکی از ارکان 
اساسی صنعت ماشین‌آلات و حمل‌ونقل و ارائه آن در قالب 
کتابی جامع و قابــل اتکا، آن هم از جانب مدیری که خود 
سال ها در موقعیت کلیدی صنعت روانکار حضور داشته، 
به خودی خود توجه برانگیز اســت. فرهــاد امین‌ دهقان 
به عنوان مدیرعامل شــرکت نفت ســپاهان، بزرگ ترین 

تولیدکننده روغن پایه گروه I در خاورمیانه که گســتره 
فعالیت و صادرات محصولاتش تــا بازارهای اروپا، آسیا و 
آفریقــا را دربر می‌گیرد، صاحب تجربــه میدانی و دانش 
نظری در حوزه روانکارهاســت. ترکیبی از این دو وجه ـ 
یعنی علم و تجربه ـ زیربنای اصلی اثر او را شکل می‌دهد؛ 
او نه تنها با ســاختار فنی، انواع و آزمون هــای روانکارها 
آشناست بلکه زنجیره تامین، چالش های صادراتی، الزامات 
استانداردسازی، ریسک پذیری نوآورانه و مطالعات موردی 

مسائل روز را نیز به‌درستی درک می کند.

  از پالایشگاه تا دانشگاه
نقش آثار علمی ـ تخصــصی در گذر از مرز دانشــگاه تا 
کارخانه و بالعکس، نقطه‌ محوری بحث حاضر اســت. در 
بسیاری از صنایع پیشــرفته جهان، تولید و به‌روزرسانی 
دانش کاربردی با مشــارکت بازیگــران کلیدی صنعت 
روانکار انجام می شود. تجربیات بین‌المللی به ویژه در اروپا، 
آمریکا و شرق آسیا نشان داده است که همکاری دانشگاه 
و صنعت، نه فقط در چارچوب پژوهش های بنیادین بلکه 
در نگارش استانداردها، خلق محصولات نوآورانه و تربیت 
نیروهای شایســته نقش دارد. در ایران اما به گواه ادبیات 
انتقادی، هنوز پیوند منسجم بین پژوهش های دانشگاهی 
و نیازهای واقعی صنعت )بویژه در حوزه خودروســازی و 
روانکارها( شکل نگرفته است. دانشجویان مکانیک و شیمی 
در دانشگاه هایی همچون صنعتی شریف، امیرکبیر، علم و 
صنعت و تهران، فراوان با مباحث تئوریک روانکاری مواجه 
می شوند، اما فرصت بهره‌گیری از داده های عملی، آشنایی 

با خطوط تولید، شــرکت در پروژه‌های مشترک یا حتی 
نگارش رساله کاربردی مطابق نیاز صنعت محدود است. 
این گسست باعث بروز دو مشکل عمده شده است: از یک 
 سو بنگاه های صنعتی معمولا دستیابی به آخرین یافته های 
علمی را دشوار می یابند و از ســوی دیگر بدنه آکادمیک 
کمتر به مشــکلات روزمره تولید ورود می کند و به همین 
دلیل تحول مورد انتظار در استانداردسازی حوزه روانکار و 
خودروسازی با تاخیر رخ می‌دهد. کتاب های جامع و به‌روز 
)به شرط این که بیش از گردآوری اطلاعات پراکنده و بازنشر 
کلیشه ها باشند( می توانند نقش واسط و انگیزشی میان این 

دو حوزه ایفا کنند. همان طور که مطالعه موردی همکاری 
دانشگاه آکسفورد و شرکت آسترازنکا در حوزه واکسن یا 
پروژه های مشترک دانشگاه های آلمان با خودروسازان در 
حوزه روانکاری نشان داده، انتشار منابع آموزشی و داده های 
فنی روزآمد می تواند به تدوین و بازنگری ســرفصل های 
دانشــگاهی، طراحی دوره های بین‌رشــته‌ای، برگزاری 
کارگاه های تخصصی و تربیت نیروی کارآمد منجر شود؛ 
ضمن آنکه صنعتگران نیز از این هم‌افزایی بهره می برند و 
فعالیت R&D داخلی خود را هدفمندتر و سازمان یافته تر 

پیش می برند.

  تلاش برای هماهنگ ماندن با استانداردها
ایجاد بستری برای توســعه و تحول استانداردهای صنعت 
روانکار ایران یکی از ماموریت های کلیدی آثاری از این دست 
است. همان طور که در مقررات ایران از دهه ۱۳۷۰ تا امروز 
هم با تکیه بر تجربیات موفق کشورهای صنعتی و هم تلاش 
برای بومی سازی اســتانداردها در قالب ابلاغیه های وزارت 
نفت، شرکت ملی پالایش و پخش و انجمن های تخصصی 
روانکار اتفاق افتاده، منابعی که بتوانند هم زبان صنعت و هم 
زبان پژوهشگران دانشــگاهی را مشترک کنند بسیار نادر 
بوده‌اند. ایران ســالانه ده ها میلیون لیتر انواع روغن موتور و 
روغن پایه تولید و مصرف می‌کند و مطابق با استانداردهای 
IPS و اســتانداردهای بین‌المللی همچون  API، ACEA  و 
JASO  بخش عمــده محصولات برندهای مطرح )همچون 
ســپاهان، ایرانول، بهران، پارس و...( را پوشش داده است. 
با این حــال، فقدان پایــگاه داده فــارسی معتبر، تدوین 
مقررات صریح درخصوص افزودنی های سنتتیک، ضوابط 
زیســت محیطی، روش های ارزیــابی روغن های کارکرده 
و فاصله میان اســتانداردهای آزمون علمی و تســت های 
میــدانی کارخانجات مشکل ســاز بوده اســت. در چنین 
وضعیتی، کتاب هایی که بتوانند با مستندســازی الزامات 
فنی، تشریح فرآیند تست و تایید، معرفی شیوه های آنالیز 
طیفی و شیمیایی، مقایســه نمونه های داخلی و خارجی و 
به‌ویژه تاکید بر ضوابط سازگاری با مقررات اروپا و آمریکا، 
ابزاری برای ارتقا و بازخوانی اســتاندارد باشــند، جایگاه 
متمایزی به‌دســت می آورند. از این منظر انتشــار کتاب 
امین‌دهقان به طور بالقوه می تواند به مرجع فنی کمپانی های 
ایرانی برای رویارویی با چالش های افزایش سطح کیفیت 
محصول، دقت بیش تــر در اخذ تاییدیه هــای صادراتی، 
تطبیق با مقررات سخت‌گیرانه هند، چین، ترکیه، امارات 
و حتی برخی کشورهای آفریقایی منجر شود. البته شرط 
اثربخشی نهایی آن، ادامه روند به‌روزرسانی محتوای کتاب، 
افزودن مثال های عملی و حفظ تعامل با بدنه دانشگاهی و 

آزمایشگاه های مرجع است.

در  آمدی بر روانکاری و صنعت روانکار در ایران و جهان
به همت مدیرعامل شرکت »نفت سپاهان« منتشر شد؛ 



سدان هایی که 
اس یووی نمی شوند!

   مدیر فروش و مارکتینگ کمپانی آلفارومئو در گفت‌وگویی بیان کرده است که 
جولیا به عنوان سدان اسپرت محبوب این کمپانی هرگز به اس یووی بدل نخواهد 
شد. در حقیقت این مدیر ارشد کمپانی آلفارومئو به صورت مستقیم به محصولات 
جنسیس اشاره کرده است. کمپانی جنسیس، سدان سایز بزرگ لوکس خانوادگی 
 GV80 اوور لوکس با نام‎شناخته می شود، در قالب یک کراس G80 خود را که با نام
به بازارهای جهانی عرضه کرده است. اما برخلاف جنسیس، استراتژی آلفارومئو 

)زیر نظر استلانتیس( این است که هرگز خودروهای اسپرتی را که در بازار جهانی 
جایگاه ویژه‌ای دارند، به صورت کراس‌اوور تولید نکند. بنابراین جولیا که به عنوان 
یک سدان اسپرت کامپکت شناخته می شــود، قرار نیست در آینده در قالب یک 
کراس‌اوور به بازار عرضه شــود. همچنین مــدل 4C آلفارومئو که بسیار در میان 
اسپرت‌دوستان محبوب است، همانند محصولات اسپرت آمریکایی مثل موستانگ، 

به کراس‌اوور تبدیل نمی شود. 

شنبه 5 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2403 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02402
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2403

به نظر شما برای جلوگیری از فروش اجباری 

مکمل های سوخت تقلبی در برخی جایگاه ها، 

تاثیر کدام راهکار بیشتر است؟

1- جریمه سنگین افراد متخلف.

2- عرضه مکمل های سوخت استاندارد توسط 

نمایندگی های معتبر در جایگاه های سوخت. 

3- تعطیلی جایگاه های دارای سوابق متعدد در 

این زمینه برای مدت‌زمان مشخص.

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  به نظر شما واردات خودرو توسط ایرانیان خارج 
از کشور می تواند در کوتاه مدت به کنترل بازار خودروهای 

وارداتی کمک کند؟
در پاسخ به این پرسش 38  درصد به گزینه یک یعنی بله  و  

62 درصد به گزینه دوم یعنی  خیر رأی داده بودند.

گزینه 1
62  درصدگزینه 2

38  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

   خــودرو هیوندای جنسیــس کوپه مدل 
2010 دارم و برای جذاب کردن هرچه بیشتر 
آن به یکی از مراکــز ارائه خدمات فیس‌لیفت 
خودرو مراجعــه کردم. اما پــس از پرداخت 
هزینه‌ بسیار زیاد و به‌روز شدن ظاهر خودرویم، 
چراغ چک آن به صورت ثابت روی صفحه آمپر 
کابین روشن شــده بود و خاموش نمی شد. با 
مراجعه به نمایندگی و بررسی‎های انجام شده 
توسط کارشــناس فنی، وی تشخیص داد که 
به‌دلیل اســتفاده از جریــان الکتریکی باتری 
برای تغذیه چراغ های روز، به صورت مدام اخطار 
صادر شده و چراغ چک به صورت ثابت، روشن 
باقی می ماند. در ادامه مجبور شــدم برای رفع 

این مشکل نیز هزینه زیادی بپردازم.
0921***5217

دردسرهای فیس‌لیفت 
غیراستاندارد

88306761

Telegram

تلگرام

آیا موتورهای احتراق‌داخلی از دور خارج می شوند؟

انجمن مهندســان خودرو با همکاری 
موسسه وارد اتو، از سال 2018 میلادی 
برتریــن پیشــرانه احتراق‌داخلی 
و موتورهــای الکتریــکی را معرفی 
می کنــد. خودروســازان مطرح نیز 
هرســاله محصولات جدید خود را با 
تکنولوژی های پیشرفته به بازار عرضه 
می کننــد. در ســال 2024 میلادی، 
پیشرانه S58B30 ب‌ام‌و نیز در میان 
10 موتور برتر جهان قرار گرفت که در 
این میان به نام M2 نیز اشاره شده است. 
حال سوال این اســت که دلیل اصلی 
برتری قوای محرکه ب‌ام‌و چیست؟ در 
ادامه پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم

آن چه ســبب می شود یک پیشرانه 
بنزینی به چنین جایگاهی برســد، 
کاهش اتلاف انرژی، کاهش تنش 
حرارتی، عملکرد مناسب در دمای 
کاری خاص و کاهش اتلاف انرژی 
سیســتم پرخوران اســت. در این 
زمینه مهندسان باواریایی با ساخت 
پیشــرانه S58 توانســتند قدرت و 
برتری خود را به‌رخ رقبا بکشــند. 
همچنیــن لازم به‌ذکر اســت که 
اســتهلاک و خرابی پاییــن نیز در 
انتخــاب پیشــرانه های برتر، موثر 

رحمتیاست.

 SAE انجمــن مهندســان خــودرو
هرســاله ایــن موضــوع را بررسی 
می کند که کدام یک از کمپانی های 
مطرح خودروسازی توانســته‌اند‌ با 
حفظ رعایت استانداردهای موجود، 
بــه راندمان و گشــتاور بالا دســت 
پیدا کننــد. از آن جا کــه آلایندگی 
تولیدشده توسط خودروها بسیار مهم 
 S58B30 است. بر این اساس پیشرانه
)که نمونه ارتقایافته B58 است( از دو 
توربوشارژ و سیستم پاشش سوخت 
مســتقیم با فشــار بالا تشکیل شده 
است. همچنین طراحی نسل جدید 
سیستم خنک کننده و بهینه سازی در 
روند پرخوران این موتور توانسته آن را 
در کلاس موتورهای 6 سیلندر، خاص 

و سرآمد کند. کاظمی

SMS

پیامک

خرابی موتور
خودرو چینی مونتاژی دارم و چند روزی اســت 
خودرویم پس از روشن شدن بد کار می کند و حین 
تعویض دنده در دورموتور بالا کم می‌آورد؛ علت چیست؟
0915***6149

    در خودروهــای انژکتوری بد کار کردن موتور می تواند 
ناشی از تنظیم نبودن سیستم جرقه‌زنی یا بروز مشکل در 
سیستم سوخت‌رسانی باشد. معمولا به دلیل معیوب بودن 
کوئل دوبل خودرو، دور موتور بالا رفته و مشکل مذکور ایجاد 
می شود. برای رفع مشکل نیز باید به مکانیکی مراجعه شود. 
همچنین باید نسبت به تعویض قطعات مصرفی خودرویتان 
هوشیار باشید؛ زیرا تعویض دیرهنگام شمع‎های موتور در 

عملکرد پیشرانه تاثیر بسیار زیادی دارد.

تعویض قطعه الکتریکی
خودرو کیا ریو مدل 2014 دارم و حدود یک هفته 
است هنگام فشار دادن دکمه سلکتور آینه های 

جانبی، آینه ها جمع نمی شوند؛ علت چیست؟
اسحاقی-کرج

   این مشکل سه علت عمده دارد؛ اما در نظر داشته باشید 
که عیب یابی از راه دور صحیح نیست و نیاز به بررسی بیشتر 
دارد. درعین حال با توجه به این که عمل جمع شدن آینه های 
جانبی خودرو شما توسط موتور الکتریکی انجام می شود، 
ممکن است این مشــکل به‌دلیل سوختن موتور الکتریکی 
آینه باشــد که در این صورت باید موتــور الکتریکی آن را 
تعویض کنید. همچنین در سیستم های الکتریکی خودرو 
گاهی اتصال کوتاهی رخ می‌دهد که عمل نکردن آینه های 
خودرو شما نیز از این قضیه مستثنی نیست و باید آینه ها باز 
و بررسی شود. سومین علت نیز که اکثر اوقات در بروز چنین 
مشکلی نقش دارد، سوختن فیوز مربوطه در خودرو است و 

باید برای رفع مشکل این قطعه تعویض شود.

طراحی در چراغ های خودرو
خودروهای جدید همــگی از چراغ های باریک 
برخوردارنــد؛ علت اصلی این کــه خودروها با 
کاســه چراغ های بزرگ و عریض طراحی نمی شــوند، 

چیست؟
0903***2587

   ابتدا باید گفت ضعف نور چراغ در شــب به‌دلیل سرعت 
خودرو است. یعنی به میزان افزایش سرعت خودرو میدان 
نور تولیدی نیز کاهش خواهد یافــت. طراحی چراغ مانند 
برخی قطعات نیست و بزرگ بودن یا کوچک بودن آن ربطی 
به کاهش نور یا افزایش گســتره نور در ســطح جاده ندارد. 
مهم ترین عامل که هنگام طراحی بایــد به آن توجه کنند 
شکست نوری تولیدشــده توسط آینه و عدسی چراغ است. 
این عامل می تواند سبب افزایش گستره نور شود. در سال های 
اخیر با توجه به پیشرفته شدن سیستم های خودرو سیستم 
نوری نیز پیشرفت کرده است و از عدسی شکست نور استفاده 
کرده‌اند تا نور را در نقطــه‌ای متمرکز کند. طراحی چراغ با 
توجه به طراحی خودرو محدودیت هایی دارد و متناســب با 

این محدودیت ها سایز چراغ را در نظر می‌گیرند.

موتورسیکلت
موتورسیکلت باجاج پالس NS200 مدل 1397 
دارم و زیر باک آن عبارت 4Valve درج شــده 

است. این عبارت به چه معنا است؟ 
عزیزی-اصفهان

   برای معرفی مشــخصات فنی در موتورسیکلت همانند 
خودرو از چنین عبارت هایی اســتفاده می شود. در حقیقت 
عبارت 4Valve به معنای طراحی چهار ســوپاپ در سیلندر 
است. با توجه به تک‌سیلندر بودن باجاج پالس NS200 برای 
قدرت و گشتاور بهتر موتور، 4 سوپاپ در سیلندر طراحی شده 
که منجر به بهبود هوای ورودی به سیلندر شــده و در نهایت 

شتاب را بهبود می بخشد. 

لحظه‌ای ماندگار برای مشتریان و نقطه شروع آینده‌ای سبز
آغاز تحویل نخستین سری 

»اف ایکس« تمام برقی در ایران

  در شــرایطی که بازار خودرو با نوسانات متعدد، محدودیت های وارداتی و 
تغییرات پیاپی همراه است، آن چه برای مشتریان بیش از هر چیز اهمیت دارد، 
اعتماد به برند است. فونیکس به عنوان یکی از برندهای پرمیوم صنعت خودرو 
در ایران، این واقعیت را به خوبی درک کرده و همواره کوشیده است تا علاوه‌بر 
ارائه محصولاتی باکیفیت و به‌روز، تجربه‌ای شــفاف و مطمئن از خرید را در 
اختیار مشتریان قرار دهد. در فونیکس، تعهد به مشتریان فراتر از کاغذ است و 
در عمل، به پایبندی واقعی به وعده ها تبدیل می‎شود. اف ایکس تمام برقی که 
اخیرا توجه چشمگیری را در بازار به خود جلب کرده است، با برگزاری مراسمی 

ویژه و باشکوه، به نخستین مشتریان آن تحویل داده شد.

 تحویل به مشتریان؛ فراتر از یک فرآیند ساده
فرآیند تحویل اف ایکس تمام برقی برای نخســتین مشتریان، تنها یک اقدام 
ساده نبود؛ بلکه تجربه‌ای متفاوت از احترام به انتخاب و اعتماد مشتریان بود. 
نمایندگان مجاز فــروش فونیکس با توضیحات کامل درباره امکانات خودرو، 
حــس اطمینان و آرامش را برای خریداران ایجاد کــرد و در کنار آن با اهدای 

هدایای نفیس، لحظه تحویل را به خاطره‌ای ماندگار بدل ساخت.
یکی از مشــتریان گفت: »برای من ترکیب فناوری روز و اطمینان از یک برند 
معتبر اهمیت داشــت. FX EV دقیقا همان چیزی بود که به دنبالش بودم.« 
مشتری دیگری افزود: »آن چه بیش از همه من را تحت تاثیر قرار داد، فرآیند 

تحویل بود؛ تجربه‌ای که احترام و توجه به مشتری را در عمل نشان داد.«

  اف‌ایکس تمام برقی، نمودی از پایبندی به آینده
اف ایکس تمام برقی به عنوان نخســتین محصول تمام برقی فونیکس، با زبان 
طراحی برگرفته از استایل آینده‌نگر »Star Trek«، رینگ های آیرودینامیک 
و نمای اسپرت عقب با باله دوبل، هویتی مدرن و پویا را به نمایش می گذارد. این 
خودرو با موتور برقی 150 کیلوواتی و گشتاور 340 نیوتون متر، شتاب صفر تا 

صد 7.2 ثانیه‌ای و پیمایش 430 کیلومتر ارائه می‌دهد. 
رانندگی بی صدا و آرام این خودرو، تجربه‌ای متفاوت از آسایش و لذت رانندگی 
در شــهر را به‌همراه دارد. شارژ سریع 28 دقیقه‌ای، سیستم های کمک‌راننده 
ســطح 2.5 با 17 رادار، باتری لیتیوم-‌آهن فســفات 61 کیلووات‌-ساعتی و 
امکاناتی چون تهویه سریع، صندلی های گرم کن و سردکن‌دار، هدآپ دیسپلی 
و سیستم صوتی سونی، اف ایکس تمام برقی را به انتخابی کامل و آینده نگر برای 

زندگی شهری و مدرن بدل کرده است.

  فونیکس؛ تعهد بی پایان و احترام به مشتری
تحویل نخستین سری اف ایکس تمام برقی تنها آغاز عرضه یک محصول جدید 
نیســت؛ بلکه نمادی از پایبندی فونیکس به تعهدات خود و حرکت هدفمند 
این برند در مسیر آینده‌ای سبز و هوشمند است. فونیکس با سرمایه‌ای به نام 
اعتماد مشــتریان، مسیر توسعه‌ محصولات پریمیوم و خدمات شفاف خود را 
ادامه داده و همچنان به عنوان برندی متعهد، آینده‌نگر و قابل‌اعتماد در صنعت 

خودرو ایران شناخته خواهد شد.
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قاچاق 7 میلیاردتومانی 
لاستیک در همدان

    مدیــرکل تعزیرات حکومتی همــدان از دریافت جریمــه 7 میلیارد و ۴۵۲ 
میلیون‌ریالی یک واحد صنفی عرضه لاستیک دولتی در همدان خبر داد.

مرضیه یونسی گفت: »شعبه سوم بدوی و ویژه رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز 
شهرستان همدان پرونده خرید و فروش کالا برخلاف ضوابط تعیینی دولت مشمول 
قانون قاچاق کالا شامل ۳۶۸ حلقه انواع لاستیک خودرو سبک به ارزش ۲ میلیارد و 
۴۸۴ میلیون ریال را رسیدگی کرد.« او گفت: »شعبه پس از رسیدگی و با توجه به ارائه 
نشدن مدارک قانونی، اتهام انتسابی را محرز و متخلف را علاوه بر ضبط کالا به پرداخت 4 

میلیارد و ۹۶۸ میلیون‌ریال جزای نقدی معادل ۲ برابر ارزش کالای گزارش شده محکوم 
کرد.« مدیرکل تعزیرات حکومتی همدان گفت: »همچنین شعبه به‌دلیل فروش کالا 
توسط واحد صنفی، متخلف را به ازای ضبط کالا معادل ارزش آن به پرداخت ۲ میلیارد 
و ۴۸۴ میلیون‌ریال جریمه و درمجموع به پرداخــت 7 میلیارد و ۴۵۲ میلیون‌ریال 
جزای نقدی محکوم کرد.« یونسی گفــت: »اداره اجرای احکام تعزیرات حکومتی 
همدان با قطعی شدن حکم صادره، جریمه 7 میلیارد و ۴۵۲ میلیون‌ریالی این متخلف 

را دریافت کرد.« 

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  وقتی قرار است لاستیک خودرو را تعویض کنیم، چه 
چیزی برایمان اهمیت بیشتری دارد؟ ایمنی، دوام، قیمت 
مناسب یا اطمینان از کیفیت محصول. حقیقت این است 
که خرید تایر، به‌ویژه در شــرایط اقتصادی امروز، برای 
بسیاری از رانندگان به یک تصمیم حساس و چندوجهی 
تبدیل شده‌اســت. تصمیمی که بر آسایش، هزینه های 
نگهداری و حتی امنیت رانندگی تاثیر مستقیمی خواهد 
گذاشت. در چند سال گذشته، استقبال از لاستیک های 
ســاخت چین و کره جنــوبی در بازار ایران به‌شــکل 
چشــمگیری افزایش یافته است. برخلاف تصور عموم، 
این محبوبیت تنها به‌دلیل قیمت رقابتی این محصولات 
نیست؛ بلکه پیشــرفت فناوری ساخت، دوام مناسب و 
تجربه رضایت بخش مصرف کنندگان نیز در این انتخاب 
موثر بوده است. در این مقاله به بررسی دقیق تر ویژگی ها 
و تفاوت های میان تایرهای این دو کشور خواهیم پرداخت 
تا بتوانید با دیدی بازتر لاستیک مناسب خودرو خود را 

انتخاب کنید.

   فاصله‌ای میان نیاز و انتخاب
واقعیت این است که استفاده از لاستیک های وارداتی در 
ایران دیگر یک انتخاب صرفا اقتصادی نیســت؛ چراکه 
برای بسیاری از رانندگان، ایــن انتخاب به یک ضرورت 
تبدیل شــده اســت. تنوع کم، قیمت های نســبتا بالا و 
گاهی کیفیت نه چنــدان رضایت بخش برندهای داخلی، 
مصرف کنندگان ایرانی را به سمت لاستیک های خارجی 

سوق داده اســت. از طرفی، وجود گزینه های مختلف در 
بازار باعث شــده رانندگان قادر باشند به‌راحتی محصول 
متناســب با نیازهایشــان را انتخاب کنند. لاستیک های 
چینی با تمرکز بر قیمت مناسب و تنوع زیاد، پاسخگوی 
نیاز مشتریانی هســتند که هزینه برایشان اولویت دارد. 
در مقابل، لاســتیک های کره‌ای با تاکید بر دوام، عملکرد 
فنی پیشــرفته و تجربه رانندگی بهتر، مصرف کنندگان 
دقیق تر و حساس تر را هدف گرفته‌اند. برندهای لاستیک 
چینی در سال های اخیر با بهبود کیفیت، طراحی متنوع و 
قیمت گذاری هوشمندانه توانسته‌اند جایگاه قابل توجهی 
در بــازار ایران پیدا کننــد. در میان تایرهــای وارداتی، 
برندهای لاستیک کره‌ای همواره جایگاه ویژه‌ای داشته‌اند.

این تایرهــا با تکیه بر فناوری های بــه‌روز، کنترل کیفی 
دقیق و ســابقه همکاری با خودروســازان بزرگ جهان، 
انتخابی مطمئن برای رانندگانی هستند که برای کیفیت 
رانندگی، دوام و ایمنی ارزش قائل می شوند. در حقیقت 
می توان تایرهای کره‌ای را پلی میــان انتخاب تایرهایی 
با برند پرســابقه تا رسیدن به تایرهــای چینی با کیفیت 
دانســت. تایرهای چینی و کره‌ای از نظر کیفیت ساخت، 
دوام، تجربه رانندگی و خدمات پس از فروش تفاوت های 

مهمی با یکدیگر دارند. 
برای بررسی دقیق تر این تفاوت ها، مراجعه به منابعی که 
مشخصات فنی و تجربی تایرها را به صورت دسته بندی شده 
ارائه می‌دهنــد، مفید خواهد بود. جدول زیر، مقایســه 
دقیق تری از ایــن تفاوت ها ارائه می‌دهد. برای کســانی 
که به‌دنبــال صرفه جویی در هزینه هســتند و رانندگی 
ســبک تری دارند، تایرهــای چینی گزینه‌ای مناســب 
خواهند بود. اما اگر کیفیت، پایداری و آرامش در رانندگی 
در اولویت قرار دارد، تایرهای کره‌ای با وجود قیمت بالاتر، 

ارزش سرمایه گذاری بیشتری دارند.

   آمیزه‌ای از کیفیت، قیمت و تجربه
در ارزیابی میان تایرهای کره‌ای و چینی، تمایزها بیش از هر 
چیز در کیفیت ساخت، دوام، سطح فناوری و خدمات پس 
از فروش آشکار می شود. تایرهای کره‌ای به‌دلیل بهره‌گیری 
از فناوری های پیشرفته و نظارت دقیق بر فرآیند تولید، از 
دوام بالاتر، فرمان پذیری دقیق تر، صدای کمتر و پایداری 
بیشــتری برخوردارند. هرچند قیمت ایــن محصولات 

نســبت به نمونه های چینی بالاتر است، اما به‌دلیل ایجاد 
توازن میان کیفیت و طول عمر، انتخابی مناســب برای 
خودروهای میان‌رده و نیمه لوکس و نیز استفاده بلندمدت 
به شمار می‌روند. در مقابل، تایرهای چینی عمدتا بر مزیت 
اقتصادی و قیمت رقابتی اســتوار هســتند. کیفیت این 
تایرها در رده های میان‌قیمت قابل قبول است؛ عمر مفید 
آن ها معمولا بیش از هر چیز به شــرایط رانندگی و مسیر 

بستگی دارد. این محصولات برای استفاده روزمره شهری و 
سرعت های متعارف عملکردی رضایت بخش ارائه می‌دهند 
و گزینه‌ای مقرون به صرفه بــرای خودروهای اقتصادی 
محسوب می شوند. افزون بر این، تایرهای چینی و کره‌ای 
که توسط واردکنندگان معتبر به کشور می‌رسند، غالبا با 
ضمانت نامه معتبر و پشتیبانی رسمی عرضه می شوند. بازار 
تایر ایران در سال های اخیر به طور فزاینده‌ای تحت تاثیر 
حضور برندهای کــره‌ای و چینی قرار گرفته اســت. در 
ایران به‌دلیل شرایط اقتصادی و محدودیت های وارداتی، 
تایرهای چینی و کره‌ای توانسته‌اند سهم قابل توجهی از 

بازار را به‌دست آورند. 
تایرهای کره‌ای به عنوان گزینــه‌ای میان‌رده جایگاهی 
تثبیت شده دارند. کیفیت ساخت، دوام بیشتر و خدمات 
پس از فروش معتبر باعث شــده این محصــولات برای 
مصرف کنندگان حســاس به ایمنی و عملکرد، انتخابی 
مطمئن باشــند. در مقابــل، تایرهای چیــنی با تکیه بر 
قیمت رقابتی و تنوع گســترده، رشــد کیفیت و افزایش 
اعتبار بــه کمک ارائه گارانتی توانســته‌اند بخش بزرگی 
از تقاضای خودروهای لوکــس، نیمه لوکس و اقتصادی 

را پوشش دهند. 
هرچند هنوز در ذهــن بسیاری از خریداران، کیفیت این 
تایرها پایین تر از رقبای کره‌ای تلقی می شــود، اما روند 
بهبود فناوری تولید در چین و افزایش برندهای معتبر این 
کشــور، به تدریج این فاصله را کاهش داده است. از منظر 
بازار ایران، انتخاب میان تایر کره‌ای و چینی بیش از آن که 
صرفا به کیفیت وابسته باشد، به شرایط اقتصادی خانوارها 
و نوع کاربری خــودرو برمی گردد. بــرای رانندگانی که 
به‌دنبال دوام و اطمینان در مسافت های طولانی هستند، 
تایر کره‌ای و چینی همچنان گزینه‌ای برتر است. اما برای 
صرفا استفاده روزمره شهری و در شرایطی که قیمت نقش 
تعیین کننده دارد، تایرهای چینی توانسته‌اند جایگزینی 
عملی و قابل قبول باشند. درنهایت، این دو گروه محصول 
نه به عنوان رقیب مطلق، بلکه به عنوان دو پاسخ متفاوت 
به‌نیازهای متنوع بازار ایــران عمل می کنند و همین امر 
باعث شده هر دو جایگاه خود را در سبد مصرف کنندگان 

حفظ کنند.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

بازار ایران بستری مناسب برای اعتماد به لاستیک های آسیایی
تایرسازان بزرگ چینی می توانند سهم بیشتری از بازارهای جهانی کسب کنند؟



شنبه 5 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2403

  جنسیس با معرفی نسخه جدید پرستیژ بلک برای مدل های G80، G80 و 
GV80 با جزئیات مشکی جذابیت محصولات خود را افزایش داده است. پکیج های 
مشکی به شدت محبوب شده‌اند و تقریبا هر خودروسازی چنین گزینه‌ای را ارائه 
می‌دهد. اکنون می توانیم جنسیس را هم به این جمع اضافه کنیم؛ زیرا این شرکت 
نسخه پرســتیژ بلک را برای مدل های G80، G90، GV80 و GV80 کوپه مدل 
۲۰۲۶ معرفی کرده است. این مدل ها که قرار است در ایالات متحده و کانادا عرضه 
شوند، طراحی تک‌رنگ خیره کننده با جزئیات مشکی و رنگ بدنه مشکی یا سفید 
دارند. خریداران همچنین از چند ویژگی خاص در داخل بهره مند خواهند شد.  

با G80 پرستیژ بلک که قیمت آن ۷۹ هزار و 350 دلار است، شروع می کنیم. این 
مدل مجهز به جلوپنجره مشکی براق و همچنین جزئیات مشکی براق روی سپرها 
و دستگیره های در است. این موارد با قاب مشــکی چراغ های جلو، نشان های 
تیره، کالیپرهای ترمز مشکی و لاســتیک های ۲۰ اینچی مشکی با درپوش‌های 
مرکزی شناور همراه شده‌اند. این تم در داخل کابین با تریم چوب خاکستر سیاه 
و صندلی های چرمی ناپای مشکی که الگوی دوخت لوزی منحصربه فردی دارند، 
ادامه می یابد. طراحان همچنین برای این مدل دکمه های مشکی، دریچه های تهویه 

مشکی و همچنین توری مشکی بلندگوها را در نظر گرفته‌اند.  

پرستیژ مشکی برای 
محصولات »جنسیس«

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

   صنعت خــودرو در ایران سال هاســت میان 
دوگانه »ارتقای کیفیــت« و »ادامه تولید« گرفتار 
مانده است. سیاست گزار بارها کوشیده با تعریف 
مجموعه‌ای از اســتانداردهای تازه، خودروسازان 
را به سمت بهبود ایمنی و کیفیت محصولات سوق 
دهد، اما آن چه در عمــل رخ داده، بیش از آن که به 
بهبود محصول نهایی بینجامد، هزینه های تولید 
را افزایش داده و بنیه ضعیف خودروسازان را تحت 
فشار مضاعف قرار داده است. حالا نیز ماجرای ارتقای 
اســتانداردها از »‌۸۵گانه« به »‌۱۲۲گانه« بار دیگر 
به صدر اخبار بازگشــته است؛ اقدامی که در ظاهر 
»همگام سازی با قواعد جهانی« عنوان می شود اما 
در عمل پرسش های جدی درباره ضرورت، پیامدها 

و حتی انگیزه های پشت پرده آن وجود دارد.
از یک سو، کارشناسان معتقدند که در شرایط فعلی 
اقتصاد ایران، تحریم های بین‌المللی، محدودیت های 
ارزی و بحران تامین قطعات، ارتقای استانداردها 
نه تنها غیرعملیاتی است بلکه می‌تواند به افت شدید 
تولید و تعطیلی خطوط منجر شود. از سوی دیگر، 
برخی تحلیلگران بر این باورند که چنین تصمیماتی 
با فشار ذی نفعانی صورت می‌گیرد که به‌دنبال باز 
کردن فضا برای واردات خودروهای خارجی و مونتاژ 
محصولات چینی هستند؛ خودروهایی که بسیاری 
از امکانات مورد نظر در قالب آپشن ارائه می‌دهند 
و الزام قانونی در کشــور مبدا ندارند. برای بررسی 
دقیق تر این موضوع، با »رضا برنابادی«، کارشناس 

باسابقه صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم؛

این روزها بحث ارتقای استانداردها از ۸۵گانه 
به ۱۲۲گانه مطرح شــده است. به نظر شما این 
تصمیم چقدر ضرورت دارد و آیا صنعت خودروسازی 

ایران آمادگی چنین تغییری را دارد؟
اگر بخواهم صریح بگویم، این تصمیم صددرصد اشتباه 
اســت. ارتقا از ۸۵ به ۱۲۲ معنایش این نیست که صرفا 
۳۷ استاندارد جدید اضافه می شود؛ بلکه هر کدام از این 
مــوارد جزئیات و الزامات پیچیده‌ای دارد. در شــرایط 
اقتصادی فعلی که تامین ارز، واردات قطعه و حتی حفظ 
تیراژ تولید با مشکل جدی مواجه است، چنین تغییری 
نه تنها کمکی به کیفیت خودرو نمی کند، بلکه تولید را 

به شدت کاهش می‌دهد.
باید در نظر داشــت که بسیاری از خودروهای قدیمی 
همانند محصولات رنو در خودروهای سواری و آکسور 
و اتگــو و ولــوو در خودروهای تجاری که ســال‌ها در 
بازار حضور داشــته‌اند، هیچ گاه چنین استانداردهایی 
نداشته‌اند، اما همچنان اگر تولید شوند طرفداران جدی 
خود را دارا هســتند و در دوره تولید خود هیچ مشکل 
ایمنی و کیفی هم نداشــتند. کیفیت خودرو به عوامل 
متعددی بستگی دارد، نه صرفا به داشتن یا نداشتن چند 
آپشن مثل ترمز اضطراری یا سامانه تشخیص خط. این 
الزامات در کشورهای پیشرفته دنیا هم اجباری نشدند 
و در صورت تمایل مشــتری بــر روی خودروها نصب 

می شود.

یکی از نکاتی که از سوی کارشناسان صنعت 
خودرو مطرح می شود، افزایش ارزبری ناشی از 
ارتقای استانداردهاست. شما این مساله را چطور 

می‌بینید؟
بلــه، دقیقــا همین طور اســت؛ وقتی شــما الزامات 
استانداردهای جدید را به خودروساز تحمیل می کنید، 
او ناچار می‌شود قطعات خاصی وارد کند. حال آن که نه 
قطعه ساز داخلی توان تولید این قطعات را دارد و نه کشور 
منابع ارزی کافی برای تامین آن ها. نتیجه چه می شود؟ 
یا تولید متوقف می شــود، یا خودروساز باید وابسته به 
واردات شود. این وابســتگی هم عمدتا به چین است، 
چون عملا بازار جهانی برای ما بســته است و فقط چین 

حاضر است با ما کار کند.

ارتقای استاندارد؛ شمشیر دولبه برای مونتاژ چینی ها
یک کارشناس صنعت خودرو در گفت و گو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

ارتقای استانداردها بدون توجه به شرایط اقتصادی و محدودیت های ارزی، نه تنها به بهبود کیفیت خودرو منجر نمی شود، بلکه تیراژ تولید را کاهش و وابستگی به واردات را افزایش خواهد داد

نوربالا

جالب است بدانید بسیاری از 
همین امکاناتی که در قالب 
استاندارد مطرح می شود، در 
چین »الزام قانونی« نیست، 

بلکه به عنوان آپشن در 
خودروها ارائه می شود. حالا ما 
می خواهیم چیزی را که حتی 

در کشور سازنده اختیاری 
است، به عنوان الزام در ایران 

اجرا کنیم!  

نوربالا

ارتقا از ۸۵ به ۱۲۲ معنایش 
این نیست که صرفا ۳۷ 
استاندارد جدید اضافه 

می شود؛ بلکه هر کدام از 
این موارد جزئیات و الزامات 
پیچیده ای دارد. در شرایط 

اقتصادی فعلی که تامین ارز، 
واردات قطعه و حتی حفظ 
تیراژ تولید با مشکل جدی 
مواجه است، چنین تغییری 

نه تنها کمکی به کیفیت 
خودرو نمی کند، بلکه تولید را 

به شدت کاهش می دهد

جالب اســت بدانید بسیاری از همیــن امکاناتی که در 
قالب استاندارد مطرح می شود، در چین »الزام قانونی« 
نیست، بلکه به عنوان آپشن در خودروها ارائه می شود. 
حالا ما می خواهیم چیزی را که حتی در کشور سازنده 
اختیاری اســت، به عنوان الزام در ایران اجرا کنیم! این 
تصمیم بیشتر بوی سیاست های غیرشفاف می‌دهد تا 
دغدغه واقعی کیفیت، بنابراین زمان بازنگری برخی از 

سیاست گزاری ها فرا رسیده است. 

برخی منتقدان معتقدند پشت این تصمیمات، 
منافع بــرخی از واردکننــدگان خودروهای 
خارجی یا مونتــاژکاران خودروهای چینی نهفته 

است، شما این دیدگاه را قبول دارید؟
با قاطعیت بله، این تصمیمات دو هدف دارد: اول این که 
خودروهای قدیمی داخلی را به بهانه نداشتن استاندارد 
از مدار خارج کنند؛ دوم این کــه زمینه را برای واردات 
خودروهــای خارجی یــا مونتاژ خودروهــای چینی، 
خصوصا محصولات چینی، باز کنند. شــما نگاه کنید، 
وقتی خودروی داخلی به خاطر نداشتن یک استاندارد 
خاص کنار گذاشته می شود، مصرف کننده چاره‌ای جز 

خرید خودروی وارداتی ندارد.
از طــرف دیگر، برخی شــرکت هایی کــه واردکننده 
خودروهای چینی هســتند، عملا با نهادهای استاندارد 
هماهنگ می شــوند تا چنین الزامات ســختگیرانه‌ای 
تعریف شــود. این یعنی یک بازی دو ســر بــرد برای 
واردکننده و دو سر باخت برای صنعت خودروی ایران. 

باتوجه به فعالیت شما در صنعت خودرو، وضعیت 
داخلی سازی در خودروهای تجاری نسبت به 

خودروهای سواری چگونه است؟
در خودروهــای تجــاری، به دلیــل تیــراژ پایین‌تر، 
داخلی ســازی وضعیت مطلوبی ندارد. در واقع در این 
بخش با مشکلاتی مواجه هســتیم. هر بار که استاندارد 
جدیدی اضافه می‌شــود، زنجیره داخلی ســازی دچار 
اختلال می شــود. چرا؟ چون قطعه ســاز داخلی توان 
مالی و فنی برای تطبیق ســریع با این تغییرات را ندارد. 
در خودروهای سواری وضعیت به مراتب از خودروهای 
ســنگین بهتر اســت. به طور کلی، هرچه استانداردها 
افزایش پیدا کند، روند داخلی ســازی کندتر می شود و 

وابستگی به واردات بیشتر می شود. 

ارتقای استاندارد چه تاثیری در تیراژ تولید و 
قیمت خودرو خواهد گذاشت؟آیا سبب کاهش 

تیراژ و انحراف از برنامه تولید می شود؟
تاثیر مســتقیم و جدی دارد؛ اول از همه، تامین قطعات 
سخت تر می شــود و این یعنی کاهش تیراژ. دوم این که 
هر قطعه جدیدی که اضافه شود، هزینه تولید بالا می‌رود. 
در نهایت قیمت خودرو افزایــش می یابد، در حالی که 
مصرف کننده نهــایی در خودروهای تجاری عملا هیچ 

استفاده‌ای از این استانداردها نمی برد.
مثالی بزنم: فــرض کنید تلفن همراه هوشــمندی را 
می خریــد که هزار آپشــن دارد، اما شــما فقط از چند 
قابلیت ساده آن اســتفاده می کنید. خودرو هم همین 
است؛ بسیاری از این اســتانداردها برای مشتری نهایی 

هیچ سودی ندارد. 
در عوض، بهانه‌ای می‌شود برای گرانی خودرو و کاهش 
تقاضا. وقتی تقاضا کم شود، خودروساز هم دچار بحران 
نقدینگی می شود و چرخه تامین قطعات باز هم مختل 

می شود.

در بخــش بین‌الملــلی، وضعیــت ارتباط 
خودروسازان و قطعه سازان ایرانی با شرکت‌های 

خارجی را چطور ارزیابی می کنید؟
واقعیت این اســت که تقریبا هیچ کشوری به دلیل جبر 
تحریم های ظالمانه حاضر به همکاری جدی با ما نیست، 
در این میان تنها استثنا چین است. ما می توانیم برخی 
تحریم ها را با واســطه دور بزنیم، اما این کار هزینه ها را 
بالا می برد و عملا مزیتی برای کشور ایجاد نمی کند. در 

نهایت، باز هم وابسته به چین می‌شویم.
مشــکل اینجاســت که چینی ها از این وضعیت نهایت 
استفاده را می کنند. هرچه ما بگوییم، مخالفتی ندارند، 
چون بازارشــان در ایران تضمین شــده اســت. آن ها 
محصولی را که در کشور خودشان الزام قانونی ندارد، به 
ما می فروشند و ما هم آن را با نام »ارتقای استاندارد« به 

مردم تحمیل می کنیم.

اگر بخواهید جمع بندی کنید، پیامدهای اصلی 
ارتقای استاندارد به ۱۲۲گانه برای صنعت و بازار 

خودرو چیست؟
به طور خلاصه می توان گفت که ارتقای اســتانداردها از 

85 گانه به 122 گانه سه پیامد دارد:
۱. افت تولید: چون تامین قطعات ســخت تر و گران تر 

می شود.
۲. افزایش قیمت و ارزبری بیشــتر: چون هزینه تولید 

بالا می‌رود.
۳. افزایش وابستگی: چون برای اجرای استانداردها ناچار 

به واردات قطعات از چین می شویم.
این ســه عامل در کنار هم، صنعت خودروسازی کشور 
را به سمت تضعیف بیشتر ســوق می‌دهد. در حالی که 
هدف باید تقویت داخلی سازی و کاهش وابستگی باشد 

و ما برعکس عمل می کنیم.

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   مهر:   ســرهنگ علی‌اصغر شــریفی، رئیس مرکز جامع اطلاع‌رسانی پلیس راهور 
تهران بزرگ درباره آمار اعمال قانون تخلفات ساکن در 6 ماه نخست سال توسط پلیس 
اعلام کرد: »در این مدت حدود ۲۰۲ هزار فقره توقف در پیاده‌راه، ۱۰۷ هزار فقره توقف در 
ایستگاه وسایل نقلیه عمومی، ۱۵۰ هزار فقره توقف در حریم تقاطع ها و میادین، ۲۱۹ هزار 
فقره توقف در محل پارک ممنوع از جمله موارد تخلفات بوده است. همچنین یک‌میلیون 
و ۲۰۰ هزار فقره توقف مطلقا ممنوع، یک‌میلیون و ۴۸۴ هزار فقره سد معبر و یک‌میلیون 
و ۵۳۱ هزار فقره توقف دوبله نیز ثبت شده است.« رئیس مرکز جامع اطلاع‌رسانی پلیس 

راهور تهران بزرگ در ادامه اظهار داشت: »توقف در داخل پیاده‌راه ها باعث تضییع حقوق 
شهروندی شــده که علاوه بر جریمه، منجر به‌انتقال وسیله نقلیه به پارکینگ می شود.« 
سرهنگ شریفی در پایان به شهروندان تهرانی توصیه کرد توقف در حاشیه بزرگراه ها 
از عوامل اصلی بروز حوادثی است که منجر به فوت و مجروحیت های شدید رانندگان و 
سرنشینان خودروها می شــود. وی تاکید کرد: »در صورت توقف اضطراری در حاشیه 
بزرگراه ها، حتما با قرار دادن مثلث خطر )حداقل در فاصله ۷۰ متری( در عقب وسیله نقلیه، 

محل توقف خود را ایمن سازی کنید.«

ثبت ۵ میلیون تخلف ساکن 
در تهران طی 6 ماه گذشته
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   لایحه صدور گواهینامه موتورسیکلت برای بانوان، 
پس از سال ها انتظار، از سوی دولت به مجلس ارسال 
شده است. این لایحه با هدف اصلاح تبصره ماده ۲۰ 
قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی تدوین شده و در 
صورت تصویب، محدودیت قانونی موجود برای زنان 
در این زمینه برطرف خواهد شد. رئیس پیشین پلیس 
راهور تهران بزرگ نیز در این مورد اعلام کرد که صدور 
گواهینامه موتورسیکلت برای زنان از نظر قانونی منع 
ندارد و تنها نیازمند بازنگری مسئولان است. در ادامه 

این موضوع را بررسی می کنیم.

 نیاز به اصلاحات در تبصره ماده ۲۰ قانون رسیدگی 
به تخلفات رانندگی

موضوع صدور گواهینامــه موتورسیکلت برای بانوان در 
سال های اخیر بارها محل بحث میان دولت و پلیس بوده 
و هر بار با چالش های قانونی مواجه شــده است. در بهمن 
۱۴۰۳، پلیس راهور با اســتناد به تبصره ماده ۲۰ قانون 
رسیدگی به تخلفات رانندگی، اعلام کرد که در متن قانون، 
مســئولیت صدور گواهینامه تنها برای »مردان« تعریف 
شــده و چون نامی از زنان نیامده، تکلیف آنان نامشخص 
مانده است. پلیس تاکید داشت که تا زمان اصلاح قانون یا 
تصویب الحاقیــه‌ای جدید، امکان صدور گواهینامه برای 

بانوان وجود ندارد. چندی بعد، در اسفند ۱۴۰۳، موضع 
دولت شــفاف تر شــد. زهرا بهروزآذر، معاون امور زنان 
رئیس جمهور در حاشیه جلسه هیات دولت گفت: »دولت 
با صدور گواهینامه موتورسیکلت برای بانوان موافق است. 
درحال حاضر شاهد هســتیم که بانوان از موتورسیکلت 
اســتفاده می کنند و بانوانی که توانایی خلبانی هواپیما 
دارند، قطعــا می توانند موتورسیکلت هــم برانند.« این 
اظهارات نشــان‌دهنده حمایت رســمی دولت از تغییر 
قانون بود. اما در خرداد ۱۴۰۴، پلیس بار دیگر موضع خود 
را روشن کرد. ســرهنگ آرش امیری، رئیس مرکز صدور 
گواهینامه پلیس راهور توضیح داد که هنوز اختیار قانونی 
صدور گواهینامه برای بانوان از ســوی مجلس به پلیس 
تفویض نشــده اســت. او تاکید کرد: »صدور مجوز برای 
رانندگی با هر نوع وسیله نقلیه موتوری، چه برای آقایان و 
چه بانوان، الزامی است و حتی موتورهای برقی نیز مشمول 
این قانون می شوند. اما این اختیار هنوز به پلیس داده نشده 

و نیاز به تصویب مجلس دارد.« 

 روزبه‌روز به تعداد زنان موتورسوار افزوده می‌شود
اوایل شــهریورماه سید کاظم دلخوش، معاون تقنینی 
معاونت پارلمانی ریاســت جمهوری به روزنامه »ایران« 
گفــت: »مطابق تبصره مــاده ۲۰ قانــون رسیدگی به 
تخلفات رانندگی، صدور گواهینامه موتورسیکلت صرفا 
برای مردان تعریف شده اســت. این محدودیت به‌دلیل 
عدم ذکر واژه »زنان« در متن قانون ایجاد شــده است.« 
دلخوش با بیان این که روزبه‌روز به تعداد زنان موتورسوار 
اضافه می شود و همین لزوم برنامه‌ریزی در این زمینه را 

می طلبد، توضیح داد: »در صورت وقوع حوادث رانندگی 
برای زنان راکــب موتورسیکلت، خســارت های وارده 
به سایر وســایل نقلیه یا عابران توسط بیمه پوشش داده 
نمی شود. این موضوع نه تنها برای زنان موتورسوار، بلکه 
برای تمامی ‌اســتفاده کنندگان از معابر، خطرات مالی 
جدی ایجاد می کند. حرف ما این اســت که برای مردان 
گواهینامه وجود دارد؛ بنابراین اگر لازم باشد در شهرهای 
مختلف بر رفتار راکبان موتورسیکلت نظارت شود، پلیس 
می تواند گواهینامه آن ها را بگیرد و با اعمال قانون مانع 
تخلفات حادثه ساز شــود. اما متاسفانه برای زنان راکب 
چنین شرایطی نداریم. از طرف دیگر روزبه‌روز به تعداد 

زنان موتورسوار افزوده می شــود؛ بنابراین لازم است در 
راســتای پاســخگو بودن به قانون، این افراد گواهینامه 
داشــته باشــند.« معاون تقنینی معاونــت پارلمانی 
ریاست جمهوری با اشاره به این که این طرح در معاونت 
پارلمانی تهیه شده است، به همکاری برخی نمایندگان 
مجلس از جمله خانم فلاحی اشــاره کــرده و گفت: »ما 
در معاونت پارلمانی به‌دنبال این هســتیم تا برای زنانی 
که تمایل دارند موتور سوار شــوند قوانینی تهیه کنیم 
و تدابیری بــرای آن اندیشیده‌ایم. البتــه معاونت زنان 
ریاســت جمهوری هم درصدد تهیه لایحه‌ای برای حل 

این مشکل است.«

 ایجاد فرصت های اقتصادی و اجتماعی برابر میان 
زنان و مردان

سعید باقری، رئیس اسبق کلوپ موتورسواران کشور در 
گفت‌وگوی اختصاصی بــا روزنامه »دنیای خودرو« بیان 
کرد: »محدودیت در قوانیــن موجود و بلاتکلیفی قانونی 
برای موتورســواری بانوان  به‌دلیل عدم فرهنگ سازی و 
آموزش های لازم، باعث افزایش تصادفات، عدم پوشــش 
بیمه‌ای و ایجاد بار مــالی و زمانی برای نهادهای مختلف 
از جمله بیمه، اورژانس و اداره پلیس می شــود.« سعید 
باقری بهبود ایمنی، نظم حقوقی و ایجاد انگیزه در بانوان 
را از خروجی های مثبت تصویب لایحه پیشنهادی دولت 
دراین باره، در مجلس شورای اسلامی برشمرد. رئیس اسبق 
کلوپ موتورسواران کشور در ادامه افزود: »تصویب لایحه 
پیشنهادی دولت توسط مجلس می تواند گامی مهم برای 
رفع بلاتکلیفی و ایجاد فرصت های اقتصادی و اجتماعی 
برابر میان زنان و مردان باشد. با همکاری بین قوه مجریه 
و مجلس می توان این چالش ها را پشــت ســر گذاشت و 
به سمت جامعه‌ای پویا و ایمن تر حرکت کرد.« باقری اضافه 
کرد: »از مزیت های قانونی شدن این امر مهم می توان به 
اشتغالزایی در زمینه خدمات حمل کالا برای بانوان، رونق 
کسب‌وکار، ایجاد آموزشگاه های رانندگی با موتورسیکلت 
ویژه بانوان، پرورش مربیان خانم و توانمندســازی بانوان 
و اســتقلال بیشتر برای آنان اشــاره کرد. در حال حاضر 
نیز بسیاری از بانوان موتورســوار در رشــته های ورزشی 
موتورســواری در داخل و خارج از کشــور در مسابقات و 
همایش های بین‌المللی حضــور پررنگی دارند.« وی در 
پایان تاکید کرد: »امید است با تصویب لایحه پیشنهادی 
دولت به مجلس شورای اســلامی در این زمینه، بسیاری 
از بانوان کشورمان که چشــم‌انتظار تصمیم قانونگذاران 
هستند، خبر خوشی دریافت کنند و در ادامه، شاهد ایجاد 
بستری ایمن و قانونمند در زمینه استفاده از موتورسیکلت 

برای بانوان محترم کشور عزیزمان باشیم.«

رئیس اسبق کلوپ موتورسواران کشور در گفت و گو با »دنیای خودرو«:

تصویب لایحه گواهینامه موتور بانوان، اشتغالزایی گسترده‌ای ایجاد می کند
علی زراندوز

a.zarandooz@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

 واردات خــودرو می تواند نقــش مهمی در 
افزایش تنــوع بازار ایفا کند. در شــرایط فعلی، 
مصرف کنندگان با گزینه‌های کمتری در انتخاب 
خودرو مواجه هستند و تسهیل واردات این امکان 
را فراهم می کند که طیف وسیع تری از خودروها 
با رده های قیمتی، کلاس هــای بدنه و امکانات 
متفاوت راهی بازار شــوند. این موضوع می تواند 
پاسخگوی نیاز گروه های مختلف مصرف کنندگان 
از خودروهای اقتصادی گرفته تا مدل های کاملا 
به‌روز باشد. این درحالی است که افزایش تنوع نه 
تنها دامنه انتخاب مشتریان را گسترده تر می کند، 
بلکه سبب شفاف تر شدن انتظارات در بازار خواهد شد. به عنوان نمونه، حضور مدل های 
خارجی با اســتانداردهای ایمنی و مصرف سوخت متفاوت می تواند معیارهای تازه‌ای را 
برای مقایسه در اختیار خریداران بگذارد. همین مقایسه مستقیم میان محصولات داخلی 
و خارجی می تواند فشار مثبتی بر خودروسازان داخلی وارد کند تا کیفیت تولیدات خود 
را به سطح رقابتی تری برسانند. از سوی دیگر، افزایش عرضه از طریق واردات ممکن است 
نقش موثری در تعادل نسبی قیمت ها ایفا کند. این موضوع در شرایطی که رشد قیمت ها 
در بازار داخلی یکی از دغدغه های اصلی خریداران است، اهمیت بیشتری پیدا می کند. 
درمجمــوع، افزایش تنوع و ایجاد فضای رقابتی نــاشی از واردات خودرو به عنوان یکی از 

ابزارهای موثر اصلاح ساختار بازار خودرو مطرح است. 
این روند می تواند به بهبود تجربه خرید، ارتقای اســتانداردها و درنهایت افزایش رضایت 
مصرف کنندگان منجر شــود؛ حال باید دید در عمل واردات خودرو چه سمت و سویی 

پیدا خواهد کرد.

شنبه 5 مهرماه 1404. سال یازدهم.  شماره 2403

پیامدهای تسهیل 
واردات خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

راهنمای انتخاب رینگ 
مناسب خودرو

  انتخاب رینگ خودرو تنها جنبه زیبایی ندارد؛ بلکه مستقیما بر ایمنی، عملکرد و عمر قطعات تاثیر می گذارد. نخستین اصل، اندازه 
استاندارد رینگ است. هر خودرو بر اساس طراحی کارخانه، محدوده مشخصی از قطر و عرض رینگ را می پذیرد. استفاده از رینگی بزرگ تر 
از استاندارد می تواند باعث فشار به‌سیستم تعلیق، افزایش مصرف سوخت و سخت تر شدن فرمان پذیری شود. نکته مهم بعدی جنس 
رینگ است. رینگ های فولادی در برابر ضربه‌ مقاوم تر هستند، اما وزن بالاتری دارند و شتاب و نرمی حرکت را کاهش می‌دهند. در مقابل، 

رینگ های آلومینیومی یا آلیاژی سبک تر هستند و فرمان پذیری و ترمزگیری را بهبود می‌دهند؛ هرچند در برابر ضربه حساس تر هستند. 
همچنین باید به پهنا و آفســت رینگ توجه کرد. آفست نامناسب می تواند به یاتاقان ها و جلوبندی آسیب بزند. در انتخاب طرح رینگ 
نیز بهتر است علاوه بر سلیقه، به تهویه مناسب ترمزها توجه شود. درنهایت، هنگام تعویض رینگ حتما به همخوانی آن با سایز لاستیک 

توجه کنید؛ چرا که ترکیب اشتباه می تواند موجب سایش زودرس، لرزش فرمان و حتی بروز خطر حین رانندگی شود.
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روزنامه نگار

رامین بیات
کیا با آزمون سکوت!

  کمپین جدید کیا با عنوان »آزمون سکوت« در کلمبیا 
رونمایی شد. در این پروژه خلاقانه، خودروهای برقی کیا 

داخل یک کتابخانه به حرکت درآمدند تا نشان دهند تا چه 
اندازه بی صدا هستند. این نخستین بار بود که تست درایوی 

در مکانی انجام شد که حتی عطسه می تواند سکوتش را 
بشکند. خودروها میان قفسه ها و کنار خوانندگان عبور کردند 
بدون آنکه کسی متوجه شود. این کمپین توسط یک آژانس 

تبلیغاتی طراحی و در سپتامبر ۲۰۲۵ منتشر شد.
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