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پیشرانه هیبرید
»E05« برای اکسید 

 E05 اکسید، برند لوکس چری نخستین تصاویر رسمی از شاسی بلند جدید اکسلانتیکس    
را منتشر کرده که قرار است در نمایشگاه مونیخ رسما رونمایی شود. برند اکسید چری تصاویر 
رسمی شاسی بلند میان سایز اکســلانتیکس E05 را منتشر کرده که قرار است در نمایشگاه 
خودرو مونیخ از 9 تا 14 سپتامبر 2025 )18 تا 23 شهریور 1404( رونمایی جهانی شود. این خودرو 
درواقع بر پایه اکسید یا همان اکستریم TXL ساخته شده و در جلو و عقب از طراحی جدیدی 
بهره می برد. نمای جلو E05 با طراحی بســته، چراغ‌های دوقسمتی و ورودی هوای ذوزنقه‌ای 
در پایین، از اکسید TXL متمایز شده است. پروفیل جانبی خودرو کاملا با TXL یکسان است 
و همان دستگیره های درِِ سنتی را می‌بینیم؛ درحالی‌ که رینگ ها 18، 19 یا 20 اینچی هستند. 

در عقب خودرو هرچند چراغ ها همچنان سراسری هستند، اما طراحی جدید و پهن تری پیدا 
کرده و در کنار درِِ صندوق جدید نمای مدرن تری ایجاد کرده‌اند. این کراس‌اوور جدید 4,780 
میلی متر طول، 1,890 میلی‌متر عرض و 1,725 میلی متر ارتفاع دارد و فاصله محوری آن 2,800 
میلی متر است. وزن خالص خودرو هم 2065 کیلوگرم اعلام شده است. روی سقف E05 لیدار 
به همراه 12 رادار دیده می‌شود که از سیستم کمک‌راننده پیشرفته سطح دو هورایزن رباتیک 
)HSD( پشــتیبانی می کند. اکسلانتیکس E05 به‌قوای محرکه هیبریدی بردافزا مجهز است 
که از یک پیشرانه 1.5 لیتری 4 سیلندر توربو با 154 اسب بخار قدرت به‌عنوان ژنراتور و باتری 
32.6 کیلووات-ساعتی تشکیل شده که برد تمام‌الکتریکی 165 کیلومتری را فراهم می کند. 
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امید محمدی

  بــازار خــودرو عضو شورای سردبیری
در ایــران همــواره 
با نوســانات قیمتی 
ی  هــا لش‌ چا و 
دسترسی به محصول 
روبه‌رو بوده اســت. 
امید به شــفافیت و 
توزیــع عادلانه کالا 
در بورس، زمانی به 
عنوان راهکاری نوآورانه مطرح شد؛ اما تجربه چند سال اخیر 
نشان داده که این وعده، به جای تحقق عدالت و کاهش رانت، 
بستری برای شــکل‌گیری ناکارآمدی ها و سودجویی های 
جدید بوده اســت. عرضه خودرو در بــورس کالا، اگرچه در 
نگاه نخست می توانست شفافیت قیمتی ایجاد کند، در عمل 
نشان داد که با محدودیت های اجرایی و سازوکارهای ناقص، 

مصرف کننده نهایی بیشترین زیان را متحمل می شود.
اصلی ترین مشکل بورس کالا در حوزه خودرو، تمرکز قدرت 
خرید در دســت عده محدودی از واســطه ها و شرکت های 
سرمایه‌ای اســت که امکان حضور مداوم در فرآیند خرید را 
دارند. این مساله باعث شده تا به جای آن‌که خودرو با قیمت 
واقعی و عادلانه به‌دست مصرف کننده برسد، سود اصلی در 
جیب واسطه ها و بازیگران حرفه‌ای بازار جریان پیدا کند. در 
نتیجه، طرحی که هدف آن کاهش رانت و شفافیت بود، عملا 
بر عکس عمل کرده و فاصله بین قیمت کارخانه و بازار آزاد 

را افزایش داده است.
علاوه بر ایــن، محدودیت های موجــود در بورس کالا باعث 
حذف بخش عمده‌ای از متقاضیان واقعی شده است. افرادی 
که دانش، زمان یا ابزارهای لازم برای حضور در فرآیند خرید 

را ندارند، عملا از این سازوکار کنار گذاشته می شوند و ناچار 
هستند خودرو را از بازار آزاد و با قیمت های بالاتر تهیه کنند. 
چنین وضعیتی نه تنها عدالت اقتصادی را خدشه‌دار می کند، 
بلکه اعتماد عمومی به سیاست های دولت در زمینه کنترل 

بازار خودرو را نیز کاهش می‌دهد.
از سوی دیگر، فقدان رعایت کامل دستورالعمل های نظارتی و 
استانداردهای توزیع منصفانه، از جمله حمایت از خانواده ها، 
جوانان و برنامه های جایگزینی خودروهای فرسوده، نشان 
می‌دهد که بــورس کالا هنوز آمــادگی لازم برای مدیریت 
عرضه و فروش این محصول را ندارد. محدودیت هایی مانند 
ســن قانونی و وضعیت پلاک خودروها نیز در فرآیند فروش 
دیده نشده اســت که نمونه‌ای دیگر از ناکارآمدی ها در این 

مدل توزیع است.
این تجربه به ما نشان می‌دهد که هر نوآوری مالی و مکانیزم 
شــفافیت‌زا بدون زیرســاخت های قانونی و اجرایی دقیق، 
می تواند به زیان مصرف کننده تمام شود. بورس کالا اگرچه 
ظرفیت بالقوه‌ای برای شفاف سازی و مدیریت عرضه خودرو 
دارد، اما بدون اصلاحات ساختاری و بازنگری در سازوکارها، 

تنها بستری برای رشد رانت و بی عدالتی خواهد بود.
برای اصلاح وضعیت، لازم است ابتدا چارچوب قانونی و اجرایی 
بورس کالا بازنگری و ســازوکارهای توزیع منصفانه به طور 
کامل در آن لحاظ شــود. بهبود دسترسی مصرف کنندگان 
واقــعی، اعمــال محدودیت های منطــقی در خرید عمده 
و تضمین انطباق با دســتورالعمل های نظــارتی، از جمله 
اقداماتی هستند که می توانند بورس را به جای تهدید، به ابزار 
کارآمدی برای بازار خودرو تبدیل کنند. در غیر این صورت، 
وعده شفافیت و عدالت در این بازار همچنان روی کاغذ باقی 
خواهد ماند و زیان واقعی بر دوش مصرف‌کننده خواهد بود.

عرضه خودرو در بورس، فرصتی از 
دست رفته یا چالشی تازه؟

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛

هشدار کارشناسان درباره 
بحران نقدینگی و زیان‌دهی بیمه شخص ثالث

  بیمه شخص ثالث، پرمخاطب ترین بیمه کشور، این 
روزها با فشار شدید مالی روبه‌رو است و آینده آن به‌دلیل 
افزایش نرخ دیه، هزینه های درمان و تقلب های بیمه‌ای 
در خطر قرار گرفته است. فرزاد مرزانی، کارشناس حوزه 
بیمه خودرو در گفت‌وگو بــا روزنامه »دنیای خودرو« 

وضعیت بیمه شخص ثالث را بحرانی توصیف می کند.
او توضیح می‌دهد: »ایــن بیمه، با وجود اجباری بودن 
و نقش حیاتی در حمایــت از زیان‌دیدگان تصادفات، 
یکی از زیان‌ده ترین رشته های بیمه‌ای برای شرکت ها 
محسوب می شود. شــرکت ها برای پرداخت به موقع 
خسارت ها با مشکل مواجه هستند و فشار مالی موجود، 

نقدینگی صنعت را تحت تاثیر قرار داده است.«
وی با اشاره به افزایش سالانه نرخ دیه گفت: »هر سال 
قوه قضائیه مبلغ دیه را افزایــش می‌دهد و این میزان 
معمولا بالاتر از نــرخ تورم عمومی اســت. نتیجه آن 
فشار مالی مضاعف بر شرکت های بیمه برای پرداخت 
خسارت های جانی است.« این کارشناس بیمه خودرو، 
افزایش قیمت خودرو و قطعات یدکی را نیز یکی دیگر 

از عوامل مهم می‌داند و گفت: »خودروهای وارداتی و 
لوکس خسارت های مالی بسیار بالایی ایجاد می‌کنند 
و حتی برخوردهای ســطحی می تواند پرداخت های 

میلیاردی برای بیمه ها داشته باشد.«
وی همچنین به مشــکل تقلب های بیمه‌ای اشــاره 
کرد و گفــت: »پرونده های خســارت ســاختگی و 
بزرگ نمایی شده فشار سنگینی به نقدینگی وارد کرده 
و اعتماد عمومی را کاهش داده است. این مساله باعث 
افزایش هزینه هــا برای همه رانندگان و کاهش تمایل 

مردم به بیمه می شود.«
او نرخ گذاری دستوری بیمه ها را چالشی دیگر می‌داند و 
افزود: »در کشور همه رانندگان تقریبا یکسان حق بیمه 
می پردازند؛ درحالی که در بسیاری از کشورها نرخ بیمه 
بر اساس ریسک واقعی راننده تعیین می شود. نبود این 
امکان باعث زیان‌دهی شرکت ها و عدم تطابق درآمد با 

میزان ریسک می شود.«
مرزانی پیامدهای اقتصادی ایــن وضعیت را در ادامه 
توضیح داد: »زیان‌ده بودن بیمه شــخص ثالث باعث 
می شود شــرکت ها برای جبران خسارت، سود سایر 
رشته های بیمه‌ای را مصرف کنند. این چرخه مشکلات 
را به کل صنعت منتقل می کند و فشار نقدینگی بیشتر 
می شود. همچنین تاخیر در پرداخت خسارت ها اعتماد 

عمومی را کاهش داده و افراد را نســبت به بیمه بدبین 
می کند که درنهایت می تواند موجب کاهش استقبال 

از بیمه و فشار بیشتر بر نظام مالی شود.«
وی راهکارهایی را برای خروج از بحران پیشنهاد کرد 
و گفت: »باید به تدریج نرخ ها آزاد شــوند و بیمه نامه ها 
به ســمت راننده محوری حرکت کنند. اســتفاده از 
فناوری های نوین مثل جعبه سیــاه خودرو و تحلیل 
داده های رانندگی می تواند حق بیمه واقعی تر تعیین 
کند. همچنین ایجاد بانک اطلاعاتی مشــترک میان 
شــرکت ها برای کاهش تقلب ضروری اســت و دولت 
می تواند بخشی از خسارت های جانی سنگین را از طریق 
صندوق های حمایتی پوشش دهد تا فشار مستقیم از 

دوش شرکت های بیمه برداشته شود.«
او در ادامه تاکید کرد: »بیمه شــخص ثالث همچنان 
ســتون فقرات ایمنی جاده‌ای کشــور است، اما بدون 
اصلاحات ساختاری و به کارگیری فناوری های نوین، 
این ســتون در معرض فروپاشی قرار دارد و هزینه این 

بحران درنهایت متوجه جامعه خواهد شد.« 
او در پایان گفــت: »تنها با اصلاح نرخ ها، اســتفاده از 
فناوری های نوین و مبارزه با تقلب می توان این صنعت 
را از بحران نقدینگی و زیــان‌دهی نجات داد و اعتماد 

عمومی را بازگرداند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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نسخه کاملا لوکس از 
جی‌ام‌سی »آکادیا« 

    جی‌ام‌سی آکادیــا دنــالی آلتیمیت با قیمت 64 هــزار و 795 دلار، یــکی از گران ترین 
شاسی بلندهای کلاس خود است و حتی از برخی برندهای لوکس هم قیمت بیشتری دارد. حدود 
دو هفته پیش، جی‌ام‌سی لوکس ترین نسخه آکادیا یعنی دنالی آلتیمیت را معرفی کرد. این مدل از 
فرمول آشنای سری دنالی آلتیمیت پیروی می کند که پیش‌ از این با مواد باکیفیت، طراحی انحصاری 
و فناوری پیشرفته برای مدل های یوکان و سی یرا ارائه شده بود؛ بنابراین، انتظار قیمت بالایی را برای 
این خودرو داشتیم. اما قیمت نهایی که حالا اعلام شده، بیش ‌از حد گران به نظر می‌رسد. قیمت پایه 
آکادیا دنالی آلتیمیت از 62 هزار و 900 دلار آغاز می‌شود. افزودن سیستم چهارچرخ محرک 2 هزار 

دلار به‌قیمت آن می‌افزاید و با احتساب هزینه حمل یک هزار و 895 دلاری، قیمت مدل محرک جلو 
به 64 هزار و 795 دلار و نسخه چهارچرخ محرک به 66 هزار و 795 دلار می‌رسد. این قیمت، 7 هزار 
و 200 دلار گران تر از دنالی اســتاندارد و 19 هزار و 200 دلار بالاتر از آکادیا پایه است. با افزایش 44 
درصدی قیمت نسبت به مدل پایه، آکادیا دنالی آلتیمیت حالا در میان گران ترین شاسی بلندهای 
 Q7 سه‌ردیفه کلاس خود قرار دارد و وارد قلمرو برندهای لوکس می شود. برای مقایسه، قیمت آئودی
با پیشرانه V6 توربوشارژ هیبریدی خفیف 355 اسب بخاری از 61 هزار و 795 دلار آغاز می شود؛ 

درحالی  که قیمت پایه لکسوس TX تنها 56 هزار و 490 دلار است.

    بازار خودرو کشــور در ماه های اخیر بار دیگر در مرکز 
توجه رسانه ها و فعالان اقتصادی قرار گرفته است. از ابتدای 
سال جاری، وزارت صنعت، معدن و تجارت برنامه‌ای برای 
واردات ۹۰ هزار دستگاه خودرو اعلام کرده؛ اما با گذشت 6 
ماه، ثبت سفارش جدید به شکل عملیاتی انجام نشده است. 
این وضعیت باعث شده کارشناســان و فعالان بازار نسبت 
به تحقق هدف گذاری دولت تردید داشــته باشند. از سوی 
دیگر، محدودیت های جدید اعمال شــده از ســوی وزارت 
بازرگانی چین و فعال شــدن احتمالی »مکانیسم ماشه«، 
بار دیگر پیچیدگی‌ها و موانع واردات خودرو را نمایان کرده 
است. کارشناسان معتقدند در شــرایط فعلی، تحقق عدد 
۹۰ هزار دستگاه خودرو بعید به نظر می‌رسد؛ اما روند تداوم 
واردات می تواند اثر توازنی مهمی در بازار داشته باشد. هادی 
ملکان، رئیس هیات مدیره انجمــن واردکنندگان خودرو، 
در نشســت خبری این انجمن، در پاسخ به پرسش‌ روزنامه 
»دنیای‌خودرو« مبنی بر تحقق برنامه وزارت صمت جهت 
واردات ۹۰ هزار دستگاه خودرو به کشور در سال جاری گفت: 
»با توجه به‌روند فعلی و ظرفیت‌های موجود، انتظار نداریم 
که این عدد به طور کامل محقق شــود. اگر بخواهیم برآورد 
واقع‌بینانه‌ای داشته باشیم، از محل سهمیه های ابلاغ شده، 
شاید ۴۰ تا ۵۰ هزار دستگاه وارد بازار شود و از محل ایرانیان 
خارج از کشــور و خودروهای جانبازان، حــدود ۲۰ تا ۳۰ 
هزار دستگاه دیگر به این رقم اضافه می شود. بنابراین عدد 
نهایی احتمالا کمتر از ۹۰ هزار دســتگاه خودرو و شاید در 
حدود 70 هزار دستگاه خودرو باشد.« رئیس هیات مدیره 
انجمن واردکنندگان خودرو با اشــاره به برنامه های سال 
گذشته اظهار داشت: »با وجود این که سهمیه ها و ظرفیت 
قانونی وجــود دارد، روند اجــرایی واردات خودرو زودتر از 
سه تا چهار ماه آینده ســرعت نخواهد گرفت. با این حال، 
تخصیص بودجه و سیاســت های حمایتی می توانند روند 
را تسریع کنند و پیامی مثبت برای بازار و فعالان اقتصادی 

داشته باشند.« ملکان در پاســخ به پرسش دیگر خبرنگار 
»دنیای خودرو« مبنی بر این که خودروهای صفرکیلومتر 
تحت عنوان خودرو کارکرده از چین به کشور صادر و وزارت 
بازرگانی چین نیز قصد اعمال سختگیری های بیشتر دارد 
و از سوی دیگر »مکانیسم ماشــه« احتمالا سایه‌ای بر سر 
واردات خــودرو بیندازد، توضیح داد: »خودروســازانی که 
شریک تجاری چینی ها هستند مانند تولیدکنندگان ژاپنی، 
فرانســوی و آلمانی، برای جلوگیری از رقابت در بازارهای 
دیگــر، محدودیت هایی برای صــادرات خودروهای صفر 
کیلومتر از خاک چین به‌کشــورهای دیگر اعمال کرده‌اند. 
از طرفی تحریم ها و محدودیت های حمل‌ونقل مستقیم نیز 
هزینه های اضافی ایجاد کرده است. اما با مدیریت مناسب و 
حل مشکلات قانونی و زیرساختی، این محدودیت‌ها قابل رفع 
هستند.« این مقام صنفی همچنین به نقش ایرانیان خارج از 
کشور و خودروهای جانبازان در تکمیل ظرفیت واردات اشاره 
کرد و گفت: »این بخش ها می توانند سهم قابل توجهی در 
تامین خودروهای مورد نیاز بازار داشته باشند؛ اما همچنان 
روند اجرایی آن‌ها نیازمنــد پیگیری و هماهنگی با مراجع 
ذی‌ربط اســت.« وی افزود: »با وجود تمام چالش ها، تداوم 
واردات خودرو و تعامل سازنده با سیاست گزاران، می تواند 
اثر توازنی مهمی در بازار ایجاد کند و زمینه رقابت ســالم و 

عرضه متنوع خودروها را فراهم آورد.«

 وعده خودرو با کیفیت و قیمت مناسب
رئیــس هیات مدیره انجمــن واردکنندگان خــودرو، در 
ادامه نشســت خبری این انجمن با بیان این که »از همان 
ابتدا فلسفه روشنی پشــت تشکیل انجمن وجود داشت«، 
گفت: »هدف ما ایجــاد نهادی پشــتیبان در حوزه فکر و 

تصمیم ســازی بود؛ نهادی که بتواند در تمامی عرصه های 
مرتبط با کســب‌وکار خودرو، پشــتوانه‌ای بــرای فرآیند 

تصمیم‌گیری باشد.«   
وی بــا مرور مسیر پر فراز و نشیــب انجمن افزود: »جایگاه 
این نهاد طی سال‌های گذشته فراز و فرودهای متعددی را 
تجربه کرده؛ گاهی با رشــد و حرکت رو به جلو همراه بوده و 
گاهی با وقفه و ســکوت. همچنین سال گذشته تلاش شد 
دوباره موقعیت انجمن تثبیت و نقش آن در زیرساخت های 

حکمرانی صنعت خودرو پررنگ‌تر شود.« 
ملکان چهار محور اصلی فعالیت انجمن را چنین برشــمرد 
و بیان داشــت: »انتقال تجربه های زیرســاختی از طریق 
کارگروه های تخصصی، پیگیری مشــکلات و نارسایی های 
صنعت خــودرو، دفــاع از حقوق صنفی اعضــا و کمک به 
بهبود فضای کســب‌وکار چهار محور اصلی فعالیت انجمن 

واردکنندگان خودرو است. «
وی ادامه داد: »برای تحقق این اهداف، انجمن حضوری فعال 
در نهادهای قانون گذار، کمیسیون های دولت، کمیسیون 
توسعه تجارت و اتاق بازرگانی داشته و تلاش کرده در تعامل 

با سایر تشکل های صنفی به یک صدای واحد برسد. «
ملکان به برگزاری نشست مشترک پنج تشکل خودروسازی 
هم‌زمان با آغاز به کاردولت چهاردهم اشــاره کرد و افزود: 
»در اندیشکده خودرو، با حضور انجمن های خودروسازان، 
قطعه ســازان همگن، فروشــندگان و نمایشــگاه‌داران به 
تفاهمی مشــترک رسیدیم. نتیجه این نشست، بیانیه‌ای 
مشترک بود که به امضای همه تشــکل ها رسید و خطاب 
به آقای پزشکیان ارسال شــد. پیام ما مشخص بود: »شما 
وعده دادید که مردم حق دارند خودرو با کیفیت بالا و قیمت 
مناسب داشته باشند«؛ اکنون زمان عمل به این وعده است.«

 چالش تعرفه ها و ضرورت شفافیت آماری  
این مقام صنفی مهم ترین دســتاورد یکی دو سال اخیر را 
پذیرش واردات خودرو به عنــوان یک ضرورت برای ایجاد 
فضای رقابتی عنوان کرد و گفت: »پنج تا هفت سال پیش، 
واردات خودرو معادل جرم نانوشــته بود و فعالان این حوزه 
صرفا به دلیل نوع فعالیت شــان باید پاسخگو می‌بودند. اما 
حالا همه می‌دانند در بازاری با ظرفیت 1.5 میلیون‌دستگاه، 

واردات ۱۰۰ هزار دستگاه تهدیدی برای تولید نیست.«
وی یادآور شد: »حتی در سال های بدون محدودیت ارزی، 
واردات به ۱۰ درصد حجم تولید داخلی نرسید و عمدتا برای 
بخش هایی از بازار صورت گرفت کــه تولید داخلی در آن 
اقتصادی نبود؛ مانند ســگمنت هایی با تقاضای ۲ تا ۳ هزار 
دســتگاه که تنوع محصولات تنها از طریق واردات تامین 
می شود. « ملکان با انتقاد از پیشنهاد تعرفه ۱۰۰ درصدی 
ادامه داد: »اگرچه پذیرفته شده که واردات بخشی از درآمد 
دولت در بودجه را تشکیل دهد، اما گاهی بدون تعیین سقف 
ارز یا تدوین کتابچه تعرفه، یک عدد ثابت مطرح می شود. با 
پیگیری انجمن، نظام پلکانی جایگزین شد تا اولویت هایی 
چون قانون هوای پاک، حمایت از مصرف کننده و توجه به 
طبقه متوسط لحاظ شــود.« وی همچنین از عدم انتشار 
ماهانه آمار واردات و مدل خودروها انتقاد کرد و آن را مغایر 
قانون شفافیت دانست و افزود: »این آمار برای فعالان بازار 
و مصرف کنندگان حیاتی است. وقتی بدانیم چه مدل هایی 
وارد شــده، انتخاب خودرو و برآورد خدمات پس از فروش 

شفاف تر می شود.«

 شکستن انحصار اما ادامه مشکلات قیمت گذاری  
ملکان با اشاره به این که انحصار در بازار خودرو شکسته شده 

است، اعلام کرد: »از حدود 2 هزار و ۶۷۰ شرکت متقاضی، 
تنها ۱۳۰ تا ۱۴۰ شــرکت موفق به کســب مجوز واردات 
شده‌اند. با این حال، انحصار بازار از بین رفته و شورای‌رقابت 
رسما تایید کرده که واردات مشمول انحصار نیست.  « وی 
در ادامه به معضل قیمت گذاری دستوری اشاره کرد و افزود: 
»ستاد تنظیم بازار همچنان خودرو را در کنار کالاهایی مانند 
قند و شکر قیمت گذاری می کند. این روند باعث شده عرضه 
در سامانه فروش ماه ها به تاخیر بیفتد؛ آخرین بار در بهمن 
۱۴۰۲ عرضه داشــتیم و اکنون بیش از 6 ماه گذشته است. 
با هزینه‌های مالی ۳۰ تا ۳۶ درصدی، ســود فعالان عملا به 
صفر رسیده است. « ملکان از کاهش بازرسی ۱۰۰ درصدی 
سازمان استاندارد به عنوان یکی از نتایج پیگیری های انجمن 
نام برد و افزود: »در قانون بودجه، مکانیزمی برای رتبه بندی 
رقابتی شرکت ها و تخصیص سهمیه پیش‌بینی شده که ما 
در طراحی آن نقش داشتیم؛ اما هنوز اجرا نشده است.« وی 
درباره لوازم یدکی نیز گفت: »گاهی تخصیص ارز تا ۲۰۰ روز 
طول می کشد. علاوه بر آن، محدودیت موسوم به بهینه سازی 
ارزی، مانع ثبت سفارش یک کالای مشابه توسط برندهای 

مختلف برای یک شرکت می شود که منطقی نیست.«

 واردات خودروهای دست‌دوم و خودروهای مختص 
جانبازان  

به گفتــه ملکان، انجمــن در زمینــه واردات خودروهای 
دســت‌دوم و خودروهای ایرانیان خارج از کشور نیز نقش 
مشــورتی داشته است تا مشــکلات خدمات پس از فروش 
کاهش یابد.   وی درباره خودروهای مختص جانبازان اظهار 
کــرد: »با انتقال کمیته ارزش گذاری بــه وزارت صمت، به 
دلیل نبود زیرساخت مناسب، قیمت گذاری برخی مدل ها 
و خودروهای جانبازان تا چهار ماه به تاخیر می‌افتد. هرچند 
تحویل خودرو به جانبازان اکنون با سرعت قابل  قبولی انجام 
می شــود، اما همچنان چالش هایی در گمرک، اســقاط و 

ترخیص وجود دارد.«
ملکان در پایان تاکید کرد: »تمام تلاش ما باز کردن گره ها 
با نقش مشورتی و پیگیری مستقیم بوده است. با ادامه این 
مسیر و تعامل ســازنده، می توان موانــع باقی‌مانده را هم 

برطرف کرد.«

واردات حداکثر 70 هزار دستگاه خودرو تا پایان امسال
انجمن واردکنندگان خودرو به »دنیای خودرو« پاسخ داد؛

با وقفه فعلی، واردات خودرو زودتر از 3 ماه آینده انجام نخواهد شد 
و نیازمند سیاست های حمایتی برای تسریع این امر است

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



   در یکی از حساس ترین برهه های تاریخی 
صنعت خودرو کشور، اندیشکده خودرو مفتخر 
است همایش »استراتژی صنعت خودرو ایران 
در ســایه جنگ؛ نجات یا نابودی« را برگزار 

کند. این رویداد بزرگ علمی و تخصصی روز 
۲۵ شهریور ۱۴۰۴ از ســاعت ۱۴ الی ۱۸ در 
محل موزه خودرو ایران برگزار می شود و محلی 
برای تلاقی اندیشــه ها و تصمیم سازی های 

کلان در حــوزه صنعت‌خودرو خواهد بود. در 
این همایش، نماینــدگانی از وزارت صمت، 
نمایندگان مجلس، مدیران عامل خودروسازان 
و قطعه سازان، نخبگان صنعتی و اقتصادی و 

کارشناسان برجسته کشــور به بررسی ابعاد 
مختلف صنعت خودرو، چالش ها، فرصت ها و 
آینده این صنعت در شرایط کنونی داخلی و 

بین‌المللی خواهند پرداخت.

علاقه منــدان می تواننــد از طریق ســایت 
اندیشکده خودرو 

autott.ir  نســبت به ثبت نام اقــدام کنند. 
همچنین حضور در این همایش رایگان است

استراتژی صنعت خودرو در سایه جنگ

فرزانه انصاریزهرا سعیدی
رئیس سازمان ملی استاندارد ایرانعضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس

شرط اصلی موفقیت عرضه 
خودرو در بورس کالا

سیاست های جدید 
سازمان ملی استاندارد 

برای واردات خودرو   کارشناســان صنعت خودرو معتقدند 
سیاست قیمت گذاری دستوری نه تنها مانع 
گرانی خودرو نشده، بلکه باعث شکل‌گیری 
بازار سیاه و انتقال سود کلان به جیب دلالان 
می شود. این درحالی است که از نگاه آن ها، 
بــورس کالا به عنوان یک بســتر رقابتی 
می تواند این چرخه معیوب را بشــکند؛ 
مشروط بر این که همراه با افزایش تولید، 
ورود منطقی خودروهای وارداتی و نظارت 
دقیق باشد. حال در این رابطه زهرا سعیدی، 
سخنگوی کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
ــبه تحلیل این موضوع پرداخته اــست

عرضه خودرو در بورس کالا در چه 
صورتی می تواند موفقیت‌آمیز باشد؟

عرضه خودرو در بورس کالا راهکاری مفید 
است و این اقدام در صورتی می تواند به نفع 
بازار باشــد که همراه با برنامه‌ریزی دقیق و 

نظارت جدی اجرا شود.

در صورت موفقیت این موضوع، چه 
اتفاقی رخ خواهد داد؟

اگر خودرو وارد بورس کالا شود، بخش زیادی 
از سود ناشی از فروش به‌جای دلالان، نصیب 
تولیدکننده خواهد شد و مصرف کننده نیز 

با قیمت واقعی تری خرید می کند.

اگر عرضه کافی نباشد چه موضوعی 
رخ خواهد داد؟

نبود عرضــه کافی می تواند نتیجه معکوس 
داشــته باشــد؛ اگر تولید محدود باشد یا 
خودروهای وارداتی به موقع به بازار نرسند، 
رقابت در بورس کالا می توانــد قیمت‌ها را 
به طور غیرمنطقی بالا ببرد. بنابراین تعادل 
عرضه و تقاضا شــرط حیاتی موفقیت این 

طرح است.

این موضوع برای خودروسازان چه 
نتایجی در پی دارد؟

در شرایطی که تولیدکننده از محل فروش 
در بورس به سود واقعی برسد، توان افزایش 
تیراژ، ارتقای کیفیت و حتی سرمایه گذاری 
روی پلت فرم هــای جدیــد را پیدا می‌کند. 
وقتی ســود اصلی به جیب خودروساز برود، 
انگیزه برای نــوآوری و ارتقای محصول بالا 
می‌رود و درنهایــت مردم هــم از آن منتفع 

خواهند شد.

آیا با ایــن شیــوه قیمت‌گذاری 
شــورای‌رقابت به صورت کلی کنار 

گذاشته می شود؟
طبق قانون، همچنان شورای‌رقابت مرجع 
قیمت گذاری محســوب می شود. عرضه در 
بورس می توانــد مقدمه‌ای برای گذار از این 
شیوه دستوری باشــد؛ اما به معنای حذف 

کامل آن در کوتاه مدت نیست. 

    اجرای مجموعه سیاســت های جدید 
این سازمان برای تسریع و تسهیل مبادلات 
تجاری و کاهش زمان ارزیــابی انطباق کالا 
و خودروهای وارداتی در دســتور کار است. 
در راســتای حمایت از تجــار، بازرگانان و 
مصرف کنندگان و با پیگیری دستگاه قضائی 
استان هرمزگان، فرآیندهای ارزیابی انطباق 
در حوزه واردات مــورد بازنگری قرار گرفت 
و تصمیمات مهــمی در دویســت و هفتاد 
و دومین جلســه شــورای معاونین سازمان 
اتخاذ شد. حذف بازرسی فیزیکی در گمرک 
برای خودروهــای دارای گــواهی بازرسی 
در مبــدأ، کاهش ۵۰ درصدی بــازرسی از 
خودروهــای وارداتی با گواهی صحه گذاری 
تایید نــوع و کاهش ۸۰ درصــدی بازرسی 
خودروهایی که ســابقه ورود قبلی دارند، از 
جمله این تصمیمات است. تسهیل واردات 
خودروهای جانبازان در دســتور کار است 
و بازرسی این خودروها در صورت داشــتن 
گواهی صحه گذاری تایید نوع از ســازمان، 
تنها برای ۲۰ درصد موارد انجام می شود و در 
مورد خودروهای وارداتی مختص جانبازان 
که دارای گواهی صحه گــذاری تایید نوع از 
سازمان نیستند، به شــرطی که از برندهای 
معتبر باشــند، فقط بازرسی فیزیکی انجام 
می شــود که البتــه موارد حــذف بازرسی 
فیزیکی در گمــرک برای خودروهای دارای 
گواهی بازرسی در مبدأ، کاهش ۵۰ درصدی 
بــازرسی از خودروهــای وارداتی با گواهی 
صحه گذاری تایید نوع و کاهش ۸۰ درصدی 
بازرسی خودروهایی که ســابقه ورود قبلی 
دارنــد، در خصوص خودروهای این اقشــار 
نیز صادق است. بازنگری روش های اجرایی 
صدور تاییدیه بــرای خودروهای کارکرده و 
ارائه گواهی ثبت کالاهای نهایی )COR( برای 
کالاهای دارای استمرار واردات از یک کارخانه 
و کشور مشخص با نام تجاری و مدل خاص، 
همین طــور ارزیابی انطباق بر اســاس ارائه 
تعهد واردکنندگان با نمونه برداری هم‌زمان 
و حذف الزام ارائه نتایج آزمون در زمان صدور 
گواهی انطباق برای کالاهای وارداتی دارای ۳ 
مورد سابقه انطباق طی ۳ سال اخیر توسط 
واردکنندگان به اســتثنای کالاهای دارای 
اهمیت به لحاظ ایمنی، بهداشــت و سلامت 
عمومی )ریسک بالاتر( صورت می‌گیرد. در 
راســتای اجرای وظایف قانونی و تسریع در 
انجام فرآیندهای استانداردســازی، ارزیابی 
انطباق، اندازه شــناسی و اوزان و مقیاسات 
به مدیران کل استاندارد استان ها اختیاراتی 
تفویض شــد و این اقدامات با هدف کاهش 
بوروکراسی اداری، شفاف سازی فرآیندها و 
جلوگیری از رســوب محموله ها در گمرک 
انجام شده و نقش مهمی در کاهش هزینه ها 
و ارتقای شــاخص های تجــارت فرامرزی 

خواهد داشت.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

بازدید مدیرعامل گروه 
خودروسازی »سایپا« از خطوط 

تولید و تکمیل کاری

    به گزارش »ســایپانیوز« علی شیخ‌زاده، مدیرعامل گروه خودروسازی 
سایپا به همراه تعدادی از مدیران شــرکت، ضمن بازدید از خطوط تولید و 
تکمیل کاری، از زحمات و تلاش کارگران و پرسنل شرکت در فرآیند تامین، 

تولید، تکمیل کاری و تحویل خودروها تشکر و قدردانی کرد.
در این بازدید که در روز ولادت پیامبر اکرم )ص( و امام جعفر صادق )ع( صورت 

گرفت، آخرین وضعیت تولید و تکمیل کاری مورد بررسی و ارزیابی قرار گرفت
مدیرعامل گروه خودروسازی سایپا در این بازدید به تسریع در فرآیند تکمیل 

و تحویل خودروها به مشتریان گرامی شرکت تاکید کرد.
گفتنی است با برنامه‌ریزی صورت گرفته، سایپا توانسته تحویل محصولات خود 

به مشتریان را نسبت به ۵ ماه مشابه سال گذشته، ۸.۵ درصد افزایش دهد.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   در روزهای اخیر بزرگ ترین خودروساز کشور، 
گروه صنعتی ایران خودرو در مرکز توجه رسانه ها و 
افکار عمومی قرار گرفته است؛ موضوعی که به شکل 
آشکار تقابل میان سیاســت های دولتی و مدیریت 
بخش خصوصی در صنعت خــودرو را نمایان کرده 
است. رای بدوی سازمان تعزیرات حکومتی علیه این 
شرکت، ایران خودرو را به پرداخت بیش از یک هزار 
و 624 میلیاردتومان جریمه نقــدی و مدیرعامل و 
اعضای هیات مدیره را به برکناری موقت محکوم کرده 
است؛ اما این شرکت خودروساز این حکم را ناشی از 
سیاست های قیمت گذاری دستوری و محدودیت های 
قانونی دانسته و اعلام کرده موضوع را از مسیر قانونی 

پیگیری خواهد کرد. 

  رای بدوی تعزیرات حکومتی
بر اســاس رای صادره از شــعبه دوم تعزیرات حکومتی، 
ایران خودرو به‌دلیل افزایش قیمــت محصولات بیش از 
ســقف مجاز ۱۵ درصد متهم به گران فروشی شده است. 
این حکم شــامل پرداخت دو برابر میزان گران‌فروشی، 
یعنی بیش از یک هــزار و 624 میلیاردتومان و برکناری 
موقت مدیرعامل و اعضای هیات مدیره می شــود. عادل 
پیرمحمدی، مدیرعامل ایران خــودرو به مدت دو ماه از 
سمت خود برکنار شده و ســایر اعضای هیات مدیره، هر 

یک به یک ماه برکناری محکوم شده‌اند.
این حکم درحالی صادر شده است که کارشناسان بر این 
باورند که اختلافات میان ایران خودرو و تعزیرات به پیش از 
اعلام دستورالعمل جدید قیمت گذاری خودرو برمی گردد؛ 
زمانی که هنوز قیمت گذاری محصولات با نظارت مستقیم 
سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان انجام 
می شــد. به گفته ناظران، این رای بی ســابقه، تمرکز بر 
استقلال مدیریتی شــرکت و سیاست های قیمت گذاری 
آن را به بحث رسانه‌ای و اقتصادی کشور بازگردانده است

از سوی دیگر، ایران خودرو با انتشــار اطلاعیه‌ای رسمی 
خطاب به سازمان بورس و اوراق بهادار اعلام کرده است: 
»تصمیمات حاکمیتی و الزام به فروش با قیمت تکلیفی، 
عامل اصلی بروز این محکومیت بوده و ایران خودرو صرفا 
مجری سیاســت های دولت بوده اســت.« این شرکت 
همچنین تاکید کرده است که موضوع را از طریق مراجع 

قانونی پیگیری خواهد کرد.
کارشناسان اقتصادی معتقدند این رای، علاوه بر بار مالی 
سنگین، چالشی جدی برای مدیران جدید بخش خصوصی 
ایران خودرو اســت که کمتر از یک سال از حضورشان در 
این شــرکت می گذرد. ورود بخش خصوصی به صنعتی 
که ســال ها با مدیریت دولتی اداره شده، با مقاومت هایی 
روبه‌رو اســت و پرونده اخیر بازتابی از همین مقاومت ها 

به شمار می‌رود.
کارشناســان معتقدنــد از زمــان حضــور مدیریــت 
بخش خصوصی، تقریبا هرچند ماه یک بار، چالشی تازه در 
شرکت بروز کرده است؛ موضوعی که نشان‌دهنده مقاومت 

در برابر تغییرات مدیریتی است.
همچنین، بر اساس رای صادره که در هفت صفحه تدوین 
شــده، ایران خودرو متهم به گران فروشی شده و جریمه 
نقدی دو برابر میزان تخلف در نظر گرفته شده است. این 
رای بدوی است و قابلیت تجدیدنظر دارد؛ امری که نگاه ها 
را به واکنش رسمی ایران خودرو و مسیر قانونی پیگیری ها 

معطوف کرده است.

  شکایت ایران خودرو از رئیس شعبه بدوی تعزیرات؛ 
تقابل حقوقی

در ادامــه تنش هــا، ایران خودرو از رئیس شــعبه بدوی 
تعزیرات حکومتی به اتهام »سوء‌استفاده از مقام و موقعیت 
شغلی« و »جلوگیری از اجرای قوانین مملکتی« شکایت 
کرده اســت. این شرکت اعلام کرده اســت که پرداخت 
جریمه نقدی بــه اتهام »گران فروشی« و حکم به انفصال 

موقت مدیران ایران خودرو غیرقطــعی و غیرقابل قبول 
است. ایران خودرو در مستندات خود به ضعف های متعدد 

حقوقی رأی شعبه بدوی اشاره کرده است؛ از جمله:
1. ابطــال ضوابط قیمت گذاری هیــات تعیین و تثبیت 

قیمت ها توسط دیوان عدالت اداری.
2. ترک فعــل نهادهــای ذی صلاح در تدویــن ضوابط 

جایگزین بین ۶ خرداد تا ۱۱ شهریور ۱۴۰۴.
3. عدم اعلام و ابلاغ شــمولیت خودروهــای تولیدی به 
عنوان کالاهای اساسی، حســاس و ضروری از تاریخ ۲۷ 

بهمن ۱۴۰۳ تاکنون.
4. عدم امکان صدور مصوبه از ســوی ســتاد تنظیم بازار 
درباره افزایــش ۱۵ درصدی قیمت ها، به‌دلیل عدم اعلام 
خودروهای تولیدی به عنوان کالاهای اســاسی و مصوبه 

شماره ۵۴۳ شورای‌رقابت.
5. فقدان مصوبه ستاد تنظیم بازار در تعیین افزایش قیمت 

خودروهای تولیدی.
6. استناد غیرقانونی به ماده ۱۸ قانون تعزیرات حکومتی 
برای انفصال مدیــران بخش خصوصی؛ ماده‌ای که صرفا 

شامل نهادهای دولتی و انقلابی است.
7. عدم‌رعایت ماده ۲ قانون تعزیرات حکومتی در تعریف 
گران فروشی، به‌دلیل فقدان ضوابط قیمت گذاری و عدم 

رعایت قانون در تعیین قیمت متعارف.
ایران خودرو معتقد اســت با توجه به این دلایل و رعایت 
قاعده عدالت و انصاف، رای بدوی در مراحل بعدی قضایی 

نقض خواهد شد.
این پرونده به طــور هم‌زمان، زنگ خطری برای مدیریت 
صنعتی و اقتصادی کشــور اســت که بدون شفافیت و 
هماهنــگی میان نهادهــای حاکمیتی و شــرکت های 
خصوصی، ممکن است همواره با تنش های مشابه روبه‌رو 
شود. انتظار می‌رود مراحل بعدی رسیدگی قضایی، نتایج 
مهمی برای سیاســت گزاری بهتر در ایران خودرو و دیگر 

خودروسازان کشور به همراه داشته باشد.

۱۶۲۴ میلیارد تومان جریمه 
یا اجرای سیاست های دستوری؟

کارشناسان معتقدند از زمان حضور مدیریت بخش خصوصی در گروه صنعتی ایران خودرو، 
تقریبا هرچند ماه یک بار، چالشی تازه در شرکت بروز کرده است

تقابل »ایران‌ خودرو« و تعزیرات حکومتی؛
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    یک تیونر کانادایی به نام کاراواجیو، تیونینگی را برای کوروت ZR1 با بدنه فیبرکربن 
دست‌ساز و کابین ســفارشی معرفی کرد که فقط در 20 دستگاه ساخته می شود. تیونر 
کانادایی کاراواجیو از تیونینگ عجیبی برای کوروت ZR1 رونمایی کرده که CR1 نام دارد 
و تنها در 20 دستگاه )10 کوپه و 10 کانورتیبل( برای مشتریان خصوصی ساخته می شود. فعلا 
فقط رندرهایی از این خودرو منتشر شده؛ اما کاراواجیو سابقه خوبی در تحقق وعده هایش 
دارد. کاراواجیو روی شخصی سازی تاکید زیادی دارد و کابین هر خودرو با چرم ایتالیایی، 
آلکانتارا و فیبرکربن طبق خواسته مشتری طراحی می‌شود. حتی نوع دوخت هم قابل 

شخصی سازی است و هیچ دو کابینی شبیه هم نخواهند بود. در بخش بیرونی، کاراواجیو 
تمام پانل‌های بدنه، به جز سقف و ستون های B را با پانل های فیبرکربن خود جایگزین کرده 
است. از فیبرکربن حتی در زیر بدنه، رکاب ها، محفظه موتور و محفظه بار جلو هم استفاده 
شده است. کاراواجیو ادعا می کند CR1 همان چیزی است که ZR1 باید از ابتدا می بود. با 
توجه به این که کوروت ZR1 در حال حاضر اوج عملکرد در دنیای خودرو محسوب می شود، 
تصور بهبود آن بدون تیمی از مهندسان مسابقه، تجهیزات تخصصی، پیست آزمایشی و 

بودجه هنگفت دشوار است و ادعای کاراواجیو جسورانه به نظر می‌رسد. 

تیونر کانادایی به سراغ 
کوروت »ZR1« رفت

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  سیدحامد عاملی، معاون صنایع ماشین‌آلات و تجهیزات وزارت 
صمت در مورد سیاست این وزارتخانه در رابطه با بازار خودرو تاکید 
کرد: »سیاست اصلی وزارت صنعت، معدن و تجارت در اصلاحیه 
مصوبه واردات خودرو، رقابتی کردن تولید و بازار خودرو است.« 
وی تصریح می کند برنامه ما این است که حداکثر تا ۱۰ درصد از 

نیاز کشور را از طریق واردات تامین کنیم.

سیاست وزارت صمت در قبال 
بازار خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

تسهیل واردات خودرو در دستور 
کار دولت

چرا؟چرا؟

واردات خودرو نیاز به 
برنامه‌ریزی دارد

چی؟ چی؟برای  برای 

  رئیس ســازمان بورس و اوراق بهادار با اشاره به 
عرضه خودرو در بورس کالا گفت: »عرضه خودروهای 
خارجی در بورس درحال طی مراحل اداری اســت و 
فکر نمی کنم این روند بیشتر از سه هفته طول بکشد.« 
حجت‌الله صیدی اظهار داشــت: »یکی از شرایط ما 

برای عرضه خودرو در بورس این اســت که در انبارهای تولیدکننده و واردکننده موجود 
باشد؛ نه این‌که برای مثال خودرو وارداتی در گمرک باشد و هنوز ترخیص نشده باشد.«

 در چهارصــد و سی و هشــتمین جلســه هیات 
واگذاری، موضوع واگذاری سهام شرکت سایپا مطرح 
شد. در این جلسه که به ریاست وزیر اقتصاد برگزار شد، 
براساس درخواســت وزارت صنعت، معدن و تجارت 
و برنامه اصلاحی ارائه شــده، مقرر شــد واگذاری این 

شرکت به مدت حداکثر 6 ماه، تا اول اسفندماه سال جاری، به تعویق بیفتد تا شرکت فرصت 
کافی برای آماده سازی و بهره‌گیری از تمامی امکانات جهت انجام اصلاحات لازم داشته باشد

 سپهر دادجوی توکلی سخنگوی شورای رقابت گفت: 
»عرضه خودروهای سواری که مشــمول دستورالعمل 
قیمت‌گذاری هســتند و بازار آن ها انحصاری محسوب 
می شــود، در بورس کالا غیرقانونی است. این خودروها 
مشمول دستورالعمل قیمت گذاری نیستند و فروش آن ها 

در بورس کالا مانعی ندارد، اما در خصوص خودروهای سواری مشمول دستورالعمل قیمت‌گذاری، 
چندین بار شائبه ایجاد شده که باید بگویم از نظر شورای‌رقابت، چنین اقدامی غیرقانونی است.«

عرضه خودروهای وارداتی در بورس 
کالا تا ۳ هفته آینده

واگذاری »سایپا« تا ۶ ماه 
به تعویق افتاد

شورای‌رقابت: عرضه خودروهای مشمول 
قیمت گذاری در بورس کالا غیرقانونی است

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

افزایش دوباره قیمت محصولات ایران خودرو کلید خورد؛ 
مدیرعامل ایران خودرو اعلام کــرد قیمت های جدید 
محصولات این شرکت به سازمان حمایت ارسال می شود

 حاضر‌جواب: حالا اجازه می‌دادند کشمکش بر سر افزایش 
قیمت قبلی به یک جایی برسد، بعد!

مصوبه اصلاحی واردات خودرو ابلاغ شد.
 حاضر‌جواب: خود همیــن مصوبه اصلاحی باز اصلاحیه 

نخورد خوب است.

کلاهبرداری ۱۵ میلیارد ریالی در فارس به بهانه ثبت نام 
و خرید خودرو در فضای مجازی.

 حاضر جواب: مشــتاقان خرید خودرو با شرایط و قیمت 
مناسب را ببینید که ندیده و نشــناخته برای تحقق رویای 
خودرودار شدن، چطور پول های خود را به جیب کلاهبرداران 

سرازیر می کنند!

پذیرش سه خودرو ایران خودرو در بورس کالای ایران 
نهایی شد.

 حاضر جواب: خلاصه که این روزها دل خودروســازان 
برای فروش به قیمت محصولات شــان، به همین بورس کالا 

خوش است!

در نشســت هیات عالی واگذاری تصمیم‌گیری شــد؛ 
واگذاری سایپا فعلا منتفی است.

 حاضر‌جواب: احتمالا منتظر مشاهده نتایج عینی و نهایی 
واگذاری ایران خودرو هستند تا بعد...!

پیش‌بینی واردات 50 هزار دســتگاه خــودرو تا پایان 
سال 1404

 حاضر جواب: ما را بگــو که فکر می کردیــم این همه 
سنگ‌اندازی بر ســر راه واردات حداقل 500 هزار خودرو تا 

پایان امسال است. 

چرا شیشه خودرو ترک می خورد و چگونه می توان از آن 
جلوگیری کرد؟

 حاضر جواب: چرا پیشگیری؟ وقتی سال هاست کار برخی 
فرصت طلب‌ها شده فروش محصولات ترمیم ترک خوردگی 

شیشه خودرو مثل روز اول! 

این خودرو هوشمند چینی دنیا را شگفت‌زده کرد.
 حاضر‌جواب: فعلا که خودروسازان چینی کارشان شده 

شگفت‌زده کردن مردم دنیا بدون مرخصی و تعطیلی!

ترافیک ۱۲ کیلومتری خروجی گیلان از تقاطع سراوان 
تا امام‌زاده هاشم در ایام تعطیلات...

 حاضر جواب: پس با این حســاب، خروج از این خروجی 
خودش یک مسافرت محسوب می شود که! 

مکانیسم ماشه و آینده مبهم خودروسازان چینی 
در ایران.

 حاضر جواب: البته تجربه نشان داده آن ها در این زمینه 
ابهامی ندارند و این ما هستیم که خودمان را در برخی ابهامات 

نگه می‌داریم!  

بورس کالا فرصتی برای اصلاح بازار خودرو؟
 حاضر جواب: یعنی حالا در این چند ده ســاله، هر جا در 
بازار خودرو هر کم و کسری بوده، قرار است به واسطه عرضه 

خودرو در بورس کالا، حل شود؟

پراید باز هم در بازار خودرو با رشــد قیمت چشمگیر 
مواجه شد.

 حاضر جواب: در این مورد که دیگر کار از چشــمگیری 
گذشته و به چشم و گوش و حلق و بینی گیری رسیده است!

  اگــر واردات بــدون برنامــه انجــام شــود، می تواند به 
تولیدکنندگان داخلی آسیب بزند. بنابراین می توان به واردات 
همچون شــمشیر دولبه‌ای نگاه کرد که می تواند نیاز بازار را 
برطرف کند، اما نیازمند مدیریت منظم و منســجم از سوی 
سیاســت گزاران اســت تا از تاثیرات بلندمدت واردات انبوه 

خودرو غافل نماند.

  به نظر می‌رسد ناترازی در عرضه و تقاضای خودرو و نیاز کشور 
به سالانه تولید 1/5 میلیون دستگاه خودرو، درهای کشورمان را 
به سمت واردات خودرو باز کرده است. در واقع جبران کسری تولید 
خودروهای داخلی از یک ســو و بحث انتظارات و سلایق مردمی 
در استفاده از خودروهای خارجی از سوی دیگر، باعث شده است 

سرعت برای واردات خودرو در دستور کار دولت قرار گیرد.

       شرکت »سایپا شیشه« در پنج ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 282 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 بر اساس آمار منتشرشده در سامانه کدال، صادرات محصولات سایپا 
در پنج ماهه نخست سال جاری به حدود ۱۶۸ میلیاردتومان رسیده است 
که در مقایسه با مدت مشابه سال گذشته که بالغ بر ۴۶ میلیارد تومان بود، 
رشد چشمگیر ۲۶۵ درصدی را به ثبت رساند. براساس اطلاعات موجود، 
بخش عمده صادرات ســایپا، صادرات CBU بوده و بخشی نیز به صورت 
SKD انجام شده است. این رشد قابل توجه صادرات، نشان‌دهنده افزایش 
توان رقابت شرکت در بازارهای خارجی و بهبود مدیریت زنجیره تامین 
و تولید است. از سویی، رشــد قابل توجه صادرات سایپا در 5 ماهه اول 
سال، آثار مثبت متعددی بر شــرکت و زنجیره تولید آن به همراه دارد. 
یکی از مهم ترین نتایج این روند، تقویت نقدینگی و درآمد ارزی شرکت 
است. با افزایش سهم درآمدهای ارزی، سایپا می تواند وابستگی خود به 
بازار داخلی را کاهش دهد و منابع مالی بیشتری را برای سرمایه گذاری 
در بهبود خطوط تولید، ارتقای کیفیت محصولات و توســعه بازارهای 
صادراتی در اختیار داشته باشد. این وضعیت همچنین امکان مدیریت 
بهتر نقدینگی و کاهش فشــار مالی ناشی از هزینه های داخلی را فراهم 
می کند. افزایش صادرات همچنیــن موجب بهبود بهره‌وری و ظرفیت 
تولید در خطوط تولید می شــود. با افزایش حجم سفارشــات خارجی، 
سایپا می تواند از ظرفیت های موجود استفاده بهینه تری داشته باشد و 

راندمان تولید را افزایش دهد. این روند نه تنها به کاهش هزینه های واحد 
تولید کمک می کند، بلکه به توسعه توان تولیدی شرکت برای پاسخگویی 
به تقاضای داخلی و خارجی نیز منجر می شــود. از سوی دیگر، حضور 
بیشتر سایپا در بازارهای خارجی و افزایش سهم صادرات موجب تقویت 
رقابت پذیری بین‌المللی شرکت می شود. رشد صادرات باعث شناخت 
بیشتر برند سایپا در بازارهای هدف، افزایش اعتماد مشتریان و تثبیت 
جایگاه شرکت در ســطح منطقه‌ای و حتی بین‌المللی خواهد شد. این 
امر به نوبه خود می تواند زمینه ساز توسعه روابط تجاری پایدار و ورود به 
بازارهای جدید باشد. همچنین، رشد صادرات سایپا موجب افزایش توان 

شرکت در مقابله با نوسانات بازار داخلی و تغییرات قیمت ارز می شود و 
به کاهش وابستگی شرکت به فروش داخلی و سیاست های قیمت گذاری 
دستوری کمک می کند. این امر می تواند چشم‌انداز بلندمدت پایدارتری 
برای ســایپا ایجاد کرده و امکان برنامه‌ریزی مالی و عملیاتی دقیق تری 
را فراهــم آورد. درنهایت، افزایش صادرات ســایپا نه تنها باعث ارتقای 
عملکرد مالی و تولیدی شرکت می شود، بلکه مسیر توسعه پایدار، بهبود 
کیفیت محصولات و تثبیت جایگاه بین‌المللی این خودروساز را هموار 
می کند و زمینه رشد بلندمدت و افزایش سهم درآمدهای ارزی شرکت 

را فراهم می‌آورد.

رشد 265 درصدی صادرات محصولات »سایپا«
 در پنج ماهه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir
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 شنبه 22 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2393

   منصوری تیونینگ جدیدی را برای رولزرویس کالینان سری II با کیت بدنه عجیب 
و فیبرکربن فراوان معرفی کرده اســت. تا وقتی مردم به خرید ساخته های منصوری 
ادامه می‌دهند، این شــرکت احتمالا به خلق چنین خودروهایی ادامه خواهد داد. از 
این خریداران باید پرسید آیــا افزودن مقادیر زیاد فیبرکربن به خودرویی با عظمت 
و وقار رولزرویس کالینان واقعا دســتاورد معناداری دارد؟ احتمالا خیر؛ اما این مانع 
منصوری نشده تا جدیدترین ساخته خود را معرفی کند و کالینان سری II با صلابت را 
به خودرویی افراطی تبدیل کند. البته این نخستین بار نیست که منصوری سراغ کالینان 
می‌رود و متاسفانه آخرین بار هم نخواهد بود. بدنه این تیونینگ جدید کالینان با یک 

کیت سفارشی تزئین شده که شامل ســپر جلو جدید با ورودی های هوای بزرگ تر و 
جلوپنجره پایین تر است. در امتداد چراغ های جلو هم دی لایت هایی به پایین سپر اضافه 
شده است. منصوری همچنین اسپلیتر فیبرکربنی و کاپوت فیبرکربنی را هم اضافه 
کرده که کاملا در خودرویی مثل این ناهماهنگ به نظر می‌رسند. مجموعه‌ای از قطعات 
فیبرکربنی دیگر مثل دریچه های جدید روی گلگیرهای جلو، فلاپ های دور گلگیر و 
افزونه های رکاب کناری نیز اضافه شده است. بخش عقب هم با اسپویلر سقفی جدید و 
دیفیوزر برجسته که دو اگزوز دوقلو را در مرکز جای داده، بازطراحی شده است. اگرچه 

ظاهر بیرونی این رولزرویس بیش‌ازحد شلوغ شده، اما کابین کمی جذاب تر است.  

دومین سری از رولزرویس 
»کالینان« از سوی منصوری

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

فورد »برانکو« با نسخه »رودستر« بازگشت
   شــرکت فورد به مناســبت تولد 60 ســالگی برانکو، یک 
کانســپت جالب با الهام از U13 رودســتر 1966 معرفی کرده 
اســت. مدیر بخش طراحی فورد تایید می کند که این شرکت 
برنامه‌ای برای تولید برانکو رودستر کانسپت ندارد و این نمونه 
منحصربه فرد را فقط بــرای نمایش ترکیب هویت اصیل برانکو 
با خلاقیت طراحان فورد، معرفی کرده اســت. بدنه U13 توسط 
شرکت سازنده مدل های ســفارشی به نام Budd  ساخته شد. 
از مهمترین ویژگی های ظاهری U13 رودســتر می توان به فرم 
پلک-مانند بالای چراغ های جلو اشاره کرد. تنها 5 هزار دستگاه 
از این شاسی بلند کلاسیک در فاصله سال های 1965 تا 1968 

تولید شد، که این روزها در حدود 200 دستگاه از آن ها باقیمانده است. قیمت پایه این خودرو در سال 1966، 2هزارو400 دلار تعیین شده 
بود، اما حالا قیمت نمونه بازسازی شده و سالم U13 رودستر حتی فراتر از 85 هزار دلار اعلام می شود. همچون U13، در فورد برانکو رودستر 
کانســپت 2025 هم از در و سقف خبری نیست و می توان در کنار طراحی ســاده و خاطره‌انگیز، از هوای آزاد هم لذت برد. این کانسپت را 

می توان نمایشی از فلسفه »کمتر، بیشتر است« به شمار آورد.  

»GTS« قیمت گذاری یک میلیون یورویی روی برابوس
  جدیدترین محصــول برابوس یعنی راکت GTS مین گرین 
2025، می توانــد مخاطبان را میخکوب کنــد. این خودروی 
شوتینگ بریک با بدنه عریض و کم‌ارتفاع، به نمونه تغییریافته 
از یک کوپه ساخت دهه 90 میلادی شــباهت دارد. برآمدگی 
گلگیرها، عــرض بدنه برابــوس راکــت GTS مین گرین را به 
2متر نزدیک کرده اســت. در نمای جلو هــم با چهره‌ای بسیار 
خشن مواجه هســتیم، که هواکش های بزرگ را به همراه دارد. 
علاوه براین باید به رنگ ســبز Mean اشاره کنیم، که با قطعات 
فیبرکربنی، ترکیب زیبایی ایجاد کرده اســت. سیستم اگزوز با 
دریچه فعال نیز می تواند سطوح مختلفی از صدای اسپرت را به 

گوش راننده و عابران برساند. در فضای کابین برابوس راکت GTS مین گرین هم با روکش چرم سبز آهکی، نشان BRABUS روی پارکابی، 
بخش بالایی داشــبورد با روکش آلکانترا و تریم فیبرکربن مواجه هســتیم. با وجود فرم خاص بدنه برابوس راکت GTS مین گرین، به نظر 
می‌رسد که این خودرو هم بتواند نظر برخی علاقه مندان ثروتمند را به خود جلب کند. در زیر کاپوت این خودروی عجیب، پیشرانه V8 توئین 

توربوشارژ قرار دارد که علاوه بر افزایش حجم از 4.4 به 4.5 لیتر، با توربوشارژرهای جدید و تغییر نرم‌افزاری همراه شده است.  

خبر
News

 SUV نیو« بزرگترین«
بازار را ساخت

  نیــو ES8 اولین بار در ســال 2018 
معرفی شد. دومین نسل این خودرو نیز 
 NT2.0 در سال 2022 و با پلتفرم جدید
 ،D-Auto به بازار آمــد. بنابر اطلاعــات
تعداد 1090 دســتگاه از نسل فعلی نیو 
ES8 در جــولای 2025 به فروش رسید. 
نســل ســوم نیو ES8 با افزایــش ابعاد 
از کلاس میان ســایز- بــزرگ به بزرگ 
مهاجرت کرده و بنابر اعلام ســازنده به 
بزرگترین شــاسی بلند برقی ســاخت 
چین تبدیل شده اســت. ابعاد بدنه این 
خودرو در طول، عــرض، ارتفاع و فاصله 
بین محورها به ترتیب 5.28، 2.01، 1.8 
و 3.13 متر اعلام شــده است، که نسبت 
به مدل فعلی، بــه ترتیب 181، 21، 50 
و 60 میلی متر افزایش نشــان می‌دهد. 
طراحی بدنه نیــو ES8 تحت تاثیر زبان 

طراحی Design for Success شــکل 
گرفته است. دیلایت باریک در لبه کاپوت، 
 HDPL چراغ های جلو داخل سپر با قابلیت
با رهگیری خطوط جاده، دستگیره های 
مخفی شونده، برف پاک‌کن عقب مخفی، 
چراغ نواری عقب بــا 600 چراغ LED و 
رینگ های 22 اینچ با تایرهای پی-زیرو 
ساخت پیرلی، از مهمترین ویژگی های 
ظاهری نیو ES8 به شمار می آید. خریدار 
می تواند شــش رنگ را بــرای بدنه نیو 
ES8 انتخاب کنــد که از میــان آن ها، 
خاکستری Xinglan فقط برای این مدل 
عرضه می شود. کابین نیو ES8 به صورت 
شش نفره با ســه ردیف دوتایی یا هفت 
نفره، چیدمان می شــود. در این بخش با 
نمایشــگر لمسی 16.4 اینچ، نمایشگر 
مجازی روی شیشــه )هداپ( 38 اینچ 
همراه با واقعیت افزوده، فرمان ســه پره، 
دو شارژر بی‌سیم، دکمه‌های حساس به 
لمس و طراحی خاص اهرم دنده، روبه‌رو 
هســتیم. تیپ شــش نفره نیو ES8 به 
گرمکن تمام صندلی ها، سردکن ردیف 
اول و دوم و امکان خم شدن پشتی ردیف 
دوم تا 151 درجه نیز مجهز شده است. 
 ES8 از دیگر امکانات قابــل ارائه در نیو
می توان به تهویه 5 منطقه‌ای، میزهای 
تاشو، یخچال، نمایشگر سقفی 21.4 اینچ 
و سیستم صوتی Dolby Atmos به قدرت 

2600 وات با 27 بلندگو، اشاره کرد.  

»R7« همکاری مجدد هوآوی و چری در لوکسید
    هواوی از زمان ورود به صنعت خودروســازی، چندین برند مشترک با اسامی 
آیتو، استلاتو، لوکسید و مکس ترو را تاسیس کرده است. در تمامی این همکاری های 
مشترک، تامین پلتفرم و ساخت خودروها برعهده همکار خودروساز و تامین سامانه 
 های برقی و نرم‌افزار برعهده هواوی قرار دارد درحالی که خودروها از طریق شبکه 
فروش اختصاصی هواوی )HIMA( به فروش می‌‌رســند. محصول برند مشــترک 
هواوی و چری یعنی لوکسید، در ســپتامبر 2024 دومیــن محصول خود یعنی 
کراس‌اوور R7 را در چین عرضه کرد. بنابر اعــلام China EV DataTracker، این 
مدل با فروش بیش از 73 هزار دستگاه، به محبوب ترین محصول لوکسید تبدیل 
شده اســت. لوکسید برای ادامه این موفقیت، نسخه به‌روزرسانی شده از R7 را در 

25 آگوست 2025 معرفی کرد. تغییرات ظاهری لوکسید R7 مدل 2026 به نشان 
جدید، تغییر در جزئیات چراغ های جلو، طراحی متفاوت هواکش های پایین سپر 
جلو و اضافه شــدن یک رنگ جدید یعنی ســبز Aurora به 8 رنگ قبلی، محدود 
می شــود. ابعاد بدنه این خودرو با ضریــب درگ 0.219 در طول، عرض، ارتفاع و 
فاصله بین محورها به ترتیب 4.982، 1.981، 1.65 و 2.95 متر اعلام شــده، که 
طول آن 47 میلی متر از ب‌ام‌و X6 بیشتر است. در فضای کابین لوکسید R7 مدل 
2026 با صفحه نشان‌دهنده 12.3 اینچ، نمایشگر 16.1 اینچ لمسی با رابط کاربری 
HuaweiOS، فرمان بیضوی سه پره و اهرم دنده روی ستون فرمان روبه‌رو هستیم. 

در مدل جدید می توان رنگ بنفش را برای تریم داخلی سفارش داد.  

   چری با بهره‌گیری از یــک معماری چندبرندی 
هوشــمند، از پریمیوم ســاز لوکس تا کراس‌اوور 
جوان پســند و خودرو تجاری اقتصــادی، مرزهای 
سنتی خودروســازی چین را پشت سر گذاشته و در 
بازارهای صــادراتی از آمریکای لاتین تا خاورمیانه و 
اروپای شرقی، به بازیگری چندوجهی و رقابتی بدل 
شده است؛ مسیری که با ترکیب طراحی بومی‌پسند، 
فناوری های نویــن و قیمت گذاری هدفمند، جایگاه 
این خودروساز را در معادلات جهانی صنعت‌خودرو 

بازتعریف می کند.

 موفقیت دوگانه
در یک تحول شــگفت‌انگیز و بی ســابقه در بازار خودرو 
بریتانیــا، دو برند نوظهور چینی اومــودا و جیکو متعلق 
به چری، موفق شدند تنها در کمتر از ۱۲ ماه به سهم بازار 
۱.۵ درصدی دست پیدا کنند. این دستاورد خارق‌العاده، 
رکوردی را جابه جا کرده که پیش ‌از این در اختیار غول های 
خودروسازی جهان بود؛ برای مقایسه، شرکت هیوندای ۲۴ 
سال و کیا ۱۵ سال زمان صرف کردند تا به چنین جایگاهی 
برسند. این دو برند با سرعتی باورنکردنی درحال تسخیر 
بازار رقابتی اروپا هســتند و این رکوردشــکنی حتی از 
برندهای پیشرویی مانند تسلا نیز چشمگیرتر است. تسلا 
برای رسیدن به همین سهم بازار ۱.۵ درصدی در بریتانیا، 
۱۰ ســال زمان صرف کرد و موفقیتش در آن زمان یک 

دستاورد بزرگ محسوب می شد. 
حتی برند چینی دیگر یعنی بی‌وای‌دی که خود به سرعت 
در حال رشد اســت، این مسیر را در دو سال طی کرد؛ اما 
حالا اومودا و جیکو این زمــان را به کمتر از نصف کاهش 
داده‌اند. این موفقیت سریع، نشــانگر استقبال گسترده 
رانندگان بریتانیایی از خودروهای باکیفیت و خوش‌قیمت 
چینی است. به نظر می‌رسد دوران طولانی برای جا افتادن 
یــک برند جدیــد در بازارهای غربی به پایــان رسیده و 

رکوردی که طی ۱۲ ماه گذشته به دست آمده است؛

»چری« در مسیر تسخیر بازار بریتانیا

اژدهای زرد با اســتراتژی های تهاجمی خود، آماده است 
تا سهم بیشــتری از کیک صنعت خودرو جهان را به خود 

اختصاص دهد.

  پرفروش ترین پلاگین-هیبرید بازار بریتانیا
کراس‌اوور جیکو ۷ هیبرید )همان لوکانو L7 در ایران( به 
پرفروش ترین خودرو پلاگین-‌هیبریدی بازار بریتانیا در 
آگوست ۲۰۲۵ تبدیل شد و حتی از رقبای نامدار اروپایی 
پیشی گرفت. این شاسی بلند چینی با ثبت یک هزار و 367 
دستگاه فروش، در جایگاه ششم خودرو پرفروش آگوست 
قرار گرفت و مدل هایی مانند آئودی A3، اوپل کورســا و 

مینی کوپر را پشت سر گذاشت. 
این موفقیت، سهم بازار مجموع دو برند جیکو و اومودا را 
تنها در این ماه به‌رقم خیره کننده ۲.۹۶ درصد رســانده 
است. جیکو که از ژانویه امسال فعالیت خود را در بریتانیا 
آغاز کرده، به ســرعت در حال شکســتن رکوردهاست و 
جیکو ۷ در عرض چند ماه بیش از ۱۰ هزار دستگاه فروخته 
است. از ابتدای سال جاری، جیکو موفق به فروش ۱۱ هزار 
و 681 دستگاه خودرو در بریتانیا شده و سهم بازار ۰.۹۲ 
درصدی را به خود اختصاص داده که از برندهای باسابقه‌ای 
مانند آلفارومئو، سیتروئن، فیات و لکسوس بیشتر است. 

برند خواهر آن، اومودا نیز با فروش ۹ هزار و 900 دستگاه، 
رشد شگفت‌انگیزی را نسبت به مدت مشابه سال گذشته 
تجربه کرده اســت؛ اما این تنها چری نیست که در بازار 
بریتانیا توفان به پا کرده اســت. غول دیگر خودروسازی 
چین یعــنی بی‌وای‌دی نیز در ماه اوت ســهم بازار ۲.۱۲ 
درصدی را کســب کرد و از ابتدای سال تاکنون با فروش 
۲۴ هزار و 333 دستگاه، برندهایی مانند داچیا، هوندا، مزدا 
و سئات را پشت سر گذاشته است. این استقبال گسترده 
نشــان می‌دهد که بریتانیایی ها از برندهای سنتی غربی 
فاصله گرفته و به‌دنبال خودروهایی با قیمت مناســب تر، 
فناوری های داخلی پیشــرفته تر و گارانتی های جذاب تر 

هستند.

  سایر برندهای موفق چری
چری طی دو دهه گذشته با ایجاد برندهای متنوع، سبد 
محصول خود را به گونه‌ای گسترش داده که هر بخش از 
 )Omoda( و اومودا )Jaecoo( بازار را هدف قرار دهد. جیکو
که در متن اصلی به آن ها اشــاره شده، تنها بخشی از این 
پازل هستند. در بازار چین و برخی بازارهای صادراتی، برند 
ایکسید )Exeed( به عنوان شاخه پریمیوم چری فعالیت 
می کند و با طراحی های مدرن، پیشرانه های توربوشارژ و 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

امکانات رفاهی پیشرفته، رقیبی برای برندهای کره‌ای و 
حتی اروپایی محسوب می شود. از سوی دیگر، برند کارری 
)Karry( بر خودروهای تجاری ســبک و ون های شهری 
متمرکز است و ســهم قابل توجهی در بخش حمل‌ونقل 

شهری و لجستیک دارد. 
چری همچنین با حفظ برند مادر، همچنان در سگمنت 
خودروهای اقتصادی و خانوادگی فعال است و مدل هایی 
مانند آریزو و تیگو را در نسخه های متنوع عرضه می کند. 
این تنوع برند و محصول، به چری امکان داده تا هم‌زمان در 
بازارهای نوظهور و توسعه یافته حضور موثر داشته باشد 
و با تطبیق طراحی، تجهیــزات و قیمت گذاری، نیازهای 
متفاوت مشــتریان را پاسخ دهد. چنین ساختاری، کلید 
موفقیت جهانی این خودروســاز در سال های اخیر بوده 
است. برندهای زیرمجموعه چری در بازارهای صادراتی 
بــا رویکردی چندلایه و هدفمند جایــگاه خود را تثبیت 

کرده‌اند. 
شــاخه پریمیوم این خودروســاز، ایکسید )Exeed(، با 
طراحی های اروپایی پسند، فناوری های ایمنی پیشرفته و 
کیفیت مونتاژ بالاتر، در بازارهایی چون روسیه، خاورمیانه 
و اروپای شــرقی به عنوان رقیبی جــدی برای برندهای 

کره‌ای و ژاپنی مطرح شده است. 
اومودا )Omoda( نیز با تمرکز بر کراس‌اوورهای کامپکت 
و زبان طراحی جوان پســند، در آمریکای لاتین، آسیای 
جنوب شــرقی و خاورمیانه توانسته مشتریان را با سبک 
مدرن و قیمت رقابتی جذب کند و با عرضه نســخه های 
هیبرید و بــرقی، خود را برای آینده آماده ســازد. جیکو 
)Jaecoo( با تمرکز بر شاسی بلندهای آفرود شهری، در 
بازارهایی با تقاضای بالای SUV های مقاوم مانند آمریکای 
جنوبی و آفریقا جایگاه یافته و با بهره‌گیری از پلت‌فرم های 

مشترک، هزینه تولید را کنترل می کند. 
در بخش خودروهای تجــاری، کارری )Karry( با ون‌ها و 
پیکاپ های سبک، در بازارهای نوظهور آسیایی و آفریقایی 
به‌دلیل سادگی تعمیرات و قیمت پایین، حضوری پایدار 
دارد. این تنوع برند و حضور در ســگمنت های مختلف، 
به چری امــکان داده تا هم‌زمــان در بازارهای نوظهور و 
توســعه یافته نقش آفرینی کند و به عنوان خودروسازی 
چندوجــهی و منعطف، فراتر از تصویر ســنتی برندهای 

چینی در ذهن مشتریان جای گیرد.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

معرفی فراری 
»۸۴۹ تستاروسا«

   نام تستاروســا در تاریخ فراری وزن و اعتباری افسانه‌ای دارد. حالا پس 
از دهه ها، این اســطوره با معرفی فراری ۸۴۹ تستاروسا، جانشین اَبََرَخودرو 
هیبریدی SF90، دوباره متولد شــده است. این هیولای جدید با قوای محرکه 
هیبریدی V8 خود، درمجموع ۱۰۵۰ اســببخار قدرت تولید می کند و ظرف 
تنها ۲.۳ ثانیه از حالت سکون به ســرعت 100 کیلومتر بر ساعت می‌رسد و به 
بیشینه سرعت ۳۳۰ کیلومتر بر ساعت دست می یابد. قلب تپنده تستاروسای 
جدید، نسخه به‌روزشده‌ای از موتور 8 سیلندر F154 فراری است که به لطف 
قطعات داخلی مستحکم تر و توربوشارژرهای بزرگ تر، به تنهایی ۸۳۰ اسببخار 

قدرت تولید می کند. این نیروگاه بنزینی با سه موتور الکتریکی )دو موتور در جلو 
و یکی در عقب( با مجموع قدرت ۲۲۰ اسببخار همراهی می شود که سیستم 
چهارچرخ محرک با قابلیت توزیع گشــتاور را بــرای آن فراهم می کنند. این 
اَبََرَخودرو در دو نسخه کوپه و اسپایدر عرضه می شود. فراری هنوز قیمت این 
خودرو برای بازار آمریکا را اعلام نکرده است؛ اما در اروپا، قیمت ۸۴۹ تستاروسا از 
۴۶۰ هزار یورو برای نسخه کوپه و ۵۰۰ هزار یورو برای نسخه اسپایدر آغاز می شود. 
تولید این خودرو از سال آینده میلادی آغاز خواهد شد؛ اما امکان پیش خرید 

آن از هم‌اکنون فراهم است.

ژاپنی
Japanese

نیسان Z هریتیج 
ادیشن

  نسخه ویژه نیسان Z هریتیج ادیشن 
بــا ترکیب رنــگ بنفــش و رینگ های 
برنزی، ادای احترامی به مدل افسانه‌ای 
300ZX دهه ۹۰ است. نیسان با رونمایی 
از نســخه‌ای ویژه و نوســتالژیک با نام 
نیسان Z هریتیج، قلب طرفداران قدیمی 
خود، به خصوص عاشقان مدل افسانه‌ای 
300ZX را هدف گرفته است. این خودرو 
که قرار است از اواخر ماه جاری میلادی 
روانه نمایندگی ها شــود، با رنگ بنفش 
نیمه شب و جزئیات برنزی، یادآور دوران 
طلایی خودروهــای اســپرت ژاپنی در 
دهه ۱۹۹۰ اســت. این نســخه ویژه بر 
اســاس تیپ Z پرفورمنس ساخته شده 

اســت. طراحان نیســان برای خلق این 
مدل، عناصری را از دو خودروی نمادین 
300ZX  و GT-R الهــام گرفته‌اند. رنگ 
 GT-R بنفش بدنه اشــاره‌ای مستقیم به
دارد، درحالی کــه گرافیک های جانبی 
»Twin Turbo« و رینگ های ۱۹ اینچی 
برنزی برنــد RAYS، به‌وضــوح یادآور 
مدل 300ZX هســتند. اسپویلر عقب از 
 Heritage جنس فیبر کربن و نشان ویژه
Edition نیز ظاهــر منحصربه فرد آن را 
تکمیل می کنند. زیر کاپوت این یادگار 
دهه نودی، همــان قلب تپنده قدرتمند 
مدل استاندارد Z قرار دارد یعنی پیشرانه 
۳ لیتــری V6 توئین توربــو که قدرتی 
معادل ۴۰۰ اســب بخار و گشــتاوری 
برابر بــا ۴۷۵ نیوتون متر تولید می کند. 
نیســان برای انتقال نیــرو حق انتخاب 
را بــه خریداران داده اســت و می توانند 
گیربکس های شش ســرعته دستی یا 
۹ ســرعته اتوماتیک را سفارش دهند. 
باقی امکانات، مشــابه تریم پرفورمنس 
است که شامل صندلی های چرم و جیر، 
صفحه آمپر دیجیتال، نمایشگر ۹ اینچی 
سیستم سرگرمی، سیستم صوتی Bose و 

پدال های آلومینیومی است.  

 شنبه 22 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2393

   با رفع مشکلات واردات خودرو مختص جانبازان حالا 
شــاهد رونق گرفتن بازار سیاه خریدوفــروش حواله این 
خودروها هستیم. در شرایطی که واگذاری یا خریدوفروش 
حواله خودرو مختص جانبازان به افراد غیرعادی ممنوع و 
غیرقانونی است، اما حواله های آن ها به قیمت ارزان تر برای 
فروش در پلت فرم های خرید و فروش خودرو عرضه می شود. 
برای صحت سنجی این ادعا کافی اســت به پلت‌فرم‌های 
آگهی‌ فروش حواله خودرو یا سکوهای خریدوفروش کالا 
و خدمات ســری بزنیم تا با تعداد زیــادی از این آگهی ها 

مواجه شویم.
در بیشــتر این آگهی ها، حواله خودروهایی که در بازار ۶ 
تا ‌۱۰ میلیاردتومان خریدوفروش می شوند، تقریبا بالای 
یک‌میلیارد تومان قیمت خورده‌اند. برای نمونه، در یکی از 
این تبلیغات، حواله خودرو »تویوتا ونزا« یک‌میلیارد و ‌۷۵۰ 

میلیون تومان برای فروش عرضه شده است. 
این در شــرایطی اســت که قیمت این خــودرو در بازار 
هم‌اکنــون در حــدود 7 ‌میلیاردتومان اســت. در آگهی 
دیگــری، حواله »تویوتا کمری« کــه در جزئیات آن قید 
شــده که گیربکــس آن اتوماتیک اســت، یک‌میلیارد و 
‌۶۵۰میلیون تومــان قیمت خورده اســت؛ با این  حال اگر 
شــخصی قصد خرید این خودرو را در بازار دارد، خرید آن 
بیش از 7 ‌میلیاردتومان برای وی آب می خورد. شــخص 
دیگری قیمــت حواله »تویوتا وایلنــدر« را یک‌میلیارد و 
‌۲۰۰ میلیون تومان اعلام کرده و در جزئیات آن نوشته که 
این خودرو معاف از مالیات و عوارض گمرکی اســت. این 
خودرو را هم در بازار خودرو ایران می توان به بهای بیش از 

‌۶ میلیاردتومان پیدا کرد. 
در سال جاری برای تســریع روند واردات خودرو مختص 
جانبازان و رفع مشکلات آن، معاون اول رئیس جمهوری، 
آیین نامه واردات خودرو خــارجی را ابلاغ کرد. مرور این 
ابلاغیه نشان می‌دهد که سقف ارزش خودرو وارداتی برای 
جانبازان بالای ۷۰ درصد ۳۵ هــزار یورو، برای جانبازان 
۷۰ درصد ۳۰ هزار یورو و جانبــازان ۵۰ تا ۶۹ درصد ۲۵ 
هزار یورو تعیین شده است.  افراد مشمول هم از دو روش 
می توانند برای واردات خودرو اقدام کنند؛ اول این که، فرد 
جانباز به صورت مستقیم اقدام به ثبت‌سفارش در سامانه 
جامع تجارت کند و دوم این که به شرکت های معتبر وکالت 
دهد که بر این اساس نیازی به تامین ارز توسط جانبازان 

نخواهد بود. 
آخریــن وضعیت ثبت نام خودروهــای وارداتی جانبازان 
هم که از ســوی رئیس بنیاد شــهید و امور ایثارگران در 
اردیبهشــت امسال اعلام شده، نشــان می‌دهد ۱۴ هزار 

آیا توافق با آژانس، روند بازار خودرو را تغییر می‌دهد؟

ارزانی خودرو در بازار آزاد تا 50 میلیون تومان 

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

جانباز ۵۰ درصد و بالاتر مشــمول قانــون برای دریافت 
خودرو خارجی پرونده تشــکیل دادند که ثبت سفارش ۹ 
هزار جانباز قطعی شده اســت و همچنین حدود 8 هزار 
خودرو خارجی برای جانبازان ۵۰ درصد و بالاتر مشمول 

قانون، در فرآیند ترخیص گمرک قرار دارد. 
با این اوصــاف، هرچند آمارها از بهبــود وضعیت واردات 
خودرو مختص جانبــازان خبر می‌دهد، امــا در کنار آن 
به‌دلیل سیاســت گزاری‌های ناکارآمد، بازار سوءاستفاده 

هم داغ شده که تبعاتی را به‌دنبال داشته است.
این شرایطی درحالی به‌وجود آمده است که تا قبل از توافق 
ایران با آژانس بین‌المللی انرژی هسته‌ای، نرخ ارز به شکل 
قابل توجهی از مرز 100 هزارتومان عبور کرد و لحظه‌ای در 
حال افزایش بود و به تناسب، قیمت خودرو نیز صعودی بود 
و خبری از خرید و فروش در بازار خودرو نبود. اما حالا بعد از 
گذشت چند روز از امضای توافق ایران با آژانس بین‌المللی 
انرژی هسته‌ای، بازار سرمایه مانند طلا و ارز روندی نزولی 
را در پیش گرفته و نرخ ارز به‌زیر 100 هزارتومان بازگشت 
تا ترمــز روند صعودی قیمت خودرو را بکشــد. درچنین 
شرایطی شــاید بتوان گفت که باید منتظر روند کاهشی 
قیمت خودرو در بازار باشیم. اتفاقی که شــاید بتواند پای 

مشتریان بیشتری را به بازار خودرو باز کند.

  کاهش قیمت ها در بازار خودرو
خودروهای داخــلی در آخرین روز هفته گذشــته افت 
بهای یک تا 10 میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که 
ری‌را )1404( بــا 10 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 

 )1404( )ESP 740 میلیون تومان، شــاهین )سانروف و
بــا 10 میلیون تومان کاهــش یک‌میلیارد تومان، اطلس 
)با ســانروف( )1404( بــا 6 میلیون تومان کاهش 668 
میلیون تومان، کاپرا دو کابین )1404( با 5 میلیون تومان 
کاهش یک‌میلیارد و 780 میلیون تومان، ســورن دوگانه 
)مخزن بزرگ( )1404( با 5 میلیون‎تومان کاهش 928 
میلیون تومان و پژو 207 پانوراما ارتقایافته )1404( با 4 
میلیون تومان کاهش یک‌میلیــارد و 184 میلیون تومان 

قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شــاهد افت بهای 
10 تا 30 میلیون تومانی بودیم. جایی که فیدلیتی پرستیژ 
5 نفره )1404( بــا 30 میلیون تومان کاهش 3 ‌‌میلیارد و 
300 میلیون‌تومان، فیدلیتی پرســتیژ 7 نفره )1404( با 
30 میلیون‌تومان کاهش 3 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان، 
کی‌ام‌سی J7 )1404( بــا 20 میلیون تومــان کاهش 2 
‌میلیــارد و 80 میلیون‌تومان، هایمــا S8 )1404( با 15 
میلیون تومان کاهش 2 ‌‌میلیــارد و 350 میلیون تومان و 
فردا SX5 )1404( با 10 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد 

و 520 میلیون تومان خرید و فروش شدند.
در گروه خودروهــای وارداتی نیز شــاهد افت بهای 50 
میلیون تومانی بودیــم. جایی که ارزش کیا اســپورتیج 
توربو )2025( با 50 میلیون تومــان کاهش به 6 ‌میلیارد 
و 50 میلیون تومان، تویوتا bz4X 615 پرو )2024( با 50 
میلیون تومان کاهش بــه 4 میلیارد و 350 میلیون تومان 
و فولکــس تی‌راک 1500 سی‌سی توربو )2024( با 50 

میلیون‌تومان کاهش به 4 میلیارد تومان رسید.

 تا قبل از توافق ایران با آژانس بین‌المللی انرژی هسته‌ای نرخ ارز به شکل قابل 
توجهی از مرز 100 هزارتومان عبور کرد و لحظه‌ای در حال افزایش بود و به 

تناسب قیمت خودرو نیز صعودی بود و خبری از خرید و فروش در بازار خودرو 
نبود. اما حالا بعد از گذشت چند روز از امضای توافق ایران با آژانس بین‌المللی 

انرژی هسته‌ای بازار سرمایه مانند طلا و ارز روندی نزولی را در پیش گرفته و نرخ 
ارز به زیر 100 هزارتومان بازگشت تا ترمز روند صعودی قیمت خودرو را بکشد

  نمایشــگاه »IAA MOBILITY« ۲۰۲۵ به عنــوان بزرگ ترین و 
تاثیرگذارترین رویداد خودرویی برای فعالان صنعت خودروســازی، 
فناوری، دوچرخه‌ســواری و میکروموبیلیتی آغاز بــه کار کرد. در این 
رویداد جذاب خودرویی، خودرو BAW 212 T01   دیزلی به عنوان یکی 

از ستاره های خودروهای آفرود، می‌درخشد.
در نمایشگاه IAA Mobility در شهر مونیخ )۹ تا ۱۴ سپتامبر ۲۰۲۵(، 
Beijing Automo� به همراه Indimo Automotive GmbH  شرکت 

bile Works (BAW(     برای نخســتین‌بار مدل BAW 212 T01   را در 
آلمان معرفی می کنند. این مدل در چین به عنوان یک نماد شــناخته 
می‌شــود: نســخه اولیه آن با نام Beijing Jeep بیش از 6 دهه تولید 
شده و بیش از ۲.۵ میلیون دســتگاه از آن به فروش رسیده است. این 
خودرو هم در بخش نظامی و هم در بخش غیرنظامی مورد اســتفاده 

قرار گرفته است.

   معرفی نسل جدید BAW 212 T01  در بازار آلمان
مدل جدید BAW 212 برای نخستین‌بار به‌طور رسمی وارد بازار آلمان 
می شود. این خودرو همچنان به فلسفه یک آفرودر کاربردی وفادار مانده 

و درعین حال با فناوری های مدرن ترکیب شده است.
 ابعاد خودرو: طول ۴.۷۰۵ متر، عرض ۱۸۹۵ متر، ارتفاع ۱۹۳۶ متر و 

فاصله بین دو محور ۲۸۶۰ متر است. زیر کاپوت موتور ۲,۰ لیتری توربو 
دیزل کد 4F20TC53   ساخت بایک قرار دارد که قدرت آن حداکثر ۱۶۷ 
اسب بخار است. سیستم انتقال قدرت شامل چهارچرخ‌محرک با قابلیت 

تعویض بین حالت های چهارچرخ محرک سریع و کم‌‌سرعت است.
برای عبور از مسیرهای دشوار، امکان سفارش قفل دیفرانسیل جلو و 
عقب فراهم شده و حالت اختصاصی آفرود به همراه سیستم های کنترل 
فرود از سراشیبی و قطع کن آنتی‌رول بار، قابلیت بیراه نوردی را به سطح 
بالایی می‌رسانند. طراحی زاویه‌دار بدنه، یادآور آفرودرهای کلاسیک 
بوده و بر اســتحکام و قابلیت های فنی خودرو تاکید دارد. این مدل به 
موتور دیزلی ۲.۰ لیتری با توان ۱۲۲ کیلووات )۱۶۶ اسب بخار( مجهز 
شده که با سیستم چهارچرخ محرک قابل تعویض و گیربکس اتوماتیک 

۸ سرعته ترکیب شده است.
در فضای داخلی، BAW بر طراحی ساده و کاربردی تمرکز دارد. کابین 
مرتب و عملکردی است؛ با عناصر کنترلی مدرن و نمایشگر دیجیتال که 
 IndiMO تجهیزات را به‌روز کرده‌اند. توماس شلسکی، مدیر توسعه در
Automotive  می گوید: BAW 212 یک  SUV نمایشی نیســت، بلکه 
یک آفرودر واقعی است. مقاوم، بادوام و آماده برای استفاده های سخت. 
همین ویژگی هاست که آن را برای بسیاری از مشتریان جذاب می کند

 IAA MOBILITY 2025 آغاز فروش این خودرو در آلمــان هم‌زمان با

انجام می شود. قیمت رسمی این خودرو در آلمان، با سه سال گارانتی، 
۳۹ هزار و 995 یورو اعلام شده که بسیار بیشتر از قیمت حدود ۱۲ هزار 

یورویی آن در چین است.
  مصرف سوخت رسمی: ۸.۵ لیتر دیزل در هر ۱۰۰ کیلومتر انتشار 

CO₂: ۲۴۴ گرم در هر کیلومتر.
 وزن خالص: ۲,۲۳۵ کیلوگرم؛ وزن مجاز کل: ۲,۶۴۰ کیلوگرم؛ ظرفیت: 
۵ نفر؛ تایرها: R17 265/70 در جلو و عقب؛ ترمز: دیســکی در هر دو 
محور؛ حداکثر شیب قابل‌ عبور: ۸۰ درصد؛ ظرفیت یدک کشی: حدود 

۲.۵ تن )غیررسمی(.
تجهیزات ایمنی و راحتی کامل ایربگ راننده و سرنشین، ایربگ جانبی 
 ABS، EBD، ،هشدار کمربند ،ISOFIX ،جلو، کمربند ایمنی سه‌نقطه‌ای
ESP، TCS، ترمز پارک الکترونیکی بــا Auto-Hold، کنترل حرکت 
در سربالایی و ســرازیری، کنترل فشار تایر، هشــدار درِِ باز، سیستم 
ضدسرقت، قفل خودکار در ها، باز شدن اضطراری در تصادف، هشدار 

سرعت، دوربین ۳۶۰ درجه.
  امکانات رفاهی: اســتارت و ورود بدون کلید، دو کلید هوشمند، 
تهویه مطبوع دو منطقه‌ای، دریچه های هوا در عقب، آینه های جانبی 
برقی، گرم‌شــونده و تاشــو، چراغ های LED جلو و عقب، ســانروف 
شیشه‌ای، رینگ‌های ۱۷ اینچی آلومینیومی، درِِ عقب دستی، ترمزهای 

Com� دیسکی تهویه شونده، رکاب برقی، وینچ، سنسور نور و عملکرد 
ing-Home. طراحی ظاهری: متریال باکیفیت، سطوح نرم، آینه داخلی 
ضدتابش دستی، آفتاب‌گیرهای نورپردازی شده با آینه، جای عینک، 
پورت های 127 وUSB، شیشــه بالابرهای برقی جلو و عقب با عملکرد 
راحتی، فرمان چرمی چندمنظوره، کنسول وسط با جای لیوان و فضای 
ذخیره سازی، صندلی های جلو برقی با گرم کن و ماساژور، صندلی عقب 

تاشو ۴۰/۶۰، نقاط اتصال درِِ صندوق.
  سیستم سرگرمی و اطلاعات: رادیو با ۸ بلندگو و نمایشگر ۱۰.۲۵ 

اینچی برای نمایش اطلاعات حیاتی خودرو.
خودرو BAW 212 T01   از یک پیشــرانه ۲.۰ لیتری با ۲۳۱ اسب بخار 
قدرت و ۳۹۰ نیوتون‌متر گشتاور برخوردار است و قدرت از طریق یک 

گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک به چرخ‌ها منتقل می شود.
گارانتی BAW 212 T01  در ایران ۵ ســال یا ۱۵۰ هزار کیلومتر است 
که در ردیف قیمت ۳.۵ میلیاردتومــانی می تواند به بازار خودروهای 

شاسی بلند در ایران نفس تازه‌ای بدمد.
هم‌زمان با عرضه جهانی BAW 212 T01 ، شرکت صنایع خودروسازی 
ایلیا به عنوان نماینده رسمی شــرکت BAW  این محصول را در ایران 
عرضه کرده اســت و در نیمه دوم ســال ۱۴۰۴ شــاهد تــردد آن در 

خیابان های ایران خواهیم بود.

حضور پرقدرت » BAW212T01 « در نمایشگاه »IAA MOBILITY« مونیخ

»سایپا« نخستین 
خودروساز کشور 
در اجرای طرح 
شماره گذاری 

کاتالیست ها شد

  به گزارش »ســایپانیوز« احمد 
طاهری، رئیس مرکز ملی هوا و تغییر 
اقلیم ســازمان محیط‌زیست کشور 
در بازدیــد از خطوط تولید ســایپا 
گفت: »سایپا نخستین خودروسازی 
است که توانســته فرآیند کدگذاری 
کاتالیست ها را طبق ابلاغیه سازمان 
محیط‌زیست اجرا کند. این موضوع 
یک تحول جدی در کنترل آلایندگی 
خودروها محسوب می شود و ما از این 

اقدام سایپا تقدیر می کنیم.«
وی افــزود: »کاتالیســت ها یکی از 
اجــزای کاهش‌دهنده  مهم تریــن 
آلاینــدگی هســتند و از این پس، با 
شــماره‌گذاری واحد آن‌هــا، امکان 
ردیابی و پایش مستمر عملکردشان 
وجود خواهد داشــت. در گذشــته 
چنین امــکانی فراهم نبود و تخلفات 

نیز به سختی شناسایی می شد.«
رئیس مرکز ملی هــوا و تغییر اقلیم 
ســازمان محیط‌زیســت ادامه داد: 
»کدگــذاری کاتالیســت‌ها باعــث 
می شود هر خودرو تنها از کاتالیست 
مخصوص خود اســتفاده کند و دیگر 
امکان جایگزینی یا اجــاره‌ای بودن 
کاتالیست وجود نخواهد داشت. این 
موضوع هم به ارتقای کیفیت کمک 
می کند و هم نقش موثری در کاهش 

آلایندگی ها دارد.«
طاهری تاکید کرد: »ســایپا با اجرای 
این طــرح گام مهــمی در حفاظت 
از محیط‌زیســت و افزایــش کارایی 
محصولات خود برداشته و امیدواریم 
سایر خودروسازان نیز با الگوبرداری از 

سایپا این مسیر را ادامه دهند.«



 »S05« چانگان دیپال
در اروپا گران تر از چین!

    بازار خودروهای برقی اروپا میزبان یک تازه‌وارد دیگر از چین خواهد بود. دیپال 
S05، شاسی بلند برقی مدرن از زیرمجموعه چانگان، با هدف رقابت با بزرگان این 
بازار عرضه شده است اما با یک تفاوت قیمتی حیرت‌انگیز نسبت به بازار داخلی خود. 
این خودرو در آلمان با قیمت پایه 38هزارو990 یورو به فروش می‌رسد درحالی که 
قیمت همین مدل در چین تنها 119هزارو900 یوان، معادل حدود 14هزارو300 یورو 
است. این اختلاف قیمت چشمگیر، نشان‌دهنده استراتژی متفاوت و چالش های 
پیش روی برندهای چینی در قاره سبز است. دلایل اصلی این جهش قیمت، مواردی 

مانند تعرفه های واردات، مالیات های محلی و سایر هزینه های جانبی برای ورود به 
بازار رقابتی اروپا است. بااین حال، دیپال S05 حتی با این قیمت نیز تلاش می کند تا 
با ارائه مشخصات فنی قابل‌قبول، جایگاه خود را پیدا کند. تمام نسخه های اروپایی 
 RWD به یک باتری ۶۸.۸ کیلووات ساعتی مجهز شده‌اند. مدل پایه با نام S05 دیپال
Pro از یک موتور برقی با توان ۲۶۸ اسب بخار و گشتاور ۲۹۰ نیوتون متر بهره می برد. 
این نسخه شتاب صفر تا صد کیلومتر بر ساعت را در ۷.۵ ثانیه ثبت می کند و با یک بار 

شارژ کامل، بردی معادل ۴۸۵ کیلومتر ارائه می‌دهد. 
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»دنیای خودرو« از دو محصول جدید گروه خودروسازی »آرتابان« گزارش می‌دهد؛

»توکا« و »آرتان« در راه بازار خودرو کشور

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

   بــازار خودرو کشــور در 
سال های اخیر شــاهد تغییر و 
تحولات قابل توجهی بوده است؛ 
از افزایش رقابت در سدان‌های 
خانوادگی گرفته تا گسترش تنوع 
کراس‌اوورها و شاسی بلندها. در چنین فضایی، گروه خودروسازی »آرتابان« به عنوان شرکتی 
جوان و یکی از تازه‌واردان بازار، اواسط هفته گذشته طی مراسمی در شهرک سینمایی غزالی با 
حضور مدیران این گروه، اعضای تیم فوتبال استقلال تهران و اصحاب رسانه از دو محصول جدید 
خود به صورت رسمی معرفی کرد: سدان »آرتان« و کراس‌اوور »توکا«. این دو خودرو نمایانگر تلاش 
»آرتابان موتورز« برای ارائه محصولات باکیفیت، طراحی مدرن و امکانات رفاهی و ایمنی مناسب 
در کلاس های مختلف هستند. در ادامه، نگاهی دقیق به مشخصات فنی، طراحی و ویژگی های هر 

دو خودرو خواهیم داشت و نقش آن ها را در تحول بازار ایران بررسی خواهیم کرد.

»آرتان«، محصول مونتــاژی »آرتابان موتورز« نمونه‌ای از یک ســدان جمع‌وجور خانوادگی با 
طراحی مدرن و اســپرت است. این خودرو که برگرفته از سدان رووی i5 و فیس‌لیفت نسخه سال 
2023 اســت، در نمای ظاهری با خطوط تیز روی بدنه، جلوپنجره ذوزنقه‌ای عریض و چراغ های 
کشیده LED، حالت تهاجمی و جسورانه‌ای دارد. این نوع خط مشی طراحی خودرو در بازار خودرو 
کشور طرفداران فراوانی دارد. رینگ های 16 اینچی و خطوط افقی سطوح بدنه که خط شخصیت 
این محصول را نمایان می کند، حس اســپرت و جوان پسند بودن را به خوبی منتقل می کنند. در 
نمای عقب، شاهد طراحی چراغ های L شکل LED و دو خروجی اگزوز غیرفعال به همراه دیفیوزر 
میانی هستیم که جذابیت بصری خودرو را دوچندان کرده‌اند. لازم به‌ذکر است که نوار کروم میان 

چراغ های عقب نیز به ارتقای حس لوکس بودن »آرتان« کمک می کند.
فضای داخلی »آرتان« ســاده، مینیمال و مدرن طراحی شده است. این سبک طراحی حکایت از 
پختگی خودروسازان چینی در توجه به سلایق مختلف مشــتریان در بازارهای جهانی دارد. این 
خودرو از دو نمایشگر 10.25 اینچی برخوردار است؛ یکی برای پشت آمپر و دیگری برای سیستم 
مولتی مدیا که تجربه رانندگی را به ســطحی مدرن و هوشمند می برد. استفاده از چرم باکیفیت، 
دریچه های افقی ذوزنقه‌ای کولر، غربیلک فرمان دی کات و صندلی های ارگونومیک، حس راحتی و 
اسپرتی را هم‌زمان به سرنشینان منتقل می کند. همچنین کیفیت مونتاژ و عایق بندی صدا، تجربه 
آرام و دلنشینی را در سفرهای شهری و بین شهری فراهم کرده است. با طول 4607 میلی متر، عرض 
1818 میلی متر و فاصله محوری 2680 میلی متر، »آرتان« گزینه‌ای مناسب برای خانواده هاست

آرتان؛ سدان خانوادگی با طراحی اسپرت و امکانات کامل√

توکا با 6 ایربگ، سیستم کنترل پایداری الکترونیکی، سامانه کنترل حرکت در سراشیبی، سیستم 
 ،ADAS خواندن علائم رانندگی، هشــدار برخورد از جلو و عقب، هشدار انحراف از مسیر، سیستم
صندلی های برقی جلو با گرمکن و ســردکن، دوربین 360 درجه، 12 بلندگو، سیســتم تهویه 
اتوماتیک با فیلتر پاکسازی، ترمز الکترونیکی و سیستم اتوهلد، کروزکنترل، سقف پانوراما، ورود 
بدون کلید و استارت دکمه‌ای، مجموعه‌ای کامل از امکانات رفاهی و ایمنی را در اختیار کاربران 
قرار می‌دهد. عرضه نخستین کراس‌اوور گروه خودروسازی آرتابان با فناوری ADAS بیانگر توجه 
مدیران این گروه خودروسازی به توســعه فناوری در محصولات جدید توام با ارتقای دانش فنی 

در داخل کشور است. 

»توکا« مجهز به یک پیشرانه 4 سیلندر 1.5 لیتری توربوشارژر با فناوری سیستم پاشش مستقیم 
سوخت مجهز است. این پیشرانه 201 اسب بخار قدرت و 300 نیوتون متر گشتاور در اختیار راننده 
قرار می‌دهد. با توجه به‌رفتار رانندگی در کشور، این قدرت پیشرانه می تواند انتظارات مشتریان در 
داخل کشور را تامین کند. قدرت تولیدی در موتور این خودرو به یک گیربکس 6 سرعته اتوماتیک 
تیپ ترونیک منتقل می شود که نهایتا مانند سایر کراس‌اوورهای چینی به چرخ های جلو خودرو 
راه می یابد. »توکا« در سیســتم تعلیق جلو به فناوری مک فرســون و در محور عقب به سیستم 
مولتی‌لینک مجهز است. این سیستم تعلیق می تواند ســواری نرم و راحت در اختیار راننده قرار 
دهد و برای بهبود عملکرد این خودرو، از سایز تایر 50/235 با رینگ 19 اینچی استفاده شده است.

گروه خودروسازی »آرتابان« با دو محصول »آرتان« و »توکا« نشان داد که برنامه جدی برای حضور در بازار 
کشور توام با کسب سهم جدی دارد. دو محصول سدان و کراس‌اوور با طراحی های جدید و فناوری های 
روز می تواند رقابت را برای سایر خودروسازان در بازار کشور سخت کند. موفقیت دو محصول جدید این 
گروه خودروسازی وابستگی شدیدی به توسعه شبکه خدمات پس از فروش و قیمت گذاری منطقی دارد. 
با توجه به تغییرات سریع بازار خودرو و استقبال روزافزون مشتریان از محصولات باکیفیت و مدرن، ورود 
»آرتابان موتورز« با این دو محصول، گامی مهم در جهت ارتقای ســطح رقابت و ارائه گزینه های جدید 
برای مشتریان داخلی است. بدون شک، »آرتان« و »توکا« صنعت خودرو کشور را متحول خواهند کرد و 

نویددهنده فرا رسیدن دوران جدیدی در بخش مرتبط با سدان ها و کراس‌اوورها هستند.

»آرتابان توکا«، نخســتین شاسی بلند کراس‌اوور گروه خودروســازی »آرتابان« است که طراحی و 
تولید آن برگرفته از محصول کراس‌اوور دانگ‌فنگ به نام »Fengon Landian E5« اســت. طراحی 
توکا تداعی کننده محصولات ژاپنی و آلمانی اســت؛ چراغ های LED پیوسته، خطوط تیز روی بدنه و 
جلوپنجره ذوزنقه‌ای، حس کراس‌اوور اسپرت را به مشتریان القا می کند. درعین حال رینگ های 19 
اینچی آیرودینامیک و خطوط منقطع روی بدنه، حس اسپرت و مدرن بودن را تقویت می کنند. نمای 
عقب چراغ های LED با طراحی L شکل، به همراه نوار LED پیوسته، جلوه‌ای لوکس و مدرن به »توکا« 
داده اســت. فضای داخلی »توکا« تلفیقی از مدرنیته و لوکس بودن است. داشبورد مینیمال با زاویه 
مناسب، دریچه های افقی تهویه و دو نمایشگر لمسی 10 و 12.3 اینچی، تجربه‌ای مدرن و هوشمندانه 
 Safet را به‌راننده و سرنشینان ارائه می کند. اســتفاده از مواد باکیفیت، کروم دکوراتیو و متریال نرم
Touch نیز در بخش های بالایی داشــبورد، کیفیت و ایمنی کابین را افزایش داده است. درعین حال 
فاصله محوری 2785 میلی متری در نسخه 7 نفره، راحتی و فضای کافی برای سرنشینان فراهم می کند

√

√

√

√

امکانات رفاهی و ایمنی »توکا«

کراس‌اووری با 201 اسب بخار قدرت

برنامه گروه خودروسازی »آرتابان« برای بازار کشور

توکا؛ کراس‌اوور پرتوان و مدرن برای بازار کشور

سدان »آرتان« به 6 ایربگ، ترمز چهارچرخ دیسکی، سیستم ترمز ضدقفل ABS، توزیع نیروی ترمز 
EBD، کنترل پایداری و کشــش ESP، کروزکنترل، سقف سانروف، ترمز پارک خودکار، سیستم 
کمکی شروع در سربالایی، سنسور نور و روشنایی خودکار چراغ ها، دی لایت، اتصال بلوتوث و تماس 
تلفنی، نصب صندلی کودک ISOFIX، تنظیم برقی صندلی راننده و ورود بدون کلید مجهز است.

امکانات رفاهی و ایمنی »آرتان«√

قوای محرکه »آرتان« شامل پیشرانه 4 سیلندر خطی 1.5 لیتری تنفس طبیعی 16 سوپاپ است که 
می‌تواند 128 اسب بخار قدرت و 158 نیوتون متر گشتاور در اختیار راننده قرار دهد. نیروی تولیدی 
در این موتور به گیربکس CVT منتقل و به چرخ های جلو می‌رسد. براساس اعلام گروه خودروسازی 
»آرتابان« مصرف سوخت ترکیبی این محصول حدود 6 لیتر در 100 کیلومتر است. شتاب صفر تا 
صد خودرو حدود 13 ثانیه و حداکثر سرعت آن 180 کیلومتر بر ساعت اعلام شده است. »آرتان« به 
سیستم تعلیق مک فرسون در محور جلو و تورشن بیم در محور عقب مجهز است. این سیستم تعلیق 
سواری نرم و پایداری ارائه می‌دهد. سایز تایر 60/205 با رینگ 16 اینچی، کنترل و هندلینگ قابل 

قبولی را فراهم کرده و تجربه رانندگی خانوادگی و کم‌استهلاک را تقویت می کند.

نگاهی به مشخصات فنی و عملکرد√

گروه خودروسازی »آرتابان« دو محصول جدید خود یعنی »آرتان« و »توکا« را به ترتیب در دو کلاس سدان و کراس‌اوور به بازار خودرو کشور معرفی کرد

عکس ها :  روزنامه »دنیای خودرو«
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    در دورانی که خودروسازان یکی پس از دیگری با موتورهای حجیم و پرمصرف وداع 
می کنند، مرســدس بنز اعلام کرد که موتور افسانه‌ای V12 نه تنها از خط تولید حذف 
نمی شود، بلکه برای آینده نیز در برنامه های این شرکت جای دارد و به حیات خود ادامه 
می‌دهد. این خبر را مارکوس شفر، مدیر ارشد فنی مرسدس بنز، در مصاحبه‌ای تایید 
کرده اســت. او با خودداری از ارائه جزئیات فنی دقیق مانند احتمال هیبریدی شدن، 
با قاطعیت گفت: »ما به ارائه موتورهای V12 ادامه خواهیم داد، جزئیات بیشــتری 
نمی گویم، اما این اتفاق خواهد افتاد«. در حال حاضر، تنها محصولی از مرســدس که 

این قلب تپنده را در سینه دارد، سدان فوق لوکس میباخ S680 است. این خودرو از 
یک پیشرانه ۶ لیتری توئین توربو با قدرت ۶۳۰ اسب بخار بهره می برد و با قیمت پایه 
235هزارو450 دلار، به نوعی ارزان ترین راه برای خرید یک خودروی صفرکیلومتر با 
 V12 محسوب می شود. اگرچه هنوز مشخص نیست نسل بعدی موتورهای V12 موتور
مرسدس در چه محصولاتی استفاده خواهد شد اما گمانه‌زنی ها حاکی از آن است که 
به‌احتمال‌زیاد این موتورها برای تطابق با استانداردهای آلایندگی، از نوعی سیستم 

کمک برقی )هیبریدی( بهره مند خواهند شد.

پیشرانه ۱۲ سیلندر 
»مرسدس بنز« زنده می ماند

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

     در بسیاری از کشورهای 
دنیــا، ون‌ها به عنــوان یکی 
از ارکان اصــلی سیســتم 
حمل‌ونقل عمومی شــهری و 
برون شهری شناخته می شوند. 
این خودروها به‌دلیل ظرفیت 
بیشتر نسبت به خودروهای 
سواری معمولی و درعین حال انعطاف پذیری بیشتر نســبت به اتوبوس ها، یک جایگاه 
میانی و کلیدی در شبکه جابه جایی مسافر دارند. در شهرهای پرجمعیت آسیای شرقی 
مانند توکیو، سئول یا هنگ کنگ، ون ها برای تاکسیرانی گروهی یا سرویس های اشتراکی 
مورد استفاده قرار می‌گیرند. در آمریکای شمالی نیز این خودروها در قالب ون های تاکسی 
فرودگاهی یا سرویس های کرایه‌ای بین شهری جایگاه پررنگی دارند. اروپا نیز از این قاعده 
مستثنی نیست و در بسیاری از شهرها، ون ها به عنوان تاکسی های خانوادگی یا گروهی، 

به‌ویژه برای گردشگران، کاربرد گسترده دارند.
این جایگاه ویژه حاصل یک واقعیت ساده است؛ ون ها شکاف میان تاکسی سواری و اتوبوس 
را پر می کنند. آن ها قادر هستند گروه های کوچک مسافر را در مسافت های کوتاه و به فاصله 
اندک جابه جا کنند؛ بدون این که بار مالی سنگینی مانند اتوبوس ها یا محدودیت هایی مانند 

تاکسی های سواری داشته باشند.

   دلایل موفقیت ون ها در تاکسیرانی جهانی
عامل اصلی موفقیت ون ها، تناسب میان ظرفیت و کارایی است. این خودروها معمولا می توانند 
بین هفت تا پانزده نفر را در یک ســفر جابه جا کنند. این ظرفیت باعث می شود هزینه سفر برای 
مسافر کاهش یابد و در عین حال درآمد راننده بیشتر از تاکسی های سواری باشد. از سوی دیگر، 
هزینه های عملیاتی ون ها نسبت به اتوبوس بسیار پایین تر است. مصرف سوخت در حد خودروهای 
دیزلی متوسط، هزینه تعمیر و نگهداری منطقی و امکان فعالیت در خیابان های باریک و پر ترافیک، 

ون ها را برای تاکسیرانی ایده آل می سازد.
به همیــن دلیل، در بسیاری از کشــورها ون ها نه‌تنها در تاکسیرانی رســمی حضور دارند، بلکه 
بخش مهمی از ســرویس های آنلاین اشــتراکی مانند اوبر، لیفت یا گرب نیــز از این خودروها 
استفاده می کنند. به‌ویژه در مسیرهای فرودگاهی یا مناطق گردشگری، ون ها به عنوان انتخابی 

مقرون به صرفه و کاربردی مطرح هستند.

   تجربه کشورهای آسیایی در بهره‌گیری از ون ها
آسیای جنوب شرقی از جمله مناطقی است که ون‌ها در آن نقشی کلیدی ایفا می کنند. در تایلند، 
فیلیپین و اندونزی، ون ها بخش بزرگی از سیستم تاکسیرانی و جابه جایی شهری را تشکیل می‌دهند. 
در مانیل، ون های موسوم به »شاتل ون« به طور گسترده در خطوط مشخصی فعالیت می کنند و 
میلیون ها مسافر روزانه از آن ها استفاده می کنند. در هنگ کنگ نیز ون های سبزرنگ و قرمزرنگ 
به عنوان بخشی از سیستم تاکسیرانی رسمی به رسمیت شناخته شده‌اند و تحت قوانین دقیق شهری 
فعالیت می‌کنند. نکته قابل توجه این که در این کشــورها، دولت ها با رسمیت بخشیدن به فعالیت 
ون ها، آن ها را به عنوان بخشی از سیستم حمل‌ونقل یکپارچه شهری تعریف کرده‌اند. بدین ترتیب، 
ون ها نه به عنوان یک رقیب برای تاکسی یا اتوبوس، بلکه به عنوان مکمل این دو شناخته می شوند

   جایگاه ون در اروپا و آمریکای شمالی
در کشورهای اروپایی، ون ها بیش از آن که در حمل‌ونقل روزمره شهری حضور داشته باشند، در 
قالب تاکسی های خانوادگی، سرویس های فرودگاهی و گردشگری به کار می‌روند. برای مثال در 
لندن، بسیاری از تاکسی های ون برای جابه جایی خانواده ها یا گروه های کوچک گردشگران فعال‌ 

هستند. در پاریس و آمستردام نیز تاکسی های ون سهم بالایی در سفرهای فرودگاهی دارند.
در آمریکای شمالی، به‌ویژه ایالات متحده و کانادا، ون ها به عنوان تاکسی های اشتراکی و همچنین 
سرویس های مدرسه‌ای شهرت دارند. حضور گسترده ون های زرد مدرسه‌ای در آمریکا تنها یک 

وجه ماجراست؛ این خودروها در حوزه تاکسیرانی خصوصی نیز جایگاه ویژه‌ای پیدا کرده‌اند.

   چرا ون ها در ایران جایگاه مشخصی ندارند؟
در ایران، با وجود تجربه های محــدود، ون ها هیچ‌گاه به عنوان بخشی جدی از ناوگان تاکسیرانی 
تثبیت نشده‌اند. مهم ترین دلیل را باید در سیاست‌گزاری های حمل‌ونقل شهری جست‌وجو کرد. 
تاکسیرانی ایران در دهه های گذشته به شدت بر خودروهای سواری مانند پیکان، پراید و سمند 
متکی بوده و ساختار تعرفه ها و مجوزها نیز برای همین کلاس طراحی شده است. ورود ون ها نیازمند 
بازنگری در سیستم نرخ گذاری، خطوط فعالیت و حتی زیرساخت های پارکینگ و ایستگاه است؛ 

موضوعی که هیچ گاه به طور جدی دنبال نشد.
عامل دوم، هزینه های بالای واردات یا تولید ون در کشــور است. در مقایسه با خودروهای سواری 
اقتصادی، ون ها به طور طبیعی گران تر هستند و نیاز به سرمایه گذاری اولیه بیشتری دارند. بسیاری 
از رانندگان تاکسی ترجیح داده‌اند با خودروهای کوچک تر و ارزان تر فعالیت کنند؛ حتی اگر ظرفیت 

کمتری برای جابه جایی مسافر داشته باشند.
از سوی دیگر، فرهنگ سفر شهری در ایران نیز تاکنون چندان پذیرای ون ها نبوده است. مسافران 
ایرانی عادت کرده‌اند در تاکسی های ســواری چهار یا پنج نفره سفر کنند و تمایل به تاکسی های 

گروهی یا اشتراکی با ظرفیت بالاتر کمتر دیده می شود.

   تجربه های ناموفق ون در تاکسیرانی ایران
در دهه 80 شمسی، طرح هایی برای ورود ون به ناوگان تاکسیرانی تهران و برخی کلان شهرها اجرا 
شد. نمونه بارز آن، استفاده از ون های هیوندای »اِچِ وان« و سپس ون های تویوتا هایس در خطوط 
فرودگاهی و همچنین حضور دلیکا و میتسوبیشی در خطوط شهری بود. با وجود استقبال اولیه، 
هزینه های نگهداری، خدمات پس از فروش ضعیف و نبود زیرســاخت کافی برای سرویس‌دهی 

باعث شد این پروژه ها دوام نیاورند.
در سال های بعد نیز برخی شرکت های داخلی مانند ایران خودرو تلاش کردند ون هایی مانند وانا 
طرح هایس و نسخه گازسوز آن را با  موتور ملی EF7 به ناوگان تاکسیرانی وارد کنند؛ اما عدم صرفه 

اقتصادی باعث شکست این طرح ها شد.

   مزایای مغفول مانده ون ها برای ایران
نادیده گرفتن ون ها در تاکسیرانی کشــور، به معنای از دست دادن مزایای قابل توجهی است. این 
خودروها می توانند در خطوط شلوغ شهری مانند مسیرهای مترو و بی آرتی نقش مکمل مهمی 
ایفا کنند. جابه جایی مسافران در فرودگاه ها، ترمینال ها و حتی مسیرهای گردشگری نیز بدون 
حضور ون ها عملا ناقص است. علاوه بر این، استفاده از ون های مدرن برقی یا هیبریدی می تواند به 

کاهش آلودگی هوا در کلان شهرها کمک کند.
از نظر اقتصادی نیز ون ها می توانند فرصت های شغلی بیشتری ایجاد کنند. راننده تاکسی با یک ون 
قادر است هم‌زمان تعداد بیشتری مسافر جابه جا کند و درآمد بالاتری داشته باشد. از طرف دیگر، 
کاهش تعداد خودروهای سواری فعال در تاکسیرانی می تواند به روان تر شدن ترافیک کمک کند

   آینده ون ها در تاکسیرانی ایران
با گســترش روند شــهرنشینی و افزایش تقاضا برای حمل‌ونقل عمومی، بعید است ایران بتواند 
برای همیشه نقش ون ها را نادیده بگیرد. به‌ویژه با ورود خودروهای برقی و گسترش فناوری های 
حمل‌ونقل هوشــمند، ون ها بــار دیگر می توانند به عنــوان گزینه‌ای جدی مطرح شــوند. اگر 
سیاست گزاران حمل‌ونقل شــهری بستر مناســب را فراهم کنند، ون ها می توانند بخشی از بار 

جابه جایی مسافر را از دوش تاکسی های سواری و اتوبوس ها بردارند.
ون ها در جهان به عنوان یکی از پایه های اصلی تاکسیرانی و جابه جایی شهری شناخته می شوند و 

توانسته‌اند میان تاکسی های سواری و اتوبوس ها جایگاه میانه و موثری داشته باشند. 
در ایران اما به‌دلیل مشکلات سیاست گزاری، هزینه های بالای تهیه خودرو، ضعف زیرساخت ها 
و بی توجهی به تغییر فرهنگ سفر، این خودروها تاکنون نتوانسته‌اند نقشی جدی در تاکسیرانی 

ایفا کنند. 
با این حال، آینده حمل‌ونقل شهری ایران، به‌ویژه در کلان شهرها، بدون بازگشت به ون ها و استفاده 

از ظرفیت آن ها برای سفرهای گروهی و میان مدت، تصویری کامل نخواهد داشت.

»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

ون ها در تاکسیرانی جهان؛ غایب بزرگ ناوگان شهری ایران
نادیده گرفتن ون ها در تاکسیرانی کشور، به معنای از دست دادن مزایای قابل توجهی است. این خودروها می‌توانند در خطوط شلوغ شهری مانند مسیرهای مترو و بی‌آرتی نقش مکمل مهمی ایفا کنند
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آغاز طرح فروش نقدی- اعتباری 
محصولات »بهمن‌دیزل« 

با بازپرداخت 6 و 12 ماه
    شرکت بهمن‌دیزل شرایط جدید فروش نقدی- اعتباری محصولات خود 
را ویژه نیمه دوم شــهریورماه ۱۴۰۴ اعلام کرد. این طرح از ســاعت ۱۲ ظهر 
روز شنبه ۲۲ شهریور آغاز شده و تا ساعت ۱۶ روز دوشنبه ۳۱ شهریور ۱۴۰۴ 
یا تا تکمیل ظرفیت ادامه خواهد داشت. متقاضیان می توانند برای ثبت نام به 

عاملیت های بهمن دیزل در سطح کشور مراجعه کنند.
در این مرحله، سبد گسترده‌ای از محصولات بهمن‌دیزل شامل کامیونت های 
فورس ۳.۸ تن )بنزینی و دوگانه سوز(، کامیون های فورس ۶ تن در دو نسخه 
کابین خواب‌دار و بدون خواب، کامیون ۱۲ تن فورس، امپاور ۱۹ تن کمپرسی 
BD300 و کشنده تک محور بایک X9 عرضه شده‌اند. بهای خودروها بر اساس 
قیمت مصوب شهریورماه ۱۴۰۴ تعیین شده و برای هر محصول، امکان انتخاب 

شیوه بازپرداخت نقدی- اعتباری وجود دارد.
در روش خرید اعتباری، 
مشــتریان با پرداخت 
۵۰ درصد مبلغ خودرو 
به عنوان پیش پرداخت، 
می توانند مابقی وجه را 
در قالب اقساط ۶ ماهه 
با نرخ ســود ۱۸ درصد 

یا ۱۲ ماهه با نرخ ســود ۲۳ درصد تســویه کنند. بازپرداخت اقساط در قالب 
چک های صیادی یک ماهه انجام خواهد شــد و علاوه بــر آن، یک فقره چک 
تضمین به تاریخ آخرین قســط نیز دریافت می شود. تمامی خودروها در این 
طرح به‌رنگ سفید و با مدل ۱۴۰۴ عرضه می شوند و مشمول یک  سال بیمه بدنه 
هستند که مبلغ آن در اقساط لحاظ شده است. زمان تحویل محصولات بسته 
به مدل متفاوت است؛ کامیونت های فورس ۳.۸ تن )بنزینی و دوگانه سوز( در 
هفته آخر مهرماه ۱۴۰۴، کامیــون فورس ۶ تن کابین خواب‌دار در هفته آخر 
مهرماه، کامیون فورس ۶ تن بدون خواب در هفته آخر آبان ماه، کامیون فورس 
۱۲ تن در هفته دوم آبان ماه، امپــاور ۱۹ تن کمپرسی در هفته آخر آبان ماه و 

کشنده بایک X9 در هفته پایانی مهرماه ۱۴۰۴ تحویل خواهند شد.
ثبت نام تنها برای مشتریان بالای ۱۸ سال امکان پذیر است. کلیه هزینه های 
قانونی شامل مالیات بر ارزش افزوده، بیمه شخص‌ثالث، عوارض شماره گذاری 
و ســایر هزینه های مرتبط در قیمت شهریورماه لحاظ شده است و در صورت 
تغییر قوانین یا تعرفه ها، پرداخت مابه‌التفاوت برعهده مشتری خواهد بود. در 
صورت بروز تاخیر در تحویل، شــرکت بهمن‌دیزل متعهد به پرداخت جریمه 

دیرکرد معادل ۲.۵ درصد ماهانه به صورت روزشمار خواهد بود.
این طرح فــروش فرصتی ویژه برای فعالان حوزه حمل‌ونقل و شــرکت های 
حمل‌ونقل جاده‌ای فراهم کرده تا با استفاده از قیمت های مصوب شهریورماه و 
شرایط تسهیلات متنوع، نسبت به خرید محصولات جدید و به‌روز بهمن‌دیزل 

اقدام کرده و خودروهای خود را در موعد مقرر تحویل بگیرند.
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دولت برای خودروهای 
هیبریدی طرح تشویقی 

ارائه دهد

    با واگذاری قیمت‌گذاری خودروها به خودروسازان، شاهد افزایش قابل توجه 
قیمت خودروهای هیبریدی در بازار کشــور هستیم. این روند، هم قدرت خرید 
مشتریان را کاهش داده و هم ســرعت پذیرش خودروهای کم‌مصرف و پاک را 
محدود کرده است. افزایش قیمت‌ها، به‌ویژه در شرایط تورمی فعلی، باعث شده 
استقبال از خودروهای هیبریدی کمتر از انتظار باشد و تقاضا به‌سمت خودروهای 

قدیمی‌تر و کم‌کیفیت سوق پیدا کند.
دولت می‌تواند با اتخاذ چند سیاست هدفمند، این مشکل را کاهش دهد: به‌عنوان 
مثال ارائه تسهیلات مالی و وام‌های بلندمدت با بهره کم برای خریداران خودروهای 

هیبریدی می‌تواند بار هزینه خرید را کاهش دهد و دســترسی خانواده‌ها به این 
خودروها را آسان‌تر کند. همچنین درنظر گرفتن یارانه یا مشوق‌های خرید به شکل 
تخفیف مالیاتی، کاهش عوارض و پرداخت بخشی از هزینه خرید می‌تواند انگیزه 

خرید را در این بخش تقویت کند.
علاوه‌بر این، کنترل موقتی ســقف قیمت یا تعیین حد منطقی حاشیه‌ســود 
خودروسازان بدون آن‌که انگیزه تولید و نوآوری را کاهش دهد، می‌تواند قیمت‌ها را 
در سطح قابل قبولی برای خریداران نگه دارد. تسهیل واردات محدود خودروهای 

هیبریدی و برقی نیز به افزایش رقابت و تعدیل قیمت‌ها کمک می‌کند.
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    بازار خودرو در کشور همیشه یکی از حساس‌ترین بخش های اقتصاد خانوار بوده و 
خرید خودرو برای بسیاری از خانواده ها به منزله یک سرمایه گذاری بزرگ است. با این 
حال، بررسی های میدانی نشان می‌دهد بازار خودرو میان اعتماد و بی‌اعتمادی در نوسان 
است. درحالی که نمایشگاه های معتبر و فعالان قانون مند تلاش می کنند تجربه خرید 
امنی را رقم بزنند، بخش قابل توجهی از بازار بدون نظارت و به شکل غیررسمی فعالیت 
می کند و زمینه تخلفات و کلاهبرداری های پرهزینه برای خریداران فراهم شده است.

تا زمانی که ســامانه یکپارچه شناســایی معاملات خودرو راه‌اندازی نشــده و مجازات 
بازدارنده برای متخلفان اعمال نشــود، بی‌اعتمادی ادامه خواهد داشت. یک عامل مهم 
دیگر، وضعیت واردات خودرو به کشــور است که نقش مستقیم بر وضعیت بازار داخلی 

دارد. روند کند و ناکارآمد واردات باعث شــده عرضه خودروهای خارجی محدود بماند، 
رقابت کاهش یابد و قیمت ها در بازار داخلی تحت‌فشار افزایش یابد. نبود تنوع و گزینه های 
انتخابی برای مصرف کنندگان، خودروسازان داخلی را به تمرکز بر بازار محدود داخلی و 
افزایش قیمت ها سوق داده است. نتیجه این وضعیت، افزایش ریسک معاملات پرهزینه، 
نارضایتی خریداران و کاهش اعتماد عمومی به بازار خودرو است. بسیاری از خریداران 
حتی در مواجهه با نمایشگاه های معتبر، احساس خطر می کنند و ترجیح می‌دهند خرید 
خود را به تعویق بیندازند. با وجود این مشکلات، نشانه هایی از تغییر در آینده بازار خودرو 
ایران به چشم می خورد. افزایش آگاهی خریداران، توسعه سامانه های الکترونیکی برای 
ثبت معاملات، تسهیل واردات خودرو و برخورد قانونی با فروشندگان غیرمجاز می تواند 

به تدریج اعتماد از دست رفته را بازگرداند و معاملات سالم را رونق دهد. کارشناسان توصیه 
می کنند خریداران از کارشناسی فنی خودرو، اســتعلام وضعیت سند و انعقاد قرارداد 

رسمی پیش از خرید غافل نشوند تا ریسک ها کاهش یابد.
بازار خودرو کشــور در سال های آینده در صورتی به تعادل می‌رسد که شفافیت، نظارت 
موثر، فرهنگ خرید مطمئن و عرضه کافی خودرو، داخلی و وارداتی، به شــکل هم‌زمان 
تقویت شود. در غیر این صورت، ریســک معاملات پرهزینه و سودجویانه ادامه یافته و 
بی‌اعتمادی مصرف کنندگان به عنوان چالشی پایدار باقی خواهد ماند. بنابراین، آینده 
بازار خودرو نه تنها به نوسانات قیمت، بلکه به توانایی نهادهای نظارتی و دقت خریداران 

برای مدیریت ریسک و کیفیت عرضه داخلی و وارداتی بستگی دارد.

بی‌اعتمادی و ریسک معاملات در سایه فقدان استراتژی

جدول قیمت‌های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4094671پراید 151 )1404(
4144720پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4695613ساینا S )85 گانه( )1404(
5186232ساینا GX دوگانه )1404(
5696930ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4936440سهند تیپ
)1404( G 5246980سهند تیپ
6177850سهند اتومات )1404(

5576430اطلس )بدون سانروف( )1404(
5786686اطلس )با سانروف( )1404(

5055502کوییک GX )85 گانه( )1404(
5165532کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5235702کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675430کوییک S )85 گانه( )1404(

4745420کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5417580کوییک اتومات )1403(

6518872شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 10یک‌میلیارد672شاهین )سانروف و

2یک‌میلیارد و 8376شاهین اتومات )1404(
0یک‌میلیارد و 975307شاهین اتومات پلاس )1404(

7898440نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8358900نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

08823نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک‌میلیارد و 119یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

5یک‌میلیارد و 780یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7257631سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7257974سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
10یک‌میلیارد و 85015سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229052سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359285سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7247933پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7738824پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

8159362پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
8369583پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

4یک‌میلیارد و 95972پژو 207 اتومات )1404(
4یک‌میلیارد و 990184پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

8689601دنا پلاس )5 دنده( )1404(
3یک‌میلیارد و 91234دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 93155دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
3یک‌میلیارد و 234یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

2یک‌میلیارد و 88810تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448032رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
10یک‌میلیارد و 740یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836664وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
650 میلیارد و 250 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
450 میلیارد و 3350 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد و 2150 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2800 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2200 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2800 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3300 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 2750 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 230نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 40 میلیارد و 2600 میلیارد و 697هوندا
20 میلیارد و 2350 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 50 میلیارد و 5200 میلیارد و 657آئودی
450 میلیارد3 میلیارد و 856فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2950 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3100 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

300 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 20یک‌میلیارد و 850یک‌میلیارد و 658کی‌ام‌سی
)1404( J7 220 ‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( X5 220 ‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( T9 320 ‌میلیارد و 2150 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌‌سی

15یک‌میلیارد و 165یک‌میلیارد و 70ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
15یک‌میلیارد و 375یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
230 ‌میلیارد و 2880 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

320 میلیارد و 3700 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 50 میلیارد و 4300 میلیارد و 506اکستریم

0یک‌میلیارد و 110یک‌میلیارد و 100فردا 511 )1404(
)1404( SX5 10یک‌میلیارد و 520یک‌میلیارد و 290فردا

20 میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
330 ‌‌میلیارد و 300یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
330 ‌میلیارد و 400یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 220 ‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 998هایما
)1404( S8 215 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 383هایما

)2025( HEV 230 ‌میلیارد و 2830 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
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FUEL & OIL

رسیدگی به پرونده 
روغن موتور قاچاق

    مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان شمالی از رسیدگی به پرونده روغن موتور قاچاق خبر داد
به گزارش »مهر« کامران ملکی صادقی، مدیرکل تعزیرات حکومتی خراســان شــمالی گفت: 
»پرونده نگهداری فرآورده های نفتی دولت شامل ۳۷ بشکه روغن سوپر توربو، ۲۷ بشکه روغن 
هیدرولیک، ۲۲۰ بشــکه روغن دنده و ۶۴ بشکه روغن صنعتی خارج از ضوابط تعیینی به‌ارزش 
۲۳ میلیارد و ۳۶۶ میلیون ریال در شــعبه چهارم بدوی تعزیرات حکومتی شهرستان بجنورد 

رسیدگی شد.« مدیرکل تعزیرات حکومتی خراسان شــمالی افزود: »شعبه با توجه به مدارک 
موجود در پرونده، تخلف انتسابی را محرز و علاوه بر ضبط کالای کشف شده، متخلف را به پرداخت 
۲۳ میلیارد و ۳۶۶ میلیون‌ریال جزای نقدی معادل ارزش ریالی کالای کشف شده محکوم کرد.« 
ملکی صادقی گفت: »با گزارش بازرسان سازمان صمت پیرامون کشف کالاها از یک انبار، پرونده 

این تخلف برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال شد.«

   عدم تعویض فیلتر هــوای خودرو در بازه های زمانی طولانی می تواند 
آسیب های زیادی به موتــور وارد کند و راندمان آن را کاهش دهد. موتور 
خودرو به اندازه‌ای که شما در هنگام دویدن به هوا نیاز دارید، به اکسیژن 
وابسته است و نمی تواند مانند تنفس از طریق بالش عمل کند. موتور خودرو 
نمی تواند مســتقیما هوای پر از گردوغبار جاده را استنشاق کند؛ زیرا این 
امر به همان اندازه که به نظر می‌رسد مضر است و این جا نقش فیلتر هوای 
موتور اهمیت پیدا می کند. وظیفه فیلتر هوای موتور که کاری ســاده اما 
بسیار حیاتی است، گرفتن تمامی آلودگی ها، کثیفی ها و ذرات ریز قبل از 
ورود به محفظه احتراق است. حال تصور کنید که این فیلتر هیچ گاه تعویض 
نشود. شما نمی خواهید بدانید چه بر سر موتور و حساب بانکی تان می آید 
اگر فیلتر هوای خودرو را هرگز تعویض نکنید؟! عواقب عدم تعویض فیلتر، 
اگرچه فورا به ســلامت موتور آسیب نمی‌زند، اما به تدریج شرایط را وخیم 
می کند. این وضعیت را می توان به استفاده از یک ماسک صورت به مدت 
چند ماه تشبیه کرد؛ عدم تعویض این فیلتر فورا موتور را از کار نمی‌اندازد، اما 
قطعا به نفع آن نخواهد بود. با این توضیحات، در ادامه به بررسی پیامدهای 
عدم تعویض فیلتر هوای موتور پرداخته می شود. فیلتر هوای موتور خودرو 
به تدریج با خاک، حشرات و زباله ها مسدود می شود؛ تا جایی که جریان هوا 
تقریبا قطع می شود؛ اما خودرو نمی تواند این مشکل را به زبان واضح بیان 
کند. با این حال، علائمی وجود دارد که به‌راحتی قابل‌ شناســایی هستند. 
فیلتر مسدودشده مانند گرفتگی مزمن سینوس ها در خودرو عمل می کند 
و شــما متوجه تغییرات قابل توجهی خواهید شد که نادیده گرفتن آن ها 
دشــوار است. یکی از این نشــانه ها، کاهش عملکرد و قدرت موتور است. 
وقتی فیلتر موتور مسدود شود، ورود اکسیژن به آن محدود خواهد شد که 
برای سوزاندن سوخت به صورت کارآمد ضروری است. موتور برای جبران 

این مشکل، سوخت بیشتری تزریق می کند تا عملکرد آن حفظ شود که 
این امر باعث ایجاد مخلوطی نامتعادل از هوا و ســوخت می شود و هر بار 
که پدال گاز را فشــار می‌دهید، قدرت کمتری تولید می کند. همان طور 
که احتمالا حدس زده‌اید، یک فیلتر کثیف می تواند یکی از دلایل کاهش 

مصرف سوخت خودرو باشد. نتیجه این امر، مراجعه‌ مکرر به پمپ بنزین 
و ایجاد شکاف بزرگ تری در جیب شما خواهد بود! همچنین، شمع های 
خودرو با مشکل مواجه می شوند؛ زیرا احتراق ضعیف منجر به کثیف شدن 
شمع ها می شود. مخلوط هوا و سوخت موتور برای فعال سازی شمع حیاتی 

است و اگر هوای پاک کافی وارد نشود، شمع ها با دشواری عمل می کنند. 
این مشــکل به صورت زنجیره‌وار به ناتوانی موتور در فعالیت پیســتون و 
تامین قدرت برای خودرو منجر می شود. تعویض فیلتر هوا معمولا یکی از 
ساده ترین وظایف نگهداری است. عمر متوسط فیلترهوای موتور خودرو 
بین 15000 تا 20000 کیلومتر یا یک سال، هرکدام که زودتر فرا برسد، 
است. بسیاری از سازندگان خودرو توصیه می کنند فیلترها هر 10000 تا 
20000 کیلومتر تعویض شوند؛ اما این تنها یک راهنماست و نباید به عنوان 
قانون قطعی تلقی شود. باید این زمان بندی را با توجه به شرایط خاص خود 
تنظیم کنید؛ برای مثال، اگر در منطقه‌ای پر از گردوغبار زندگی می کنید 
یا به طور منظم در مسیرهای ناهموار رانندگی می کنید، تعویض مکرر آن 
ضروری اســت. این موضوع درمورد رانندگان شهری، افرادی که مدام در 
ترافیک ها متوقف شــده و حرکت می کنند و کســانی که نزدیک مناطق 
ساخت‌وســاز زندگی می کنند نیز صدق می کند. برخی نکات مهم دیگر 
درباره فیلتر هوا نیز مفیــد خواهد بود. از جمله این که باید فیلتر را به طور 
منظم، حتی اگر به حد مسافت یا مدت‌زمان تعویض نرسیده باشد، بررسی 
کنید و به‌دنبال کثیفی یا انســداد باشید. همچنین از آلوده کردن فیلتر با 
روغن خودداری کنید. این موضوع اغلب نادیده گرفته می شود؛ زیرا کار با 
روغن اطراف موتور به‌راحتی می تواند بدون توجه به آن چه به فیلتر مالیده 
می شود، انجام شــود. روغن می تواند توانایی فیلتر در حذف آلاینده ها را 
به طور قابل توجهی کاهش دهد؛ زیرا حتی می تواند گردوغبار را جذب کند. 
علاوه بر این، تنها در صورتی فیلتر را بشویید که دفترچه راهنما آن را توصیه 
کرده باشد. شستن فیلتری که برای شست‌وشو طراحی نشده، ممکن است 
بیش از آن که مفید باشد، آسیب‌زا باشد؛ بنابراین، غافلگیر نشوید و با رعایت 
این نکات، از مزایای تعویض فیلترهوای موتور خودرو خود بهره مند شوید

تبعات عدم تعویض فیلتر هوا روی مصرف سوخت
وقتی راه تنفس موتور بسته می شود؛



پایان امپراطوری »تسلا«؟
   ســلطه بی چون‌وچرای تسلا بر بازار خودروهای برقی آمریکا به پایان رسیده 
است. این شــرکت که زمانی بیش از ۸۰ درصد بازار خودروهای برقی را در اختیار 
داشت، با یک سقوط تاریخی مواجه شده و سهم بازار آن در ماه آگوست به تنها ۳۸ 
درصد رسیده است. افت تسلا در ماه های اخیر بسیار شدید بوده است و سهم بازار 
این شــرکت از ۴۸.۷ درصد در ماه ژوئن، به ۴۲ درصد در جولای و سرانجام به ۳۸ 
درصد در آگوست کاهش یافته است که تندترین افت دوماهه از سال ۲۰۲۱ محسوب 
می شود. این روند نگران کننده تنها به آمریکا محدود نیست؛ فروش جهانی تسلا 

نیز در سال ۲۰۲۴ با افتی ۱۰ درصدی روبه‌رو شده و حتی در چین، بزرگ ترین بازار 
خودروی برقی جهان، ۶ درصد کاهش یافته است. دلایل این سقوط را می توان در 
چند عامل کلیدی جستجو کرد. از یک سو، رقبا با مدل‌های جدیدتر، طراحی های 
جذاب تر و مشوق های مالی سخاوتمندانه، خریداران را به سمت خود می کشانند. از 
سوی دیگر، به نظر می‌رسد نوعی خستگی از تسلا در میان مصرف کنندگان ایجاد 
شده است. محصولات این شرکت، به‌ویژه مدل های پرفروش ۳ و Y، سال هاست که 

تغییرات اساسی نداشته‌اند و نوآوری سابق را به نمایش نمی گذارند. 

ما شنبه 22 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2393 با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

آموزش سالانه ۳۰۰۰ تکنسین برای ارتقای خدمات پس از فروش  »مدیران خودرو«

»اکستریم QX « : خودرویی جادار، لوکس و راحت برای پاسخ به انواع نیازها
  گرمای یک خانه و وقار یک محیط کاری با XTRIM QX ، دیگر نیازی نیســت 
بین این دو انتخاب کنید. این شاسی بلند لوکس با کابینی وسیع که یادآور یک اتاق 
نشیمن راحت است، چینش صندلی های انعطاف پذیر و هندلینگ پایدار و مطمئن، 

معنــای واقــعی یک 
خــودرو همه فن حریف 
را به نمایــش می گذارد 
XTRIM QX.تنها یک 
وسیله نقلیه نیســت؛ 
بلکه ادامه‌ای از لذت های 
زندگی و خانه‌ای امن و 
متحــرک بــرای تمام 

اعضای خانواده است.

   راحتی؛ حق مسلم همه مسافران
فرقی نمی کند در حال یک سفر بین شهری طولانی باشید، رفت‌وآمد روزانه داشته 
باشید یا در یک موقعیت کاری مهم حضور یابید؛ QX همیشــه با امکانات رفاهی 
دقیق، هر مسیر را به یک تجربه لذت بخش تبدیل می کند. سیستم گرمایش و تهویه 
صندلی ها در تمام مدل ها به صورت استاندارد عرضه می شود. در گرمای تابستان 

خنکی همراه شماست و در سرمای زمستان گرما در دسترس.
آنچه این خودرو را خاص تر می کند، توجه ویژه به ســرنشینان ردیف دوم است: 
عمق نشیمن صندلی ها به 460 میلی متر می‌رســد و کیفیتی در حد صندلی های 
کلاس مدیریتی ارائه می‌دهد تا حتی در سفرهای طولانی خستگی به حداقل برسد. 
همراه با فضای ذخیره سازی مستقل و درگاه های شارژ متنوع، هر خانواده یا مهمانی 

می تواند به‌راحتی »منطقه آسایش« خود را پیدا کند.

   فضای کابین ، انعطاف پذیر و کارآمد
XTRIM QX با چهار حالت ترکیب صندلی، برای هر نیاز سفر پاسخی آماده دارد 

و به معنای واقعی »یک 
خودرو، چند کارکرد« را 

محقق می کند:
    در حالت هفت نفره 
کامل، صنــدوق عقب 
همچنــان توانایی جای 
دادن ۴ چمــدان 10 

کیلویی و  برای سفر خانوادگی  وسایل همراه را دارد.
  در حالت چهار تا پنج نفره، با خواباندن ردیف سوم، فضایی 784 لیتری فراهم 

می شود که در کلاس خود بی‌رقیب است.
   در سفرهای سه یا چهار نفره، می توان یک سمت ردیف دوم را خواباند تا کیف 

گلف، اسکی یا حتی تجهیزات کمپینگ به‌راحتی جا بگیرد.
    و برای سفر دو نفره، با خواباندن کامل ردیف دوم و سوم، بیش از 1930 لیتر فضای 
بار ایجاد می شود؛ تقریبا کاملا مســطح که حتی برای اسباب کشی یا جابه جایی 

وسایل بزرگ هم ایده آل است.

  جزئیات، منبع آرامش
سقف پانورامای بزرگ، 
نور خورشید و ستارگان 
را بــه کابیــن دعوت 
می کند و فضایی روشن 
و باز می سازد. سیستم 

تهویه ســه منطقه‌ای، این امکان را به هر سرنشین می‌دهد تا دمای دلخواه خود را 
تنظیم کند، کودک دیگر از سرما نمی لرزد و سالمند از سرمای زیاد در امان است.

به عنوان پرچمدار شــاسی بلندهای XTRIM، تجربه رانندگی QX هم سطحی 
متفاوت دارد: سیستم چهارچرخ محرک  بورگ‌وارنر با واکنش در حد میلی ثانیه، 
کنترل بی نظیری در هر مسیر فراهم می کند. دوربین 540 درجه دیدی کامل می‌دهد 
تا این خودرو بزرگ حتی در شهر هم چابک و مطمئن عمل کند. هفت حالت رانندگی 
از آفرود و اقتصادی تا اســپرت به راننده اجازه می‌دهد به سادگی با شرایط مسیر 

هماهنگ شود، چه در جاده شهری، چه در بزرگراه و چه در دل طبیعت.

   فراتر از خودرو؛ حامل شادی ها
XTRIM QX با فضای کابین بزرگ و لوکس ، راحتی‌ای که نشــانگر توجه است و 
عملکردی که مرزها را جابه جا می کند، تنها یک خودرو نیست؛ بلکه همراهی برای 
تمام لحظات زندگی اســت. این خودرو نیازها و خواسته های هر عضو خانواده را 
می شناسد و با فناوری و هوشمندی، همه انتظارات را برآورده می سازد. هر حرکت 

با QX، آغاز یک تجربه لذت بخش تازه است.

   مدیرعامل شرکت »مدیران خودرو« در مراسم اختتامیه چهارمین دوره مسابقات مهارت فنی مدیران خودرو با بیان این که این مسابقه نه تنها 
رقابتی از مهارت ها، بلکه نمایشی از روحیه تیمی و بررسی جامع استانداردهای خدمات پس از فروش مدیران خودرو بود، از برنامه‌ریزی این شرکت 

برای راه‌اندازی یک مرکز آموزش محلی خبر داد که قرار است سالانه به ۳۰۰۰ تکنسین تعمیر و نگهداری واجد شرایط آموزش ‌دهد.

چهارمین دوره مسابقه مهارت فنی مدیران خودرو، روز جمعه هفتم شهریور ماه، به صورت حرفه‌ای و با الگوبرداری از مسابقات رقابت فنی در سطح 
جهانی طراحی و در دو مرحله تئوری و عملی با هدف ارتقای استانداردهای خدمات پس از فروش مدیران خودرو برگزار شد. آزمون اولیه مسابقه 
مهارت فنی مدیران خودرو در هفته دوم خرداد ماه به صورت آنلاین با مشارکت بیش از۲۰۰ نفر برگزار شد که از میان آن ها، ۲۴ نفر برتر به مرحله 
دوم یعنی آزمون کتبی حضوری، راه یافته‌اند و در مرحله بعد از بین این افراد، ۸ نفر برگزیده نهایی برای شــرکت در مرحله عملی انتخاب شدند تا 

بر اساس دقت، تسلط، سرعت و رعایت اصول ایمنی و تخصصی در این مرحله امتیاز دریافت کنند.
مراســم اختتامیه چهارمین دوره مســابقه مهارت فنی مدیران خودرو نیز در همان روز با حضور شــن شیان تن، مدیرعامل این شــرکت، احمد 
معروفخانی ها، مدیرعامل شرکت خدمات پس از فروش مدیران خودرو، سایر مدیران ارشد شرکت و شرکت کنندگان و داوران مسابقه برگزار شد. 

در این مراسم از هشت نفری که به مرحله آخر رسیده بودند تجلیل و سپس از سه نفر اول نیز با اهدای جوایز ارزنده، تقدیر شد.

  ارتقای خدمات پس از فروش مدیران خودرو همزمان با سرمایه گذاری در خودروهای انرژی جدید 
شن شیان تن، مدیرعامل شــرکت مدیران خودرو، در مراسم 
اختتامیه چهارمین دوره مسابقه مهارت فنی با اشاره به این که 
‎چهارمین دوره مســابقات مهارت های خدمات پس از فروش 
مدیران خودرو کــه فرآیند آن چهار ماه به طــول انجامید، با 
موفقیت به پایان رسید، گفت: »امــروز، ما گرد هم آمده‌ایم تا 
معیاری برای تعالی نشان دهیم و در افتخاری که متعلق به همه 

تیم های حرفه‌ای خدمات پس از فروش است، سهیم باشیم«.
او در ادامه ضمن تبریک به شرکت کنندگان برتر مسابقه مهارت 
فنی، تصریح کرد:» ‎این مسابقه نه تنها رقابتی از مهارت ها، بلکه 
نمایشی از روحیه تیمی و بررسی جامع استانداردهای خدمات 

پس از فروش مدیران خودرو بود. ما از این که می‌بینیم همه شرکت کنندگان توجه کامل، سطح حرفه‌ای، مهارت فنی فوق‌العاده و توانایی استثنایی 
خود را در حل مشکلات پیچیده به کار گرفته‌اند، بسیار خوشحالیم.«

شیان تن همچنین با بیان این که ‎با رشــد و توسعه خودروهای شرکت مدیران خودرو در بازار ایران، در آینده به سرمایه گذاری در مدل های بیشتر 

خودروهای انرژی جدید و فناوری های رانندگی هوشــمند ادامه خواهیم داد، گفت: »در حالی که تجربه رانندگی لوکسی را برای مشتریان خود 
بــه ارمغان می آوریم، ضمانت های خدمات پس از فروش مدیران خودرو نیز به طور همزمان ارتقا خواهد یافت. ما یک مرکز آموزش محلی تاسیس 

کرده‌ایم که در آینده به روز خواهد شد و سالانه ۳۰۰۰ تکنسین تعمیر و نگهداری واجد شرایط را آموزش می‌دهد«.
‎مدیرعامل شــرکت مدیران خودرو با بیان این که خدمات پس از فروش، پل ارتباطی حیاتی بین محصولات و مشتریان است که تجربه و وفاداری 
مشتری را شکل می‌دهد، گفت: »توسعه بلندمدت شرکت‌ به خدمات حرفه‌ای، کارآمد و گرم هر یک از کارکنان خدمات پس از فروش ما بستگی 
دارد. این رقابت پایان کار نیست، بلکه نقطه شروع جدیدی است. امیدوارم از این مسابقه به عنوان فرصتی برای ایجاد روحیه رقابتی استفاده کنید. 

‎در پایان، مشتاقانه منتظر بهترین عملکرد شما در مسابقات جهانی مهارت ها در ماه اکتبر در چین هستیم.«

   مسابقات مهارت فنی مدیران خودرو، ابزاری برای کشف استعدادهای نو
در ادامه این مراســم احمد معروفخانی ها، مدیرعامل شرکت 
خدمــات پس از فروش مدیــران خودرو، نیز ضمــن تقدیر از 
عملکرد شرکت کنندگان و دســت‌اندرکاران اجرای مسابقه، 
اظهار کرد:» صنعت خودرو در دنیای امروز، صنعتی به شــدت 
رقابتی و رو به تحول اســت. در چنین فضایی، آنچه بیش از هر 
چیز می تواند ضامن رضایت مشــتریان و استمرار جایگاه یک 
برند باشــد، ارائه خدمات پس از فروش حرفه‌ای، قابل اعتماد 
و مطابق با استانداردهای جهانی است. شرکت خدمات پس از 
فروش مدیران خودرو نیز با چنین رویکردی، برگزاری مسابقات 
مهارت فنی را ابزاری ارزشــمند برای توسعه سرمایه انسانی، 

کشف استعدادهای نو و ارتقای خدمات پس از فروش مدیران خودرو می‌داند«.
به گفته وی نکته قابل توجه در طراحی مسابقه مهارت فنی مدیران خودرو، استفاده از چالش ها و خطاهای پرتکرار در شبکه نمایندگی ها به عنوان 
پایه آزمون است؛ به طوری که دانش نظری، تجربه عملی و تحلیل شرایط واقعی به صورت همزمان سنجیده شده است. این موضوع موجب می شود 
که ارزیابی ها صرفا محدود به تئوری نبوده و ســطح آمادگی واقعی تکنسین ها مورد سنجش قرار گیرد. مدیرعامل شرکت خدمات پس از فروش 
مدیران خودرو در پایان گفت:» در چهارمین دوره مسابقه مهارت فنی، بیش از هر زمان دیگری شاهد درخشش تکنسین هایی بودیم که با پشتکار، 
خلاقیت و مهارت مثال‌زدنی خود نشان دادند سرمایه های واقعی این سازمان هستند. آن ها با حضور در مراحل تئوری و عملی، توانستند توانایی های 

خود را در بالاترین سطح به نمایش بگذارند و نشان دهند که ارتقای خدمات پس از فروش، از مسیر آموزش و رقابت می گذرد.«

   مسابقه ویژه مدیران خودرو برای مخاطبان
گفتنی اســت در کنار رقابت میان تکنسین های حاضر در چهارمین دوره مسابقات مهارت فنی مدیران خودرو، مســابقه‌ای ویژه برای دنبال کنندگان صفحه 
اینستاگرام خدمات پس از فروش مدیران خودرو به نشانی mvsco.official نیز برگزار شد. در این مسابقه، مجموعه‌ای از پرسش‌های فنی مطرح شد و مخاطبان 

فرصت یافتند دانش خود را به چالش بکشند. در پایان، از میان کسانی که پاسخ های صحیح ارسال کرده بودند، به ۱۰ نفر به‌ قید قرعه جوایز ارزشمند اهدا شد.
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توقیف خودرو شوتی حاوی 
لاستیک قاچاق در لاهیجان

    فرمانده انتظامی لاهیجان از توقیف یک دستگاه وانت شوتی و کشف ۴۴ حلقه 
لاســتیک قاچاق در بازرسی از آن خبر داد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیمای 
گیلان، سرهنگ شریف رحیمی گفت: »ماموران پلیس آگاهی شهرستان لاهیجان 
هنگام گشت‌زنی و کنترل خودرو های عبوری، به یک دستگاه وانت مشکوک و 
برای بررسی بیشــتر آن را متوقف کردند.« وی افزود: »در بازرسی ماموران از 

خودرو توقیفی، ۴۴ حلقه لاستیک خارجی و بدون مدارک معتبر و قانونی کشف 
شد.« فرمانده انتظامی شهرستان لاهیجان گفت: »راننده ۳۶ ساله این خودرو با 
تشکیل پرونده برای سیر مراحل قانونی به مرجع قضائی معرفی شد.« سرهنگ 
شریف رحیمی افزود: »کارشناســان ارزش کالای کشف شده را ۲ میلیارد و ۲۰۰ 

میلیون ریال برآورد کردند.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  به اطلاع کلیه فعالان و دست‌اندرکاران محترم صنایع 
لاستیک، تایر و زنجیر چرخ کشور می‌رساند:

انجمن صنفی کارفرمایی تولید تامین کنندگان مواد اولیه 
و زنجیره ارزش صنایع لاستیک کشور به عنوان بازوی 
توانمند و صدای رسای این صنعت، از تمامی شرکت ها و 
فعالان گرامی در حوزه های زیر دعوت به عمل می‌آورد تا 
با عضویت در این انجمن، در ارتقا و پیشرفت جمعی این 

صنعت نقش‌آفرینی نمایند:

 مخاطبان گرامی )حوزه فعالیت(:
تولیدکنندگان مواد اولیه تایر

روکش کنندگان تایر
فعالان در زمینه بازیافت تایر و چرخ تایر )ریسایکلینگ(

کارخانجات تولیدکننده قطعات لاستیکی

کارخانجات تولیدکننده دوده )کربن سیاه(
کارخانجات تولیدکننده تایر و مشتقات تایر

 چرا عضویت در انجمن؟ مزایای بی نظیر عضویت:
انجمن صنفی ما با هــدف حمایت، هدایت و رفع موانع 
پیش روی اعضا، خدمات ویژه‌ای را ارائه می‌دهد، از جمله

ارتباطات موثر با نهادهای دولتی: تسهیل و تقویت ارتباطات شما 
با سازمان ها و ارگان های دولتی مرتبط.

پشتیبانی در مســائل مالیاتی: ارائه راهنمایی های تخصصی و 
مساعدت در حل و فصل مشکلات مالیاتی.

صدای شما در دولت: پیگیری دغدغه ها و مشکلات صنفی شما 
و انتقــال آن ها به وزارتخانه هایی نظیر صنعت، معدن و تجارت 

)صمت(، کار، تعاون و رفاه اجتماعی.
معرفی به اتاق بازرگانی: مساعدت در معرفی اعضا جهت عضویت 

در اتاق های بازرگانی معتبر، از جمله اتاق بازرگانی تهران.
حل مشــکلات کلی صنف: تلاش مستمر برای رفع چالش های 

عمومی و تامین مواد اولیه مورد نیاز صنعت.
دوره های آمــوزشی تخصصی: برگــزاری دوره های کاربردی 
ـشغلی، مالــیاتی، مدیرــیتی  و آــموزشی در زمینهــهای ـ

و سایر موارد مورد نیاز.
معرفی محصولات: فراهم آوردن بستری مناسب جهت معرفی 

بهتر محصولات تولیدی شما به بازار و سایر اعضا.
ایجاد فرصت های همکاری: ایجاد فضایی امن و پویا برای آشنایی، 
تبادل نظر و ایجاد همکاری های دوجانبه بین تولیدکنندگان، 

تامین کنندگان مواد اولیه و فعالان زنجیره ارزش.
انتشار دانش و اطلاعات: نشر بروشورها، کاتالوگ ها و کتب علمی 

مرتبط با صنعت جهت ارتقای دانش اعضا.

 نحوه ثبت نام و اطلاعات تماس:
علاقه مندان به پیوستن به خانواده بزرگ انجمن صنفی 
کارفرمایی تولیــد تامین‌کنندگان مواد اولیه و زنجیره 
ارزش صنایع لاستیک کشور می توانند از طریق راه های 

زیر با ما در تماس باشند:
واتس‌اپ: ۰۹۹۱۷۲۷۳۲۷۵

تلفن ثابت: ۰۲۱۸۸۹۳۱۷۵۴
www.tvca.co :وب سایت

آدرس پستی: تهران، بهجت آباد، خیابان سربداران، خیابان 
شهید حمید صدر، پلاک 63، طبقه 6

با عضویت در انجمن، گامی بلند در جهت توســعه و استحکام 
کسب و کار خود بردارید.

با احترام، پیروز نوائی
دبیر انجمن صنفی کارفرمایی تولید تامین کنندگان 
مواد اولیه و زنجیره ارزش صنایع لاستیک کشور

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

فراخوان رسمی عضویت در انجمن صنفی کارفرمایی تولید 
تامین کنندگان مواد اولیه و زنجیره ارزش صنایع لاستیک کشور
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  ب‌ام‌و M3 CS تورینگ با ثبت زمان 7:29.49 دقیقه، رکورد سریع ترین استیشن در 
پیست نوربرگ‌رینگ را از آنِِ خود کرد. ب‌ام‌و خبر از ثبت رکورد جالبی در نوربرگ‌رینگ 
داده است. مدل M3 CS تورینگ با زمان 7 دقیقه و 29.49 ثانیه، عنوان سریع ترین استیشن 
جهنم سبز را به‌دست آورد. نکته جالب این جاست که رکورد مورد بحث توسط یک راننده 
حرفه‌ای مسابقه ثبت نشد؛ بلکه یورگ وایدینگر، یکی از مهندسان توسعه ب‌ام‌و پشت 
فرمان بوده است. این خودرو بیش از 5 ثانیه سریع تر از رکورد قبلی M3 تورینگ استاندارد 
عمل کرد. زمان 7:30 دقیقه شــاید در دنیایی که سوپرکارها زیر 7 دقیقه رکورد می‌زنند 
چشمگیر به نظر نرســد، اما برای یک استیشن با پنج صندلی و فضای بار بزرگ، شایسته 
  M5 و نسل قبلی ب‌ام‌و ZL1 تورینگ از کامارو M3 CS ،تحسین است. برای مقایســه

سریع تر است و تنها کمتر از یک ثانیه با نیسان GT-R فاصله دارد. برای یک استیشن، این 
عملکرد فوق‌العاده اســت. M3 CS تورینگ از افراطی ترین استیشن های بازار محسوب 
می شود. زیر کاپوت، یک موتور 6 سیلندر خطی توئین‌توربو با 550 اسب بخار قدرت قرار 
دارد که نیرو را از طریق گیربکس 8 ســرعته اتوماتیک به هر چهار چرخ منتقل می کند. 
این مدل با استفاده گسترده از فیبرکربن مثل صندلی های اسپرت کربنی استاندارد، وزن 
کمتری دارد. فرانک ون میل، مدیرعامل ب‌ام‌و M در بیانیه‌ای گفت: »از همان ابتدا مشخص 
بود که ب‌ام‌و M3 CS تورینگ استانداردهای جدیدی در دینامیک رانندگی تعریف می کند. 
با زمان زیر 7:30 دقیقه، این خودرو نشــان می‌دهد که ترکیب DNA مسابقه‌ای با کارایی 

روزمره کاملا امکان پذیر است.«

رکوردزنی جدید 
»M3 CS« ب ام و

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     بــازار لوازم یدکی خودرو در کشــور روزهای 
پرالتهابی را پشت سر می گذارد؛ بازاری که به دلیل 
هم‌زمانی جهش نرخ ارز، محدودیت های شــدید 
واردات و ممنوعیت ورود قطعات اســتوک، عملا به 
بن بست رسیده است. در شرایطی که خودرو برای 
بخش قابل توجهی از مــردم نه یک کالای مصرفی، 
بلکه وسیله‌ای برای امرار معاش محسوب می‌شود، 
سیاســت های موجود موجب شــده است هزینه 
نگهداری و تعمیر خــودرو به طور تصاعدی افزایش 
یابد و برای بسیاری از مالکان خودروها به کابوسی 
واقعی تبدیل شود. بازار لوازم یدکی خودرو در کشور 
برخلاف وضعیت بسیاری از کشــورهای پیشرفته 
و حتی بازار منطقــه‌ای، راهی متفاوت و پرخطر را 
در پیش گرفته اســت؛ راهی که نتیجه آن گسترش 
قاچاق، افزایــش نارضایتی عمــومی و به حاشیه 
رفتن تولیدکننــدگان و مصرف کنندگان داخلی 
است. در چنین شــرایطی قطعه سازان، بازرگانان و 
مالکان خودروها متضرر و سودجویان منفعت کسب 

خواهند کرد.

   بازار لوازم یدکی خودرو در شوک ارزی
نخســتین عامل بحران در بــازار قطعات یدکی، جهش 
افســارگسیخته نرخ ارز اســت. افزایش نرخ دلار نه تنها 
قیمت کالاهای وارداتی را چنــد برابر کرده، بلکه هزینه 
تولید داخلی را نیز به شدت بالا برده است. در همین رابطه 
محمدرضا پناهی فر، فعال باسابقه بازار قطعات یدکی به 
روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »نوســانات لحظه‌ای ارز 
عملا امکان برنامه‌ریزی اقتصادی را از بین برده اســت. 
به‌عنوان نمونه، واردکننده‌ای که قطعه‌ای را با دلار ۱۰۰ 
هزار تومانی خریداری کرده، در لحظه ورود کالا به کشور 
ناگهان با دلار ۱۲۰ هزار تومانی مواجه می شــود؛ همین 
فاصله قیمتی باعث می شــود کالای عرضه شده در بازار 

به طور خودکار چندین برابر افزایش یابد«.
این فعال باســابقه بازار لوازم یدکی خودرو با اشــاره به 
این که این چرخه معیوب نه تنها فشــار مســتقیمی به 
مصرف کننــدگان وارد می کند، بلکــه موجب رکود در 
بخش خدمات پــس از فروش و تعمیرگاه ها نیز شــده 
است، اظهار داشــت: »بسیاری از مشتریان برای تعمیر 
خودروهایشان ماه ها دست به‌دست می کنند و در نهایت یا 
از تعمیر منصرف می شوند یا به‌دنبال قطعات دست‌دوم و 
غیررسمی می گردند. خودرو برای بسیاری از خانواده‌های 
ایرانی تنها یک وسیله حمل‌ونقل شخصی نیست، بلکه 
گاهی ابزار امرار معاش است. از رانندگان تاکسی اینترنتی 
و بین شهری گرفته تا وانت بارها و خودروهای حمل کالا، 
هزاران نفر معیشت خود را به چرخیدن چرخ های خودرو 
وابسته کرده‌اند. اما افزایش قیمت لوازم یدکی خودرو و 
تعمیرات موجب شده اســت نگهداری خودرو برای این 

گروه ها به امری طاقت فرسا بدل شود.«
پناهی فر بــا بیان این کــه گاهی تعمیــرات خودرو به 
شــدت برای مالکان چالش برانگیز می شود، به روزنامه 
»دنیای خودرو« توضیح داد: »بسیاری از مالکان خودرو 
مجبورند برای تامین هزینه تعمیرات، از پس‌انداز یا حتی 
هزینه های ضروری صرف نظر کننــد. در برخی موارد، 
خودروهای مونتاژی یا وارداتی ماه ها به دلیل نبود قطعه 
در تعمیرگاه می خوابد و مالک آن عملا از استفاده وسیله 
نقلیه خود محروم می شــود. کاهش شدید قدرت خرید 
مردم باعث شده تقاضا برای قطعات نو به شدت افت کند 
و در مقابل، بازار قطعات استوک رونق یابد؛ بازاری که در 
کشور برخلاف سایر کشــورها، در حصار ممنوعیت قرار 

گرفته است.«

   بحران قطعات استوک؛ ممنوعیت یا نیاز اجتماعی؟
این فعال بازار لوازم یدکی خودرو با اشاره به این که یکی 
از مهم ترین بخش های بــازار لوازم یدکی خودرو عرضه 
قطعات استوک است و این بازار به تازگی در بحران قرار 
گرفته اســت، بیان کرد: »در اغلب کشورهای پیشرفته 

ممنوعیت واردات و جهش ارزی؛ عامل تقویت بازار سیاه قطعات استوک
»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

ممنوعیت واردات رسمی قطعات استوک در عمل باعث نشده نیاز بازار کاهش یابد؛ بلکه تنها عرضه را به کانال های غیررسمی منتقل کرده است

نوربالا

حجم قابل توجهی از قطعات 
یدکی مورد نیاز کشور از 

مسیرهای غیررسمی وارد 
می شود. این قطعات نه تنها 
فاقد استانداردهای لازم 

هستند، بلکه به دلیل نبود 
نظارت، امنیت خودروها و 

جان سرنشینان را نیز تهدید 
می کنند. ممنوعیت واردات 
رسمی قطعات استوک در 
عمل باعث نشده نیاز بازار 

کاهش یابد؛ بلکه تنها عرضه 
را به کانال های غیررسمی 

منتقل کرده است

نوربالا

از منظر ایمنی نیز، استفاده 
از قطعات قاچاق و بی کیفیت 
خطرات جدی به همراه دارد. 
افزایش تصادفات ناشی از 
نقص فنی خودروها یکی از 

نتایج مستقیم همین 
وضعیت است

و حــتی در منطقــه، واردات و عرضه قطعات اســتوک 
نه تنها مجاز اســت بلکه به صورت ساختاریافته و تحت 
نظارت دولت انجام می شــود. در اروپا شهرک هایی ویژه 
برای عرضــه قطعات کارکرده وجــود دارد و بسیاری از 
مصرف کنندگان با اطمینــان خاطر از این قطعات برای 
کاهــش هزینه های تعمیــرات اســتفاده می‌کنند. در 
کشورهای حاشیه خلیج فارس مانند امارات متحده عربی 
و عمان نیز بازار قطعات استوک بخش مهمی از صنعت 
خودرو را تشکیل می‌دهد و حتی مشتریانی از کشورهای 

دیگر برای خرید به این مراکز مراجعه می کنند.«
وی افزود: »اما کشــور ما تنها کشوری است که واردات 
رسمی قطعات استوک را ممنوع کرده است. فعالان بازار 
معتقدند این تصمیم نه تنها به مصرف کننده فشــار وارد 
کرده، بلکه راه قاچاق و ورود غیررسمی قطعات بی‌کیفیت 
را باز گذاشته است. به‌بیان دیگر، سیاستی که قرار بود بازار 
را کنترل کند، عملا می تواند آن را به دســت شبکه های 

غیرشفاف و قاچاقچیان بسپارد.«
پناهی فر با اشــاره به این که وقــتی نیاز مصرف کننده 
نادیده گرفته می شود و قوانین با واقعیت بازار همخوانی 
ندارد، طبیعی است که قاچاق رونق گیرد، گفت:» امروز 

حجم قابل توجهی از قطعات یدکی مورد نیاز کشــور از 
مسیرهای غیررسمی وارد می شود. این قطعات نه تنها 
فاقد اســتانداردهای لازم هســتند، بلکه به دلیل نبود 
نظارت، امنیت خودروها و جان سرنشینان را نیز تهدید 
می کنند. ممنوعیت واردات رسمی قطعات استوک در 
عمل باعث نشده نیاز بازار کاهش یابد؛ بلکه تنها عرضه را 
به کانال های غیررسمی منتقل کرده است. این وضعیت 
به‌ویژه بــرای خودروهای وارداتی و مونتاژی پرکارکرد، 
فاجعه بار است؛ چراکه بسیاری از قطعات این خودروها 
در بازار رسمی وجود ندارد و مالکان ناچارند به بازار سیاه 

روی بیاورند.«
این فعال باســابقه بازار لوازم یدکی خودرو با مقایســه 
وضعیت عرضه قطعات اســتوک در کشورهای همسایه، 
بیان کرد:» درحالی که واردات لوازم یدکی اســتوک در 
کشــور با دیواری از محدودیت ها و ممنوعیت ها مواجه 
است، کشورهای منطقه مسیر متفاوتی را پیموده‌اند. در 
امارات به ویژه در شهر دبی با ایجاد مراکز تخصصی عرضه 
قطعات استوک نه تنها بازار داخلی خود را سامان داده بلکه 
به یکی از قطب های منطقه‌ای در این حوزه تبدیل شده 
است. عمان و عربستان سعودی نیز به‌دلیل سیاست های 
باز و شفاف توانســته‌اند نیاز مصرف کنندگان داخلی را 
تامین و حتی مازاد آن را صادر کنند. این در حالی اســت 
که ایران با وجود نیاز گسترده به قطعات یدکی، سیاستی 
متناقض در پیش گرفته اســت. از یک ســو ورود رسمی 
ممنوع است و از ســوی دیگر قاچاق گسترده ادامه دارد. 
نتیجه این سیاســت، بی ثباتی بازار، افزایش قیمت ها و 

کاهش اعتماد عمومی است.«
پناهی فر، در پاســخ به پرسش خبرنگار روزنامه »دنیای 
خودرو« مبنی براین‌که عدم دسترسی مالکان خودروهای 
وارداتی یا مونتاژی به قطعات استوک تاثیری در تعمیرات 
دارد، گفت:»مشتریان با هزار امید اقدام به خرید خودرو 
می کنند اما به محض بروز مشــکل، با بحرانی به نام نبود 
قطعه و افزایش سرســام آور قیمت مواجه می شوند. این 
وضعیت ناشی از سیاست هایی است که عملا بازار را فلج 
کرده و مصرف کننده را به ســمت قطعات قاچاق سوق 

داده است.«
وی افزود: »در اروپا و کشــورهای حاشیه خلیج فارس، 
قطعات استوک بخشی از بازار رسمی است و همین موضوع 
موجب شده هزینه های مردم کاهش یابد. اما در ایران با 
ممنوعیت واردات، هم مصرف کننده متضرر می شود و هم 

بازار به دست دلالان و قاچاقچیان می‌افتد.« 

   پیامدهای اقتصادی و اجتماعی
این کارشناس بازار لوازم یدکی خودرو با اشاره به این که 
بحران قطعات یدکی تنها یک مســاله اقتصادی نیست؛ 
ابعاد اجتماعی گسترده‌ای نیز دارد، بیان کرد: »افزایش 
هزینه تعمیرات موجب شده بسیاری از رانندگان از چرخه 
حمل‌ونقل عمومی و خدماتی خارج شوند؛ امری که فشار 
مضاعفی به سیستم حمل‌ونقل شهری وارد کرده است. از 
سوی دیگر، تعطیلی و رکود در تعمیرگاه ها و فروشگاه های 
قطعات یدکی، می تواند به بیکاری هزاران نفر از شاغلان 

این حوزه منجر شود.«
پناهی فر تصریح کرد: »از منظر ایمنی نیز، اســتفاده از 
قطعات قاچاق و بی‌کیفیت خطرات جدی به همراه دارد. 
افزایش تصادفات ناشی از نقص فــنی خودروها یکی از 
نتایج مستقیم همین وضعیت است. در نهایت، این چرخه 
معیوب هم مردم را متضرر می کند و هم به نظام اقتصادی 

کشور آسیب وارد می کند.« 
این فعال باســابقه بازار لوازم یدکی خودرو با بیان این که 
بررسی بازار قطعات یدکی نشان می‌دهد که ادامه وضعیت 
کنونی به معنای تشدید بحران است، بیان کرد:» بازنگری 
در سیاســت های ارزی و تجاری، به‌ویژه در حوزه واردات 
قطعات استوک، ضرورتی اجتناب ناپذیر است. آزادسازی 
مشروط واردات این قطعات با نظارت دقیق بر استانداردها، 
می تواند بخشی از فشــار اقتصــادی را کاهش دهد و راه 
قاچاق را ببندد. از سوی دیگر، تثبیت نسبی بازار ارز و ایجاد 
نظام حمایتی برای واردکنندگان و تولیدکنندگان داخلی 
می تواند به بازگشت آرامش نسبی به این بازار کمک کند. 
در غیر این‌صورت، خــودرو که زمانی ابزار حرکت و امید 
بود، بیش‌ازپیش به کالایی لوکس و دســت‌نیافتنی بدل 

خواهد شد.«

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی
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   ایسنا:      رئیس پلیس راهور فراجا در بازدید از محورهای مواصلاتی استان قزوین اظهار کرد: »ما 
همواره در شهریورماه بیشترین آمار سفرهای جاده‌ای را داریم. راه های مواصلاتی استان قزوین 
همواره به عنوان یکی از مهم ترین کریدورهای ارتباطی بیشترین سهم تردد را در ایام مختلف 
داشته و دارند. در این ایام نیز شاهد بار ترافیکی پرحجمی در محورهای استان قزوین به‌ویژه محور 
آزادراهی قزوین به رشت بودیم.« سردار سید تیمور حسینی خاطرنشان کرد: »تا پایان شهریورماه 
و پیش از شروع سال تحصیلی جدید تمهیدات ویژه‌ای برای مدیریت ترافیک در جاده های کشور 

به‌ویژه محورهای شمالی و کریدورهای اصلی مانند محورهای استان قزوین اندیشیده شده که این 
تمهیدات در زمان مناسب اطلاع‌رسانی خواهند شد.« وی بیان کرد: »تخلفات رانندگی مهم ترین 
عامل بروز حوادث است؛ به‌ویژه تخلفات حادثه ساز که بیشترین سهم را در وقوع تصادفات دارند. 
به منظور کاهش این تخلفات از ابتدای شهریورماه طرح توقیف سیستمی گواهینامه به ازای هر 
یک تخلف حادثه ساز اجرا می شود. به هموطنان عزیز توصیه می‌کنیم کام خود و خانواده‌ها را 

با تخلفاتی که می تواند منجر به برخورد پلیس و یا وقوع سانحه رانندگی شود، تلخ نکنند.«

توقیف گواهینامه 
رانندگان حادثه ساز

شنبه 22 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2393

   چندی پیش معاونت پارلمانی ریاســت جمهوری 
اعلام کرد دولت لایحه‌ای به مجلس ارسال کرده است که 
بر اساس آن تبصره ماده ۲۰ قانون رسیدگی به تخلفات 
رانندگی اصلاح و امکان صدور گواهینامه موتورسیکلت 
برای بانوان فراهم می شود. از طرفی مدیرعامل صندوق 
تامین خسارت های بدنی بیمه نیز اعلام کرد در صورت 
حل مشکل دریافت گواهینامه موتورسیکلت توسط 
بانوان، امکان استفاده از پوشش بیمه شخص ثالث فراهم 
می شود؛ اما تا زمانی که راننده فاقد گواهینامه باشد، 
امکان استفاده از بیمه نامه در حوادث وجود ندارد. چند 
روز قبل معاون پیشیــن پلیس راهور فراجا دراین باره 

گفت‌وگویی انجام داد که در ادامه آن را می‌خوانید.

  موتورسیکلت؛ وسیله‌ای ارزان و کوچک برای همه
معاون پیشین پلیس راهور فراجا با اشاره به ماده ۲۰ آئین‌نامه 
راهنمایی‌ورانندگی گفت: »در تبصره این ماده عنوان شده 
است که گواهینامه موتورسیکلت تنها برای مردان توسط 
پلیس صادر شود که این تبصره باید اصلاح شود تا زنان نیز 
بتوانند قانونی موتورسواری کنند.« سرهنگ عین‌اله جهانی 
در ادامه گفت: »در دهه های گذشته، موضوع رانندگی بانوان 
با موتورسیکلت متقاضی‌ نداشــت و در واقع درخواستی از 
سوی خانم ها برای این مساله وجود نداشت؛ اما اخیرا شاهد 

هستیم که به‌دلایل مختلف، موتورسیکلت سواری بانوان به 
یک مطالبه عمومی و اجتماعی تبدیل شده است و تعدادی 
از خانم ها در حال حاضر با موتور تردد می کنند.« وی افزود: 
»در ســال های اخیر، دلایل مختلفی باعث شــده خانم ها 
خواهان راندن موتورسیکلت شوند. به طور مثال این روزها 
تهیه خودرو برای خانم ها به خاطر شرایط اقتصادی بسیار 
سخت اســت. همچنین ترافیک و بُعُد مسافت باعث شده 
موتورسیکلت وسیله بهتری برای انجام امور روزانه باشــد. 
علاوه بر این، خانم ها حتی برای رفت‌وآمد به محل کار، خرید 
و غیره... متقــاضی ثبت نام و دریافت گواهینامه رانندگی با 
موتورسیکلت هستند.« معاون پیشین پلیس راهور فراجا 
با اشاره به برتری های موتورسیکلت نسبت به خودرو ادامه 
داد: »موتورسیکلت وسیله‌ای ارزان‌قیمت تر از خودرو است 
و هزینه های نگهداری آن نیز کمتر است. همچنین فضایی 
که در معابــر، خیابان ها و پارکینگ ها اشــغال می‌کند نیز 
بسیار کمتر است؛ بر همین اســاس نیاز است که استفاده 
موتورسیکلت برای بانوان همانند سایر وسایل نقلیه، قانونی 

و عمومی شود.«

  خلأ قانونی که باید توسط قوه مقننه مرتفع شود
ایــن حقوقدان درباره مســائل قانونی صــدور گواهینامه 
موتورسیکلت برای زنان اظهار کرد: »چه قبل از انقلاب و چه 
در زمان حال، هیچ قانون یــا آئین نامه‌ای در ارتباط با منع 
صدور گواهینامه موتورسیکلت برای خانم ها وجود نداشته 
و ندارد. در واقع در این راستا یک خلأ قانونی وجود دارد که 
باید توسط قوه مقننه مرتفع شود.« جهانی گفت: »البته در 
تبصره ماده ۲۰ قانون رسیدگی به تخلفات رانندگی عنوان 

شده »صدور گواهینامه رانندگی موتورسیکلت برای مردان 
برعهده نیروی انتظامی جمهوری اســلامی ایران است.« 
و برخی به‌اشــتباه این ماده را تفسیــر به ممنوعیت صدور 
گواهینامه موتورسیکلت برای زنان می کنند؛ در حالی که 
از منظر حقوقی، این ماده وظیفــه پلیس را در برابر مردان 
روشــن کرده و در مورد زنان، ساکت است.« این حقوقدان 
و مدرس دانشگاه با اشاره به لایحه ارسالی دولت به مجلس 
دراین باره اظهار کرد: »برابر اخبار منتشــره، لایحه صدور 
گواهینامه موتورسیکلت برای بانوان توسط دولت به مجلس 
ارسال شــده تا این خلأ قانونی حل شود؛ اما به نظر می‌رسد 

برخی نمایندگان مجلس درباره رعایت حجاب شرعی بانوان 
روی موتورسیکلت شبهه هایی دارند؛ درحالی که چه مردان 
و چه زنان موتورسوار، باید حین رانندگی با موتورسیکلت، 
از کلاه ایمنی اســتفاده کنند که کلاه ایمنی، این نگرانی را 
نیز از بین می برد.« جهانی گفت: »اســتفاده از کلاه ایمنی 
هم جزو قوانین موتورسواری است و هم جان افراد را حفظ 
می کند. همچنین اگر زنان نیز موتورسواری کنند و از کلاه 
ایمنی استفاده کنند، قطعا حجاب شان نیز رعایت شده و این 
کلاه، پوشش لازم را دارد.« معاون پیشین پلیس راهور فراجا 
ادامه داد: »بنابراین در قانون، ممنوعیتی برای هدایت موتور 

توسط خانم‌ها وجود ندارد؛ اما این مساله نیازمند اصلاح یا 
تغییر در قانون است؛ در واقع باید عبارت مردان را از تبصره 
ماده ۲۰ آئین نامه راهنمایی‌ورانندگی حذف یا عبارت زنان 
را اضافه کنند و خانم ها باید آموزش ببینند.« وی اظهار کرد: 
»پس از اصلاحات قانون، بانوان نیز باید همانند مردان برای 
دریافت مجوز رانندگی موتورسیکلت در آموزشگاه ها آموزش 
ببینند، مهارت های لازم را کســب کنند و پس از قبولی در 

آزمون ها، گواهینامه دریافت کنند.«

  زنان قانونمندتر از مردان هستند
جهانی همچنین تاکیــد کرد: »درواقع این گونه نیســت 
که هر کسی بتواند بدون هیچ مجوزی از ســوی پلیس، با 
موتورسیکلت در معابر تردد کند؛ زیرا موتورسواری بیشتر 
از خودرو ســواری نیازمند مهارت اســت و بانوان متقاضی 
این امر باید آموزش های دقیق ببینند تا مشکلات ترافیکی 
بیشتر نشود و در موقعیت‌های حساس و خطرناک، به‌راحتی 
عکس‌العمل نشــان داده و وسیله نقلیــه را متوقف کنند.« 
معاون پیشین پلیس راهور فراجا ادامه داد: »نتایج پژوهش‌ها 
و بررسی آمار تصادفات نشان می‌دهد خانم ها در رانندگی 
بسیار قانونمندتر و منظم تر عمل می کنند و سهم کمتری 
در تصادفــات دارند. به همین دلیل ایــن موضوع می تواند 
در رانندگی با موتورسیکلت نیز خودش را نشــان بدهد.« 
این حقوقدان اظهار کــرد: »ما امیدواریم بانوان با رانندگی 
قانون‌مند با موتورسیکلت، آرامش را به‌معابر بیاورند؛ هرچند 
در ابتدا ممکن است مشکلاتی ایجاد شود که قابل رفع خواهد 
بود و بایــد اذعان کرد که رانندگی با موتورسیکلت نیازمند 
کسب مهارت مطلوب است.« جهانی در پاسخ به این سوال 
که در حال حاضر به خانم ها موتورسیکلت فروخته می شود 
یا خیر؟ گفت: »بله؛ این حق طبیعی همگان است و بانوان 
هم در راســتای اصل ۴۶ قانون اســاسی می توانند مالک 
موتورسیکلت باشند و پلاک و سند مالکیت صادره از سوی 
پلیس که سند رسمی اســت به نام آنان صادر شود و مانعی 

برای این موضوع وجود ندارد.«

معاون پیشین پلیس راهور فراجا:

صدور گواهینامه موتور برای بانوان، خلأ قانونی دارد
علی زراندوز

a.zarandooz@autoworld.ir
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توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

The Last Word
حرف آخر

  صنعت خودرو در کشــورمان طی دهه های 
گذشته با وجود سرمایه گذاری های صورت گرفته، 
همچنان با مشکلات بنیادی روبه‌رو است. ساختار 
دولتی برخی شرکت های خودروساز باعث شده 
این صنعت از مسیر رقابتی سازی و نوآوری فاصله 
بگیرد. ادامه این وضعیت منجر به کاهش بهره‌وری، 
افزایــش هزینه های تولید، محدود شــدن تنوع 
محصولات و نارضایتی گسترده شده است. بنابراین 
خصوصی سازی واقعی، نه تنها یک انتخاب، بلکه 
ضرورتی اجتناب ناپذیــر برای تحول این صنعت 
به شمار می‌رود. خصوصی سازی واقعی می تواند 
این چرخه معیوب را تغییر دهد. از سویی، شرکت‌های خصوصی به طور طبیعی به‌دنبال 
کاهش هزینه ها و افزایش کیفیت هستند؛ چراکه بقای آن ها در بازار رقابتی به همین دو 
عامل وابسته است. چنین فضایی قطعه سازان را نیز به سمت نوآوری و ارتقای استانداردها 
سوق می‌دهد؛ چراکه خودروساز خصوصی تنها قطعاتی را خواهد خرید که کیفیت و قیمت 
رقابتی داشته باشند. همچنین، ورود بخش خصوصی واقعی و سرمایه گذاران جدید، امکان 
سرمایه گذاری در فناوری های نوین را فراهم می کند. این تحول باعث می شود صنعت خودرو 
رقابتی شود و به سمت بازاری پویا با تنوع محصول بیشتر حرکت کند. نتیجه آن نیز افزایش 
رضایت مصرف کنندگان خواهد بود. نکته مهم دیگر این که، خصوصی سازی صنعت خودرو 
می تواند به لغو قیمت گذاری دستوری بینجامد. وقتی قیمت ها واقعی شود، هم خودروساز 
و هم قطعه ساز انگیزه بیشــتری برای ارتقای بهره‌وری و کاهش هزینه ها خواهند داشت. 
این امر به نفع مصرف کننده نیز خواهد بود؛ زیــرا محصولاتی رقابتی تر و متنوع تر به بازار 

عرضه خواهد شد.

 شنبه 22 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2393

لزوم تکمیل خصوصی سازی 
در صنعت خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

چگونه از سیستم 
تعلیق مک فرسون 

نگهداری کنیم؟

   سیســتم تعلیق مک‌فرسون یکی از رایج ترین انواع تعلیق در خودروهای مدرن است که ترکیبی از فنر، کمک فنر و ستون 
نگهدارنده را در یک واحد جمع می کند. نگهداری صحیح این سیستم نه تنها طول عمر قطعات را افزایش می‌دهد، بلکه باعث 
بهبود کیفیت رانندگی، پایداری خودرو و ایمنی سرنشینان می شود. یکی از مهم ترین نکات نگهداری، بررسی دوره‌ای کمک فنر 
و فنرهاســت. کمک فنرها به مرور زمان دچار نشت روغن یا کاهش عملکرد می شوند که این موضوع باعث ناپایداری خودرو در 

پیچ ها و کاهش جذب ضربه ها می شود. همچنین، فنرها باید از نظر ترک یا تغییر شکل بررسی شوند؛ زیرا آسیب به آن ها می تواند 
تعادل خودرو را به هم بریزد. تمیز نگه داشتن قطعات سیستم تعلیق نیز اهمیت بالایی دارد؛ گرد و غبار یا زنگ‌زدگی می تواند 
به مرور باعث ســایش اجزا و کاهش عمر مفید کمک فنر و بوش ها شود. علاوه بر این، کنترل منظم بوش ها و اتصالات مفصلی 

ضروری است؛ زیرا خرابی آن ها باعث صداهای غیرعادی و کاهش فرمان پذیری می شود.
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رامین بیات
ب‌ام‌و با»iX3«، آغازگر عصر جدید لذت رانندگی

 BMW iX3 ب‌ام‌و همراه با یک آژانس تبلیغاتی کمپینی جهانی برای معرفی مدل جدید  
راه‌اندازی کرده است. این خودرو نخستین محصول روی پلت فرم Neue Klasse ب‌ام‌و است و 
میراث نوآوری این برند را ادامه می‌دهد. کمپین شامل فیلم ۱۲۰ ثانیه‌ای برند، ۱۰ کلیپ محصول 
و محتوای دیجیتال ویژه شبکه های اجتماعی است. هدف نشان دادن تاریخچه منحصربه فرد 

ب‌ام‌و و ترویج شعار احساسی »لذت رانندگی« در سطح جهانی است.
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