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به‌روزرسانی 
کونیگزگ »آگرا آر«

    بخش لجنــدز کونیگزگ اقدام به ارتقا و مدرن‌ســازی یک آگــرا R قدیمی با 
به‌روزرسانی های چشمگیر در طراحی، کابین و قدرت موتور کرده است. کونیگزگ آگرا 
R حتی مدت ها پس از معرفی اولیه‌اش، همچنان نگاه ها را به خود خیره می کند. این خودرو 
جایگاه شرکت سوئدی کونیگزگ را در میان سازندگان مشهور اَبََرَخودروها تثبیت کرد و با 
ترکیب پرفورمنس خیره کننده و مهندسی نوآورانه، رقیبی جدی برای بوگاتی ویرون بود. 
نسخه RS این خودرو همچنان یکی از سریع ترین خودروهای تولیدی تاریخ است. اکنون 
 R را معرفی کرده که فراتر از انتظار است. اگرچه آگرا R کونیگزگ نسخه جدیدی از آگرا
سال ها پیش جای خود را به یسکو داد، اما بخش لجندز کونیگزگ اقدام به مدرن سازی 

و ارتقای یک آگرای قدیمی کرده است. نتیجه، ماشینی منحصربه فرد است که به طور 
خاص برای نمایندگی رسمی این برند در بریتانیا ساخته شده و مجموعه‌ای از ارتقاهای 
هوشمندانه در داخل و خارج را به نمایش می گذارد. بخش عمده بدنه این خودرو با رنگ 
سبز عمیق پوشیده و با نوارهای قرمز و اِلِِمِان های فیبرکربن نمایان تزئین شده است. کل 
بدنه با پوشش الماس مانند )DLC( کونیگزگ تقویت شده است. در کابین، آن چه این آگرا 
R را نه تنها از دیگر آگراها بلکه از تمام مدل های کونیگزگ متمایز می کند، صفحه آمپر 
سفارشی است که از نشانگرهای دایره‌ای مشابه CC850 استفاده می کند. اما در آرایشی 

منحصربه فرد و با یک سایبان کوچک بالای آن ها قرار گرفته است.
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نهاد علی بیک‌زاده

  انتشار گزارش های مالی اخیر روزنامه نگار
از سوی خودروسازان بزرگ کشور 
بار دیگر صنعت خودرو را در کانون 
توجه قرار داده است. ایران خودرو 
در مجمع عمومی خود از افزایش 
دارایی هــا به ۳۷۷ هــزار میلیارد 
تومان، ســرمایه‌ای معادل ۲۵۶ 
هزار میلیارد تومان و ســهم بازار 
۵۱ درصدی خبر داده اســت. این 
آمار در ظاهر بیانگر قدرت‌گیری یک شرکت بزرگ در صنعت‌خودرو ایران 
اســت؛ اما واقعیت این جاســت که اعداد و ارقام به‌تنهایی کافی نیستند و 
باید نسبت آن ها با وضعیت تولید، کیفیت محصولات، توان رقابت و حتی 
اعتماد مصرف کننده سنجیده شود. در همین راستا، خبر رشد ۲۳ درصدی 
درآمد سه خودروســاز بزرگ بورسی طی پنج ماه نخست سال جاری، به 
رقم ۲۰۴ هزار میلیارد ریال، یکی دیگر از شــاخص هایی است که در نگاه 
اول نشانه‌ای از رونق و حرکت رو به جلو تلقی می شود. اما این رشد درآمد در 
شرایطی ثبت شده که بازار خودرو همچنان با رکود تقاضا، نوسانات ارزی، 
هزینه های سنگین تامین قطعات و گلایه های جدی مشتریان از کیفیت و 
خدمات پس از فروش مواجه است. به بیان دیگر، رشد مالی در صورت های 
حسابداری همواره معادل با رضایت مشتری و ارتقای صنعت نیست. آنچه 
باید به‌دقت مورد توجه قرار گیرد، ساختار هزینه ها و نحوه بهره برداری از این 
درآمدهاست. اگر این منابع عمدتا صرف پوشش هزینه های جاری، تسویه 
بدهی ها به زنجیره تامین و جبران زیان های انباشته شوند، نمی توان آن را 
به معنای واقعی »سرمایه گذاری برای آینده« دانست. صنعت‌خودرو ایران 
برای خروج از وضعیت کنونی بیش از هر چیز نیازمند ســرمایه گذاری در 
تحقیق و توسعه، ارتقای فناوری تولید و کاهش وابستگی به واردات قطعات 
است. اما تجربه گذشته نشــان داده که بخش عمده‌ای از درآمدها به جای 
تقویت زیرســاخت های فناورانه، در گرداب هزینه‌های روزمره و مدیریت 

کوتاه مدت تلف می شــود. از سوی دیگر، قدرت گرفتن یک شرکت خاص 
مانند ایران‌خودرو با سهم ۵۱ درصدی از بازار، اگر در فضای انحصاری و با 
اتکا به حمایت های دولتی ادامه یابد، می تواند چالش های تازه‌ای را ایجاد 
کند. در شرایطی که خصوصی سازی واقعی و ایجاد رقابت سالم هنوز به طور 
جدی عملیاتی نشده، انباشت سرمایه در دست یک یا دو بازیگر بزرگ ممکن 
است به تثبیت وضعیت موجود منجر شود، نه اصلاح آن. این‌جاست که نقش 
سیاست گزاران پررنگ می شود؛ آیا دولت و نهادهای ناظر اجازه خواهند داد 
رشد دارایی ها به ابزاری برای بهبود کیفیت و افزایش رقابت تبدیل شود یا 
همچنان شــاهد تداوم سازوکارهای انحصاری خواهیم بود؟ نکته دیگری 
که نباید نادیده گرفته شود، فاصله میان رشد درآمد خودروسازان و قدرت 
خرید مردم است. در شرایطی که تورم عمومی و کاهش توان خرید خانوارها 
باعث شده تقاضا برای خودروهای صفرکیلومتر کاهش یابد، چگونه درآمد 
خودروسازان افزایش یافته است؟ بخشی از این پاسخ را باید در سیاست های 
قیمتی، فروش های عمده به نهادهای خاص و همچنین پیش فروش های 
گســترده جســت‌وجو کرد. این روش ها هرچند به‌صورت موقت جریان 
نقدینگی شــرکت ها را تقویت می کنند، اما درنهایت به تعمیق نارضایتی 
مصرف کنندگان و بی‌اعتمادی بازار منجر خواهند شد. درنهایت باید گفت 
انتشار این آمارهای امیدوارکننده، فرصتی است برای بازاندیشی در مسیر 
آینده صنعت خودرو. اگر مدیران خودروسازان و تصمیم‌گیران کلان کشور 
این رشد مالی را نقطه آغازی برای اصلاح ساختارها، ارتقای فناوری و بهبود 
رقابت بدانند، شــاید بتوان امیدوار بود که صنعت‌خودرو ایران گام هایی 
واقعی به سمت توسعه پایدار بردارد. اما اگر این اعداد تنها به ابزار تبلیغاتی 
و ابزاری برای نمایش قدرت تبدیل شوند، بحران های دیرینه این صنعت 
همچنان پابرجا خواهند ماند. اکنون بیش از هر زمان دیگری لازم است که 
صورت های مالی فراتر از اعداد و نمودارها تحلیل شوند. بر این اساس پرسش 
اصلی این جاست که سهم مردم از این رشد دارایی‌ها و درآمدها چیست؟ 
اگر پاسخی روشن برای این پرسش ارائه نشود، فاصله میان صنعت خودرو 

و مصرف کننده بیش از پیش عمیق خواهد شد.

رشد دارایی و درآمد خودروسازان؛ 
فرصتی برای تحول یا بازتولید بحران؟

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

خودروهای خارجی دست‌دوم؛ 
 تهدید تازه برای صنعت بیمه

  با آزاد شدن واردات خودروهای دست‌دوم، بازار خودروهای خارجی در 
ایران وارد مرحله‌ای تازه شده و در کنار فرصت های اقتصادی، نگرانی های 
جدی برای صنعت بیمه ایجاد کرده اســت. بابک نصرتی، کارشناس حوزه 
بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خــودرو« به بررسی ابعاد این 
چالش ها پرداخت و هشدار داد: »اگر شــرکت‌های بیمه نتوانند خود را با 
ویژگی های خاص این خودروها تطبیق دهند، ورود این خودروها می تواند 
به جای فرصت، به تهدیدی جدی برای تراز مالی آن‌ها تبدیل شــود.« وی 
با اشاره به این که بسیاری از خودروهای دست‌دوم وارداتی فاقد نمایندگی 
رسمی و شبکه خدمات پس از فروش هستند، توضیح داد: »کمبود و گرانی 
قطعات یدکی باعث افزایش چشمگیر هزینه های تعمیرات می شود و ریسک 
بیمه‌ای شــرکت ها را به شــکل قابل توجهی بالا می برد. در برخی مدل ها، 
پیدا کردن قطعه اصلی ممکن اســت هفته ها یا حتی ماه ها طول بکشد و 
این موضــوع هزینه های اضافی و پیچیدگی هــای مدیریتی برای بیمه ها 
ایجاد می کند.« او افزود: »شــرکت‌های بیمــه در مواجهه با این خودروها 
دو مسیر را در پیــش رو دارند: افزایش حق‌بیمه یا محدود کردن ســقف 
تعهدات بیمه نامه‌ها. بر این اســاس هر دو گزینه تبعات اقتصادی و روانی 
برای بیمه‌گذاران دارد.« وی گفت: »حق‌بیمه بالاتر ممکن است خریداران 
را منصرف کند و ســقف تعهد محدود، پوشش واقعی خسارت ها را کاهش 
می‌دهد. بنابراین طراحی محصولات نوین بیمه‌ای و بسته های اختصاصی، 

اکنون بیش از هر زمان دیگری اهمیت یافته است.« کارشناس بیمه به تجربه 
بازارهای جهانی نیز اشــاره کرد: »در بسیاری از کشورهای پیشرفته برای 
خودروهای لوکس یا خاص، بیمه های ویژه با عنوان بیمه ریسک خاص ارائه 
می شود. این بیمه ها شامل پوشش گسترده تر، حمایت از قطعات کمیاب 
و خدمات سریع تعمیرگاهی هســتند. این مدل‌ها علاوه بر کاهش ریسک 
مالی شرکت ها، اعتماد مشــتریان را نیز افزایش می‌دهند و باعث تقویت 
سهم بازار می شوند.« وی تاکید کرد: »طراحی بسته های اختصاصی برای 
خودروهای وارداتی دست‌دوم می تواند شامل پوشش قطعات گران‌قیمت 
و کمیاب، خودرو جایگزین در زمــان تاخیر تعمیرات و خدمات ویژه برای 
خودروهای هیبریدی و پیشــرفته باشد.« او معتقد اســت: »پیاده سازی 
چنین بیمه نامه هایی نه تنها ریســک مالی شــرکت ها را کاهش می‌دهد، 
بلکه بازار بیمه خودروهای وارداتی را رونق می بخشد و اعتماد مشتریان را 
جلب می کند.« او بر ضرورت شفاف سازی و اطلاع‌رسانی به مشتریان تاکید 
کرد: »حق‌ بیمه پایین همیشه به معنای پوشش کامل نیست و در صورت 
بروز خسارت، بخش قابل توجهی از هزینه ها برعهده بیمه گذار خواهد بود. 
آموزش و اطلاع‌رسانی دقیق می تواند امکان انتخاب های هوشمندانه تر را 
فراهم و اعتماد عمومی به بازار بیمه را تقویت کند.« نصرتی در پایان گفت: 
»ورود خودروهای دست‌دوم خارجی به ایران، هم فرصتی برای رشد بازار 
خودرو و هم آزمونی جدی برای صنعت بیمه اســت. شرکت های بیمه اگر 
بتوانند با طراحی محصولات نوین، مدیریت ریســک و شفاف سازی برای 
مشــتریان، خود را با این تغییرات تطبیق دهند، می توانند سهم بازار و تراز 
مالی خود را حفظ کنند. در غیر این صورت، احتمال مواجهه با خسارت های 
سنگین و نارضایتی مشــتریان بسیار بالا خواهد بود و موج جدید واردات، 

تهدیدی جدی برای صنعت بیمه کشور ایجاد می کند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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حراجی ۵ میلیون دلاری 
»MC12« برای مازراتی

    یکی از ۵۰ دســتگاه مازراتی MC12 به‌زودی به حراج گذاشــته خواهد شد و ارزش 
فوق‌العاده ۴.۸ تا ۵ میلیون دلار برای آن تخمین زده شــده است. یکی از تنها ۵۰ دستگاه 
مازراتی MC12 استراداله ماه آینده در حراجی مونتری به فروش می‌رسد. این مدل خاص 
 GT2 بین ۴.۸ تا ۵ میلیون‌دلار ارزش‌گذاری شــده که معادل قیمت ۱۵ دستگاه مازراتی
 MC12 استراداله نو است! در صورت تحقق این قیمت، این خودرو می‌تواند یکی از گران ترین
استراداله های فروخته شده در حراجی باشد؛ زیرا دیگر نمونه های این سوپرکار تولید محدود 
قبلا با قیمت‌هایی‌ زیر 4 میلیون‌دلار فروخته شده‌اند. حتی مدل بسیار کمیاب تر و پیست محور 

MC12 ورسیونه کورس که تنها در ۱۲ دستگاه ساخته شد نیز به سختی از مرز ۵ میلیون‌دلار 
عبور کرده است. این نمونه، با شماره شاسی ۱۲۰۹۵، در سال ۲۰۰۵ )آخرین سال تولید( ساخته 
شده و با رنگ سفید مرواریدی و جزئیات آبی تزئین شده است. این طرح رنگ استاندارد، 
ادای احترامی به مازراتی افســانه‌ای Tipo 60/61 است که در دهه ۱۹۶۰ مسابقه می‌داد. 
کابین نیز با چرم آبی و پارچه تزئین شده است. نکته قابل‌توجه این که، این MC12 تنها حدود 
11,500 کیلومتر کارکرد دارد و در ماه جاری یک بازسازی کامل به ارزش 70 هزار دلار توسط 

متخصص فراری، GTO Engineering روی آن انجام شده است.

    بازار خودرو طی سال های اخیر همواره تحت تاثیر 
حضور دلالان و سوداگری قرار داشته است؛ مساله‌ای 
که نه تنها به افزایش قیمت ها دامن زده، بلکه دسترسی 
مصرف کنندگان واقعی به خودرو را دشوار کرده است. 
در چنین شرایطی، قانون »مالیات بر عایدی سرمایه« 
به عنوان ابزاری برای ســاماندهی بــازار و مقابله با 
فعالیت های غیرمولد مطرح شده است. حسن نوروزی، 
نایب‌رئیس کمیسیون قضایی مجلس در گفت‌وگو با 
روزنامه »دنیای خودرو« بر این باور اســت که اجرای 
سامانه تشخیص مالیات بر عایدی سرمایه می تواند 
به شــفافیت معاملات، حذف تقاضای کاذب و کاهش 
حضور سوداگران در بازار خودرو منجر شود. او تاکید 
می کند: »با تقویت زیرســاخت های اجرایی، نتایج 
مثبت این قانون در آینده نزدیک به طور ملموس در 

صنعت خودرو قابل مشاهده خواهد بود.«

قانون مالیات بر عایدی سرمایه چگونه می تواند 
مانع حضور سوداگران در بازار خودرو شود؟

حضور گســترده دلالان در بازار خودرو باعث شده است 
خریداران واقعی با دشواری بیشــتری به محصول مورد 
نیاز خود دسترسی پیدا کنند. این وضعیت در عمل نوعی 
اجحاف در حق مصرف کننده محســوب می شــود؛ زیرا 
قیمت خودرو از ارزش واقعی آن فاصله می‌گیرد و ســود 
هنگفتی به جیب واسطه ها می‌رود. اجرای قانون مالیات 
بر عایدی سرمایه می تواند تا حد زیادی این روند را مختل 
کند و امکان فعالیت ســوداگران را کاهش دهد. از سوی 
دیگر، با شفاف تر شــدن فرآیند خرید و فروش، معاملات 

از حالت غیررسمی و دلال محور خارج می شود و عرضه و 
تقاضا به ســمت تعادل حرکت می کند. درنتیجه، حذف 
بازار سیاه خودرو و کاهش انگیزه های سفته بازی، زمینه را 

برای بازگشت آرامش به بازار فراهم می سازد. به‌این ترتیب، 
مصرف کنندگان واقعی بدون فشــار غیرمنطقی ناشی از 

واسطه گری می توانند به نیاز خود پاسخ دهند.

این قانون در حذف تقاضای کاذب از بازار خودرو 
تا چه اندازه اثرگذار بوده است؟

دولت اجرای این قانون را با هدف کوتاه کردن دست دلالان 

و ایجاد شفافیت در بازارهای سرمایه‌ای همچون مسکن و 
خودرو طراحی کرده است. یکی از نتایج اصلی آن کاهش 
تقاضای کاذب خواهد بود؛ چراکــه افراد تنها زمانی وارد 
معامله می شــوند که قصد مصرف واقعی داشته باشند و 
نه سفته بازی کوتاه مدت. اجرای صحیح قانون همچنین 
می تواند به کاهش نوسانات قیمتی و پیش‌بینی پذیر شدن 
بازار کمک کند. در این حالت، خودرو از کالای سرمایه‌ای 
به کالای مصرفی تبدیل می شــود و مــردم به جای نگاه 
ابزاری برای حفظ ارزش پول، خــودرو را صرفا برای رفع 
نیاز حمل‌ونقل خریداری خواهند کرد. این تغییر نگرش 
در بلندمدت به ثبات قیمت ها و بهبود شرایط بازار خواهد 

انجامید.

نحوه اجرای مالیات بر عایدی سرمایه در ایران چه 
تفاوتی با سایر کشورها دارد؟

بسیاری از کشورها با استفاده از زیرساخت های نرم‌افزاری 
و ســخت‌افزاری توانســته‌اند این قانون را به شکل موفق 
پیاده سازی کنند. در ایران نیز موفقیت آن منوط به تقویت 
نظام مالیاتی و ایجاد بسترهای مناسب الکترونیکی است. 
بدون چنین زیرساخت هایی، امکان پایش دقیق معاملات و 
تفکیک میان تقاضای واقعی و سوداگرانه دشوار خواهد بود. 
با توجه به این که این قانون برای نخستین بار در ایران اجرا 
می شود، چالش های اولیه اجتناب ناپذیر است. اما تجربه 

جهانی نشان می‌دهد با بهبود تدریجی بسترهای اجرایی، 
می توان به ســمت اجرای موثر و پایدار این طرح حرکت 
کرد. در صورت تحقق این امر، نتایج مثبت آن در اقتصاد 

کشور و به‌ویژه صنعت خودرو کاملا محسوس خواهد بود.

آیا این قانون می تواند به کنترل قیمت خودرو در 
بلندمدت منجر شود؟

یکی از مشــکلات اســاسی بازار خودرو در ایران، رشــد 
نامتوازن قیمت ها تحت تاثیر موج های تقاضای سفته بازانه 
اســت. زمانی که دلالان از بازار حذف شوند، نوسان های 
قیمتی کاهش می یابــد و معاملات بر اســاس واقعیات 
عرضه و تقاضا شکل خواهد گرفت. این مساله می تواند در 
میان مدت از جهش های ناگهانی قیمت جلوگیری کند. 
افزون بر آن، کنترل تورم و بازگشت تعادل به بازار خودرو 
نیازمند اجــرای هم‌زمان سیاســت های مکمل از جمله 
افزایش تولید و عرضه مستمر خودرو است. قانون مالیات بر 
عایدی سرمایه می تواند نقش مهمی در کاهش فشار تقاضا 
ایفا کند؛ اما برای پایدار شدن این اثرات، باید سیاست های 

تولیدی و نظارتی همسو با آن پیش برود.

اجرای موفق این قانون چــه پیامدهایی برای 
مصرف کنندگان واقعی خواهد داشت؟

بزرگ ترین دســتاورد بــرای مصرف کننــدگان واقعی، 
دســترسی آســان تر و عادلانه تر به خودرو خواهد بود. بر 
این اســاس دیگر نیاز نیســت که خانواده ها برای خرید 
یک خــودرو ماه ها در صف بمانند یــا مجبور به پرداخت 
قیمت های غیرمنطقی به‌واســطه ها شــوند. این شرایط 
آرامش روانی و اقتصادی بیشــتری برای مردم به همراه 
خواهد داشــت. همچنین با کاهش فضای ســوداگرانه، 
کیفیت خدمــات پس از فروش و شــفافیت در معاملات 
افزایش می یابد. به‌بیان دیگر، مصرف کننده به جای این که 
متضرر فعالیت های غیرمولد شود، از یک بازار رقابتی تر و 
شفاف تر منتفع خواهد شد. این تغییر ساختاری می تواند 
اعتماد عمومی به نظــام اقتصادی و بازار خــودرو را نیز 

تقویت کند.

n.beykzadeh@autoworld.ir
مالیات بر عایدی سرمایه؛ نهاد علی بیک زاده

گامی برای واقعی سازی تقاضا در بازار خودرو

نایب‌رئیس کمیسیون قضایی مجلس در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛ 

نوربالا

حضور گسترده دلالان در 
بازار خودرو باعث شده است 
خریداران واقعی با دشواری 

بیشتری به محصول مورد نیاز 
خود دسترسی پیدا کنند

 این وضعیت در عمل نوعی 
 اجحاف در حق مصرف کننده

 محسوب می شود



   مهدی تقدسی، مدیر سامانه یکپارچه فروش خودرو 
گفت: »کسانی که مرحله اعتبارسنجی بانکی را پشت سر 
گذاشته‌اند، اکنون می توانند نسبت به ثبت اولویت خرید 
اقدام کنند.« تقدسی با اشاره به حجم بالای تقاضا یادآور 
شد: »مهلت اعتبارسنجی تا ظهر دوشنبه ۱۷ شهریورماه 

تمدید شده بود و حالا خریدارانی که موفق به تایید حساب 
بانکی خود شده‌اند، قادر خواهند بود اولویت های خرید 

را مشخص کنند.«
به گفته وی، در این مرحله نیازی به ایجاد حساب وکالتی 
وجود ندارد و تنها ارائه حسابی با میانگین موجودی ۵۰۰ 

میلیون تومان در بانک های معرفی شده کفایت می کند.
تقدسی در مصاحبه بــا سیما با بیان این که هر متقاضی 
می تواند حداکثر دو خودرو را در سبد انتخابی خود قرار 
دهد، افزود: »در حال حاضر تنها دو محصول در سامانه 
عرضه شده‌اند؛ تویوتا  bZ۴X  تیپ مکس مدل ۲۰۲۴ که 

 EX۳۰  از سوی شرکت انرژی موتور آسیا وارد شده و ولوو
مدل ۲۰۲۵ که شرکت آفتاب خودرو عرضه آن را برعهده 
دارد.« وی همچنین احتمــال داد که در روزهای آینده 
خودروهای دیگری به فهرســت عرضه افزوده شوند؛ اما 

فعلا انتخاب متقاضیان محدود به همین دو مدل است.

ثبت اولویت خرید خودروهای برقی آغاز شد

بابک فروزش اصلرسول سلیمانی
مدیر مهندسی طرح های شرکت پالایش نفت تهرانکارشناس صنعت خودرو

واردات خودروهای کارکرده 
و دست‌دوم اجرایی شود

تولید بنزین 
با استاندارد یورو ۵

  بازار خــودرو این روزهــا در رکود 
به ســر می برد و یکی از مهم ترین دلایل 
آن، کاهش قدرت خریــد مردم در برابر 
افزایش تورم است. برای رفع این مساله 
واردات خودروهــای کارکرده در مجلس 
به تصویب رسید و ابلاغ شــد؛ اما تاکنون 
دولت این مســاله را اجرایی نکرده کرده 
است. حال در این زمینه رسول سلیمانی، 
کارشناس صنعت خودرو دراین باره به بیان 

نقطه نظرات خود پرداخته است.

آخرین وضعیــت واردات خودرو را 
چگونه ارزیابی می کنید؟

تسهیل در فرآیند ثبت سفارش و تخصیص 
ارز می تواند زمینه را برای ورود انواع خودرو 
به کشور هرچه بیشتر فراهم کند؛ زیرا واردات 
خودرو به تامین نیاز بــازار و کاهش التهاب 

کمک می کند.

واردات خودروهــای کارکرده چه 
نقشی می تواند در بازار ایفا کند؟

واردات خودروهای مدل بالای ســال ۲۰۱۹ 
میلادی نقــش دومینــو در صنعت خودرو 
دارد. بر ایــن اســاس، واردات خودروهای 
کارکرده در کشــور تصویب شــده؛ اما هنوز 
آیین نامه اجرایی آن ابلاغ نشده است. واردات 
خودروهای کارکرده به‌خاطر تنوع و ارزبری 
کمتر و ردیف قیمت پایین تر می تواند سهم 
واردات را افزایــش داده و پاســخگوی نیاز 

مصرف کنندگان باشد.

وضعیت تخصیص ارز بــه واردات 
خودروهای کارکرده چگونه است؟

اگر بخشی از ارزبری به‌خودروهای کارکرده 
اختصاص یابد، مساله بازار خودرو حل خواهد 
شــد؛ اما ذینفعانی در این زمینه مانع اجرای 
این طرح می شوند. این درحالی است که اگر 
منفعت بخشی کنار گذاشــته شود با منابع 
موجود ارزی می توان به گونه‌ای برنامه‌ریزی 
کرد که التهابــات بازار خــودرو حل و فضا 

رقابتی شود.

قیمت گذاری دستوری سال هاست در 
بازار خودرو اجرایی می شود؛ رویکرد 
نهادهای متولی و سایست گزار با توجه به 
شرایط امروز بازار و صنعت خودرو چگونه 

باید باشد؟
وزارتخانه هــای اقتصاد و صمــت باید توجه 
ویژه‌ای به وضعیت خودروســازان داشــته 
باشند؛ چراکه تداوم این شیوه قیمت گذاری، 
زیان سهامداران و افت بازار سرمایه را به‌دنبال 
خواهد داشت. به همین دلیل اصلاح این روند 
از ســوی نهادهای متولی ضروری بوده و از 
اهمیت بسزایی برخوردار است. بر این اساس، 
دولت باید در بازار و صنعت خودرو تنها نقش 

نظارتی داشته باشد.

   پروژه کیفی سازی بنزین در پالایشگاه 
نفت تهران از ســال ۱۴۰۰ آغاز شــده و 
با هدف افزایش کیفیــت تولید مطابق با 
اســتانداردهای یــورو ۵، مراحل اجرایی 
خود را پشت ســر می گذارد. این پروژه با 
سرمایه گذاری بیش از ۲۵۰ میلیون یورو و 
به صورت EPC از سوی شرکت‌های ایرانی 
در حال اجراســت. با تکمیــل این طرح، 
ظرفیت تولیــد روزانه بنزین پالایشــگاه 
از ۶.۵ میلیــون لیتــر بــه ۸ میلیون لیتر 
افزایش می یابد و اجرای این پروژه افزون 
بر بهبود کیفیت ســوخت مصرفی، گامی 
مهم برای الزامات قانونی و ارتقای جایگاه 
زیست محیطی پالایشــگاه تهران است. با 
تکمیل پروژه کیفی ســازی بنزین تا سال 
۱۴۰۵، ظرفیت تولیــد بنزین یورو ۵ این 
مجموعه به ۸ میلیون لیتر در روز می‌رسد. 
همچنین با آغاز ساخت نیروگاه خورشیدی 
۵۰۰ مگاواتی و ارتقای زیرســاخت های 
زیســت محیطی، پالایشــگاه تهــران در 
مسیر تبدیل شــدن به الگــویی از تلاقی 
صنعت، انرژی پاک و مســئولیت پذیری 
اجتماعی قرار گرفته است. به منظور کاهش 
آلاینده های گوگردی، طرح شیرین سازی 
نفت کوره به عنــوان یــکی از پروژه های 
کلیدی در فاز مطالعاتی این پالایشگاه قرار 
دارد و پیش‌بینی می‌شود عملیات اجرایی 
این پروژه از سال ۱۴۰۵ آغاز شود. به‌دلیل 
گستردگی طرح و شاخص های اقتصادی 
مناســب، از جمله نرخ بازگشت سرمایه 7 
 ساله، این پروژه ظرفیت جذب سرمایه گذار 
داخلی و خارجی را دارد. پالایشــگاه نفت 
تهران با هدف تنوع بخشی به منابع انرژی 
و ایفای نقش فعال در توســعه انرژی های 
پاک، قرارداد احداث نیروگاه خورشیدی 
۵۰۰ مگاواتی را با وزارت نیرو - ساتبا امضا 
کرده است. به این ترتیب، شرکت پالایش 
نفت تهران نخســتین شــرکت پالایشی 
کشــور خواهد بود که در مسیر استفاده از 
انرژی های پاک و تجدیدپذیر، چهار مزرعه 
خورشیدی با ظرفیت کلی ۵۰۰ مگاوات را 
احداث می کند. پالایشــگاه نفت تهران با 
ظرفیت پالایش روزانه ۲۵۰ هزار بشکه، از 
ارکان اصلی تامین سوخت کشور به شمار 
می‌رود. با اجــرای پروژه های تحول آفرین 
در حوزه کیفی‌ســازی فرآورده ها، توسعه 
انرژی های تجدیدپذیر، مدیریت مصرف آب 
و برق و نوسازی تجهیزات، این مجموعه در 
مسیر تبدیل شدن به پالایشگاهی پیشرو، 
پایدار و فناورانه گام بــرمی‌دارد. افزایش 
ظرفیت بنزین یورو ۵ بــه ۸ میلیون لیتر 
در روز، بهره برداری از نیروگاه خورشیدی 
و کاهش وابســتگی به منابع آب شهری، 
تنها بخشی از برنامه هایی اســت که افق 
آینده این پالایشگاه را روشن تر از همیشه 

ترسیم می کند.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

رکورد تولید ۱۱۴۰ دستگاه موتور 
در »مگاموتور« شکسته شد

    به گزارش »ســایپانیوز« امیرحسین علیزاده، معاون تولید شــرکت 
مگاموتور با اعلام این که رکورد تولید ۱۱۴۰ دستگاه موتور در مگاموتور شکسته 
شد، گفت: »با همت و تلاش کارکنان تولید و رعایت کامل دستورالعمل های 
مهندسی و کیفی، تعداد ۱۱۴۰ دستگاه موتور مطابق با برنامه نیاز شرکت های 
خودروساز، در روز جمعه هفتم شهریورماه و با استقرار کامل سه خط مونتاژ 
موتور در سایت های جنوبی و شمالی تولید شد.« وی افزود: »ثبت این رکورد در 
یک شیفت کاری طی چندین سال گذشته بی سابقه بوده و دستیابی به ظرفیت 

کامل اســمی خطوط مونتاژ، نتیجه همکاری نزدیک واحدهای پشتیبان، 
تامین به موقع قطعات، برنامه‌ریزی مناسب و همچنین ایجاد گردش شغلی و 
انعطاف پذیری در فرآیند تولید است.« علیزاده تاکید کرد: »با توجه به نقش 
مگاموتور به عنوان تامین کننده قوای محرکه و قلب تپنده گروه خودروسازی 
سایپا، تثبیت این آمار می تواند نویدبخش رشد و شکوفایی بیشتر گروه سایپا 
باشد.« معاون تولید مگاموتور در پایان ابراز امیدواری کرد که با استمرار روند 

فعلی، روزهای پررونق و موفقیت آمیزی در انتظار این شرکت خواهد بود.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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   صنعت خودرو کشــور که سال هاست یکی از 
ســتون های مهم اقتصاد کشور به‌شــمار می‌رود، 
امروز با بحران هایی دست به گریبان است که ریشه 
در ناکارآمدی سیاست گزاری، بی ثباتی تصمیمات 
اقتصادی و فقدان اجرای واقعی قانون دارد. اگرچه 
بسیاری از مشکلات به تحریم ها یا محدودیت های 
خارجی نســبت داده می شود، اما واقعیت آن است 
که معضل اصلی، نه در بیرون، بلکه در درون و ناشی 
از تصمیمات خلق‌الساعه است. نبود ضمانت اجرایی 
برای قوانین، بی تعهدی بــه قراردادها و مداخلات 
غیرکارشناسی در بازار خودرو، به شکلی زنجیره‌ای 
تولیدکننده، قطعه ساز و درنهایت مصرف کننده را 
متضرر کرده است. وقتی قراردادها ضمانت اجرایی 
نداشته باشند، تولیدکننده به جای نوآوری به فکر 
بقا می‌افتد. صنعت خودرو ایران در چنین وضعیتی 
گرفتار است؛ جایی که خودروسازان از زیر تعهدات 
شانه خالی می کنند، قطعه سازان در گرداب بدهی 

فرو می‌روند.

  روابط خودروسازان و قطعه سازان چگونه است؟
در قرارداد میان خودروســازان و قطعه ســازان تصریح 
می‌شود که پرداخت‌ها باید ظرف ۹۰ روز انجام گیرد؛ اما 
در عمل، این بند هیچ ضمانتی ندارد. اگر نظارت بر این 
توافقات به‌درستی انجام می شد، خودروساز نمی توانست 
یک طرفه از قرارداد عدول کند و قطعه ساز نیز مجبور نبود 
ماه ها یا حتی سال ها برای دریافت مطالبات خود انتظار 
بکشد. این بدعهدی، تنها به اصل بدهی ختم نمی شود؛ 
هزینه های ســنگین تاخیر، جرایم مالی و زیان ناشی از 

بی‌اعتمادی بازار نیز بر دوش قطعه ساز باقی می‌ماند.
نتیجه روشن اســت: وقتی نظارتی بر این موضوع وجود 
ندارد، زنجیره‌ تولید به تدریج از هم می‌پاشد. بسیاری از 

واحدهای قطعه سازی کوچک و متوسط به‌دلیل همین 
بی تعهدی ها تعطیل شده یا در آستانه ورشکستگی قرار 
گرفته‌اند. تنها معدود شــرکت های بزرگ با استفاده از 

روابط یا توان مالی خاص خود توانسته‌اند دوام بیاورند.

  سیاست گزاری های متزلزل؛ از ارز تا نرخ سود
یکی از عوامل اصلی بحران، بی ثباتی در سیاست‌گزاری 
اقتصادی صنعت خودرو اســت. نرخ ارز، ســود بانکی و 
تعرفه ها هر روز به شکلی تغییر می کنند که هیچ سنخیتی 

با منطق اقتصادی ندارد.  
این شــرایط تنها مختص صنعت خودرو نیســت؛ بلکه 
ســایر صنایع و بخش ها نیز این شرایط را دارند. داستان 
قطعه سازان خودرو، نسخه‌ای دیگر از همین بی‌تعهدی 
ساختاری اســت. با این شرایط چگونه می توان از بخش 
خصوصی انتظار داشــت ســرمایه گذاری در نوآوری و 

صادرات را ادامه دهد؟

  قیمت گذاری دستوری؛ چالشی که حل می‌شود؟
یکی از بزرگ ترین معضلات صنعت خودرو، پافشاری دولت بر 
سیاست قیمت گذاری دستوری است. خودروساز و قطعه ساز 
مجبور هستند محصولات خود را با قیمتی بفروشند که حتی 
هزینه های تولید را پوشــش نمی‌دهد. در چنین فضایی، 
سخن گفتن از ارتقای کیفیت یا سرمایه گذاری در تحقیق و 
توسعه بیشتر شبیه یک شوخی تلخ است. هرچند به‌تازگی 
قیمت گذاری دستوری به خودروسازان سپرده شده است، 
اما بیم آن وجــود دارد که به جای منطــق عرضه و تقاضا، 
همچنان ساختاری تحمیلی بر صنعت حاکم باشد که جز 

عقب ماندگی دستاوردی نخواهد داشت.

  بانک مرکزی یا خزانه‌ جبران کسری؟
بانک مرکزی به جای آن که نهادی مســتقل برای حفظ 

ارزش پول ملی باشــد، عمــلا به ابزاری بــرای جبران 
کمبودهای بودجه‌ای دولت بدل شــده اســت. وقتی 
تولیدکننده هر روز با تغییر نرخ ارز و افزایش هزینه های 
واردات مواداولیــه مواجــه اســت، چگونــه می تواند 
برنامه‌ریزی درازمدت برای توســعه یا صادرات داشته 

باشد؟ 
این بی ثباتی پولی، درســت مانند سم مهلکی است که 

پیکر صنعت را به تدریج از پا درمی آورد.

  پیامدهای اجتماعی بحران تولید
تعطیلی واحدهای قطعه سازی یا کاهش ظرفیت تولید، 
تنها مســاله‌ای صنعتی نیســت، بلکه تبعات اجتماعی 
گســترده‌ای دارد. بیکاری هزاران کارگر، کاهش درآمد 
خانوارها و افزایش نارضایــتی اجتماعی تنها بخشی از 
پیامدهای این روند است. اگر امروز برای اصلاح ساختار 
اقدام نشــود، فردا باید هزینه های ســنگین تری برای 

مدیریت بحران های اجتماعی پرداخت کرد.

  آزادسازی صنعت خودرو؛ عامل نوآوری
صنعت خودرو کشور به‌رغم ظرفیت های گسترده انسانی و 
فنی، در دور باطلی از بی قانونی، سیاست گزاری نادرست و 
مدیریت غیرتخصصی گرفتار شده است. اگر امروز صدای 
قطعه سازان شنیده نشود، فردا شاید دیگر چیزی از این 

صنعت باقی نمانده باشد.
بازگشت به اصول بدیهی اقتصاد و اجرای واقعی قانون، 
تنها راهی است که می تواند این صنعت را از ورشکستگی 

نجات دهد. 
صنعت خودرو باید از قید دخالت های تحمیلی آزاد شود تا 
بتواند در مسیر نوآوری، رقابت پذیری و توسعه گام بردارد. 
این همان مسیری است که بسیاری از کشورها پیموده‌اند 

و ایران نیز چاره‌ای جز پیمودن آن ندارد.

منطق اقتصادی به حاشیه رفته است؟
صنعت خودرو باید از قید دخالت های تحمیلی آزاد شود تا بتواند در مسیر نوآوری، رقابت پذیری و توسعه گام بردارد

نگاهی به زنجیره های معیوب در صنعت خودرو؛
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    یک شرکت گمنام کیت بدنه عجیبی برای تســلا سایبرتراک ارائه کرده که با سپرها و 
رکاب های برجسته، ظاهر این پیکاپ را غیرمعمول تر کرده است. هرچند از آن تب‌وتاب اولیه 
تسلا سایبرتراک خبری نیست و این پیکاپ الکتریکی جنجالی با کاهش فروش مواجه شده 
است، ولی سایبرتراک همچنان با طراحی عجیبش که هیچ خط منحنی در بدنه ندارد توجه 
زیادی را به خود جلب می کند. حتی با وجود این طراحی غیرمعمول که در خیابان ها کاملا از 
دیگر خودروها متمایز است، برخی خریداران سایبرتراک می خواهند خودرو خاص تری داشته 
باشند و به همین دلیل، تیونرهای مختلفی دست به کار شده و انواع تغییرات ظاهری را برای این 

پیکاپ ارائه دادند. اکثر تیونینگ های سایبرتراک تنها رینگ ها و لاستیک های جدیدی دارند؛ 
اما برخی مدل ها پا را فراتر گذاشته و کیت های بدنه مختلفی به تن کرده‌اند. یکی از عجیب ترین 
این کیت‌ها، ساخت شرکتی به نام stars.in.the.ceiling است. این سایبرتراک سفیدرنگ 
به فلاپ های گلگیر مجهز شده است که با طراحی زاویه‌دار خودرو هماهنگ شده‌اند. همچنین 
رکاب های جانبی که گویی از اواخر دهه ۹۰ یا اوایل ۲۰۰۰ الهام گرفته شده‌اند به همراه سپرهای 
جدید جلو و عقب هم از دیگر ویژگی‌های این کیت بدنه هستند. علاوه بر این، روی ستون های 

عقب ورودی هوا و درِِ عقب یک اسپویلر دم‌اردکی دیده می شود. 

کیت بدنه عجیب 
برای تسلا »سایبرتراک«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  بازار خودرو در کشــورمان سال هاست به یکی از پرچالش ترین 
حوزه‌های اقتصادی تبدیل شــده است. واردات خودرو که به عنوان 
راهکاری برای کاهش قیمت ها و متعادل‌سازی بازار معرفی شد، امروز 
با موانع پیچیده و روندی فرسایشی مواجه است. به نوعی، آزادسازی 
واردات خودرو که در ابتدا به عنوان راهکاری برای ســاماندهی بازار 

و ایجاد رقابت معرفی شد، امروز با چالش هایی همراه شده است.

واردات خودرو با موانع پیچیده 
روبه‌رو است

شد؟ شد؟چی  چی 

روند بوروکراتیک واردات باید 
تسهیل شود

چرا؟چرا؟

روند واردات خودرو بهتر است 
تغییر کند

چی؟ چی؟برای  برای 

  مصطفی پوردهقان اردکانی، عضو هیات‌رئیســه 
کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی گفت: 
»ما باید حتما بازار خودرو را اصلاح کنیم و به ســمتی 
برویم که اگر قرار اســت در این حوزه از تولیدکنندگان 
حمایت کنیم، لازم است درِِ کشور به روی تکنولوژی ها 

و خودروهای جدید و شــرکت ها و بنگاه های به‌روز خودروســازی جهان گشوده شود تا یک 
اشتراکات اقتصادی شکل بگیرد که در کنار تولیدات داخلی بتوانیم واردات هم داشته باشیم.«

  مدیرعامل ســازمان جمع آوری و فروش اموال 
تملیکی گفت: »در اســتان مازندران ٩ دســتگاه 
خودرو در انبارهای اموال تملیــکی وجود دارد که 
متعلق به سفارتخانه قزاقستان است و اعلام کرده‌ایم 
که وزارتخانه از طریق وزارت امور خارجه مشــکل 

این خودروها را حل کند.« احســان عسکری افزود: »سفارتخانه این خودروها را خارج از 
چارچوب قوانین کشورمان وارد کرده ‌است و باید به کشور خودشان بازگردند.«

 وزیر صنعت، معــدن و تجارت در دیدار با معاون 
رئیس جمهور و رئیس بنیاد شهید و امور ایثارگران، 
بر پیگیری ویژه این وزارتخانه برای تسریع در تامین 
خودرو ویژه جانبازان تاکید کرد. سید محمد اتابک 
در ایــن دیدار گفت: »معاونــت صنایع ماشین آلات 

و تجهیزات وزارت صمت با تعیین پنج مســئول به صورت ویــژه، موضوع تامین خودرو 
جانبازان را در تعامل مستقیم با دیگر دستگاه های اجرایی و حاکمیتی پیگیری می کند.«

باید راه را برای ورود شرکت های مطرح 
خودروسازی جهان به کشور هموار کرد

واردات خارج از چارچوب خودرو توسط 
سفارت قزاقستان در تهران

پیگیری ویژه وزارت صمت 
در تامین خودرو جانبازان

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear
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علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

فرآیند واردات خودرو ســواری توسط ایرانیان ساکن 
خارج از کشور اعلام شد.

 حاضر جواب: اگر بــه ازای هر بار که این خبر توســط 
مسئولان مربوطه اعلام شده بود یک خودرو وارد کشور شده 

بود، الان در گمرک جا برای توقف آن ها کم آمده بود!

معاون صنایع ماشین آلات و تجهیزات وزارت صمت در 
مورد جزئیات برنامه این وزارتخانه برای رقابتی کردن 
بازار خودرو گفت: »یکی از راهکارهای رقابتی کردن بازار 
خودرو، داشــتن برنامه است. در همین راستا، برنامه ما 
این است که حداکثر تا ۱۰ درصد از نیاز کشور را به صورت 

واردات تامین کنیم.«
 حاضر‌جواب: فقط می‌مانــد عملی کردن این برنامه که 

خودش چندین برنامه کوتاه و میان و بلندمدت لازم دارد!

 یــک کشــته و ســه زخــمی در تصــادف جاده 
ارسنجان – مرودشت.

 حاضر جواب:  یعنی اگر ما انسان ها با ماشین ها در جنگ 
هم بودیــم، تلفات مان کمتر از تلفــات روزانه تصادفات در 

جاده های کشور بود!

کامیون متخلــف با ۹۰ میلیون‌تومان خلافی توســط 
ماموران پلیس راه توقیف شد.

 حاضر جــواب: خلاصه که ایــن روزها هــر که قیمت 
خودرویش بیشتر، طولِِ پرینتِِ خلافی‌اش هم طولانی تر!

تضمین خدمات پس از فروش و نظارت بر قیمت؛ دو اصل 
مهم در واردات خودروهای دست‌دوم.

 حاضر جواب: حالا نمی شود حداقل یک خودرو دست‌دوم 
وارد کشور شود، بعد این همه بحث و جدل ادامه پیدا کند تا 
مردم حداقل بدانند سال هاســت سر واردات چه چیزی این 

همه کشمکش وجود دارد؟!

کاهش مصرف سوخت های فسیلی با توسعه هیبریدی ها 
در ناوگان حمل‌ونقل.

 حاضر‌جواب: خلاصــه که دولتمردان ما بین توســعه 
خودروهای بــرقی و هیبریدی و دوگانه ســوز برای کاهش 
مصرف ســوخت، هر چند ســال یک بار در حــال گردش و 

چرخش هستند! 

سخنگوی شورای‌رقابت اعلام کرد: »خودروهای داخلی با 
شاخص رقابت پذیری قیمت گذاری می شوند.«

 حاضر‌جواب: ای دل غافل... بعد از کلی تلاش، تازه فرمول 
قیمت گذاری جدیدی که چند وقت قبل اعلام شــده بود را 

حفظ کرده بودیم ها! 

اســتراتژی جدید دولت برای رهایی بــازار خودرو از 
بن بست عرضه...

 حاضر جواب:  ولی تا جایی که عقل ما قد می‌دهد، تنها راه 
رهایی از بن بست، دنده عقب رفتن است، نه تخت گاز رفتن! 

چرا تویوتا کمری پس از چهار دهه هنوز بهترین انتخاب 
است؟

 حاضر جواب: البته برای کسانی که می توانند در بازارهای 
خودرویی شان، این خودرو را با قیمت های جهانی انتخاب کنند.

شورای‌رقابت اعلام کرد: »در نسخه جدید دستورالعمل 
تنظیم بازار خودرو سواری، قیمت نهایی خودروها رسما 

در سامانه 124 اعلام می شود.«
 حاضر جواب: خلاصه که چه بســا از این پس، من و شما 
زودتر از خود ســازنده خودروهای داخــلی، از قیمت نهایی 

فروش آن‌ها در سامانه 124 مطلع شویم! 

  کارشناسان هشدار می‌دهند که در صورت تداوم این روند، 
آزادسازی واردات به جای کاهش فشــار بر مردم می تواند به 
منبعی تازه برای التهاب بازار تبدیل شــود. به باور آنان، تنها از 
طریق هماهنگی میان وزارت صمت، بانک مرکزی و گمرک و 
همچنین ارائه جدول زمان بندی شفاف به خریداران می توان 

بخشی از اعتماد ازدست‌رفته را بازگرداند.

  انتظار می‌رفــت ورود خودروهای خارجی با شکســتن 
انحصار، قیمت ها را متعادل و قدرت انتخاب مصرف کنندگان 
را افزایــش دهد؛ اما اختلال در ســامانه های ثبت ســفارش، 
تاخیرهــای طــولانی در تخصیــص ارز و پیچیدگی هــای 
 بوروکراتیک گمرکی روند ورود خودروــها را کُُند و پرهزینه

کرده است. 

       شرکت »الکتریک خودرو« شرق در 5 ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت یک هزار و 837 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 بررسی های سامانه کدال نشــان می‌دهد سه خودروساز بزرگ 
کشور، یعنی ایران خودرو، ســایپا و پارس خودرو در پنج ماه نخست 
امسال درمجموع ۲۰۴ همت درآمد کسب کرده‌اند؛ رقمی که نسبت 
به دوره مشابه سال گذشــته رشد ۲۳ درصدی را نشان می‌دهد. این 
افزایش درآمد در شــرایطی به‌دســت آمده که صنعت خودرو طی 
ماه های اخیر با چالش های جدی مواجه بوده اســت. ناترازی انرژی، 
تامین‌ نشدن قطعات و همچنین توقف های ناشی از جنگ تحمیلی ۱۲ 
روزه باعث شد میزان تولید سه شرکت بزرگ خودروسازی در پنج ماه 
ابتدایی امسال با کاهش ۱۷.۲ درصدی نسبت به‌سال گذشته همراه 
شود. با وجود این افت تولید، رشــد درآمد خودروسازان پیامدهای 
مثبتی بــرای صنعت به همراه دارد. نخســت آن کــه بهبود جریان 
نقدینگی شــرکت ها می تواند بخشی از فشارهای مالی و هزینه های 
انباشــته آن ها را جبران کند. همچنین افزایش درآمد به شرکت ها 
امکان می‌دهد ســرمایه گذاری بیشــتری در حوزه نوسازی خطوط 
تولید، توسعه محصولات جدید و ارتقای کیفیت خودروها انجام دهند. 
از سوی دیگر، این روند می تواند توان خودروسازان را برای همکاری 
نزدیک تر با قطعه سازان افزایش دهد. تقویت جریان مالی شرکت ها 
به معنای پرداخت به موقع مطالبات زنجیره تامین است و همین امر، 

پایداری تولید و کاهش ریسک توقف خطوط را به همراه دارد. همچنین 
بخشی از درآمدهای جدید می تواند به تحقیق و توسعه اختصاص یابد؛ 
موضوعی که در بلندمدت زمینه ســاز طراحی خودروهای رقابتی تر، 
اقتصادی تر و کم مصرف تر خواهد شد. افزایش درآمد همچنین فرصت 
بهبود وضعیت خدمات پس از فروش را فراهم می‌کند. تخصیص منابع 
مالی بیشــتر به بخش خدمات می تواند رضایت مشتریان را افزایش 
داده و اعتمــاد عمومی به محصولات داخــلی را تقویت کند. درعین 
حال، رشد درآمد به خودروسازان امکان می‌دهد در اجرای طرح های 

ارتقای ایمنی و استانداردسازی 
خودروهــا جدی تر عمل کنند. 
در بعد کلان، افزایش درآمد سه 
خودروســاز بزرگ می‌تواند به 
بهبود وضعیت اشــتغال در این 
صنعت نیز منجر شــود. بهبود 
تــوان مالی شــرکت ها، امنیت 
شغلی کارگران و کارکنان را بالا 
می برد و از سوی دیگر ظرفیت 
ایجاد فرصت های شغلی جدید 
در خطوط تولیــد و بخش های 
پشــتیبانی را فراهم می سازد. 
کارشناســان معتقدند ترکیب 
افزایــش درآمد با رفــع موانع 
تولیــد می توانــد نقطه عطفی 
برای صنعت خودرو کشور باشد. 
اگر چالش های موجود در حوزه انرژی، قطعه ســازی و سیاست های 
حمایتی حل شود، این رشد درآمدی می تواند زمینه ساز جهشی تازه 
در تولید خودرو شود. درنهایت، افزایش درآمد سه خودروساز بزرگ 
کشــور می تواند فرصتی برای بازنگری در اســتراتژی های تولیدی 
نیز باشــد. اســتفاده صحیح از منابع مالی جدید و تمرکز بر ارتقای 
بهره‌وری، کاهش هزینه ها و توسعه محصولات متنوع می تواند مسیر 
صنعت خودرو را از وضعیت چالش برانگیز کنونی به سمت رشد پایدار 

و رقابت پذیر سوق دهد.

درآمد 23 درصدی سه خودروساز بزرگ کشور
با توجه به فروش 204 همتی شرکت های جاده مخصوص تا پایان مردادماه رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir
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   کونیگزگ پس از تلاشی ناموفق در نوربرگ‌رینگ، قصد دارد به‌زودی برای شکستن 
رکورد این پیست با هایپرکار سدیر اسپیر دوباره به جهنم سبز بازگردد. کونیگزگ سابقه‌ 
پرباری در شکســتن رکوردها از شتاب تا حداکثر سرعت و اخیرا رکوردهای پیست دارد. 
سال گذشته، یسکو اتک رکورد سریع ترین خودرو تولیدی پیست لاگونا سکا را شکست؛ 
اما رقابت تنگاتنگ با زینگر باعث شد این عنوان از دست برود. بااین‌ حال، کونیگزگ با سلاح 
جدیدش، سدیر اسپیر با 1625 اسب بخار که به تازگی رکورد سریع ترین خودرو تولیدی در 
مسیر تپه نوردی گودوود را از زینگر 21C گرفت، به‌دنبال رکوردشکنی های بیشتری است؛ 
از جمله در پیست مشــهور نوربرگ‌رینگ. کونیگزگ از زمان تصادف پرسروصدای مدل 

One:1 در چند سال پیش، کمتر درباره نوربرگ‌رینگ صحبت کرده است؛ اما کریستین 
فون کونیگزگ حالا از تلاش اخیر برای شکستن رکورد در جهنم سبز سخن گفته است: »ما 
واقعا می خواهیم این کار را انجام دهیم. سال گذشته در ماه مارس نوربرگ‌رینگ را اجاره 
کردیم.« برای ثبت رکورد، خودروسازان باید کل پیست را اجاره کنند و با توجه به این که 
نوربرگ‌رینگ یکی از پرتقاضاترین مکان ها برای آزمایش خودرو در جهان است، گرفتن وقت 
برای شرکتی کوچک مثل کونیگزگ دشوار است. کریستین گفت: »ما گفتیم شاید رکورد 
بزنیم یا نه، اما می‌رویم و سریع می‌رانیم و تمرین می کنیم؛ اما هر دو روز بارانی بود.« نوبت 

بعدی فقط در ماه نوامبر در دسترس بود که با برنامه کونیگزگ سازگار نبود.  

برنامه آتی »کونیگزگ« 
برای شکست رکورد 

نوربرگ‌‌رینگ

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

قیمت یک میلیون یورویی برای »برابوس« ۸۰۰ اسب بخاری
   برابوس باز هم به سراغ مرســدس AMG G63 رفته و با اضافه 
کردن 1.5 متر به طول شاسی نردبانی این خودروی بیراهه نورد، آن 
 XLP 800 6x6 را به پیکاپ ســه محوره تبدیل کرده است. برابوس
ادونچر 2026 با طول 6.183 متر و ارتفاع بیش از 2 متر، در مقایسه 
 Widestar با خودروهای عادی به یک هیولا شباهت دارد. کیت بدنه
شــامل لبه گلگیرهای فیبرکربن، جلوپنجــره جدید، وینچ داخل 
سپر، صفحه زیرســپری از جنس فیبرکربن، هواکش روی کاپوت، 
فاصله 47.3 سانتی متری کف تا سطح زمین و شش رینگ 22 اینچ 
با تایرهای چهارفصــل 325/55R22، چهره‌ای با ابهت از یک وانت 
 XLP 800 6x6 لوکــس را نمایش می‌دهد. در زیر کاپــوت برابوس

ادونچر 2026 با پیشرانه 4 لیتر V8 توئین توربوشارژ روبه‌رو هستیم، که 800 اسب بخار قدرت و هزار نیوتون متر گشتاور را از طریق گیربکس 9 سرعته 
اتوماتیک به هر سه محور ارسال می‌کند. شتاب صفر تا صد و حداکثر سرعت این خودرو هم 5.8 ثانیه و 210 کیلومتر برساعت اعلام شده است. ظرفیت 
یدک کشی این پیکاپ غول‌پیکر به 4.5 تن می‌رسد. مصرف سوخت متوسط 20.1 لیتر در صد کیلومتر و آلایندگی 420 گرم در کیلومتر، نسبت به 
استانداردهای چند سال پیش صنعت خودروسازی هم زیاد به نظر می‌رسد، اما بعید است که برای مشتریان چنین خودرویی، حائز اهمیت باشد.  

بازآفرینی جیلی »پاندا« در قالب برند سابق »لیفان«
    پس از اعلام ورشکستگی در اواخر سال 2020، شرکت لیفان 
به زیر چتر گروه جیلی رفته است. »لی‌وان« تاکنون چند محصول 
معرفی کرده که همگی نســخه تغییر یافته از مدل‌های جیلی 
 )Smurf( هستند. جدیدترین محصول این برند یعنی اسمورف
نیز همان جیلی پاندا مینی EV است، که از سال 2022 تاکنون 
عرضه می شود. تا انتهای جولای 2025، بیش از 101هزارو500 
دستگاه جیلی پاندا مینی در چین به فروش رسیده است. لی‌وان 
اسمورف برای رقابت با وولینگ مینی، چری QQ و بستیون پونی 
وارد بازار می شود. بنابر اعلام رسانه های چینی، قیمت کمتر از 36 
هزار یوان )5 هزار دلار( برای این محصول هدفگذاری شده است. 

فرم جعبه‌ای بدنه لی‌وان اسمورف به همراه جلوپنجره بدون منفذ، چراغ های دایره‌ای جلو، تزئین سپرها با رنگ نقره‌ای و رینگ های 14 اینچ، 
طرحی دوست‌داشتنی را به نمایش می گذارد و خریدار می تواند رنگ آمیزی دوتایی بدنه را انتخاب کند. درگاه شارژ هم در جلوی بدنه قرار 
دارد. طراحی مینیمال لی‌وان اسمورف، فرمان دو شاخه، اهرم دایره‌ای دنده، نمایشگر لمسی ایستاده و دریچه های تهویه به فرم مستطیلی 
را به همراه دارد. خریدار می تواند یکی از سه رنگ صورتی Sakura، خاکستری Castle یا سبز Forest را برای تزئین این فضا، انتخاب کند. 

خبر
News

USV اقتصادی ترین
برقی »چری«

  گــروه چــری در اوایــل 2024 ، 
زیرمجموعــه جدید خود به نــام آی کار 
)iCaur( را معرفی کرد. نخستین محصول 
این برند یعنی 03 هم به فاصله کمی وارد 
بازار شد. حالا چری قصد دارد این خودرو 
را تحــت برند فالویــن و در دو تیپ X3 و 
 X3 و X3 پلاس نیز عرضه کند. فالوین X3
پلاس تمام ویژگی هــای ظاهری آی کار 
03 شامل فرم جعبه‌ای بدنه، چراغ های 
L-شکل جلو، برآمدگی کاپوت، محفظه 
زاپاس روی در صندوق و تریم مشــکی 
سپرهای جلو و عقب و رکاب‌های جانبی 
را به همراه دارد. طــول، عرض، ارتفاع و 
فاصله بین محورهای چری فالوین X3 به 
ترتیب 4.327، 1.91، 1.715 و 2.715 
متر اعلام شده اســت. این مدل بسته به 
تجهیزات بین 1722 تا 1827 کیلوگرم 

وزن دارد. طول و ارتفاع فالوین X3 پلاس 
هم 4.38 و 1.741 متر اعلام شده است، 
درحالی که عرض و فاصله بین محورها با 
X3 تفاوتی ندارد. وزن این مدل به 1903 
کیلوگرم نیز می‌رســد. عمق غوطه‌وری 
این مدل‌ها، 625 میلی متر اعلام شــده 
اســت. در کابین فالوین X3 و X3 پلاس 
با فرمان D-شــکل، صفحه نشان‌دهنده 
9.2 اینچ، نمایشــگر لمسی 15.6 اینچ و 
فرم مستطیلی دریچه های تهویه روبه‌رو 
هســتیم. فضای 450 لیتری محفظه بار 
این خودروهای 5 نفره هم پس از تا کردن 
صندلی های عقب به 1238 لیتر افزایش 
می‌یابد. چری فالوین X3 به 12 ســامانه 
ایمنی شــامل ترمز اضطراری خودکار، 
کروز کنترل تطبیقی و دوربین های پایش 
محیط اطراف مجهز است. در مدل پلاس، 
سامانه دستیار رانندگی پیشرفته چری 
به نام Falcon 500 بــا قابلیت رانندگی 
در بزرگــراه و پارک خــودران هم اضافه 
می شــود. چری فالوین X3 به یک موتور 
برقی 185 کیلووات )248 اســب بخار( 
و 300 نیوتون متر گشــتاور روی محور 
عقب، مجهز شده است. باتری 50.79 یا 
68.36 کیلووات ساعت، برد حرکتی 401 
یا 520 کیلومتر )برمبنای CLTC( را برای 
این مدل فراهم می کند. اما مدل بزرگتر 
یعنی چری فالوین X3 پلاس در دو تیپ 

عرضه می شود.  

نسخه تک ساخت از هنسی ونوم»اف۵« 
    در نمایشــگاه Quail از هفته خودرویی مونتری 2025، شرکت هنسی هم از 
ونوم F5 روولوشن LF رونمایی کرده است. این اتفاق را می توان شروع فصل تازه‌ای در 
دوران فعالیت هنسی دانست، چراکه با معرفی این خودرو، بخش سازنده مدل های 
سفارشی و تک ساخت هنسی به نام ماوریک )Maverick( هم اعلام موجودیت کرده 
است. بسیاری از برندهای مطرح در سال های اخیر به تاسیس بخش ویژه مدل های 
ســفارشی اقدام کرده‌اند، که از میان آن ها می توان به مولینر در بنتلی، مانوفکتور 
 LF روولوشن F5 در استون مارتین، اشــاره کرد. هنسی ونوم Q در مرسدس بنز و
براساس شاسی مونوکوک فیبرکربن XCell_2 شکل گرفته است. در نخستین نگاه 
به هنسی ونوم F5 روولوشن LF، رنگ قهوه‌ای Cocoa همراه با فیبرکربن و جزئیات 

به رنگ River Sand متالیک، جلب نظر می کند. در فضای کابین با مجموعه قطعات 
آلومینیومی شامل اهرم دنده، پدال ها و کلیدها، طراحی جدید کف کابین به منظور 
قرارگیری بهتر راننده و همچنین ترمز دستی با طراحی شبیه به گلنگدن تفنگ، 
 V8 از پیشرانه 6.6 لیتر LF روولوشن F5 مواجه هستیم. قوای حرکتی هنسی ونوم
توئین توربوشارژ تامین می شود، که 2031 اسب بخار قدرت را از طریق گیربکس 
شش ســرعته دستی به محور عقب انتقال می‌دهد. بنابر اعلام سازنده، این خودرو 
برای دستیابی به حداکثر سرعت 480 کیلومتر برساعت مهندسی شده است. به 
لطف برخورداری از پکیج آئرودینامیک روولوشن، بدنه این خودرو نسبت به مدل 

عادی F5، عرض بیشتری دارد.  

   در آغاز دهه ســوم هزاره جدید، صنعت خودرو 
 Connected( به‌ویژه در حوزه وسایل نقلیه متصل
Vehicles(  و فناوری‌های مرتبــط با تلماتیک، با 
تحولات عظیمی روبه‌رو شده است. امروزه تلماتیک 
 Vehicle و زیرســاخت های ارتباطی همچــون
Communication System )VCS( به مولفه‌های 
اصلی در پلت فرم های خودروهای هوشــمند تبدیل 
شــده‌اند و نقشی اســاسی در به‌روزرســانی های 
نرم‌افزاری OTA، مدیریــت داده ها، خدمات تعمیر 
و نگهداری، امنیت ســایبری و تجربــه کاربری ایفا 
می کنند. تحولات ژئوپولیتیــکی و روابط اقتصادی 
در عصر رقابت جهانی باعث شــده ایالات متحده بر 
سر مسائل امنیت ملی و حفظ زنجیره تامین مطمئن، 
قوانینی وضع کند که ورود و استفاده از فناوری های 
نرم‌افزاری و سخت‌افزاری تلماتیک دارای منشأ چینی 
و روسی را در خودروهای متصل فروخته شده در بازار 

آمریکا ممنوع می سازد.

 سیستم ارتباطی خودرو برای آینده
واژه  دو  از  ترکیــبی   )Telematics ( تلماتیــک 
»تله کامونیکاسیــون« به معنای ارتباطــات از راه دور و 
»اینفورماتیــک« به معنــای داده‌ورزی اســت که برای 
نخستین بار در دهه ۱۹۷۰ مطرح شد و رفته‌رفته به عنوان 
بســتر یکپارچه ارتباطات و مدیریــت داده‌ در خودروها 

توسعه یافت. 
امروزه تلماتیک در صنعت خودرو شاخه‌ای از فناوری های 
هوشمند است که امکان ارسال، دریافت و ذخیره اطلاعات 
از طریق شــبکه های بی‌سیم را بــرای کنترل، تعویض و 

هدایت وسایل نقلیه فراهم می کند. 
از جمله کاربردهای تلماتیک می توان به ســامانه ناوبری 
eCall/( ماهواره‌ای، ردیابی خــودرو، خدمات اضطراری
ERA GLONASS(، به‌روزرسانی نرم‌افزاری، پایش سلامت 

تاثیرات قوانین جدید ایالات متحده درباره ممنوعیت استفاده از نرم‌افزار و سخت‌افزار آسیایی و روسی

کدهای چینی از بازار آمریکا جمع‌آوری می شوند

خودرو، مدیریت نــاوگان و حتی بیمه مبتــنی بر رفتار 
 VCS (Vehicle راننده اشاره کرد. سامانه ارتباطی خودرو یا
Communication System( نیز نوعی شــبکه رایانه‌ای 
اســت که از طریق ماژول‌های ارتبــاطی )مانند بلوتوث، 
وای فای، 4G/5G، DSRC( ارتبــاط دوطرفه بین خودرو 
و محیط بیرونی )زیرســاخت ها، سایر خودروها، سرورها 

و ...( را امکان پذیر می سازد. 
این ســامانه ها، فناوری محوری در پیاده سازی ارتباطات 
خودرو-به-همه‌چیز )V2X(، به‌روزرسانی OTA و خدمات 
متصل به اینترنت هســتند که در نسل جدید خودروها 
به‌ویــژه خودروهــای الکتریکی و هوشــمند عمق نفوذ 

بالایی دارند.

  قوانین جدید ایالات متحده برای ممنوعیت نرم‌افزار 
و سخت‌افزار 

در ژانویه ۲۰۲۵ وزارت بــازرگانی آمریکا از طریق دفاتر 
امنیــت صنعت و فنــاوری )BIS( و کمیسیــون فدرال 
ارتباطات )FCC(، مقررات جدیدی را برای زنجیره تامین 
خودروهای متصل تصویب و اجــرایی کرد که هدف آن 
حذف نفــوذ فناوری های چیــنی و روسی از خودروهای 

متصل آمریکا بــه بهانه تهدیدات امنیت ملی اســت. از 
سال ۲۰۲۷ میلادی، استفاده از هرگونه »نرم‌افزار پوشش 
داده شده )Covered Software( « متعلق به شرکت ها یا 
تامین کنندگان تحت کنترل یا مالکیت چین و روسیه در 
خودروهای متصل عرضه شــده در ایالات متحده ممنوع 

می شود. 
این ممنوعیت قابلیت تعمیم بــه نرم‌افزارهای مدیریتی 
اصلی کنترل ارتباط، پلت فرم های OTA، سیســتم های 
ردیابی و حتی بخش هایی از زیرساخت های امنیتی خودرو 
دارد. از مدل سال ۲۰۳۰، هیچ سخت‌افزار مرتبط با VCS ـ 
از جمله ماژول های سلولی، بلوتوث، وای فای و سایر اجزای 
اصلی که بالاتر از بسامد ۴۵۰ مگاهرتز فعالیت می کنند ـ 
مجاز به‌ورود، فروش و استفاده در ایالات متحده نخواهد بود؛ 
درصورتی که توسط شرکت های چینی یا روسی توسعه 

داده شده و تولید یا عرضه شده باشد. 
برای قطعاتی که فاقد مدل ســال هستند، این ممنوعیت 
از اول ژانویــه ۲۰۲۹ اجــرا می شــود. خودروســازان و 
واردکنندگان موظف‌ هستند با ارسال اظهارنامه انطباق 
)Declaration of Conformity( پیش از عرضه هر مدل 
یا قطعه مرتبط، تعهد دهند که خودرو یا ماژول مورد نظر 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

منطبق با مقررات و عاری از کد یــا قطعه چینی/روسی 
است. نگهداری سوابق تامین کنندگان به مدت ۱۰ سال 
و به‌روزرسانی سالانه اظهارنامه، دیگر الزامات کلیدی این 
 VCS قانون اســت. در دوره گذار، واردات برخی قطعات
برای تعمیر، نمایشگاهی، تست، مسابقات خارج جاده‌ای 
یا صادرات مجدد مشــمول برخی مجوز ها و اســتثناها 

شده است. 
همچنین تعمیر و گارانتی خودروهای ساخته شده پیش 
از ۲۰۳۰ توســط قطعات مشمول مشروط به ثبت مجوز 
ویژه همچنان امکان پذیر است. کمیسیون FCC هرگونه 
اســتفاده از آزمایشگاه ها، مراکز صدور گواهی و نهادهای 
ارزیاب مربوط به کشــورهای مخالــف )از جمله چین و 
روسیه( را برای تجهیزات ارتباطی خودرو در آمریکا ممنوع 

اعلام کرده است.

 پیامدهای کلان قوانین جدید بر صنعت جهانی خودرو
اجرای ممنوعیت نرم‌افزار و سخت‌افزار تلماتیک با منشأ 
چینی و روسی، عملا خودروســازان جهــانی را ملزم به 
بازنگری اســاسی در راهبردهای تامین قطعه و انتخاب 

همکاران تجاری جایگزین می کند. 
بسیاری از قطعات تلماتیک و ماژول های اصلی ســامانه 
ارتباطی، به‌دلیل مزیت‌های اقتصادی و فناوری، تا امروز 
توسط شرکت های سرشــناس چینی و در مقیاس کمتر 

روسیه تامین می شدند. 
از سال ۲۰۲۷ )در نرم‌افزار( و ۲۰۳۰ )در سخت‌افزار(، الزام 
به حذف فناوری های فوق، خودروسازان آمریکایی و حتی 
شرکت های چندملیتی با سهم بازار در آمریکا را به سوی 
تامین کنندگان اروپایی، ژاپنی، کره‌ای و حتی شرکت های 
نوپای آمریکایی سوق خواهد داد. این دگرگونی می تواند 
به ایجاد کمبود عرضه موقت، افزایش هزینه های تحقیق 
و توســعه، گران ترشــدن ماژول هــای تلماتیک و حتی 
اختلال های لحظه‌ای در فرآیند تولید و خدمات رســانی 

در سراسر جهان بینجامد. 
کشــورهای خارج از حــوزه مقررات آمریــکا که بخش 
عمده‌ای از خودروهای مورد اســتفاده در آن ها وارداتی 
به شمار می‌روند یا تحت لیســانس پلت فرم های جهانی 
ساخته می شــوند نیز در معرض تحولات زنجیره‌تامین و 

سرویس‌دهی قرار می‌گیرند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

هیولای پیست »مرسدس‌بنز«

   مرسدس از قدرتمندترین خودرو مسابقه‌ای تاریخ خود رونمایی کرد. این 
 AMG GT نام دارد، بر پایه نسل پیشین  GT2 Edition W16 هیولای جدید که
ساخته شده و با قدرتی ویرانگر، آمده تا تعریفی نو از پرفورمنس در پیست ارائه 
دهد. این خودرو که برای عرضه در سال ۲۰۲۵ برنامه‌ریزی شده، تنها در ۳۰ نسخه 
تولید خواهد شد. مهندسان AMG با رهایی از محدودیت‌های قوانین جاده‌ای و 
 V8 مسابقات، تمام توان خود را برای استخراج حداکثر قدرت از پیشرانه ۴ لیتری
توئین توربو به کار گرفته‌اند. نتیجه، دستیابی به قدرت شگفت‌انگیز ۸۳۰ اسب بخار 

و گشتاور ۱۰۰۰ نیوتون متر بدون هیچ گونه کمک از سیستم های هیبریدی است. این 
ارقام با فعال سازی یک دکمه جادویی روی فرمان به نام Push2Pass  آزاد می شود 
که با افزایش موقت فشار بوست، نیروی خودرو را به اوج می‌رساند. در داخل کابین 
نیز همه‌چیز برای مسابقه آماده است؛ از سلول ایمنی فیبرکربنی و کمربند ایمنی 
پنج نقطه‌ای گرفته تا سیستم اطفای حریق و دریچه خروج اضطراری. البته تملک 
چنین جواهری ارزان نخواهد بود و مرسدس برای هر یک از این ۳۰ دستگاه، قیمت 

پایه ۶۷۹ هزار یورو را اعلام کرده است.

ژاپنی
Japanese

  پــس از ســال ها انتظــار و 
گمانه‌زنی، هوندا سرانجام غبار 
از نــامی خاطره‌انگیــز زدود و 
نسل ششم هوندا پریلود را رسما 
رونمایی کرد. هوندا تاکید دارد 
که پریلــود جدید یک خودروی 
اسپرت نیســت بلکه یک گرن 

تورر اســت؛ تعریفی که با پیشرانه ۲۰۰ اســب بخاری آن همخوانی دارد اما 
قیمت جنجالی‌اش، ســوالات بسیاری را ایجاد می کند. این سیســتم از یک 
موتور ۲ لیتری تنفس طبیعی با قدرت ۱۴۱ اسب بخار و یک موتور الکتریکی 
۱۸۱ اســب بخاری تشکیل شده که مجموع خروجی آن ها به ۲۰۰ اسب بخار 
قدرت و ۳۱۵ نیوتون‌متر گشتاور می‌رسد.  در بازار ژاپن، این خودرو با قیمت 
پایه حدود 6.18 میلیون ین معادل 41هزارو700 دلار عرضه می شود که این 
رقم نه تنها از هوندا سیویک تایپ R گران تر است، بلکه پریلود را در جایگاهی 
بالاتر از رقبای سرسختی مانند نیسان Z با موتور ۴۰۰ اسب بخاری و نسخه پایه 
تویوتا سوپرا قرار می‌دهد؛ خودروهایی که قدرت بسیار بیشتری ارائه می‌دهند 

و این استراتژی هوندا را به شدت بحث برانگیز کرده است.

محصول
Product

  شاید داشــتن ابرخودروی 
آســتون مارتین والکــری برای 
بسیاری یک رویا باشــد اما حالا 
شــرکت معتبر آمالگام این رویا 
را در مقیــاسی کوچک تر اما با 
قیمتی باورنکــردنی به واقعیت 
تبدیل کرده است. این شرکت از 

ماکت فوق‌العاده دقیق و کلکسیونی والکری در مقیاس ۱:۸ رونمایی کرده که 
قیمت آن با یک خودروی واقعی برابری می کند. این ماکت های خیره کننده 
در تعداد بسیار محدودی تولید خواهند شــد که ۱۹۹ دستگاه کوپه و ۱۹۹ 
دستگاه اسپایدر اســت. قیمت نسخه استاندارد که نسخه محدود نام دارد، از 
19هزارو900 دلار آغاز می شــود؛ اما برای کلکسیونرهای حرفه‌ای تر، نسخه 
ســفارشی با قیمت 27هزارو860 دلار عرضه می شــود؛ رقمی که به‌راحتی 
می توان با آن یک مزدا MX-5 جدید یا یــک فورد ماوریک خرید. این قیمت 
نجومی بی‌دلیل نیست. فرآیند توسعه و طراحی این ماکت با همکاری مستقیم 
آستون مارتین بیش از ۳۰۰۰ ســاعت زمان برده و مونتاژ هر مدل به تنهایی 

نیازمند بیش از ۳۰۰ ساعت کار دقیق و ماهرانه است.  

محصول
Product

پیکاپ غول‌پیکر آفرود ماکت گران قیمت »والکری« هوندا »پریلود« با پیشرانه هیبرید

  این هیولایی کــه در تصویر 
می‌بینید، اساسا یک اینترنشنال 
CV515  مدل ۲۰۲۰ است. غول 
عظیم‌الجثه‌ای که تمام تصورات 
ما از یــک پیکاپ را بــه چالش 
می کشــد. ســاخت این خودرو 
بیش از ۲۵۰ هــزار دلار هزینه 

داشت اما در حراجی با قیمت تنها ۸۸ هزار دلار فروخته شده است. این ماشین 
منحصربه‌فرد که تنها ۱۳ هزار کیلومتر کارکرد دارد، پادشاه جاده ها لقب گرفته 
است. خریدار خوش شانس این خودرو صاحب محصولی شده که نمونه دیگری 
از آن در جاده ها وجود ندارد و یک ســرمایه گذاری عظیم را با یک سوم قیمت 
تمام شده تصاحب کرده است. زیر کاپوت این هیولای خاکستری، یک پیشرانه 
V8 توربودیــزل ۶.۶ لیتری دورامکــس جنرال موتورز قــرار گرفته که با یک 
گیربکس شش سرعته اتوماتیک آلیسون همراه است. این پیشرانه با تیونینگ و 
نصب یک توربوشارژر ۶۴ میلی متری تقویت شده و اکنون گشتاوری معادل ۹۵۰ 
نیوتون متر تولید می کند. نیروی عظیم تولیدی از طریق یک گیربکس کمکی دو 
سرعته به هر چهارچرخ منتقل می شود تا هیچ مانعی جلودار این غول نباشد.  

ایتالیایی
Italian

تکنولوژی خاص »فراری« 
در سیستم ترمز 

از خاص تریــن  یــکی  فــراری    
سوپراسپرت ســازان دنیــای خودرو به 
حســاب می آید کــه همــواره فناوری 
محصولاتش زبانزد سایر کمپانی هاست. 
اخیرا نیز از مدل 296 اسپیشاله رونمایی 

کرده اســت که با زبــان جدید طراحی 
فراری استایل بسیار جذاب و زیبایی به 
نمایش می گذارد. اما به نکته بسیار مهمی 
در راستای طراحی بدنه 296 اسپیشاله 
باید اشاره کرد که منجربه عملکرد بهتر 
سیستم ترمز این سوپراسپرت نیز شده 
اســت. به این معنا که در بخش جلو دو 
ورودی هوا فعال درون سپر و دو ورودی 

هوا فعال در انتهای چراغ جلو تعبیه شده 
اســت. این نوع طراحی منجربه بهبود 
خنک کاری عالی دیسک های ترمز کربن 
سرامیکی شده و در بخش عقب به لطف 
طراحی دریچه های فعــال ورودی هوا 
درون گلگیر های عقب  همچنین انتهای 
خودرو، حجم بالای هوا به دیســک های 

ترمز در محور عقب می‌رسد. 
بر اساس آن چه که کمپانی فراری اعلام 
کرده است، این سیستم منجربه بهبود 15 
درصدی ترمز در سرعت‌های بالاتر از 160 

کیلومتر برساعت می شود. 
ناگفته نماند که طراحی دیســک های 
خنک شونده سوراخ‌دار نیز در این مهم 

بسیار اثرگذار بوده‌اند.

ژاپنی
Japanese

سه نسخه جدید از 
کاوازاکی »نینجا«

  کاوازاکی بار دیگر با رونمایی از سه مدل 
جدید و تولید محدود از خانواده افسانه‌ای 
نینجا برای ســال ۲۰۲۶، علاقه مندان به 
سرعت و قدرت را شگفت‌زده کرد. این سه 
هیولای سوپرشارژ که شــامل مدل های 
نینجا H2 ABS، نینجــا H2 کربن ABS و 
 H2 R ABS مدل مخصوص پیست نینجا
می شود، اوج مهندسی ژاپنی را به نمایش 
می گذارند و فقط برای مدت محدودی برای 
خرید در دسترس خواهند بود. این فرصت 
خرید برای علاقه مندان بسیار کوتاه است 
و کاوازاکی اعلام کرده که ســفارش‌گیری 
برای این ســه مدل تنها تا تاریخ ۱۰ آبان 
۱۴۰۴ )۳۱ اکتبــر ۲۰۲۵( بازخواهد بود. 

این اقدام، نینجاهای جدید را به گزینه هایی 
کلکسیونی و منحصربه فرد برای خریداران 
تبدیــل می کند. مدل پایه ایــن خانواده، 
نینجا H2 ABS یک هایپربایک شــهری 
اســت که از یک پیشــرانه ۹۹۸ سی‌سی 
چهار سیلندر خطی مجهز به سوپرشارژر 
بهره می برد. این نیروگاه قادر است قدرتی 
معادل ۲۴۰ اسب بخار تولید کند. ترمزهای 
قدرتمند برمبو و رنگ مشکی براق با قابلیت 
خودترمیم از دیگــر ویژگی‌های این مدل 
است. قیمت این نسخه 32هزارو700 دلار 
اعلام شده است. نسخه بعدی یعنی نینجا 
H2 کربن H2 از نظر فنی کاملا مشابه مدل 
استاندارد اســت اما با بدنه‌ای از فیبر کربن 
سبک و زیبا و نشان های ویژه، خود را متمایز 
می کند. این مدل با قیمت 36هزارو200 دلار 
عرضه می شود. اما ستاره بی چون‌وچرای این 
 H2 R گروه، مدل مخصوص پیست نینجا
ABS است. این موتورسیکلت که کاوازاکی 
آن را تنهــا هایپربایک سوپرشــارژ جهان 
می نامد، با همان پیشــرانه ۹۹۸ سی‌سی 
اما با تنظیمات متفاوت، قدرتی سرسام آور 
معادل ۳۲۱ اســب بخار تولید می کند. این 
مدل فقط برای استفاده در پیست مسابقه 

طراحی شده است.  
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   با بالا گرفتن احتمال فعال سازی مکانیسم ماشه علیه 
ایران، پرسش اصلی این است که خودروسازان چینی در 
چنین شــرایطی چه مسیری را در بازار کشــور در پیش 

خواهند گرفت؛ ادامه همکاری یا خروج تدریجی؟
ســخنگوی وزارت خارجه هفته گذشــته تاکید کرد که 
قرارداد ۲۵ ساله ایران و چین بدون تاثیر از حواشی ادامه 
دارد. اظهارات وی در شرایطی است که بیش از چهار سال 
از امضای سند همکاری راهبردی میان دو کشور می گذرد

آنچه به پیچیدگی ماجرا اضافــه می کند، تجربه حضور 
خودروســازان چینی در ایران است. با شــروع دور دوم 
تحریم ها بسیاری از شــرکت های چینی‌ بــازار خودرو 
کشــور را ترک کردند. این خروج گســترده از بازار ایران 
نشــان داد همکاری خودروسازان این کشــور با ایران، 
بیش از آن کــه راهبردی و مبتنی بــر توافقات دو دولت 
باشد، تابعی از محاسبات اقتصادی، تجاری و بین‌المللی 
این شرکت هاســت. اکنون با مطرح شدن دوباره احتمال 
فعال سازی مکانیسم ماشه، این سوال حیاتی مطرح است 
که آیا چینی ها در برابر تحریم های ظالمانه، بار دیگر مسیر 

گذشته را در پیش خواهند گرفت؟
از امضای ســند راهبردی همکاری ایران و چین بیش از 
چهار سال می گذرد. ۱۳ آذرماه سال گذشته هم که ژانگ 
گوو چینگ، معاون نخست‌وزیر چین به تهران آمد، دکتر 
پزشکیان در دیدار با وی گفته بود: »از نخستین روزهای 
آغاز فعالیت خود به عنــوان رئیس دولت، به‌دنبال اجرای 
توافق جامع با طرف چینی هستم.« با این حال دست کم در 
حوزه خودرو تاکنون هیچ یک از بندهای این سند همکاری 

اجرایی نشده است.
حالا اما موضوع پیچیده تر هم شده است، احتمال اجرایی 
شدن مکانیسم ماشه که تمامی تحریم های قبلی شورای 
امنیت را علیه کشــور فعال می کنــد، بیش از پیش قوت 
گرفته است. در چنین شرایطی ادامه حضور فعلی چینی ها 
در بازار خودرو ایران نیز با اما و اگر هایی همراه است. بعد 
از ســال 1397، یعنی زمانی که دونالد ترامپ دوره اول 
ریاست جمهوری خود را آغاز کرده و همان ابتدا از برجام 
خارج و تحریم های ثانویه علیه ایران شروع شد، بسیاری از 
خودروسازان چینی از ایران خارج شدند؛ چراکه همکاری 
با صنعت خودرو ایران می توانست تبعات زیادی برای آن ها 

به همراه داشته باشد.
یکی از ســناریوهای نگران کننده‌ای که دوباره بر فضای 
سیاسی و اقتصادی ایران سایه افکنده، احتمال فعال سازی 
»مکانیسم ماشه« است. این مکانیسم که بر پایه قطعنامه 
۲۲۳۱ شورای‌امنیت سازمان ملل تعریف شده، این امکان 
را به یکی از طرف های برجام می‌دهد که در صورت نقض 
تعهدات توافق از سوی ایران، تمامی تحریم های پیشین 

پادرا دوکابین در بازار آزاد 15 میلیون تومان ارزان شد
سایه سنگین تحریم‌های بین‌المللی بر سر شرکای چینی خودروسازان
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شورای‌امنیت را احیا کند. اگرچه هنوز این اقدام به صورت 
رسمی انجام نشده، اما این روزها از افزایش فشارها در این 

زمینه، نشانه های جدیدی به چشم می خورد.
در صورت عملی شدن این مکانیسم، وضعیت همکاری های 
بین‌المللی ایران دشوارتر خواهد شد. فعال سازی دوباره 
تحریم های سازمان ملل به معنای قطع گسترده تر روابط 
بانکی، محدودیت در تبادلات مالی و افزایش فشــارهای 
سیاسی و اقتصادی بر کشور اســت. در چنین شرایطی، 
حتی شــرکت هایی مانند خودروسازان چینی نیز که در 
حال حاضر به طور محدود در بــازار ایران فعالیت دارند، 
ممکن است ترجیح دهند از ادامه همکاری با خودروسازی 

کشورمان چشم بپوشند.
اگر شــرکای چینی بار دیگر تصمیم به ترک بازار خودرو 
ایران بگیرند، پیامدهای آن به سرعت و به شکل ملموسی 
دامن بازار و صنعت خودرو کشــور را خواهد گرفت. بازار 
خودرو ایران را می توان به صورت یک هرم تقاضا تصور کرد 
که در پایین ترین بخش آن خودروهای ساخت داخل قرار 
دارند؛ میانه هرم به خودروهای مونتاژی چینی اختصاص 
دارد و در راس هــرم، خودروهــای وارداتی با قیمت های 
بالاتر و تقاضای کمتر جــای گرفته‌اند. این تقسیم بندی 
نشــان می‌دهد که هر گروه از خودروها مشتریان و سهم 

بازار مشخصی دارند.
بر این اساس خروج شــرکت های چینی به معنای حذف 
یا کاهش شــدید عرضه خودروهای مونتاژی است که در 
میانه ایــن هرم قرار دارند. ایــن خودروها به‌دلیل قیمت 
نســبتا مناسب تر نســبت به خودروهای وارداتی، بخش 
قابل  توجهی از تقاضای بازار را تشکیل می‌دهند و معمولا 
مشتریانی با ســطح درآمد متوســط رو به بالا به سمت 
آن ها گرایش دارند. کمبود این خودروها به سرعت باعث 
کاهش تنوع و حجم عرضه در بازار شــده و مشتریان این 
بخش را ناگزیر به تغییر رفتار خواهد کرد؛ برخی به سمت 
خودروهای داخلی ارزان تر متمایل می شــوند؛ هرچند 
این خودروها از نظر کیفیــت و امکانات، محدودیت های 
زیادی دارند و پاســخگوی تمامی نیازهای بازار نخواهند 
بود. بخشی دیگر از مشــتریان اما ممکن اســت به سمت 
خودروهای وارداتی در راس هرم سوق پیدا کنند که البته 

قیمت بسیار بالاتر و دســترسی محدودتری دارند و این 
بخش از بازار، کوچک تر و اختصاصی تر است.

  مونتاژی ها و وارداتی‌ها همچنان گران می شوند
خودروهای داخلی روز گذشــته افت بهــای یک تا 15 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جــایی که کارون )پادرا 
دوکابین( )1404( با 15 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد 
و 125 میلیون تومــان، پژو 207 اتومــات )1404( با 8 
میلیون تومان کاهش یک‌میلیــارد و 67 میلیون‌تومان، 
سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404( با 5 میلیون تومان 
کاهش 936 میلیون تومان، دنا اتومات آپشنال )1404( با 
5 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 230 میلیون تومان، 
پــژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بــدون رینگ( )1404( با 
4 میلیون‎تومــان کاهــش 938 میلیون تومان و ســاینا 
S )85 گانــه( )1404( بــا 3 میلیون تومان کاهش 567 

میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
از طرفی در میان خودروهای مونتاژی شــاهد رشد بهای 
10 تا 50 میلیون تومانی بودیم. جایی که فونیکس تیگو 8 
پرومکس اکسلنت )1404( با 50 میلیون تومان افزایش 
3 ‌‌میلیارد و 600 میلیون تومان، اکستریم VX )1404( با 
50 میلیون تومان افزایش 5 ‌میلیارد و 200 میلیون تومان، 
فیدلیتی پرســتیژ 7 نفره )1404( بــا 40 میلیون تومان 
افزایــش 3 ‌میلیارد و 440 میلیون تومــان، هایما S7 پرو 
)1404( بــا 30 میلیون تومان افزایــش 2 ‌‌میلیارد و 30 
میلیون تومان و کی‌ام‌سی J7 )1404( با 20 میلیون تومان 
افزایش 2 ‌میلیارد و 50 میلیون تومان خرید و فروش شدند

در گروه خودروهای وارداتی نیز شــاهد رشــد بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. 

جایی کــه ارزش تویوتــا لوین هیبریــد )2024( با 50 
میلیون تومان افزایش به 3 ‌میلیارد و 100 میلیون تومان، 
جتا VS7 )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 3 میلیارد 
و 200 میلیون تومان، نیســان سیلفی E-Power مکس 
ادیشن )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 3 میلیارد 
و 750 میلیون تومــان و تویوتا کــرولا - 1200 سی‌سی 
)2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 2 میلیارد و 800 

میلیون تومان رسید.



نگاهی به طراحی 
مدل خاصی از »هوندا« 

     کمپانی هوندا اواخر ســال 2024 میلادی بود که از کانسپت کوپه خود یعنی 
پریلود رونمایی کرد. این خودرو که بر اساس زبان جدید طراحی هوندا شکل گرفته؛ 
بالاخره بعد از مدت ها دو روز قبل بود که به صورت رسمی در نسخه تولیدی معرفی 
شد. پریلود نسخه نهایی مشابه نسخه کانسپت بوده که با خطوط نرم و احجام سیال 
شــکل گرفته که در نمای جلو با چراغ های به فرم A و پوزه متورم که مشابه سایر 
محصولات هوندا است؛ بسیار جسورانه و اسپرت است. در نمای عقب گویی با یک 
پورشه ژاپنی شده مواجه هســتیم. زیرا درِِ صندوق عقب کوچک، حجم پردازی 
خاص به همراه چراغ‌ LED نواری کاملا مشــابه محصولات پورشه بوده که زیبا و 

جوان پسند اســت. در طراحی داخلی شاهد یک داشبورد ساده اما بسیار مدرن 
هستیم که با زبان جدید طراحی هوندا هماهنگ اســت. دریچه های ذوزنقه‌ای 
شکل سیســتم تهویه مطبوع به همراه دکمه های روتاری سیستم تهویه مطبوع 
کاملا سبک طراحی مشــابه سیویک را به نمایش می گذارد. طراحی صندلی های 
فوق اسپرت مشابه آکورا NSX  و غربیلک فرمان سه شاخه دی-کات به همراه دو 
پدال شیفتر در پشت آن هیجان رانندگی را دوچندان می کند. از نظر مشخصات 
فنی یک موتور چهارسیلندر 2لیتری اتمسفریک هیبریدی دارد که 200 اسب بخار 

قدرت و 315 نیوتون متر گشتاور تولید می کند.
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   اگــر بخواهیــم یــکی از 
کراس‌اوورهــای محبــوب بازار 
جهانی را معرفی کنیم، قطعا باید 
به خودرو ب‌ام‌و X3 اشاره کنیم. 
از ســال 2018 میلادی طراحی 
محصولات این خودروساز باواریایی به گونه‌ای شد که طرفداران پر و پاقرص این کمپانی صاحب نام 
نقدهایی را به آن وارد کردند. ماه مارس ســال 2024 میلادی بود که کمپانی ب‌ام‌و با رونمایی از 
کانســپت Vision Neue Klasse X به طرفداران خود نشان داد که قصد دارد بار دیگر به طراحی 
جــذاب کلاسیک خود باز گردد. دو روز قبل بود که ب‌ام‌و در نمایشــگاه اتومبیل مونیخ به صورت 
رسمی از نسخه تولیدی جذاب Vision Neue Klasse X با نام iX3 نسل دوم رونمایی کرد. در ادامه 

این کراس‌اوور جسور باواریایی را بررسی می کنیم. 

  بدنه زیبا به همراه جلوپنجره کلاسیک!
پیش از این که به نقد طراحی iX3 جدید بپردازیم باید گفت که کمپانی ب‌ام‌و اولین کراس‌اوور برقی 
خود را در نسل سوم X3 )موسوم به iX3 G08( به بازار عرضه کرد. در ادامه این خودروساز باواریایی 
تصمیم گرفت نســل دوم iX3 را با DNA متفاوت و جدا از X3 به تولید برساند. iX3 نسل دوم )که با 
کد NA5 شناخته می شود( روی پلتفرم نسل جدید و نوین باواریایی ها یعنی Neue Klasse شکل 
گرفته و توسعه یافته است. ناگفته نماند iX3 نسل دوم به صورت مستقیم توسط آدرین ون هویدونک 
طراحی شده است. با نگاهی به پروفیل این اس‌ای‌وی )خودروسازی ب‌ام‌و، اس یووی را اس‌ای‌وی 
می نامند( شاهد استفاده از خطوط شــارپ روی بدنه هستیم. همچنین گلگیرهای مربع شکل، 
حجم ماهیچه‌ای گلگیر عقب، پوزه نســبتا کشیده و استفاده از رینگ های 20، 21 و 22 اینچی، 
 Vision بخشیده اســت. در نمای جلو، شاهد حفظ طراحی کانسپت iX3 کاراکتر نافذ و خاصی به
Neue Klasse X هستیم . جلوپنجره کلیوی شــکل عمودی کلاسیک ب‌ام‌و )مشابه محصولات 
دهه 60 میلادی(، چراغ های دوبل LED معروف ب‌ام‌و )به صورت عمودی(، چراغ یکپارچه مشکی 
پیانویی، خطوط تیز کاپوت و ورودی هوای درون سپر جلو، چهره جذاب، کلاسیک و جسورانه‌ای 
از iX3 را به نمایش می گذارد. در نمای عقب شاهد چراغ های L شکل همیشگی باواریایی ها هستیم. 
چراغ های کشیده با LEDهای L شکل معروف ب‌ام‌و ، خطوط منقطع درون LED و حجم پردازی 
خاص درِِ صندوق عقب، نمای زیبا و شیکی به iX3 بخشیده اســت. استفاده از دیفیوزر، اسپویلر 
اسپرت الحاقی و ورودی هوای فعال درون ســپر، سبب ارتقای هیجان در این اس‌ای‌وی اسپرت 
تمام برقی باواریایی شــده است. ناگفته نماند که به لطف سطوح روی بدنه، دستگیره های پنهان 
نسل جدید ب‌ام‌و )که از درون بدنه خودرو خارج می شوند( و نصب دیفیوزر و ورودی هوای درون 
سپر، ضریب درگ این خودرو به 0.24 رسیده است. این ضریب درگ سبب بهبود آیرودینامیک 
و افزایش بهره‌روی شده است. بالاخره این که رینگ های نسل جدید آیرودینامیکی iX3 نسل دوم 

بسیار هیجان‌انگیز بوده و عملکرد دینامیکی این خودرو را بهبود می بخشد.

  کابین متفاوت و پیشرفته به سبک ب‌ام‌و
پس از باز کردن درهای iX3 جدید و قرارگیری در پشــت فرمان این خودرو، شاهد سبک طراحی 
آینده نگرانه‌ای از ب‌ام‌و هســتیم. درباره پروژه جدید ب‌ام‌و iX3 الیور زیپسه )رئیس هیات مدیره 
گروه خودروسازی ب‌ام‌و( می گوید: » نئو کلاس Neue Klasse بزرگ ترین پروژه آینده ما است و 
جهشی بزرگ از نظر فناوری ها، تجربه رانندگی نوین و طراحی به حساب می آید. همه چیز در مورد 
این خودرو جدید است؛ با این حال بیش از هر زمان دیگر یک ب‌ام‌و واقعی است. صرف نظر از فناوری‌ 
رانندگی، تمام محصولات ما از نوآوری های نئو کلاس Neue Klasse  بهره مند خواهند شد. آن چه 
به عنوان یک چشــم‌انداز جسورانه آغاز شد، اکنون به واقعیت تبدیل شده است. ب‌ام‌و iX3 اولین 
مدل Neue Klasse اســت که به تولید انبوه رسیده است. ما نه تنها نسل بعدی یکی از موفق‌ترین 
خودروهای کاملا برقی خود را به جاده می آوریم، بلکه عصر جدیدی را برای ب‌ام‌و آغاز می کنیم.«
در زمان قرارگیری در پشــت فرمان iX3 جدید شاهد طراحی داشبورد کاملا مینیمال هستیم. با 
وجود یک نمایشــگر ویژن پانوراما 43.3 اینچی و یک نمایشگر لمسی منحنی ذوزنقه‌ای شکل 
17.9 اینچی در میان داشــبورد، گویی سوار بر خودرویی از آینده هستید. حجم خاص داشبورد، 
دریچه های افقی تهویه هوا در بخش میانی، دریچه های نواری،نورپردازی LED به ســبک جدید 
ب‌ام‌و و سقف پانورامیک، فضای دلنشین و جذابی را در اختیار سرنشینان این خودرو قرار می دهد. 
طراحی دسته دنده جدید و جذاب 360درجه‌ای، غربیلک فرمان دی-کات دوبل و حالت دو شاخه 
شــناور، حس رانندگی فوق‌العاده هیجان‌انگیزی را برای راننده فراهم می آورد. ناگفته نماند که 
طراحی صندلی های نسل جدید ارگونومی ب‌ام‌و، راحتی سرنشینان را دوچندان کرده است. علاوه 
بر این موارد، از متریال باکیفیت پلاستیک نرم Soft Touch و چرم باکیفیت ناپا در کابین این خودرو 
استفاده شده تا فضای داخلی لوکس جلوه داده شود. iX3 جدید، خودرویی با سطح بالای تکنولوژی 
و فناوری است. به لطف فاصله محوری 2898میلی متری، طول 4782 میلی متری، عرض 1895 
میلی متری و قامت 1635 میلی متری، فضای کاملا جادار و راحتی در اختیار سرنشینان قرار دارد. 

بر این اساس فضای 520 لیتری صندوق عقب برای حمل بار فوق‌العاده است.

  انقلابی در دنیای تکنولوژی با iX3 جدید
ب‌ام‌و iX3 به لیســتی طولانی از تجهیزات فوق پیشرفته مجهز شده است که مهم ترین آن ها )که 
انقلابی در صنعت خودرو ایجاد کرده اند( عبارتند از: سیستم ارتباط کاربری iDrive X )نسل جدید 
ارتباط کاربری ب‌ام‌و که یک نســخه بالاتر از iDrive 8.5 است(، 10 ایربگ و دو ایربگ میانی )در 
مجموع 12 ایربگ(، چهار کامپیوتر با عملکرد بالا )High Performance( برای کنترل بخش های 
 ،V2G سیستم ارتباط خودرو با شبکه ،V2L الکترونیک خودرو، تجهیز سیستم ارتباط خودرو به
سیستم کمکی فوق پیشرفته رانندگی مبتنی بر نسل جدید خودران، سیستم پایش دقیق نقاط 

 نئوکلاس انقلابی ب‌ام‌و از راه رسید!

»iX3«؛ ترکیب تفکرات 
کلاسیک و مدرن باواریایی 

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

کور مبتنی بر شناسایی هر جسم متحرک و ثابت، سیستم هشدار پیشگیری از تصادف و برخورد 
با خودرو و وسایل نقلیه، سیستم پایش دقیق ترافیکی، سیستم هشدار حضور سرنشین یا جاندار 
در کابین، سیســتم تهویه مطبوع نسل جدید پیشرفته مبتنی بر فیلتراسیون هوشمند، سیستم 
تهویه سه منطقه‌ای با کانال های مجزا برای سرنشینان عقب، تنظیم پیشرفته دریچه های سیستم 
تهویه مطبوع، کروز کنترل پیشرفته، سیستم ترمز اضطراری هوشمند در همه شرایط، هشدار باز 
کردن ایمن درهای خودرو، استارت و حرکت خودرو از راه دور، سیستم پارک هوشمند مبتنی بر 
سیستم کمکی پیشرفته رانندگی، سیستم فوق پیشرفته مدیریت هوشمند انرژی و ذخیره انرژی 
باتری ها، سیستم کنترل دینامیکی هوشمند، سیستم تعلیق نسل جدید مبتنی بر دامپرها)کمک 

فنرهای( بادی، دوربین 540 درجه، تنظیم فرمان به صورت هوشمند )براساس قد و وزن راننده(، 
دستیار صوتی هوشمند جدید )با همکاری آمازون( با نام مدل زبانی بزرگ LLM ، چراغ های جلو 

فوق هوشمند و چراغ عقب هوشمند، دید در شب و هدآپ دیسپلی سه بعدی. 

  باواریایی همیشه قدرتمند!
ب‌ام‌و در بخش فنی این خودرو انقلابی به پا کرده است. در محور جلو از موتورالکتریکی ASM و در 
محور عقب از موتور الکتریکی EESM بهره گرفته شده است. واحد انتقال قدرت از نسل ششم است 
که در این نسل، موتور سنکرون مغناطیس روتور اســت که این امر، سبب عملکرد بالای خودرو 
می شــود. در این بخش گیربکس با موتور یکپارچه بوده و این تکنولوژی ســبب انتقال قدرت در 
کم ترین زمان به چرخ ها می شــود. در محور عقب )که از EESM بهره گرفته شده( از همان موتور 
استفاده می شــود اما دیگر نیازی به تحریک خارجی وجود نداشته و روتور آن با سرعتی کمتر از 
 ASM میدان مغناطیسی چرخشی در اســتاتور می چرخد )به صورت سنکرون با استاتور(. انواع
در محور جلوی نســخه های ب‌ام‌و xDrive از Neue Klasse نصب می شود. این مزیت، طراحی 
جمع‌وجورتر و وزن کمتر را در مقایسه با پیکربندی نسل پنجم )ساختار قبلی ب‌ام‌و( ارائه می‌دهد. 
از آن جا که محصولات باواریایی ها همواره به قدرت و گشتاور بالا با شتاب سریع معروف هستند؛ بر 
این اساس ب‌ام‌و در حال حاضر iX3 را در یک نسخه، یعنی iX3 50xDrive به بازار عرضه می کند. 
این خودرو دارای یک ســاختار دو موتوره است. باتوجه به این ساختار جدید، این خودرو حداکثر 
463 اسب بخار قدرت و حداکثر 641.3 نیوتون متر گشتاور تولید می کند. جالب است بدانید که 
در این خودرو ، چهار کامپیوتر یا ECM نســل جدید )ابر مغز( با سرعت پردازش بالا تعبیه شده که 
پرفورمنس آن را بهبود می بخشــند. با در نظر گرفتن وزن 2285 کیلوگرمی، این ســاختار فنی 
می تواند در 4.8 ثانیه از حالت ســکون به سرعت 100 کیلومتر برساعت دست یابد. ناگفته نماند 
که iX3 جدید، بالاترین ظرفیت باتری را در میان سایر محصولات باواریایی دارد. این خودرو دارای 
یک پک باتری 108.7 کیلووات-ســاعتی لیتیوم-نیکل-منگنز-کبالت است که به خوبی انرژی 
پیمایش 800 کیلومتری را بر مبنای استاندارد WLTP تامین می کند. جالب است بدانید که این 
خودرو در 10 دقیقه با استفاده از شارژر سریع می تواند نیروی لازم برای طی کردن مسافت 350 
کیلومتری را تامین کند. این پک باتری دارای ولتاژ 400 ولتی بوده که یک سیستم فوق پیشرفته 

آب و مایع خنک کننده، عمل خنک کاری آن را به بهترین شکل ممکن انجام می‌دهد. 

  اوج لذت سواری و تجربه رانندگی
ب‌ام‌و برای سیستم تعلیق جدیدش، نام »قلب لذت« را انتخاب کرده است. این سیستم بالاترین 
ســطح کیفیت سواری را در کنار لذت بی پایان رانندگی، به سرنشینان خودرو ارائه می‌دهد. قلب 
لذت، همراه با یک مجموعه نرم‌افزاری، کنترل عملکــرد دینامیکی ب‌ام‌و را انجام می‌دهد. تمام 
پارامترهای دینامیک رانندگی توســط این سیستم، در سطح جدیدی از سرعت و دقت محاسبه 
می شود. در این سیستم، دهه ها تجربه ب‌ام‌و در زمینه کنترل دینامیک رانندگی عرضه شده است. 
راننده و ســرنشینان در ب‌ام‌و iX3 جدید در هر شرایط و سرعتی، حس رانندگی منحصر به فرد و 
هماهنگ مختص ب‌ام‌و را تجربه می کنند. هر حرکت پدال گاز، ترمز و فرمان به طور مستقیم و با 
اطمینان و دقت انجام می شود. کشش عالی خودرو )به لطف عملکرد منحصر به فرد Soft Stop -  ( و 
نرم ترین فرآیند توقف که تاکنون توسط ب‌ام‌و به‌دست آمده است، از دیگر ویژگی های این سیستم 
است. از طرفی کارایی ب‌ام‌و iX3  جدید با مدیریت یکپارچه سیستم انتقال قدرت، سیستم ترمز 
و بازیابی انرژی، بهینه شده است. به عبارت دیگر در رانندگی های روزمره، ۹۸ درصد از مانورهای 

ترمز فقط با استفاده از بازیابی انرژی، یعنی بدون استفاده از ترمزهای اصطکاکی انجام می شود.

  زمان عرضه به بازار
ب‌ام‌و در بهار ســال 2026 خودرو iX3 جدید را در اروپا، در تابستان 2026 در ایالات متحده و در 
اواخر سال 2026 در چین، به خط مونتاژ می‌رساند. در حال حاضر خط تولید iX3 در شهر دبرسن 

کشور مجارستان راه‌اندازی شده است.
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   شرکت بهمن‌دیزل در جدیدترین بخشنامه خود، طرح فروش نقدی محصولات 
سنگین مدل ۱۴۰۴ را آغاز کرده است. در این طرح دو محصول جدید خانواده امپاور 
شامل کامیون ۲۶ تن کمپرسی BD460 و کشنده تک محور BD560 با قیمت ویژه و 
تحویل در هفته دوم آبان ۱۴۰۴ به خریداران عرضه می شوند. در این مرحله از فروش، 
کامیون کمپرسی امپاور BD460 با ظرفیت ۲۶ تن، با قیمت نهایی ۶۴ میلیارد و ۹۰۰ 
میلیون و ۳۸۵ هزار ریال و موعد تحویل در هفته دوم آبان ماه عرضه می‌شود. همچنین 
کشنده تک محور امپاور BD560 با قدرت ۵۶۰ اسب بخار، به‌قیمت نهایی ۷۴ میلیارد 
و ۳۸۵ هزار ریال و موعد تحویل در آبان ماه ۱۴۰۴ در اختیار مشتریان قرار می‌گیرد. 
هر دو محصول فقط به‌رنگ سفید ارائه شده و مشمول بیمه شخص ثالث، کارت سوخت 

و گارانتی معتبر هســتند. خودروهای این طرح دارای گارانتی 3 ســاله و یک سال 
سرویس رایگان اســت.  ثبت نام در این طرح از روز شنبه ۱۵ شهریورماه ۱۴۰۴ آغاز 
شده و تا پنجشنبه ۲۷ شهریورماه یا تا زمان تکمیل ظرفیت فعال خواهد بود. تمامی 
مراحل عقد قرارداد به صورت الکترونیکی انجام می شود و خودرو و سند مستقیم به نام 

مشتری نهایی صادر خواهد شد. 
این طرح فرصتی مناســب برای فعالان حوزه حمل‌ونقل است تا محصولات جدید و 
قدرتمند امپاور را با شرایط ویژه و موعد تحویل مشخص خریداری کنند. علاقه مندان 
می توانند با مراجعه به عاملیت های بهمن‌دیزل در سطح کشور نسبت به ثبت نام برای 

خرید خودرو مورد نظر خود اقدام کنند.

نخستین شرایط فروش 
کشنده »BD560« و کامیون 
کمپرسی »BD460« توسط 

»بهمن‌دیزل« اعلام شد

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

تحول در حمل‌ونقل شهری؛

 بهترین اتوبوس های برقی جهان برای حمل و نقل شهری کدام هستند؟
برندهایی مانند BYD و یوتونگ از چین، مرسدس، ولوو و MAN از اروپا، نیو فلایر از آمریکا و هیوندای از آسیا نشان داده‌اند که رقابت در این عرصه به یک میدان جهانی تبدیل شده است

    شــهرهای بزرگ جهان 
امروز بیش از هر زمان دیگری 
با چالش آلودگی هوا، ترافیک 
و مصرف انرژی مواجه هستند. 
وســایل حمل‌ونقل عمومی، 
به‌ویژه اتوبوس ها که ســتون 
فقرات جابه جایی درون شهری 
محسوب می شــوند، نقشی کلیدی در کاهش یا افزایش این مشــکلات ایفا می کنند. 
دهه هاست موتورهای دیزلی به عنوان نیروی محرکه اصلی اتوبوس ها شناخته می شوند، 
اما اکنون موجی جهانی برای جایگزینی آن ها با فناوری های پاک تر آغاز شــده است. در 
این میان اتوبوس های برقی توانسته‌اند با کاهش آلایندگی، صدای کمتر، هزینه نگهداری 
پایین تر و افزایش کیفیت خدمات، جایگاهی بی بدیل در آینده حمل‌ونقل شهری پیدا کنند

   رشد جهانی اتوبوس‌های برقی
بر اساس گزارش های بین‌المللی، تعداد اتوبوس های برقی در حال تردد در جاده های جهان طی یک 
دهه گذشته رشدی انفجاری داشته است. چین به عنوان پیشگام این عرصه اکنون میزبان صدها هزار 
دستگاه اتوبوس برقی است که ناوگان حمل‌ونقل شهری شهرهایی چون شنژن و پکن را تشکیل 
می‌دهند. این روند به سرعت به اروپا، آمریکای شمالی و حتی خاورمیانه سرایت کرده و سیاست های 
زیست محیطی دولت ها، مشوق های مالی و فناوری های نوین باتری، همگی باعث شده‌اند که خرید 

و بهره برداری از اتوبوس برقی بیش از پیش اقتصادی شود.

   فناوری باتری و اهمیت شارژ سریع
یکی از عوامل کلیدی موفقیت اتوبوس های برقی، توانایی آن ها در ذخیره و مدیریت انرژی اســت. 
باتری های لیتیوم یون کــه روزگاری محدودیت های زیادی داشــتند، اکنون به ظرفیتی بالاتر و 
چرخه عمر طولانی تر دســت یافته‌اند. بسیاری از مدل های جدید می توانند با یک بار شارژ بیش از 
۳۰۰ کیلومتر پیمایش کنند که برای پوشش بیشتر خطوط شهری کفایت می کند. علاوه بر این، 
ایستگاه های شارژ سریع و فناوری های شارژ بی‌سیم نیز به کمک ناوگان های اتوبوسرانی آمده‌اند تا 

در زمان توقف کوتاه میان مسیر یا هنگام شب، امکان شارژ کامل فراهم شود.

   نقش برندهای چینی در پیشگامی بازار
چین را باید بزرگ ترین بازیگر عرصه اتوبوس های برقی دانست. شرکت های BYD و یوتونگ در صدر 
این انقلاب قرار دارند و نه تنها بازار داخلی را پوشش می‌دهند بلکه به اروپا، آمریکای لاتین، آفریقا 

و حتی استرالیا نیز صادرات دارند.
مدل های متنوع BYD، از مینی بوس های برقی گرفته تا اتوبوس های ۱۲ متری شهری، با برد بالا و 
کیفیت مناسب توانسته‌اند اعتماد مدیران شهری را جلب کنند. یوتونگ نیز با معرفی اتوبوس هایی 
مانند E12 و E18 توانسته در رقابت های بین‌المللی، از نظر مصرف انرژی و راحتی مسافران عملکرد 
چشــمگیری از خود نشــان دهد. این دو برند اکنون معیاری برای ســایر خودروسازان شده‌اند و 

استانداردهای جدیدی در بهره‌وری و دوام تعریف کرده‌اند.

   ورود خودروسازان اروپایی به میدان
اروپا با سابقه‌ای طولانی در تولید اتوبوس های دیزلی و گازسوز، اکنون در مسیر گذار به برقی سازی 
قرار گرفته است. شرکت مرسدس بنز با مدل eCitaro یکی از مهم ترین نمونه های اروپایی را به بازار 
عرضه کرده است. این اتوبوس با طراحی مدرن، امکانات رفاهی پیشرفته و سیستم های ایمنی کامل، 

پاسخی به نیاز شهرهای پیشرفته اروپایی برای حمل‌ونقل سبز محسوب می شود.
ولوو نیز با معرفی سری Electric 7900 توانســته در بسیاری از پایتخت های اروپایی حضور پیدا 
کند. این برند سوئدی با تجربه‌ای طولانی در توسعه فناوری های هیبریدی، اکنون تمام توان خود 
را بر روی برقی ســازی متمرکز کرده و اتوبوس هایش با دوام، کیفیت ساخت بالا و پشتیبانی فنی 

گسترده شناخته می شوند.
از ســوی دیگر، شرکت MAN آلمان با مدل   Lion’s City E توانسته در مسابقه فناوری از رقبا عقب 
نماند. این اتوبوس با طراحی کابین ارگونومیک، ظرفیت مســافر بالا و پیمایش قابل توجه، یکی از 

انتخاب های اصلی شرکت های اتوبوسرانی اروپایی محسوب می شود.

   تجربه آمریکای شمالی در توسعه ناوگان
آمریکای شــمالی با توجه به وســعت شــهرها و اهمیت ناوگان حمل‌ونقل عمــومی نیز در حال 
ســرمایه گذاری گســترده بر اتوبوس های برقی است. شــرکت نیو فلایر در ایالات متحده یکی از 
پیشگامان این عرصه است و محصولاتش در بسیاری از شهرها مانند لس آنجلس و نیویورک به کار 
گرفته می شوند. این اتوبوس ها با قابلیت شخصی سازی برای نیازهای گوناگون شهری و پشتیبانی 

از فناوری شارژ سریع، به سرعت جایگزین ناوگان دیزلی قدیمی می شوند.
در کانادا نیز شرکت های نوظهوری همچون Lion Electric به بازار ورود کرده‌اند و با تمرکز بر طراحی 
ویژه برای شرایط سردسیر توانسته‌اند راه حل هایی کاربردی ارائه دهند. این شرکت ها نه تنها بازار 

داخلی را تامین می کنند بلکه صادرات به ایالات متحده را نیز در دستور کار دارند.

   آسیا و موج گسترده برقی سازی
علاوه بر چین، کشــورهای دیگری در آسیا نیز به سرعت به سمت برقی سازی ناوگان اتوبوسرانی 
حرکت کرده‌اند. هند، با مشکلات جدی آلودگی هوا در شهرهایی مانند دهلی و بمبئی، به برنامه‌ای 
گسترده برای جایگزینی اتوبوس های دیزلی با نمونه های برقی روی آورده است. شرکت های داخلی 
همچون تاتا موتورز و آشوکا لیلاند پروژه های بزرگی برای عرضه اتوبوس های برقی در سطح ملی 

آغاز کرده‌اند.
در کره جنوبی نیز کمپانی هیوندای با عرضه مدل های Elec City سهمی پررنگ در توسعه ناوگان 
شهری دارد. این اتوبوس ها با فناوری های پیشرفته باتری و سیستم های مدیریت انرژی، علاوه بر 

بازار داخلی، به کشورهای دیگر نیز راه یافته‌اند.

   راحتی مسافران و تجربه سفر
یکی از مهم ترین معیارهای موفقیت اتوبوس های برقی، رضایت مسافران است. کاهش محسوس صدا 
در مقایسه با اتوبوس های دیزلی باعث شده که سفر با این وسایل نقلیه آرام تر و لذت بخش تر باشد. 

سیستم تهویه مطبوع پیشرفته، صندلی های راحت و امکاناتی همچون پورت های USB و اینترنت 
بی‌سیم، سطح خدمات را بهبود داده‌اند. بسیاری از شهروندان در شهرهایی که ناوگان برقی راه‌اندازی 

شده، از این تحول به عنوان نقطه عطفی در کیفیت زندگی شهری یاد می کنند.

   چالش های پیش روی گسترش اتوبوس های برقی
با وجود تمام مزایا، توسعه ناوگان برقی همچنان با چالش هایی روبه‌رو است. هزینه اولیه بالای خرید 
این اتوبوس ها یکی از موانع جدی اســت که البته در بلندمدت با کاهش هزینه سوخت و نگهداری 
جبران می شود. ایجاد زیرساخت شارژ گسترده نیز نیازمند سرمایه گذاری کلان و همکاری میان 
دولت ها و بخش خصوصی است. همچنین مدیریت چرخه عمر باتری ها و بازیافت آن ها موضوعی 

حیاتی برای کاهش آثار زیست محیطی خواهد بود.

   نمونه های موفق شهری
شهر شنژن در چین را می توان الگویی جهانی دانســت، زیرا توانسته ظرف چند سال کل ناوگان 
اتوبوس هایش را به برقی تبدیل کند. این شــهر با بیش از ۱۶ هزار اتوبوس برقی، الگویی برای سایر 
کشورها شده است. در اروپا نیز شهرهایی مانند آمستردام، پاریس و اسلو در مسیر مشابهی حرکت 
می کننــد و هدف گذاری کرده‌اند که تا میانه دهه جاری میلادی، ناوگان خود را به طور کامل برقی 

کنند. در آمریکای شــمالی نیز لس آنجلس متعهد شده که تا ســال ۲۰۳۰ تمامی اتوبوس هایش 
برقی شوند.

   آینده اتوبوس های برقی در حمل‌ونقل جهانی
روندی که آغاز شده برگشت ناپذیر به نظر می‌رســد. با پیشرفت فناوری باتری های حالت جامد، 
افزایش ظرفیت ذخیره انرژی و کاهش هزینه تولید، اتوبوس های برقی به‌زودی به گزینه‌ای کاملا 
اقتصادی و عملی برای تمام شهرهای جهان بدل خواهند شد. حتی تحقیقات گسترده‌ای درباره 
ترکیب انرژی های تجدیدپذیر با سیستم های شارژ در حال انجام است تا اتوبوس های برقی به طور 

کامل با انرژی سبز کار کنند.

   آینده‌ای پاک و بی صدا
اتوبوس های برقی دیگر یک فناوری لوکس یا آزمایشی نیســتند، بلکــه واقعیتی انکارناپذیر در 
 MAN و یوتونگ از چین، مرسدس، ولوو و BYD حمل‌ونقل عمومی به شمار می‌آیند. برندهایی مانند
از اروپــا، نیو فلایر از آمریکا و هیوندای از آسیا نشــان داده‌اند که رقابت در این عرصه به یک میدان 

جهانی تبدیل شده است. 
شهرهایی که زودتر به این تحول روی آورده‌اند، نه تنها از مزایای زیست محیطی بهره مند شده‌اند 
بلکه رضایت عمومی شهروندان را نیز افزایش داده‌اند. آینده‌ای که در آن خیابان ها از دود و صدای 
موتورهای دیزلی خالی باشند، دیگر دور از دسترس نیست و اتوبوس های برقی مهم ترین نقش را 

در تحقق آن ایفا می کنند.

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir
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بازاربازار
MARKET

افت قیمت خودروهای 
بلندقامت

چینی در بازار

    روز گذشته برخی از بلندقامتان چینی در بازار با افت قیمت مواجه شدند. به‌عبارت 
دیگر فونیکس تیگو 7 پرمیوم با 5 میلیون‌تومان کاهش در بازار، 2 میلیارد و 610 میلیون 
تومان ارزش‌گذاری شد. از سوی دیگر قیمت فونیکس تیگو 8 پرومکس نیز تا حدی کاهش 

یافت؛ به این معنا که این مدل خودرو در بازار با 3 میلیون‌تومان کاهش، 3 میلیارد و 710 
 CS55 میلیون‌تومان قیمت‌گذاری شد. همچنین در بخش وارداتی‌های بازار، قیمت چانگان

مدل 2024 با 4 میلیون‌تومان کاهش، به 2 میلیارد و 826 میلیون‌تومان رسید.

یکشنبه 16 شهریور 1404. سال یازدهم. شماره 2390

   بازار خودرو در ایران سال هاست به معمایی پیچیده برای مصرف کنندگان بدل 
شده است؛ بازاری که نه تنها نتوانسته پاسخگوی تقاضای واقعی باشد، بلکه هر بار با 
سیاست های ناکارآمد و مدیریت جزیره‌ای، اعتماد عمومی را بیش از پیش تضعیف 
کرده اســت. وعده آزادسازی واردات خودرو که قرار بود با شکستن انحصار و ایجاد 
رقابت، قیمت ها را متعادل کند، امروز بــا تاخیرهای طولانی، موانع بوروکراتیک و 
اختلال در تخصیص ارز مواجه اســت. نتیجه آن بلاتکلیــفی خریداران و بی ثباتی 
شدید قیمت هاست؛ وضعیتی که نشــان می‌دهد سیاست ها به جای اصلاح، صرفا 

مُُسکن های موقت ارائه می‌دهند.

در ســوی دیگر، خودروهای مونتاژی داخلی نیز وضعیتی مشابه دارند؛ تحویل های 
چندماهه و جهش های غیرمنطقی قیمت، حبابی مصنوعی در بازار ایجاد کرده است. 
نمایندگی ها نیز با سوءاستفاده از خلأ نظارتی، چندین برابر ظرفیت واقعی پیش فروش 
کرده و ســرمایه مردم را جذب کرده‌اند؛ بدون این که توان تحویل داشــته باشند. 
این چرخه، ترکیبی از بی‌اعتمادی، کمبود عرضه و ســوداگری را شکل داده است. 
خودروســازان نیز با چالش های عدیده تولید مواجه هستند که گاهی سبب تاخیر، 
تعویق یا توقف طرح های فروش می شــود. این سیاست، نه تنها بازار را بی ثبات نگاه 
می‌دارد، بلکه به‌افزایش مصنوعی قیمت ها دامن می‌زند و زمینه را برای سودجویی 

بیشتر فراهم می کند. در چنین شرایطی، مصرف کنندگان همچنان نخستین قربانیان 
نابســامانی ها هســتند و خودرو به جای یک کالای مصرفی، به کالایی سرمایه‌ای و 

پرهزینه تبدیل شده است.
ریشــه بحران در نبود نظارت موثر و تصمیم‌گیری جزیره‌ای نهفته اســت؛ فقدان 
هماهنگی میان وزارت صمت، بانک مرکزی و گمرک، تصمیمات را ناکارآمد کرده و 
مانع اصلاحات ساختاری شده است. تا زمانی که اراده‌ای جدی برای ایجاد شفافیت 
در عرضه، نظارت بر قیمت گذاری و پایبندی به حقوق مصرف کنندگان شکل نگیرد، 

بازار خودرو کشور در چرخه‌ای از التهاب و بی‌اعتمادی گرفتار خواهد بود.

بازار خودرو کشور؛ بحران اعتماد و چرخه التهاب

جدول قیمت‌های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4094672پراید 151 )1404(
4144720پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4695673ساینا S )85 گانه( )1404(
5186251ساینا GX دوگانه )1404(
5696932ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4936422سهند تیپ
)1404( G 5246982سهند تیپ
6177850سهند اتومات )1404(

5576360اطلس )بدون سانروف( )1404(
5786700اطلس )با سانروف( )1404(

5055492کوییک GX )85 گانه( )1404(
5165481کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5235673کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675355کوییک S )85 گانه( )1404(

4745363کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
54172010کوییک اتومات )1403(

6518894شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 4یک‌میلیارد و 6728شاهین )سانروف و

4یک‌میلیارد و 8376شاهین اتومات )1404(
2یک‌میلیارد و 975305شاهین اتومات پلاس )1404(

7898350نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8358750نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

08823نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
15یک‌میلیارد و 125یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

0یک‌میلیارد و 790یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7257611سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7257952سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد850سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229202سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359365سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7247924پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7738834پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

8159384پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
8369573پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

8یک‌میلیارد و 95967پژو 207 اتومات )1404(
5یک‌میلیارد و 990187پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

8689615دنا پلاس )5 دنده( )1404(
5یک‌میلیارد و 91235دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

5یک‌میلیارد و 93163دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
5یک‌میلیارد و 230یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

4یک‌میلیارد و 8889تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 1یک‌میلیارد و 237یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448030رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک‌میلیارد و 730یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506670وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 250 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

60 میلیارد و 2100 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

20 میلیارد و 2700 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
350 میلیارد و 2100 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

250 میلیارد و 2800 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 350 میلیارد و 2200 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 20 میلیارد و 2750 میلیارد و 244جتا

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
30 ‌میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 700سوزوکی گراند ویتارا هیبرید دو دیفرانسیل )2025(

50 میلیارد و 5400 میلیارد و 200نیسان آلتیما )2024(
40 میلیارد و 3300 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

350 میلیارد و 3750 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

20 میلیارد و 2400 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 30 میلیارد و 3600 میلیارد و 149هونگچی

30 میلیارد و 250 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 20 میلیارد و 750یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2800 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیاردیک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 220 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( J7 220 ‌میلیارد و 50یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( T8 230 ‌میلیارد و 2120 ‌میلیارد و 110کی‌ام‌سی
)1404( T9 30 ‌میلیارد و 2150 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌سی

220 ‌میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
350 میلیارد و 3600 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( FWD پریمیوم FX 230 ‌میلیارد و 2580 ‌میلیارد و 504فونیکس
340 میلیارد و 240 ‌میلیارد و 530فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 550 میلیارد و 4200 میلیارد و 506اکستریم
)1404( TXL 420 میلیارد و 3150 میلیارد و 643اکستریم

220 میلیارد و 2770 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
320 ‌‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
340 ‌میلیارد و 440یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
10یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

0یک‌میلیارد و 775یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
230 ‌میلیارد و 30یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 230 ‌میلیارد و 2800 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2440 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 16 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2390
FUEL & OIL

توقیف محموله ۱۱ میلیاردی 
‎روغن موتور قاچاق در کرج

     جانشین انتظامی استان البرز از کشف ۳۲۹ عدد قوطی روغن موتور و ‏فیلتر روغن 
قاچاق به ارزش ۱۱ میلیارد ریال در یکی از مناطق شهرســتان کرج  خبر داد. سرهنگ 
محمد نادربیگی، جانشین فرمانده نیروی انتظامی استان البرز اظهار کرد: »در راستای 
اجرای طرح پیشــگیری از قاچاق کالا، ماموران پلیس امنیت اقتصادی استان حین 
گشت‌زنی فعال و هدفمند در یکی از مناطق شهرستان کرج به یک دستگاه وانت پیکان 
مشکوک و جهت بررسی آن را متوقف کردند.« وی افزود: »ماموران پس از توقف خودرو 
ضمن هماهنگی با مرجع قضایی به بازرسی از آن پرداخته و موفق به کشف ۳۲۹ عدد 

قوطی روغن موتور و فیلتر روغن قاچاق شــدند.« جانشین انتظامی استان با اشاره به 
این که روغن موتورهای مکشوفه فاقد هرگونه مدارک قانونی و معتبر گمرکی بودند، 
تصریح کرد: »کارشناسان مربوطه ارزش این کالاها را ۱۱ میلیارد ریال برآورد کردند.« 
نادربیگی در پایان با بیان این که در این رابطه راننده متخلف خودرو ضمن تشکیل پرونده 
برای انجام اقدامات قانونی به مرجع قضایی تحویل داده شد، از شهروندان خواست در 
صورت مشاهده هر گونه موارد مشکوک و مجرمانه در زمینه قاچاق کالا و ارز، مراتب را 

در اسرع وقت از طریق تماس با مرکز فوریت های 110 به پلیس اطلاع دهند.

 Kline بر اســاس پیش‌بینی شرکت مشاوره صنعتی   
Co & طی پنج ســال آینــده تقاضا بــرای روغن‌موتور 
موتورسیکلت با سرعتی بیش از سایر روانکارهای نهایی 
افزایش خواهد یافت؛ حتی با وجود فشار فزاینده دولت ها 
برای برقی سازی بازار موتورسیکلت ها. کشورهای آسیایی 
همچون هند و اندونزی هرساله شــاهد ثبت میلیون ها 
موتورسیکلت جدید هستند. این وسایل‌نقلیه که بخش 
عمده‌ای از حمل‌ونقل شهری، خدمات تحویل و جابه جایی 
مسافر را برعهده دارند، به‌دلیل کارکرد سنگین و روزانه، 
نیازمند تعویض مکرر روغن هستند. در مقابل، در بازارهای 
غربی، موتورسیکلت ها بیشــتر به عنوان وسیله‌ای برای 
تفریح و ســفرهای کوتاه استفاده می شــوند؛ روندی که 
تقاضا برای روانکارهای مصنوعی و نیمه مصنوعی باکیفیت 
را افزایش داده است. آمارهای Kline نشان می‌دهد در سال 
۲۰۲۴ حجم تقاضای جهانی روغن موتور موتورسیکلت 
بیــن ۲ تا ۳ میلیون تن بوده کــه ۷۵ درصد آن به منطقه 
آسیا-اقیانوسیــه اختصاص داشــته اســت. پیش‌بینی 
می شــود این تقاضا تا سال ۲۰۲۹ به‌طور میانگین سالانه 
۱.۲ درصد رشــد کند؛ رقمی که در مقایسه با رشد ۰.۹ 
درصدی روغن موتــور دیزلی ســنگین و ۰.۲ درصدی 
روغن موتور خودروهای سواری، قابل توجه است. هند با 
در اختیار داشتن بزرگ ترین ناوگان موتورسیکلت جهان، 
در سال گذشته پیشتاز تقاضای جهانی بوده و پس از آن 
اندونزی، چین و فیلیپین در رتبه های بعدی قرار گرفته‌اند. 
با وجود روند رو به گسترش برقی سازی، پیش‌بینی می شود 

تقاضای هند برای روغن موتور موتورسیکلت همچنان در 
مسیر رشــد باقی بماند. در مقابل، چین و ویتنام به‌دلیل 
افزایش سهم اسکوترهای برقی، با آهنگ کندتری پیش 
می‌روند. به گفته سوشمیتا دوتا، مدیر پروژه در بخش انرژی 
شرکت مشــاوره Kline & Co، تولید موتورسیکلت های 
احتراق‌داخــلی در چیــن تحت تاثیــر محدودیت‌های 
شهری، ســخت‌گیری های آلایندگی و تغییر ذائقه بازار 

به ســمت مدل های برقی، رو به کاهش اســت. نرخ نفوذ 
دوچرخ های برقی در این کشور در سال ۲۰۲۴ حدود ۲۵ 
درصد بوده و انتظار می‌رود تا ســال ۲۰۲۹ به ۵۰ درصد 
برســد. در ویتنام نیز مشــوق های دولتی روند پذیرش 
مدل های برقی را شتاب داده و پیش‌بینی می شود از سال 
۲۰۲۵ به‌بعد، شــمار موتورسیکلت های احتراق‌داخلی 
کاهــش یابد. از منظــر ارزش بازار، بخــش روغن‌موتور 

موتورسیکلت با ســرعتی چهار تا پنج برابر بیشتر از رشد 
حجمی در حال توسعه اســت و برآورد می شود تا سطح 
۱۰ تا ۱۵ میلیارددلار افزایش یابد. این رشد عمدتا ناشی 
از گرایش به روانکارهای مصنــوعی، تغییرات مقرراتی و 
افزایش تقاضا برای گریدهای ویسکوزیته ممتاز است. با 
این حال، تورم و عرضه روانکارهای ارزان‌قیمت، سرعت 
پذیرش محصــولات پریمیوم را در بازارهای حســاس 

به‌قیمت کاهش داده اســت. بر پایه داده های موسســه 
P Market Research، روانکارهــای نیمه‌مصنــوعی 
اکنون بیــش از ۴۵ درصد از فروش بخــش ممتاز بازار 
موتورسیکلت در کشورهای نوظهور را به خود اختصاص 
داده‌اند؛ رقمی که در ســال ۲۰۱۹ تنهــا ۲۸ درصد بود. 
گزارش های تاییدشده بازار نشان می‌دهد ارزش جهانی 
بازار روغن هــای تمام مصنوعی موتورسیکلت در ســال 
۲۰۲۲ حدود ۲٫۸ میلیارد دلار برآورد شــده و پیش‌بینی 
می شــود تا ســال ۲۰۳۰ به ۴٫۳ میلیارددلار برسد. این 
بازار ساختاری به شدت پراکنده دارد و پنج بازیگر اصلی 
آن – شل، اکسون موبیل، توتال‌انرژیز، هندوستان پترولیوم 
و پرتامینا – درمجموع کمی کمتر از یک سوم سهم جهانی 
را در اختیار دارند. به طور کلی، چشم‌انداز بازار روغن موتور 
موتورسیکلت در دهه پیش ‌رو ترکیبی از فرصت و چالش 
است؛ از یک  سو، رشد تقاضا در بازارهای پرجمعیت آسیا 
گرایش به‌روانکارهای مصنوعی و نیمه مصنوعی و تغییرات 
مقرراتی، ارزش این بازار را با شتابی فراتر از رشد حجمی 
افزایش می‌دهد و از سوی دیگر، فشار تورمی، رقابت شدید 
و عرضه محصــولات ارزان‌قیمت می تواند مانع از پذیرش 
گسترده محصولات پریمیوم در بازارهای حساس به‌قیمت 
شود. در چنین فضایی، برندهایی که بتوانند میان نوآوری 
فنی، قیمت گذاری هوشــمند و استراتژی های بازاریابی 
متناسب با شــرایط محلی تعادل برقرار کنند، بیشترین 
شانس را برای تثبیت جایگاه خود در این بازار پراکنده و 

رقابتی خواهند داشت.

آغاز تاثیرات برقی سازی روی صنعت روانکارها
بازار روغن موتور موتورسیکلت برای چینی ها بی‌اهمیت شده است



کیا »استونیک«؛ 
زیباتر و  مدرن تر

   کمپانی کیاموتورز هاچ بک کراس خود یعنی استونیک را اخیرا در نسل جدید معرفی 
کرد. نسل جدید استونیک بر مبنای زبان جدید طراحی کیا بوده که با خطوط نسبتا تیز 
شکل گرفته که با رینگ‌های 16 و 17 اینچی کاراکتر کاملا اسپرت را فراهم آورده است. در 
نمای جلو استونیک جدید چراغ های با LED به فرم C و طراحی چراغ اصلی درون آن و پوزه 
متورم کاملا خشن است. در نمای عقب شاهد چراغ های به فرم C هستیم که با حجم‌پردازی 

خاص روی درِِ صندوق عقب، بسیار زیبا و جذاب است. کابین استونیک جدید کاملا ساده 
و مینیمال است که با کلاستر و سیستم مولتی‌مدیای یکپارچه دارای دو نمایشگر 12.3 
اینچی، کاملا مدرن به نظر می‌رسد. از نظر فنی نیز دارای نسخه‌ تمام برقی و هیبرید متوسط 
MHEV است که موتور یک لیتری 3 سیلندر TGDI قلب تپنده آن را تشکیل می‌دهد تا با 

گیربکس 7 سرعته دوکلاچه انتقال قدرت به چرخ های جلو صورت گیرد.

یکشنبه 16 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2390 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 546 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 800 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 420 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 667 میلیون تومان

وانت آریسان 2
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 28 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 950 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7 شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 587 میلیون تومان

ساینا اِسِ 
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!
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جلوگیری از قاچاق 
لاستیک در اهواز

    قاچاقچی ۴۰ حلقه لاســتیک در شعبه پنجم تعزیرات حکومتی اهواز به ضبط کالا و 
جزای نقدی محکوم شد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیمای استان خوزستان،  موسی 
منصوری گفت: »پرونده قاچاق ۴۰ حلقه لاستیک به ارزش یک‌میلیارد و ۱۰۴ میلیون‌ریال 
در شعبه پنجم بدوی رسیدگی به تخلفات قاچاق کالا و ارز شهرستان اهواز رسیدگی شد.«
رئیس شعبه پنجم تعزیرات حکومتی اهواز افزود: »شعبه پس از بررسی و ارائه نکردن اسناد 

معتبر از سوی متهم، علاوه بر ضبط کالای کشف شده، متخلف را به پرداخت یک‌میلیارد و 
۱۰۴ میلیون‌ریال جزای نقدی معادل ارزش کالای کشف شده محکوم کرد.«

منصوری گفت: »ماموران نیروی انتظامی در حین کنترل و بازرسی و توقیف ۲ دســتگاه 
 خودرو و کــشف کالای به ظن قاچاق گزارش را جهت رســیدگی به تعزیرات حکومتی

ارسال کردند.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  بازار تایر در ایران در شرایط رکودی سختی به‌سر 
می برد. فعالان این بازار مقصر این وضعیت را دولت قبل 
و ادامه همان سیاست ها توسط دولت فعلی می‌دانند 
و معتقدند با این که واردات نسبت به سال قبل کاهش 
یافته، اما دپوی بی‌اندازه تایرهای چینی در انبارها که 
در نتیجه تعرفه های صفــر و ارزپاشی دولت قبل رخ 
داده بود، کار را به مرز بسیار خطرناکی رسانده است. 

امیر رونقی، از فعالان بازار تایر دراین باره با اشاره به این که 
بازار در شرایط رکود شدید تقاضاست و این رکود طی دو 
دهه گذشته تقریبا کم نظیر اســت، گفت: »این درحالی 
است که شرایط کلی حاکم بر اقتصاد کشور به‌دلیل تورم، 
چالش های ارزی و کمبود نقدینگی می توانست محرکی 

برای روندی معکوس در بازار باشد.«
وی با بیان این که در حال حاضر در حوزه تایر دپوی کالا از 
یک ســو در انبارها و واردات بی‌رویه در دوره های گذشته 
باعث شــده عرضه تایر در بازار افزایش یابــد، ادامه داد: 
»مصرف کنندگان نیز استقبال زیادی از محصول نمی کنند 
که دلیل آن توزیع بالای تایر در دو ســال گذشته است و 

نتیجه این امر عدم همخوانی عرضه و تقاضاست.«
به گفته او در حال حاضر صنف تایر علاقه زیادی به توزیع 
تایر دارد؛ چراکه پایین بودن قیمت های بازار نســبت به 
قیمت مصرف کننده باعث انباشت کالا در سامانه ها و انبارها 
و کاهش سرمایه ها شده و این موضوع در آینده نقدینگی 
شــرکت های تولیدی را تهدید خواهد کــرد؛ چراکه در 
چنین شرایطی خریداران عمده با کمبود نقدینگی روبه‌رو 

شده‌اند و خواب سرمایه افزایش یافته است.
به گفته او در چنین شــرایطی ابتــدا نیازمند اصلاحاتی 
در ســامانه برای جلوگیری از قفل شدن کالا در انبارها و 
ســامانه ها هســتیم و تا زمانی که این مشکل حل نشود، 
به‌دلیل شــرایط حاکم بر بازار نمی توان روی تحرک بازار 
حســاب ویژه‌ای باز کرد. وی با اشــاره به مشکلات حاکم 
بر ســامانه گفت: »این چالش ها در عمل باعث شده ورود 
نقدینگی به شــرکت های تولیدی با چالش روبه‌رو شود و 

تداوم این روال در نهایت منجر به کسری موجودی در بازار 
در نتیجه کاهش احتمالی تولید کارخانجات خواهد شد 
و ضروری است تدابیری برای تداوم گردش مالی در بازار 
اتخاذ شــود؛ در غیر این صورت باید منتظر مشکلات آتی 

بازار باشیم.«
به عقیده او موضوع دارایی و مالیات و سامانه های مرتبط با 
آن نیز مشکل دیگری است. در حال حاضر عملکرد فعالان 
بازارها باید در ســامانه‌ها و مراکز متعدد و موازی ثبت و 
ضبط شــود که این فرآیند در کنار هدررفت زمان باعث 
افزایش هزینه نیروی انسانی برای فعالان بازار شده است.

رونقی با بیان این که ثبت سفارشات جدید از کارخانجات 
منوط به فروش و آزادسازی تایری است که عمده‌فروش 
از کارخانه خریداری و در سامانه ثبت کرده است، افزود: 
»تا زمانی کــه 60 تا 70 درصد موجودی تخلیه نشــود، 
نمی توانیــم ثبت ســفارش جدید داشــته باشیم و این 
درحالی اســت که در صورت اصلاح و حتی حذف سامانه 

قادر خواهیم بود کالا را با شرایط متناسب با بازار به فروش 
برسانیم و نسبت به جلوگیری از توقف کالا و خواب سرمایه 
اقدام کنیم و شرایط کنونی امکان هرگونه ابتکار عمل را از 

فعالان بازار گرفته است.«
به گفته او شرایط حاکم بر بازار که حکایت از آرامش کنونی 
دارد، هیچ توجیحی برای تداوم سخت‌گیری ها از مجرای 
سامانه ها ندارد و پیگیری های ما هم از دولت راه به جایی 
نبرده است. در حال حاضر دولت روی شفافیت معاملات 
در کالاهای داخلی و وارداتی تمرکز دارد، اما معتقدم این 
شــفافیت باید به جای کالای داخــلی روی کالای قاچاق 
متمرکز شود و این درحالی اســت که وجود سامانه‌های 
متعدد دیگر همچون ســامانه مودیان مالیاتی می تواند 
به‌راحتی هر نوع اطلاعات شــفاف را در اختیار دولت قرار 
دهد و از شفافیت بالایی هم برخوردار است و بنابراین وجود 

سامانه جامع هیچ توجیه اضافی ندارد.«
وی با بیان این که سامانه مودیان به‌راحتی قیمت ها، میزان 

سود و حجم فروش فروشندگان را مشخص و شفاف ثبت 
می کند، گفت: »این اطلاعات به صــورت آنلاین گزارش 

می شوند و قابل دسترسی برای نهادهای نظارتی است.«
به گفته این فعال بازار، طبق قوانینی که در نظر گرفته شده، 
عمده فروش باید با 3 درصــد و خرده فروش با 12 درصد 
سود نسبت به فروش کالا اقدام کند؛ حال آن که 2 درصد از 
نرخ 3 درصدی عمده فروشان به دارایی و مالیات اختصاص 
می یابد. این درحالی است که در سامانه مودیان می توان 
برای سایزهای مختلف نرخ های سود متغیر در نظر گرفت 
که درنهایت برآیند نرخ ســود در همان دامنه قانونی قرار 
بگیــرد. به گفته رونقی در حال حاضر مــا باید به چندین 
مرکز، گــزارش عملکرد ارائه کنیم و این قوانین بازدارنده 
و ســامانه ها به موانع مهمی برای فعالیت تبدیل شده که 
عملا فعالیت در این حوزه را غیرقابل توجیه کرده اســت. 
از ســوی دیگر عدم هماهنگی و تاخیرهای زمانی در ثبت 
کالا در سامانه توسط کارخانه و دریافت آن در انبار همگی 

باعث شده است بازاریان این حوزه در مظان اتهامات واهی 
قرار بگیرند. به عنوان مثال کالا توسط کارخانه در سامانه 
بارگزاری شــده، اما هنوز به دست عمده فروش نرسیده و 
نهادهای نظارتی انتظار دارنــد این تاخیرها که ارتباطی 
به فعال بازار ندارد، توســط فعالان بازار پاسخ داده شود و 
این باگ ها در سامانه واقعا مشکل آفرین هستند. به گفته 
رونقی تشــکل های حوزه تایر هم اگر پیگیری هایی برای 
رفع مشکلات انجام داده‌اند، هنوز این باگ ها برطرف نشده 
و باید گفت این سامانه ها هیچ مزیتی برای کارخانجات، 
فروشندگان و حتی دولت ندارد و توصیه می شود دولت به 
سامانه مودیان اکتفا کند. این فعال بازار با اشاره به افزایش 
ریسک های بازار در نتیجه شرایط حاکم بر حوزه سیاست 
خارجی و پیش‌بینی ها از احتمال بروز مجدد جنگ گفت: 
»به خصوص در حوزه تایر به دلیل سرمایه های بالا، فضای 
بزرگ انبار، قابل اشــتعال بودن محصول و … این نگرانی 
در بازار افزایش یافته و بنابراین بسیاری از فعالان بازار به 
اندازه نیاز روزانه نسبت به خرید کالا اقدام می کنند و نگران 
شرایط آتی هستند و در این شرایط معتقدند اگر به جای 
خرید کالا، منابع سرمایه‌ای را به ارز و طلا که نقدشوندگی 
بالاتری دارند سوق دهند، ریسک کمتری متحمل شده‌اند 
و در این بین برخی مشکلات بانکی در دوره جنگ 12 روزه 
نیز به این نگرانی دامن زده است و درچنین شرایطی فعالان 

بازار دست به عصا حرکت می کنند.«
موضوع بعدی چالش قطعی برق و انرژی اســت که باعث 
تعطیلی کارخانجات به صورت دو ســه روز در هفته شده 
است. به گفته او درست اســت که بازار در شرایط کنونی 
تامین می شود، اما فراموش نکنید این بازار از تقاضای بسیار 
پایینی برخوردار است و درصورتی که به هر دلیلی تقاضا در 
بازار تقویت شود، قطعا عرضه های کنونی نخواهند توانست 
نیاز بازار را تامین کنند و حتما با کسری موجودی روبه‌رو 
خواهیم شد. از طرفی شرایط سیاسی، اقتصادی و مشکلات 
حاکم بر مولفه های بازار باعث شده تقاضا پایین باشد. در 
عین حال موجودی تایر در انبار بسیاری از مصرف کنندگان 
به‌دلیل هیجانات سال های اخیر بالاست و این موضوع نیز 
روی تقاضا اثر منفی بر جای گذاشته است؛ اما درصورتی 
که محرک های تقاضا در بازار تقویت شــوند، قطعا بازار با 

مشکلات زیادی روبه‌رو خواهد شد.

h.bahadivand.ch@autoworld.ir
مواجهه بازار تایر با هسته سخت تقاضاحمزه بهادیوند چگینی

»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛

تا زمانی که 60 تا 70 درصد موجودی تخلیه نشود، نمی توانیم ثبت سفارش جدید داشته باشیم 
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   گریت‌وال از نسخه جدید شاسی بلند تانک 500 پلاگین‌-هیبریدی با طراحی 
به‌روز، کابین لوکس و فناوری رانندگی پیشرفته رونمایی کرده است. گریت‌وال 
 Hi-Z و Hi4-T از نسخه به‌روزشــده تانک 500 پلاگین-‌هیبریدی در دو مدل
رونمایی کرده است. این خودرو با ارتقاهایی در طراحی ظاهری، کابین و قابلیت های 
پیشرفته کمک‌راننده، آماده عرضه به بازار شده است. پیش فروش این مدل ها از 
ماه آینده آغاز خواهد شــد. برای مقایسه، قیمت پایه مدل های کنونی Hi4-T و 
Hi4-Z در بازار چین به ترتیب 335 هزار یوآن )حدود 46 هزار و 800 دلار( و 363 

هزار و 800 یوآن )حدود 51 هزار دلار( است. در نیمه اول سال 2025، تعداد 21 هزار 
و 334 دستگاه از سری تانک 500 به فروش رسیده است. طراحی خارجی تانک 
500 جدید مشابه مدل قبلی است؛ اما تغییراتی جزئی در جلوپنجره اعمال شده 
و لوگوی GWM در بخش عقب جایگزین شده است. ابعاد بدنه بدون تغییر باقی 
مانده و همچنان برابر با 5,078 میلی متــر طول، 1,934 میلی متر عرض و 1,905 
میلی متر ارتفاع است. فاصله محوری نیز 2,850 میلی متر است. زاویه ورود ۲۹ 

درجه، زاویه خروج ۲۴ درجه و حداقل فاصله از سطح زمین ۲۱۰ میلی متر است.  

به روزرسانی 
»PHEV 500« تانک

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     نجات صنعت خودرو و قطعه ســازی نیازمند تغییر 
رویکردی جدی در مدیریت و سیاست گزاری است. خروج 
دولت از دخالت مســتقیم، حذف قیمت گذاری دستوری 
و بازنگری منطــقی تعرفه‌ها می تواند زیان انباشــته را 
کاهش داده و رقابت واقــعی را به بازار بازگرداند. با کاهش 
فاصله قیمت کارخانه و بــازار، زمینه برای حمایت موثر از 
تولیدکنندگان داخلی و ارتقای کیفیت فراهم می شــود؛ 
مسیری که با تامین نقدینگی قطعه‌ســازان و همراهی با 
تحولات جهانی صنعت خودرو، آینده‌ای پایدار و رقابتی را 

رقم خواهد زد.

   نجات صنعت خودرو در گرو دو اقدام بنیادی
محمدرضا نجفی منش، رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه 
و قطعه سازان کشور درباره وضعیت فعلی قطعه سازان و الزامات 
حیــاتی برای نجــات این صنعــت، در گفت‌وگو بــا خبرنگار 
»دنیای خودرو« بیان داشت: »مدت‌هاست به صراحت هشدار 
می‌دهیم که تنها با انجام دو اقدام بنیادی می‌توان صنعت خودرو 
و بخش قطعه سازی را از بحران بیرون کشید. در ماه های اخیر، 
گرچه گام‌های اولیه برای تحقق این دو اقدام برداشته شده، اما 
حتی در همین مسیر نیز موانع و سنگ‌اندازی‌های متعدد دیده 

می شود.«
وی اضافه کرد: »نخستین اقدام، کنار کشیدن دولت از دخالت 
مستقیم در مدیریت شرکت های خودروسازی و سپردن کامل 
اختیار به مدیران این مجموعه هاست. دومین گام، پرهیز جدی 
دولت از هرگونه تعیین دستوری قیمت خودرو و واگذاری این 
فرآیند به ســازوکارهای تخصصی و شــفاف بازار است. این دو 
پیش شرط نه تنها می توانند ثبات را به این صنعت برگردانند، بلکه 

زمینه ساز تحولات مثبت و پایدار نیز خواهند بود.«
این مقام صنفی با یادآوری موضع دیرینه فعالان صنعت قطعه و 
ــ به‌ویژه در  خودروسازی در مخالفت با تصمیمات شورای رقابت ـ
ــ و با این استدلال که این تصمیمات همواره  حوزه قیمت گذاری ـ
در تضاد با منافع بخش خصوصی و حتی منافع مصرف کنندگان 
بوده است، تاکید کرد: »امروز شرایط به جایی رسیده که ناچار 
شده‌ایم به همان شورای رقابت پناه ببریم و بگوییم دست‌کم همان 
مصوباتی که این شــورا اعلام کرده، اجرا شود. در اصل ما موافق 
تصمیمات این شورا نبوده و نیستیم، اما فشارها و محدودیت های 
گسترده ما را به نقطه‌ای رسانده که تنها راهکار موجود را عملیاتی 

کردن دقیق همین دستورالعمل ها می‌دانیم.«

   خصوصی سازی بدون اختیار خودروسازی‌ها
نجفی منش درباره جزئیات دســتورالعمل تازه شورای رقابت 
توضیح داد: »به‌تازگی بخشنامه‌ای صادر شده که براساس آن، 
خودروسازان موظف‌ هســتند قیمت محصولات خود را طبق 
ضوابط مشخص محاسبه و اعلام کنند و شورای رقابت تنها نقش 
ناظر را برعهــده دارد. بنابراین در صورت بروز تخلف نیز جریمه 
پیش‌بینی شده است. در اجرای این دستورالعمل، شرکت های 
خودروسازی قیمت های محاسبه شده را به سازمان حمایت از 
مصرف کنندگان و تولیدکنندگان ارسال کردند. این سازمان پس 
از بررسی و تایید، ارقام را برای دولت فرســتاد. با این حال، ستاد 
تنظیم بازار افزایش ۲۶ درصدی قیمت را بیش از حد دانست و 

خواستار کاهش آن به ۱۵ درصد شد.«
وی با اشــاره به اثرات مخــرب دخالت های بخــش دولتی در 
سیاســت های خودروســازان اضافه کرد: »در دوران مدیریت 
دولتی ایران‌خودرو، این شرکت متحمل زیانی بالغ بر ۲۸۰ هزار 
میلیارد تومان شد؛ رقمی که حتی یک ریال آن نیز از سوی دولت 
جبران نشــد. اکنون که یکی از دو خودروســاز بزرگ کشور به 
بخش‌خصوصی واگذار شده است، منطقی است که اختیار کامل 
فعالیت را به آن بدهند. وقتی سیاست‌های دولتی خود عامل ایجاد 
زیان می شود، این معنا را دارد که اراده‌ای جدی برای شکوفایی 

این صنعت، به‌ویژه در مالکیت بخش خصوصی وجود ندارد.«
این مقام صنفی ادامه داد: »فرض کنید خودرویی در بازار آزاد ۲۰۰ 
میلیون تومان قیمت دارد؛ چه توجیهی دارد که همان خودرو از 
کارخانه تنها ۱۵۰ میلیون‌تومان عرضه شود؟ اگر اجازه داده شود 
ـ به  ـ متناســب با شرایط بازار ـ این محصول با قیمت منطقی ـ
فروش برسد، خودروساز از زیان خارج می‌شود و به تبع آن، نرخ ها 
در بازار آزاد نیز کاهش خواهد یافت. تجربه سال های گذشته نشان 

دولت   از جاده تولید خودرو کنار بکشد
در گفت‌وگوی »دنیای خودرو« با رئیس انجمن صنایع همگن قطعه‌سازان کشور مطرح شد

پایان مدیریت دولتی، حذف قیمت گذاری دستوری و بازنگری تعرفه ها، راه را برای رقابت سالم و ارتقای کیفیت هموار خواهد کرد

نوربالا

واگذاری کامل اختیار 
مدیریت به خودروسازان 
و پرهیز از دخالت دولت، 

مسیر بازگشت ثبات و رشد 
پایدار صنعت خودرو را فراهم 
می کند و توان تامین نقدینگی 
قطعه سازان را افزایش می دهد

داده است که هر زمان فاصله قیمت کارخانه و بازار کاهش یافته، 
آرامش و تعادل به بازار بازگشــته است. هرچه این روش زودتر 
عملیاتی شود، سامان‌دهی قیمت ها نیز زودتر آغاز خواهد شد.«

   تعرفه معقول، نه ۲۰ درصدی و نه ۲۰۰ درصدی
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌سازان کشور با 
تاکید بر ضرورت کنار گذاشتن کامل سیاست های قیمت گذاری 
دســتوری گفت: »حتی اگر همین سازوکار شورای‌رقابت اجرا 
شــود، باید امکان اقدام فوری وجود داشــته باشد. امروز وقتی 
قیمت ها برای تایید به چندین سازمان مختلف ارسال می شود، 
این فرآینــد گاه ۸ تا ۹ ماه طول می کشــد. پیش‌تر، زمانی که 
قیمت گذاری کاملا در اختیار دولت بود، اعلام نرخ جدید ۱۸ ماه 
به درازا کشید. در کشــوری که قیمت ها روزانه یا نهایتا هفتگی 

تغییر می کنند، چنین روندی بی فایده است.«
به گفته این مقام صنفی: »اگر دستورالعمل شورای‌رقابت اجرا 
شود، یک گام رو به جلو برداشته شده است؛ هرچند ما همچنان با 
اصل شورا مخالفیم. باید بازاری باشد که در آن رقابت واقعی برقرار 
شود؛ به این معنا که چند خودروساز حضور داشته باشند و هرکدام 
که قیمت مناسب تر، شرایط بهتر و کیفیت بالاتر دارد، بتواند سهم 

بیشتری از بازار را جذب کند.«  

نجفی منش درباره اصلاح تعرفه های واردات نیز با تاکید بر این که 
قطعه ســازان با واردات خودرو به هیچ عنوان مخالفتی ندارند و 
مسئولان باید اجازه دهند هرکسی هر خودرویی خواست سوار 
شود، تصریح کرد: »برای اصلاح شرایط خودروسازی و صنعت 
قطعه در کشور باید به ســمتی برویم که یک خودروساز داخلی 
بتواند خودش قیمت گــذاری کند. در حــوزه واردات هم باید 
تعرفه معقول وجود داشته باشد؛ نه تعرفه ۲۰۰ درصدی و نه ۲۰ 
درصدی. پیش تر تعرفه ۵۵ درصدی وجود داشــت که منطقی 
به‌نظر می‌رسید. نمی‌دانم چرا ناگهان این رقم به ۲۰ درصد کاهش 
یافت؛ شاید برای این که خودروهای چینی را وارد کنند؛ ولی این 

کار به تولیدکنندگان کشور ضربه خواهد زد.«  
وی با تاکید بر این که تعرفه واردات خودرو نباید به گونه‌ای تعیین 
شود که واردات قطعات بر تولید داخلی سبقت بگیرد و وابستگی 
کشور به‌واردات را تشدید کند، افزود: »قاعده‌ای در گمرک وجود 
دارد که می گوید تعرفه قطعات نباید بیشتر از کالای ساخته‌شده 
باشــد. بنابراین بازنگری در نظام تعرفه گذاری ضروری است. 
در همین زمینه نیز نامه‌ای به‌مســئولان ارسال کرده‌ایم تا این 

ناهماهنگی اصلاح شود.«
نجفی منــش تصریح کرد: »حتی واردات خــودرو با تعرفه ۵۵ 
درصدی نیز قادر است قیمت خودروهای وارداتی موجود در بازار را 

تحت فشار قرار دهد؛ زیرا سال هاست ورود خودرو به کشور متوقف 
بوده و همین کمبود، قیمت این محصولات را به طور غیرمنطقی 

افزایش داده است.«
شــایان ذکر اســت که دونالد ترامپ، رئیس‌جمهور آمریکا نیز 
برای حمایت از صنایع داخلی این کشــور در برابر موج واردات 
ارزان‌قیمت از چین، مجموعه‌ای از تعرفه های سنگین بر طیف 
گسترده‌ای از کالاهای چینی وضع کرده است. این سیاست که 
نخستین بار در دوره اول ریاست‌جمهوری او آغاز شد، در دوره دوم 
شدت بیشــتری یافت و بخش هایی همچون فولاد، آلومینیوم، 
خودرو و فناوری های پیشرفته را دربر گرفت. ترامپ هدف اصلی 
این اقدامات را بازگرداندن ظرفیت تولید و اشتغال به آمریکا عنوان 
کرده و تاکید دارد که بدون پشتوانه تعرفه‌ای، صنایع داخلی توان 
رقابت با قیمت شکنی محصولات چینی را ندارند. از این ‌رو، اعمال 
تعرفه های منطقی رویکردی رایج و موثر برای تقویت اقتصاد و 

کاهش وابستگی کشورها محسوب می شود.

   حذف فاصله قیمت؛ کلید تعادل بازار خودرو
این مقام صنفی با تاکید بر ضرورت اقدامات سنجیده دولت برای 
نجات صنعت خودرو و صنایع وابسته اظهار داشت: »دولت باید 
هم در حوزه قیمت گذاری بر اساس منطق اقتصادی عمل کند 
و هم در مدیریت. اکنون که ایران خودرو واگذار شــده، وظیفه 
دولت حمایت و تسهیل مسیر اســت، نه ایجاد مانع. نمونه‌ای از 
این مداخلات غیرسازنده، حکمی بود که سازمان تعزیرات علیه 
ایران خودرو صادر کرد و پس از برگزاری جلسات متعدد مشخص 
شد باید اصلاح شود. چنین تصمیمات شتاب‌زده و متناقض، تنها 
فضای کاری را متشــنج کرده و اعتماد سرمایه گذاران و فعالان 

صنعت را خدشه‌دار می کند.«
وی در پاسخ به این پرسش که با تثبیت قیمت‌گذاری و نظارت 
پسینی، چند سال طول می کشد تا صنعت از بحران زیان‌دهی 
خارج شود و دوباره به سمت رونق و نوسازی حرکت کند؟ گفت: 
»اگر همین الان از زیان‌دهی خارج شویم، کار به مسیر منطقی 
می‌افتــد. الان یکی از دلایلی که خودروســاز نمی تواند به موقع 
مطالبات قطعه سازان را پرداخت کند، همین زیان انباشته است. 
وقتی این زیان کاهش یابد و شــرکت به سودآوری برسد، ادامه 

مسیر هموار خواهد شد.«  
نجفی منش افزود: »مردم قیمت بازار را می پردازند، اما اختلاف 
قیمت کارخانه و بازار حدود ۶۰۰ هزار میلیارد تومان است. این 
رقم به عنوان یارانه پنهان فقط به افراد معدودی تعلق می‌گیرد 
که در قرعه کشی برنده می شــوند. آن ها خــودرو را در بازار آزاد 
می فروشند و ســود هنگفتی نصیبشان می شود. اگر این فاصله 
قیمت حذف شــود، بازار به تعادل می‌رسد. آن وقت مانند اوایل 
دهه ۹۰، خودروساز مجبور می‌شود برای فروش خودرو شرایط 
جذاب ارائه کند؛ مثل فروش اقساطی، چک یا لیزینگ که منافع 

آن شامل همه مردم می شود.«  

   تامین مالی، موتور توسعه قطعه‌سازان
رئیس انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازان کشور 
در پرسشی درباره مدت‌زمان لازم برای احیای صنعت و ارتقای 
کیــفی آن تاکید کرد: »از نظر کیفیــت، هیچ گاه کیفیت فدای 
قیمت نشده و نخواهد شد. خود من تولیدکننده لنت ترمز هستم 
و نمی توانم محصول بی‌کیفیــت عرضه کنم؛ چراکه فورا از بازار 
حذف خواهد شــد. بنابراین این ادعای برخی که می‌گویند به 
دلیل کمبود پــول مجبور به تولید بی‌کیفیت می شــویم، یک 

فرافکنی نادرست است.«
وی تصریح کرد: »کیفیت همیشه اصل است و باید در بالاترین 
سطح حفظ شود. همه تولیدکنندگان هم روزبه‌روز کیفیت 
خود را ارتقــا می‌دهند، زیرا در داخل کشــور رقابت جدی 
وجــود دارد. ما حدود ۱۰۰ تولیدکننــده لنت‌ترمز داریم و 
اگر محصول ما کیفیت خوبی نداشته باشد، فورا جای آن را 

دیگری می‌گیرد.«  
این مقام صنفی افزود: »اگر توان مالی قطعه‌ســاز تامین شود و 
مطالباتش به موقع پرداخت شود، می تواند طرح های توسعه‌ای 
خود را اجرا کند. امروز در جهان تحولات بزرگی در صنعت خودرو 
رخ داده است. چین با تولید بیش از ۳۰ میلیون خودرو در سال، 
به بزرگ ترین تولیدکننده دنیا تبدیل شده است. نوع خودروها 
نیز تغییر کرده و به سمت مدل های برقی، هیبریدی و خودران 
با مصرف کمتر ســوخت و قطعات فلزی کمتر حرکت می کند. 
رقابت شدید در زمینه کاهش قیمت و ارتقای کیفیت وجود دارد 
و ما چاره‌ای جز همگامی با این روند نداریم. توانایی فنی این کار در 
کشور وجود دارد و اگر شرایط مساعد باشد، با سرعت قابل توجهی 

می توان به این سمت حرکت کرد.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   ایســنا:     مدیرکل حمل و نقل عمومی و امور مناطق شــهرداری تهران در مورد جزئیات طرح 
»خوانایی معابر شهری« با تاکید بر این که اجرای این طرح از حدود یک سال پیش آغاز شده است، 
گفت: »هدف از این پروژه که اکنون نیز در حال اجراست، رفع مشکل خوانایی آدرس‌دهی برخی معابر 
برای شهروندان و مسافران خواهد بود.« مهدی گلشنی با بیان این که پروژه خوانایی معابر شهری شامل 
چند بخش از جمله اصلاح تابلوهای بزرگراه ها، تابلوهای پرچمی ســر کوچه ها و پلاک اسامی معابر 
است که توسط مشاورین هر منطقه در حال بررسی و رفع نواقص است، ادامه داد: »برخی تابلوهای 

بزرگراهی سرقت شده‌اند، دارای ایراد هستند و یا در مکان نامناسبی قرار گرفته‌اند که همکاران ما 
در سازمان حمل‌ونقل و  ترافیک و مناطق ۲۲ گانه با توجه به مطالعات انجام شده، در حال اصلاح موارد 
شناسایی شده هستند و تا پایان سال جاری تابلوهای نصب‌شده در همه معابر شهر تهران خوانا خواهند 
شد.« مدیرکل حمل و نقل عمومی و امور مناطق شهرداری تهران تصریح کرد: »علاوه بر این، برخی 
تابلوهای پرچمی که ابتدای هر کوچه روی پایه قرار دارد نیز بعضا دارای ایراداتی مانند فرسودگی، 
ناخوانا بودن و یا تغییر جهت هستند که این موارد نیز شناسایی و رفع ایرادات آن ها آغاز شده است.«

اصلاح تابلوهای 
راهنمایی‌ورانندگی 

تهران تا پایان سال

یکشنبه 16 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2390

  در حالی که تا پیش از زمســتان 1403، مالکان 
خودروهای تصادفی پس از دریافت خسارت فیزیکی، 
عملا هیچ مرجعی برای جبران زیان ناشی از افت قیمت 
واقعی خودرو نداشتند، ابلاغ و اجرای دستورالعمل 
جدید پرداخت خســارت افت قیمت خودرو از محل 
بیمه نامه شخص ثالث نقطه  عطفی در رویکرد حمایتی 
صنعت بیمه کشور بود. البته در دی ماه 1403 دبیر کل 
سندیکای بیمه گران ایران ضمن انتقاد از عدم دریافت 
حق بیمه برای پرداخت خسارات افت قیمت خودرو، 
پیش‌بینی کرد که بار مالی این دســتورالعمل برای 
صنعت بیمه بین ۳۰ تا ۵۰ همت باشــد. در ادامه این 

موضوع را بررسی می کنیم.

  بیمه راننده محور و کاهش حق بیمه برای رانندگان 
کم‌ریسک

رئیس کل بیمه مرکزی، از اقدامات یک ساله اخیر جهت 
تحقق شــعار دولت مبنی بر افزایــش رضایت عمومی و 
جلب اعتماد مردم به صنعت بیمه خبر داد و اظهار داشت: 
»هدف اصلی ما در این مدت، تمرکز بر رضایتمندی مردم 
و تقویت اعتماد به صنعت بیمه بوده است. برای این منظور، 
رویکرد های متعددی را دنبال کردیم.« پرویز خوش کلام 
خسروشاهی از تقویت نظارت بر شرکت های بیمه خبر داد 

و گفت: »کمیته‌ای جهت بررسی عملکرد کلی شرکت ها 
تشکیل شــده که تاکنون عملکرد ۲۱ شرکت را بررسی 
کرده اســت. برخی شــرکت ها به‌دلیل مغایرت عملکرد 
با مقررات، به‌ویژه در پرداخت خســارت، تذکر یا اخطار 
دریافت کردنــد و صلاحیت ۶ نفر از مدیــران و کارکنان 
کلیدی به‌دلیل تخلفات مکرر تایید نشــد.« وی در ادامه 
بیان کرد: »شــرکت های بیمه به ارائه گزارش های مالی 
ماهانه برای کنترل توانگری مالی و کفایت سرمایه به هنگام 
ملزم شدند.« رئیس کل بیمه مرکزی یکی از اقدامات مهم 
بیمه مرکزی را اجرای طرح بیمــه راننده محور در بیمه 
شخص ثالث عنوان کرد و افزود: »در این طرح، رانندگان 
کم‌ریسک که رانندگی کم خطری دارند، حق بیمه کمتری 
پرداخت می کنند؛ درحــالی که رانندگان پرخطر با نمره 
ریسک بالا، مشمول حق بیمه بیشتری می شوند.« وی از 
ایجاد میز نوآوری در پژوهشــکده بیمه خبر داد و تشریح 
کرد: »این میز، ایده های نوآورانه در صنعت بیمه را دریافت، 
بررسی و طبقه بندی می کند. ایده های قابل تجاری سازی 
با همکاری شــرکت های بیمه به مرحله اجرا می‌رسند و 
حقوق معنوی ایده پردازان محفوظ می ماند.« خوش کلام 
خسروشاهی در ادامه افزود: »از دی ماه سال گذشته، طبق 
مصوبه شــورای عالی بیمه، پرداخت خسارت افت قیمت 
خودرو ناشی از حوادث رانندگی آغاز شده و در چهار ماهه 
نخســت امســال، حدود هزار میلیارد تومان خسارت در 
این زمینه پرداخت شده است.« رئیس کل بیمه مرکزی 
با اشاره به نظرسنجی های سراســری توسط موسسات 
مستقل افکارســنجی گفت: »نگاه مردم به صنعت بیمه 

نسبت به سایر بخش ها مثبت تر است.«

  بازنگری در دستورالعمل خسارت افت قیمت خودرو 
کلید خورد

دستورالعمل پرداخت خسارت افت قیمت خودرو ناشی 
از حوادث رانندگی که از دی ماه ســال گذشته به مرحله 
اجرا درآمد، برای نخستین بار این امکان را فراهم کرد که 
زیان‌دیدگان تصادفات راننــدگی، در صورت وارد آمدن 
خســارت به اتاق یا شاسی خودرو، بتوانند بخشی از زیان 
ناشی از کاهش ارزش خودرو را نیز از مقصر حادثه مطالبه 
کنند؛ آن هم از محل بیمه شخص ثالث، نه بیمه بدنه. در 
آن مقطع بیمه مرکزی اعلام کرد که طبق قانون، بیمه ها 
نباید بابت پرداخت خسارت افت قیمت خودرو، حق بیمه 
اضافی از مردم بگیرند و با همان بیمه نامه های قبلی باید 

این خســارات را جبران کنند. اگرچــه این اقدام تحولی 
قابل توجه در عدالت بیمه‌ای به شمار می‌رود، اما در اجرای 
اولیه با محدودیت هایی چون شرط سنی زیر 10 سال برای 
خودروها و دامنه مشمولان محدود همراه بود؛ مسائلی که 
بیمه مرکزی وعده داده در نســخه بازنگری شده به آن ها 
پاسخ دهد. همین بازخوردها اکنون در فرآیند اصلاح قرار 
گرفته تا دامنه حمایت از زیان‌دیدگان گســترده تر شود. 
چندی پیش بهروز بستگانی، رئیس مرکز مدیریت ریسک 
و تدوین مقررات بیمه مرکزی از آغاز فرآیند بازنگری در 
دستورالعمل پرداخت خسارت افت قیمت خودرو خبر داد؛ 
دستورالعملی که از دی ماه سال گذشته برای نخستین بار 
در نظام بیمه‌ای کشور اجرایی شد و زمینه‌ای برای جبران 

بخشی از زیان های پنهان زیان‌دیدگان حوادث رانندگی 
فراهم ســاخت. بر اساس این دســتورالعمل، در صورتی 
که خــودرو زیان‌دیده به‌دلیل تصــادف دچار افت ارزش 
معاملاتی شــود، امکان دریافت خســارت افت قیمت از 
محل بیمه نامه شخص ثالث راننده مقصر فراهم است؛ البته 
به شرطی که خودرو دارای شرایط مشخصی از جمله زیر 
10 سال سن ساخت باشد. رئیس مرکز مدیریت ریسک 
و تدوین مقررات بیمه مرکزی با اشــاره به این که اجرای 
این دستورالعمل با اســتقبال اولیه روبه‌رو شد، افزود: »با 
این حال، برخی محدودیت های مندرج در متن مصوبه، 
از جمله شمول محدود وسایل نقلیه و شرط سنی 10 سال 
باعث شد گروه هایی از بیمه گذاران عملا امکان بهره مندی 
از این پوشــش را نداشــته باشــند.« وی با بیان این که 
بیمه مرکزی از زمان ابلاغ، وعــده بازنگری و تکمیل این 
دستورالعمل را داده بود، خاطرنشان کرد: »فرآیند اصلاح 
اکنون در دســتور کار قرار گرفته و امیدواریم با دریافت 
پیشــنهادهای مردمی و بازخوردهای میــدانی، در بازه 
یک ساله از زمان اجرای دستورالعمل، نسخه اصلاح شده 
آن را نهایی کنیم.« به گفته رئیس مرکز مدیریت ریسک 
بیمه مرکزی، محورهای اصلی بازنگری شــامل افزایش 
سقف ســنی خودروهای مشــمول، تنوع بخشی به انواع 
وسایل نقلیه تحت پوشــش و بازبینی در سازوکار ارزیابی 
افت قیمت اســت؛ مواردی که می توانــد دامنه حمایت 
بیمه‌ای را در برابر زیان های غیرمســتقیم افزایش دهد. 
بستگانی تاکید کرد: »افزایش ضریب نفوذ بیمه و بهبود 
رضایت منــدی مــردم، نیازمند ابزارهــای نوآورانه تری 
همچون همین دستورالعمل هاست. اگر بتوانیم دامنه این 
حمایت را گسترش دهیم، اعتماد عمومی به صنعت بیمه 
هم تقویت خواهد شد.« این مقام مسئول همچنین گفت: 
»در بیمه نامه بدنه، افت قیمت به صورت محدود و بر مبنای 
توافق قبلی بیمه گذار و شرکت بیمه قابل پوشش است؛ اما 
ورود این موضوع به بیمه شخص ثالث، اقدامی جدید و مهم 

در جهت حمایت از زیان‌دیدگان بوده است.« 

رئیس کل بیمه مرکزی خبر داد:

پرداخت هزار میلیارد تومان خسارت افت قیمت خودرو در چهار ماه نخست سال

علی زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  خواب‌آلودگی راننده یکی از عمده‌دلایل بروز تصادفات جاده‌ای 
منجر به جرح و فوت در کشور به شــمار می‌‌رود. این عامل به‌دلیل 
نبود علائم ظاهری محســوس و ناپایداری در تشخیص، معمولا از 
چشم راننده و دیگر سرنشینان خودرو پنهان می‌ماند؛ اما عواقب آن 
می تواند فاجعه بار باشد. هیچ راننده‌ای نباید تصور کند که می تواند 
با اراده یا ترفندهایی ســاده بر خواب‌آلودگی غلبه کند. راهکارهایی 
مانند باز کردن شیشه خودرو، نوشیدن قهوه و چای یا گوش دادن به 
موسیقی با صدای بلند، تنها اثرات کوتاه مدت و گذرا دارند و به هیچ 
عنوان جایگزین خواب کافی نخواهند بود. تنها راه علمی و مطمئن 
برای مقابله با خواب‌آلودگی در حین رانندگی، توقف در مکانی امن و 
استراحتی حداقل ۲۰ دقیقه‌ای است. به گفته کارشناسان، سنگینی 
پلک ها، پرش های ناگهانی سر، کاهش تمرکز و حتی فراموش کردن مسیر، همگی نشانه هایی جدی از ورود 
مغز به‌وضعیت خواب هســتند. نادیده گرفتن این علائم توسط راننده یک وسیله نقلیه، به معنای به خطر 
انداختن جان خود و دیگران است. در همین راستا چندی پیش مشاور وزیر بهداشت و مدیرکل حوزه وزارتی 
با اشــاره به این‌که ۳۰ تا ۴۰ درصد تصادفات مرگبار ناشی از خواب‌آلودگی رانندگان است، خواستار اقدامات 
پیشــگیرانه برای کاهش این حوادث شد و گفت: »اختلالات خواب، ساعات خاص شبانه‌روز و شرایط کاری 
نامناسب رانندگان از عوامل موثر در بروز این معضل هستند.« به گفته این متخصص طب کار، به خواب‌ رفتن 
چندثانیه‌ای راننده در سرعت های بالا می تواند منجر به بروز تصادفات شدید و مرگبار شود. در این وضعیت، 
راننده بدون این که متوجه شود، معمولا برای مدت‌زمان ۵ تا ۱۵ ثانیه به خواب می‌رود. بر این اساس چشمان 
وی باز است، اما مغز هوشیاری ندارد و نمی تواند به موانع یا تغییر مسیر جاده واکنش نشان دهد. و سرانجام 
این که اگر پشــت فرمان بودیم و احساس خســتگی و خواب‌آلودگی کردیم، حتما باید توقف کرده و کمی 
استراحت کنیم؛ زیرا حتی چند دقیقه استراحت در مواقع لازم می تواند تفاوت بین یک سفر ایمن و خدای 

ناکرده بروز یک حادثه مرگبار باشد.
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خواب آلودگی، عامل اصلی بروز 
سوانح جاده‌ای مرگبار

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

نکات کلیدی برای 
طولانی تر کردن عمر 

استارت خودرو

   استارت خودرو یکی از اجزای حیاتی سیستم الکتریکی اســت و بدون آن، خودرو قادر به روشن شدن نیست. برای 
افزایش طول عمر استارت و جلوگیری از خرابی زودرس، رعایت چند نکته ساده ولی موثر ضروری است. اولین نکته، پرهیز 
از فشــار بیش از حد هنگام استارت زدن است. روشــن کردن خودرو نباید بیش از ۵ تا ۱۰ ثانیه طول بکشد؛ در غیر این 
صورت، موتور استارت بیش از حد گرم می شود و عمر مفید آن کاهش می یابد. در صورت روشن نشدن خودرو، بهتر است 

یک فاصله کوتاه ۱۰ تا ۱۵ ثانیه‌ای بدهید و مجددا تلاش کنید. همچنین حفظ باتری در شرایط مناسب، بسیار مهم و موثر 
است. باتری ضعیف یا دارای قطب های کثیف، فشار مضاعفی به استارت وارد می کند. بنابراین بررسی دوره‌ای باتری و تمیز 
کردن قطب ها می تواند از خرابی استارت جلوگیری کند. درعین حال از روشن و خاموش کردن مکرر خودرو در  مدت‌زمان 

کوتاه پرهیز کنید؛ این کار باعث افزایش استهلاک استارت و سیستم الکتریکی می شود.
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علی زراندوز
شورولت بلیزر برقی، خودرو سال »موتور ترند«

 شورولت بلیزر که اس یووی محبوب این برند آمریکایی به حساب می‌آید، در اواسط سال 
2023 میلادی در نسخه جمع‌وجورتری به صورت تمام برقی معرفی شد. این خودرو در نسخه 
SS دارای دو موتور الکتریکی و مغناطیس دائم است که 557 اسب بخار قدرت و 879 نیوتون متر 
گشتاور تولید می کند. بر این اســاس این مدل با در نظر گرفتن پیمایش 449 کیلومتری و 

چنین قدرتی، به عنوان خودرو سال 2024 از سوی   »موتور ترند« معرفی شد. 
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