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کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

ارتقای شتابزده استانداردها  به 122 گانه می‌تواند تهدید  جدی برای صنعت خودرو باشد
اگر بدون برنامه‌ریزی سراغ اجرای استانداردهای ۱۲۲ گانه برویم، وابستگی به واردات بیشتر و در عمل تولید داخل تضعیف خواهد شد. در شرایطی که احتمال فعال شدن مکانیسم..
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سفارشی سازی رنجروور 
اسپرت »نوکتورن«

    رنجروور اسپرت نوکتورن از طریق برنامه SV Bespoke امکان شخصی سازی 
بی نهایت را فراهم می کند که در سطح بنتلی و رولزرویس خواهد بود. ثروتمندانی 
که به‌دنبال لوکس ترین خودروهای بازار و شخصی سازی خودرو مطابق با سلایق 
خود هستند، معمولا ســراغ رولزرویس یا بنتلی می‌روند. اما لندروور هم از سال 
2023 با معرفی برنامه SV Bespoke برای رنجروور به این جمع پیوســت و حالا 
این سرویس را برای مدل کوچک تر به رنجروور اسپرت هم ارائه کرده است. به گفته 
لندروور، برنامه SV Bespoke پاسخی به تقاضای روزافزون برای شاسی بلندهای 
شخصی سازی شده است. برای نمایش توانایی های این برنامه، نخستین رنجروور 

اسپرت ســاخت SV Bespoke با نام نوکتورن معرفی شده که از آسمان شب 
مدیترانه الهام گرفته و تنها برای نسخه های SV و اتوبیوگرافی در دسترس است. 
رنجروور اسپرت نوکتورن از ویژگی هایی بهره می برد که در مدل های دیگر یافت 
نمی شود. بدنه خودرو با رنگ اختصاصی براق ایندیگو پوشیده شده؛ درحالی  که 
سقف و قاب آینه ها با رنگ مشــکی نارویک متمایز شده‌اند. کاپوت با فیبرکربن 
نمایان تزئین شده و نشــان های این شاسی بلند با کروم مشکی طراحی شده‌اند. 
رینگ های 23 اینچی تاندربال با رنگ طلایی مات و کالیپرهای ترمز فیبرکربنی 

مشکی هم تکمیل کننده ویژگی های بیرونی این رنجروور خاص هستند. 
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استارت

امید محمدی

   صنعــت خــودرو عضو شورای سردبیری
ایران یکی از ستون های 
مهــم اقتصاد کشــور 
که  اســت؛ صنعــتی 
سهمی حدود ۳ درصد 
از تولید ناخالص داخلی 
دارد و صدها هزار شغل 
مستقیم و غیرمستقیم 
به آن وابســته‌اند. با این حال، این صنعت در ســال های اخیر 
زیر فشار سیاســتگزاری های داخلی و محدودیت‌های خارجی 
قرار گرفته و امروز با تهدید جدی بازگشــت تحریم ها از مسیر 
فعال شدن »مکانیسم ماشه« مواجه است. در چنین شرایطی، 
نقش سیاستگزاری هوشمند صنعتی بیش از هر زمان دیگری 

حیاتی است.
برای حفاظت از صنعت خــودرو و جلوگیری از آسیب زنجیره 
تامین، سیاســتگزار باید اقدامات فوری و هوشمندانه‌ای را در 
دستور کار قرار دهد. نخســتین اقدام، مدیریت ارزی هوشمند 
و هدفمند اســت. تخصیــص ارز باید طوری انجام شــود که 
خودروســازان بتوانند قطعات و مواد اولیه حیاتی خود را تامین 
کنند و خطوط تولید داخلی و مونتاژ خودروها متوقف نشــوند. 
بدون مدیریت ارزی کارآمد، حتی تولید خودروهای داخلی نیز 

با بحران روبه‌رو خواهد شد.
دومین اقدام، حمایت مالی و تشــویقی از قطعه‌سازان داخلی 
است. ارائه تسهیلات بانکی ارزان، معافیت های مالیاتی و تسریع 
در پروژه های بومی ســازی قطعات، زمینه کاهش وابستگی به 
واردات را فراهم می‌کند. این اقدامات نه تنها مقاومت صنعت در 
برابر تحریم ها را افزایش می‌دهد، بلکه ظرفیت تولید داخلی را 

بهبود می بخشد و اشتغال موجود را تثبیت می‌کند.
ســومین محور راهبردی، تنوع بخشی شرکای خارجی صنعت 
خودرو است. تمرکز بر یک کشور خاص، مانند چین، در شرایط 
فشار بین‌المللی ریسک بالایی دارد. سیاستگزار باید مسیرهای 
جایگزین تجاری و همکاری با کشورهای همسایه و شرکای قابل 
اعتماد را فعال کند تا جریان تامین قطعات و مونتاژ خودروها در 

صورت محدودیت های بین‌المللی با وقفه مواجه نشود.
چهارمین اقدام حیاتی، ابزارهای مقابله با واسطه گری و افزایش 
شفافیت در بازار اســت. تجربه نشــان داده کنترل دستوری 
قیمت ها نه تنها کارآمد نیســت، بلکه می تواند بازار را به سمت 
سوداگری و نوسان شدید قیمت ها سوق دهد. سیاستگزار باید با 
ابزارهای نظارتی هوشمند و تقویت شفافیت، واسطه ها را کنترل 

کند و از فشار مصنوعی بر مصرف کننده جلوگیری کند.
در نهایت، ترکیب این چهار اقدام می تواند صنعت خودرو ایران 
را در برابر فشــار تحریم ها و تهدید مکانیسم ماشه مقاوم کند. 
مدیریت ارزی هوشــمند، حمایت از قطعه سازان داخلی، تنوع 
شرکای خارجی و شــفافیت بازار، چهار ستون حیاتی هستند 
که اگر سیاستگزار به‌درستی آن ها را پیاده کند، نه تنها صنعت 
خودرو را نجــات می‌دهد، بلکه مسیر تولید پایدار، اشــتغال و 

توسعه اقتصادی را نیز تضمین می کند.
بدون اجرای هوشمندانه این اقدامات، صنعت خودرو در معرض 
بحران جدی قرار خواهد گرفت و هرگونه تاخیر در تصمیم‌گیری 
می تواند پیامدهــای جبران ناپذیری برای تولید، بازار و اقتصاد 
کشور به همراه داشته باشد. اکنون زمان آن است که سیاستگزار 
صنعتی بــا اقدام فوری و هوشــمندانه، موتور مقاومت صنعت 
خودرو را روشــن کند و راهی برای عبور از شــرایط تحریم ها 

فراهم آورد.

ضرورت سیاستگزاری هوشمندانه 
در صنعت خودرو

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

شرکت بیمه یا وزارت راه؛ 
چه کسی پاسخگوی خودروهای آسیب‌دیده است؟

   خــرابی جاده هــا و بی توجــهی بــه نگهداری 
مسیرهای بین شــهری، ســالانه هزاران راننده را با 
هزینه های ســنگین تعمیر خودرو روبه‌رو می کند. 
ترکیدگی لاســتیک در دســت‌اندازها، شکستگی 
کمک فنرها و آسیب های جدی بــه بدنه، کابوسی 
تکراری برای دارندگان خودرو شــده است. پرسش 
اصلی این اســت که آیا بیمه بدنــه می تواند منجی 
رانندگان باشد یا مســئولیت برعهده دستگاه های 
راه سازی اســت؟ محمدحسین شفیعی، کارشناس 
بیمه خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« توضیح 
داد: »ماهیت بیمه بدنه پوشش خسارت های ناگهانی 
و غیرقابل پیش‌بینی مانند تصادف یا آتش ســوزی 
است. اما در مورد خرابی ناشی از وضعیت نامناسب 
جاده ها، شــرکت های بیمه عموما این خسارت ها را 
خارج از تعهدات می‌دانند؛ مگر راننده بتواند ثابت کند 

حادثه کاملا غیرقابل اجتناب بوده است.«
به گفته او، چالش اصلی رانندگان اثبات علت حادثه 
است. مدارکی مانند گزارش پلیس، عکس و فیلم از 

محل، شهادت شــاهدان و تایید کارشناس رسمی 
دادگســتری می تواند در جلب نظر بیمه موثر باشد. 
وی تاکید کرد: »در غیاب مستندات محکم، احتمال 
جبران خســارت بسیار اندک است و همین موضوع 

نارضایتی زیادی ایجاد کرده است.«
این کارشناس افزود: »مساله فقط بیمه نیست. قانون 
دســتگاه های متولی راه سازی و وزارت راه را موظف 
به ایمن نگه داشــتن جاده ها کرده است. درصورت 
کوتاهی، رانندگان می توانند شکایت کنند اما مسیر 
حقوقی طولانی و پرهزینه اســت و بسیاری عطای 
شکایت را به لقایش می بخشند. این شرایط باعث شده 
هیچ نهادی پاسخگو نباشد و فشار مالی مستقیم بر 

دوش رانندگان بیفتد.«
او ادامه داد: »خســارت ناشی از جاده های نامناسب 
تنهــا محدود به تعمیــر خودروها نیســت. کاهش 
بهره‌وری، اتلاف وقت، افزایش مصرف سوخت و حتی 
افت ارزش خودرو از دیگر پیامدهایی اســت که هر 

روزه رانندگان با آن مواجه‌ هستند.«
شفیعی تاکید کرد: »اگر مسئولان هزینه های پنهان 
خرابی جاده ها را محاســبه کننــد، درمی یابند که 
سرمایه گذاری در نگهداری راه ها بسیار کم هزینه تر 

از جبران خسارت های پراکنده است.«

از نگاه اجتمــاعی نیز او هشــدار داد: »رانندگان با 
احســاس بی پناهی در جاده ها مواجه‌اند. از یک ‌سو 
بیمه به سختی خسارت‌ها را می پذیرد و از سوی دیگر 
مسئولان پاسخ روشنی به زیان‌دیدگان نمی‌دهند. 
این وضعیت اعتماد عمومی بــه نهادهای بیمه‌ای و 
دولتی را تضعیف می کند. اگر مردم احســاس کنند 
هیچ نهادی پشــت آنان نیست، نه تنها انگیزه خرید 
بیمه کاهش می یابد، بلکــه احتمال بروز تنش های 

اجتماعی نیز وجود دارد.«
شــفیعی در پایان گفت: »پرونده خــرابی جاده ها 
همچنان باز است و هر روز ابعاد تازه‌ای پیدا می کند. 
روشــن اســت که بیمه بدنه به تنهایی پاســخگو 
نیســت. تقسیم مســئولیت میان بیمه گر، راننده و 
دستگاه های اجرایی، شفاف ســازی تعهدات بیمه، 
ایجاد صندوق های حمایتی از محل عوارض جاده‌ای 
و پاســخگویی جدی مســئولان تنهــا راهکارهای 
کاهش مشکلات اســت. تا زمانی که این اصلاحات 
به شکل جدی اجرا نشود، رانندگان میان جاده های 
پرهزینه و بیمه های سخت‌گیر گرفتار خواهند ماند 
و این پرســش همچنان بی پاسخ می ماند که در این 
مورد چه کسی مسئول خســارت های واردشده به‌ 

خودروهاست؟«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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افزایش امکانات 
در تویوتا کرولا ۲۰۲۶

    تویوتا کرولا 2026 در نسخه های بنزینی و هیبریدی با صفحه آمپر دیجیتال جدید، 
سیستم های ایمنی پیشرفته و قیمت کمی بالاتر معرفی شده است. تویوتا مدل 2026 
کرولا را معرفی کرد که حالا مجهزتر و کمی لوکس تر شده است. این خودرو همچنین با 
افزایش قیمت اندکی همراه است و قیمت پایه آن از 22 هزار و 725 دلار آغاز می شود. 
 FX Edition کرولا که پاییز امسال وارد بازار می شود، خانواده ساده تری دارد و نسخه
 SE و LE برای سال 2026 حذف شده است. این تنها تغییر نیست و تیپ های اقتصادی
نیز حالا به صفحه‌آمپر دیجیتال 7 اینچی مجهز شده‌اند. اگرچه این نمایشگر در مقایسه 

با استانداردهای امروزی کوچک اســت، اما پیشرفت قابل توجهی نسبت به آمپرهای 
آنالوگ قدیمی با نمایشگر اطلاعات 4.2 اینچی محسوب می شود. در همین حال، تیپ 
بالا رده XSE هم حالا به صفحه آمپر بزرگ تر 12.3 اینچی به جای نمونه 7 اینچی قبلی 
مجهز شده است. این نمایشگر بزرگ تر به صورت آپشن برای تیپ SE نیز قابل سفارش 
خواهد بود. علاوه بر نمایشگرهای جدید، کرولا حالا به صورت استاندارد به‌سیستم نظارت 
بر نقاط کور با هشدار ترافیک عقب مجهز شده است. خریداران همچنین از مجموعه 

پکیج کمک‌راننده Safety Sense 3.0 تویوتا بهره‌مند می شوند. 

    ممنوعیت واردات خودرو در ســال های اخیر به 
یکی از مهم ترین و جنجالی ترین تصمیمات اقتصادی 
کشور بدل شد؛ تصمیمی که با شعار مدیریت منابع 
ارزی و حمایت از تولید داخل آغاز شــد، اما به مرور 
زمان نه تنها به تحقق این اهداف منجر نشــد، بلکه 
پیامدهای منفی متعددی بــرای مصرف کنندگان، 
بازار و حتی صنعت خودرو داخلی به‌دنبال داشــت. 
درحالی کــه انتظار می‌رفت این سیاســت فرصتی 
برای رشــد و نوآوری خودروســازان داخلی ایجاد 
کند، عملا فضای انحصاری و غیررقابتی موجب شد 
کیفیت محصولات ارتقا پیدا نکند، قیمت ها ســر به 
فلک بزند و مصرف کنندگان از ابتدایی ترین حقوق 
خود یعنی انتخــاب آزادانه و دســترسی به کالای 
باکیفیت محروم شوند. کارشناسان معتقدند سیاست 
ممنوعیت واردات خودرو بیش از آن که ابزاری برای 
حمایت از صنعت ملی باشــد، به عاملی برای فشار 
مضاعف بر طبقه متوســط و کاهش اعتماد عمومی 
به تصمیم ســازی های اقتصادی تبدیل شد. افزایش 
بی‌رویه قیمت خودروهــای خارجی، کمبود قطعات 
یدکی، کاهش رقابت پذیری خودروسازان داخلی و 
گسترش بازارهای غیررسمی و قاچاق، تنها بخشی 
از پیامدهای این تصمیم بوده است. علی جدی، عضو 
پیشیــن کمیسیون صنایع مجلــس در گفت‌وگو با 
»دنیای خودرو« تاکید می کند که ممنوعیت واردات 
نه به بهبود وضعیت صنعت منجر شد و نه مانع خروج 
ارز از کشور شد؛ بلکه صرفا مسیر مبادلات را از شکل 
رسمی و شــفاف به مسیرهای پرهزینه و غیرقابل 

کنترل سوق داد. به گفته او، »در شرایطی که بسیاری از 
کشورها با ایجاد فضای رقابتی و جذب فناوری خارجی 
به توسعه صنعت خودرو خود پرداخته‌اند، ما با بستن 
درهای واردات، هم مصرف کننده را متضرر کردیم و 

هم انگیزه نوآوری را از خودروساز داخلی گرفتیم.«

از منظر حقوق مصرف کننده، ممنوعیت واردات 
خودرو چه پیامدهایی به همراه داشت؟

این سیاست عملا حقوق اساسی مصرف کننده را نقض کرد. 
در بازار سالم، مشتری باید بتواند میان محصولات مختلف 
انتخاب کند و بهترین گزینه را بر اساس کیفیت و قیمت 
برگزیند. اما با بستن درهای واردات، این حق انتخاب سلب 
شــد و مردم در یک بازار انحصاری گرفتار شدند. نتیجه، 
افزایش بی‌رویه قیمت ها و محدود شــدن گزینه ها بود. 
خودروهایی که در بازار جهــانی با قیمتی معقول عرضه 
می شدند، در ایران چند برابر ارزش واقعی فروخته شدند. 
از سوی دیگر، خدمات پس از فروش و تامین قطعات نیز 
با مشکل جدی روبه‌رو شد. بسیاری از مالکان خودروهای 
خارجی با کمبود قطعات یدکی مواجه شدند و ناچار شدند 
قطعات را از بازار غیررســمی یا به قیمت های گزاف تهیه 
کنند. درچنین شرایطی، مصرف کننده نه تنها برای خرید 
اولیه متضرر شد، بلکه برای نگهداری و استفاده از خودرو 

نیز تحت فشار قرار گرفت.

با توجه بــه این که ممنوعیــت واردات خودرو 
نتوانست انتظارات دولت را برآورده سازد، به نظر 
شما از بُعُد روانی و اجتماعی، این ممنوعیت چه اثری 

بر مردم گذاشت؟
در جامعه‌ای که خــودرو یک کالای اســاسی و نه صرفا 
لوکس محسوب می شود، چنین سیاستی نوعی احساس 
محرومیــت و نابرابری ایجاد می کنــد. خانواده‌هایی که 
پیش تر می توانستند با بودجه‌ای متوسط خودرو کارکرده 
یا اقتصادی وارداتی خریداری کنند، امروز چنین امکانی 
ندارند. این محدودیت باعث شد داشتن یک خودرو ایمن 
و مدرن به رؤیای دست‌نیافتنی تبدیل شود. به طور طبیعی، 
وقتی مردم مجبور می شــوند بــرای کالایی حیاتی چند 
برابر بپردازند و درنهایت کیفیت مطلوبی دریافت نکنند، 
احساس بی عدالتی و اجبار در جامعه تقویت می‌شود. این 
موضوع فقط نارضایتی اقتصادی نیســت، بلکه بر اعتماد 

عمومی به سیاستگزاری ها نیز سایه می‌اندازد.

آیا ممنوعیت واردات توانست مانع افزایش قیمت 
خودرو در داخل شود؟

به‌هیچ‌ عنوان. یکی از استدلال های دولتمردان این بود که با 
ممنوعیت واردات، تقاضا برای خودروهای داخلی افزایش 

یافته و از جهش قیمت جلوگیری می شود. اما نتیجه کاملا 
برعکس بود. وقتی بازار رقابتی نباشد، خودروساز داخلی 
انگیزه‌ای برای کنترل قیمت ندارد. درعمل هم دیدیم که 
قیمت خودروهای داخلی در همین دوره ممنوعیت رشد 
جهشی داشت. در نبود واردات، تقاضای سرکوب‌شده برای 
خودروهای خارجی به سمت خودروهای داخلی منتقل 
نشد، بلکه به صورت سرمایه گذاری یا سفارشی سازی در 
کشورهای همســایه بروز پیدا کرد. به بیان ساده، تقاضا 
برای خودرو خارجی حذف نشد، بلکه مسیر آن تغییر کرد

از منظر ارزی، آیا این سیاست به هدف اصلی خود 
یعنی جلوگیری از خروج ارز دست یافت؟

در ظاهر چنین به نظر می‌رسید، اما تجربه نشان داد این 
هدف محقق نشد. وقتی واردات رسمی مسدود شد، مردم 
مسیرهای غیررسمی و غیرقابل رصد را انتخاب کردند؛ از 
قاچاق گرفته تا ته لنجی و واردات تحت پوشش کالاهای 
دیگر. حتی برخی افراد برای خرید خودرو به کشــورهای 
همسایه مراجعه کرده و ارز خود را به خارج منتقل کردند. 
بنابراین، نه تنها خروج ارز متوقف نشد، بلکه کنترل ناپذیرتر 
هم شــد. اگــر واردات به طــور مدیریت شــده آزاد بود، 
می توانستیم جریان ارزی را شــفاف رصد کنیم. در این 
صورت، هم ارز از مسیرهای قانونی هزینه می شد، هم دولت 
درآمد گمرکی و مالیاتی کســب می کرد. اما در وضعیت 

ممنوعیت، عملا هم مردم زیان دیدند، هم دولت درآمدی 
نداشت و هم ارز کشور از کانال های غیررسمی خارج شد

چرا برخی معتقدنــد ممنوعیــت واردات به 
شکل‌گیری یک بازار غیررسمی پرهزینه منجر 

شد؟
به این دلیل که حذف رســمی یک بازار، به معنای حذف 
واقعی آن نیســت. وقتی تقاضا وجود دارد، حتی اگر بازار 
بسته شــود، این تقاضا از مسیرهای غیررسمی برآورده 
خواهد شد. در چنین شرایطی، هزینه مبادله بالا می‌رود، 
واسطه ها و دلالان فعال تر می شوند و مصرف کننده مجبور 
است بهای بیشتری بپردازد. درواقع، ممنوعیت واردات به 
جای آن که ارز کشــور را حفظ کند، هزینه های مبادله را 
افزایــش داد و بازار زیرزمینی را رونق بخشید. این بازار نه 
شفاف اســت، نه قانونمند و نه به نفع مردم یا دولت. تنها 
گروه های خاصی که دســترسی به این کانال ها دارند، از 

آن سود می‌برند.

اگر سیاســتگزاران به جای ممنوعیت، واردات 
مدیریت شــده را انتخاب می کردند چه تفاوتی 

ایجاد می شد؟
تفــاوت بسیار بود. واردات مدیریت شــده می توانســت 
با ســهمیه بندی ارزی، تعیین ســقف مشخص و اعمال 
تعرفه های منطقی اجرا شود. در این صورت، مصرف کننده 
امکان انتخاب داشــت، بازار رقابتی تر می شــد و دولت 
نیز هم از نظــر درآمدی و هم از نظر کنترل ارزی ســود 
می برد. به علاوه، چنین مدلی به خودروســاز داخلی فشار 
می آورد تا کیفیت خود را ارتقا دهد؛ زیرا می‌دانســت که 
در صورت نادیده گرفتن انتظــارات مردم، بازار خود را از 
دست خواهد داد. بنابراین، واردات هدفمند نه تنها مضر 
نبود، بلکه می توانست هم به نفع مردم باشد و هم به رشد 

صنعت خودرو کمک کند.

n.beykzadeh@autoworld.ir
ممنوعیت واردات خودرو؛ سیاستی پرهزینهنهاد علی بیک زاده

 با دستاوردهای ناچیز

عضو اسبق کمیسیون صنایع مجلس در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛ 



   علیرضا زاکانی، شهردار تهران در خصوص نشست 
مشــترک با اعضای کمیسیون عمــران مجلس گفت: 
»بخش نخســت جلســه به مدیریت بهینه آب تهران 
اختصاص داشــت و اقدامات انجام شــده و راهکارهای 
صرفه جویی و همــکاری با دولت در ایــن زمینه مورد 
بررسی قرار گرفت.« وی افزود: »بخش دوم جلســه در 
خصوص توســعه ناوگان حمل‌ونقل عمومی بر اســاس 
قانون هوای پاک و مصوبه برنامه هفتم، توســعه مترو با 
جدیت دنبال می شــود. تاکنون ۳۹ کیلومتر از خطوط 
مترو با ۱۹ ایســتگاه در همین دوره افتتاح شده و بخش 

تکمیلی خطوط ۸ تا ۱۱ نیز آغاز شــده است تا همه ۱۱ 
خط مترو تهران به صورت فعال با منابع شهر در خدمت 
مردم باشــند.« شــهردار تهران درباره نوسازی ناوگان 
گفت: »در بخش واگن‌های مترو، قرارداد خرید ۱۳۸۳ 
واگن بسته شده و اولین رام )مجموعه لوکوموتیو و واگن( 
از شهریورماه وارد خطوط می شود و واگن های خارجی 
نیز از بهمن ماه وارد خواهند شد. بنابراین در کنار توسعه 
خطوط موضوع افزایش ناوگان را نیز به صورت هم‌زمان 

پیــش می بریم. در بخش اتوبوس، تعداد دســتگاه ها از 
یک هزار و ۸۰۰ دستگاه به بیش از ۳ هزار و 300 دستگاه 
افزایش یافته که ۲ هزار و 300 دستگاه فعال در خطوط 
هســتند. همچنین یک‌هزار و 809 دســتگاه اتوبوس 
تاکنون نوسازی شــده که حدود ۲۰۰ دستگاه دیگر نیز 
در هفته آینده رونمایی می شــوند و حدود ۲۰ درصد از 
این دستگاه ها برقی است. ۲ هزار دستگاه برقی نیز تا عید 
به شبکه اضافه می شود. همچنین قرار داد حدود ۳ هزار 

دســتگاه دیزلی هم منعقد شده که بخشی اضافه شده و 
باقی تا عید مورد اســتفاده قرار می‌گیرد.« زاکانی ادامه 
داد: »در حوزه تاکسی، تاکنون بیش از ۱۱ هزار دستگاه 
نوسازی شــده و ۲۷ هزار و 650 تاکسی برقی خریداری 
شده که بخشی از آن ها آماده بهره برداری است. همچنین 
پروژه قطار سبک شهری )LRT( با مجوز دو خط در حال 
اجراست و خط اول با ۴۱ رام، ۲۴ کیلومتر و ۳۳ ایستگاه 
در خیابان انقلاب در مراحل پایانی اســت. درحالی که ۲ 
رام نیز مراحل آزمایشی خــود را گذرانده و به‌زودی به 

بهره برداری خواهند رسید.«

حمل‌ونقل سبز در تهران؛ مترو، اتوبوس و تاکسی برقی آماده خدمت به مردم شدند

برزین کوپایهولی الله بیاتی
مدیر فنی آزمایشگاه شیمی و کاتالیست ISQIعضو کمیسیون امور داخلی و شوراهای مجلس 

حمایت از صنعت خودرو و انجام 
واردات، باید هم‌زمان صورت گیرد

کاتالیست های فاقد فلزات 
غیرگرانبها، عامل آلایندگی

  صنعت خودرو این روزها بیش از هر 
زمان دیگری نیاز به سیاست گزاری و 
برنامه‌ریزی درســت دارد تا بتواند در 
مسیر صحیح حرکت کند. از یک سو 
با توجه به تحولات خصوصی ســازی 
در این صنعت، دولــت باید به عنوان 
متولی صنعت خودرو بیش از گذشته از 
خودروسازان و قطعه سازان حمایت کند 
و در آن سو نیز با تسهیل شرایط واردات 
خودرو، زمینه را برای افزایش قدرت 
انتخاب مشتریان و همچنین افزایش 
تنوع در بازار فرآهم آورد. حال در این 
زمینه ولی‌الله بیاتی، عضو کمیسیون 
امور داخــلی و شــوراهای مجلس 
شورای‌اســلامی به بیان نقطه نظرات 

خود پرداخته است.

برای تقویــت صنعت خودرو در 
داخل کشــور چه اقداماتی باید 

انجام شود؟
درحال حاضر ضروری است ضمن تقویت 
صنعت خودروســازی در داخل، واردات 
خودرو نیز در کشــور هم‌زمان انجام شود 
و باید روی آن تاکید کرد. از ســوی دیگر 
آن چه امــروز برای تقویــت این صنعت 
ضرورت دارد، رفع موانع تولید و حمایت 
دولــت از ایــن صنعت در قالــب اعطای 

اعتبارات و تسهیلات است. 

آیا درحال حاضر فرآیند واردات 
خودرو به کشور پیچیده است؟

متاســفانه مسیر ســخت واردات خودرو 
به کشور امکان رقابت آزاد در بازار خودرو و 
دسترسی مصرف کننده به خودرو باکیفیت 

و ارزان‌قیمت را سلب کرده است.

صنعت خودرو چگونــه با تحول 
روبه‌رو خواهد شد؟

ایجاد رقابت به شــکل صحیــح می تواند 
به ایجاد تحول در خودروســازی کمک 
کند. این درحالی اســت که بــا واردات 
خودرو، خودروسازان در بازار رقابتی سالم 
قرار گرفتــه و قادر به تولیــد خودروهای 
ارزان‌قیمت با کیفیت بــالا خواهند بود؛ 
اما متاسفانه عدم‌واردات خودرو به معنای 
واقعی حق انتخاب را از مشــتریان سلب 
کــرده و مصرف کننده داخــلی را ناچار 
به خرید خودروهای داخلی کرده است. ذکر 
این نکته ضروری است که قطعا با تکیه بر 
توانمندی قطعه سازان داخلی و بهره مندی 
از توان شرکت های دانش بنیان می توانیم 
موتور خودرو را نیز در داخل تولید کنیم. 
بنابراین باید هــر دو مقوله تولید داخل و 
واردات خودرو به صورت هم‌زمان مد نظر 
قرار گیرد تا بتوان از همه ظرفیت هایی که 

وجود دارد، به نحو احسن بهره برد.

    بــه تــازگی صنعــت کاتالیســت 
بــا چالش هــای متعددی مواجه اســت 
که بــه الزامات جدیــد اســتانداردها و 
فشارهای محیط‌زیســتی پیوند خورده 
است. با توجه به نیاز به کاهش آلاینده های 
ثانویه و شناســایی آلایندگی های جدید، 
قطعه ســازان بــا چالش هــای زیــادی 
در طــراحی و تولیــد کاتالیســت ها رو 
بــه‌رو هســتند. الزامات جدیــد، به‌ویژه 
در اســتاندارد ملی کاتالیســت خودرو 
)اســتاندارد ۲۳۲۱۲(، مســتلزم توسعه 
کاتالیســت هایی است که بتوانند در برابر 
گوگرد و سایر عوامل آلاینده مقاومت کنند. 
می توان گفت استفاده از نانوکاتالیست ها 
می تواند میزان مصرف pgm یعنی فلزات 
گرانبها در کاتالیســت را به مقدار خیلی 
زیادی کاهش دهد و در راســتای کاهش 
هزینه های تولید به مقــدار قابل توجهی 
موثر عمل کند. کاتالیست های مبتنی بر 
فلزات غیر گرانبها در حال رشــد هستند 
که این گونه کاتالیســت ها با وجود این که 
الزامات محیط‌زیستی را پاس می کنند اما 
ممکن است بعضا در آینده منجر به انتشار 
آلاینده هــای دیگری شــوند که در حال 
حاضر به‌دلیل کم‌اهمیت بودنشان کنترل 
نمی شــوند. بنابراین اگر طراحی و مسیر 
کلی به سمتی سوق پیدا کند که به خاطر 
کاهش هزینه ها، به سمت کاتالیست هایی 
متشکل از مواد غیر گرانبها و کاهش فلزات 
گرانبها به‌ویژه رودیوم حرکت کنیم، این 
مشکلات در آینده پدید خواهد آمد. قطعا 
اســتانداردها و الزامات جدید، بر تولید و 
عملکرد کاتالیست ها تاثیر خواهد گذاشت. 
چه بسا که این استانداردها درحال حاضر 
بسیار ســختگیرانه تر از گذشته هستند و 
حتی خودروسازان نیز قطعه سازان را ملزم 
به‌رعایت استانداردهای سخت‌گیرانه تری 
می کنند. یــکی از مهم ترین نوآوری ها در 
طراحی مبدل های کاتالیســتی، استفاده 
از نانوکاتالیست هاســت که نه تنها حجم 
کاتالیست را کاهش می‌دهد، بلکه میزان 
فلزات گرانبها را نیز به حداقل رســانده و 
علاوه بر آن عملکرد و دوام بسیار بیشتری 
نسبت به کاتالیســت های معمولی دارد. 
در ایران هم شــرکت هایی هستند که در 
این زمینه شروع به اخذ تاییدیه و گرفتن 
گواهی دانش بنیان درجه یک کردند. مانند 
ایران دلکو که با دریافت تاییدیه های لازم، 
موفق به کسب دانش بنیان درجه یک در 
زمینه تولید کاتالیســت های بهینه شد. 
در حال حاضر نمی تــوان میزان دقیقی 
را برای ســنجش مورد مطرح شده تعیین 
کــرد، اما نقش مــا به عنــوان تنها مرکز 
بی طرف در اندازه‌گیری تست های مرتبط 
با کاتالیست می تواند در این زمینه بسیار 

راهگشا عمل کند. 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

آغاز پیش فروش وانت 
سایپا »۱۵۱« ارتقا یافته از امروز

    به گزارش »سایپانیوز« پیش فروش نقدی وانت سایپا ۱۵۱ ارتقایافته 
)GX( از ساعت ۱۰ صبح امروز )چهارشنبه ۱۲ شهریورماه( آغاز می شود

براساس برنامه‌ریزی صورت گرفته، خودروهای ثبت نامی در ماه های دی 
و بهمن‌ سال جاری به مشتریان تحویل داده خواهد شد.

ـسامانه اینترنتی به نــشانی  ثبت نام اــین طرح صرــفا از طریق ـ
Saipa.iranecar.com انجام می شــود و محدودیت کد ملی برای 
ثبت نام ها در نظر گرفته شده است. همچنین امکان صلح در قراردادها 

وجود نخواهد داشت.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   در داخل کشور ناوگان عظیم خودروهای بنزینی 
و انواع موتورسیکلت،‌ مشکلاتی را در زمینه تامین و 
مصرف سوخت ایجاد کرده و این موضوع روی امنیت 
انــرژی و بودجه ملی تاثیر مســتقیم دارد. مصرف 
بالای بنزین نه تنها فشــار اقتصادی به دولت تحمیل 
می کند، بلکه زمینه ساز انتشار آلاینده ها و مشکلات 
زیست محیطی نیز هست. در این میان، خودروهای 
هیبریدی غیرپلاگیــن به عنوان گزینه‌ای کم مصرف 
و به صرفه در کاهش مصرف سوخت مطرح شده‌اند. 
هرچند اثر این فناوری زمانی ملموس می شود که از 
سطح محدود فروش عبور کند و به نفوذ موثر در کل 

ناوگان برسد.

  خودروهای هیبریدی تا چه اندازه روی کاهش مصرف 
سوخت تاثیرگذار هستند؟

خودروهای هیبریدی غیرپلاگین به طور میانگین بین ۲۵ 
تا ۳۵ درصد نسبت به خودروهای بنزینی مصرف سوخت 
کمتری دارند. اما این کاهش مصرف وقتی به صرفه جویی 
واقعی در سطح ملی تبدیل می شود که جایگاه آن ها در بازار 
گسترش یابد و سهم قابل توجهی از خودروهای در حال 
تردد را به خود اختصــاص دهد. ایران با ناوگانی در حدود 
۳۵ میلیون دستگاه خودرو سواری و موتورسیکلت، برای 
رسیدن به اثــر ملموس، به دو بال هم‌زمان نیاز دارد: اول، 
افزایش تولید و عرضه خودروهای هیبریدی و دوم، اسقاط 

گسترده و هدفمند وسایل نقلیه فرسوده و پرمصرف.
برای درک مقیاس اثر هیبریدی هــا، می توان یک مثال 
ساده ارائه کرد. فرض کنیم تنها ۱۰ درصد از فروش سال 
آینده خودروها به مدل های هیبریدی اختصاص یابد و سهم 
آن ها در طی سه سال به ۳۰ درصد برسد. با متوسط مصرف 
سالانه و مسیرهای شهری و بین شهری، صرفه جویی ۲۵ تا 

۳۵ درصدی هر خودرو می تواند به کاهش چند میلیون لیتر 
در روز در مصرف بنزین منجر شود. اما این صرفه‌جویی تنها 
زمانی کامل می شود که جایگزینی هیبریدی ها با اسقاط 
خودروهای پرمصرف و فرسوده همراه شود.درحقیقت، اثر 
دوگانه ورود خودروهای کم مصرف و خروج خودروهای 
پرمصرف، موتور اصلی کاهش مصــرف را فعال می کند. 
بدون اجرای سیاست اسقاط خودروهای قدیمی، بخشی از 
کاهش مصرف به‌واسطه رشد تعداد وسایل نقلیه و پیمایش 
کلی بلعیده می شود و صرفه جویی واقعی شکل نمی‌گیرد. 
این نکته مهم، پیام روشــنی برای سیاست گزاران دارد: 
کاهش مصرف ســوخت با اتکای صرف به عرضه محدود 
هیبریدی ها اتفاق نمی‌افتد و نیازمند یک بسته سیاستی 

هماهنگ است.
این بسته سیاســتی باید شامل چند مولفه کلیدی باشد: 
افزایــش تولید و عرضــه خودروهای هیبریــدی، ارائه 
مشــوق های مالیاتی، تامین مالی خرید توسط دولت یا 
بانک ها و تقویت ظرفیت خدمات پس از فروش. ترکیب این 
ابزارها می تواند مانع از آن شود که مصرف کننده به‌دلیل 
محدودیت بودجه یا نگرانی از نگهداری خودروهای جدید، 

از خرید هیبریدی ها صرف نظر کند.

  اثر مثبت خودروهای هیبریــدی غیر پلاگین در 
بازار کشور

تجربه جهانی نیز نشان می‌دهد که هر زمان نفوذ فناوری 
کم مصرف با ابزارهای قیمتی و غیرقیمتی همراه شــده، 
منحنی مصرف ســوخت شکســته و کاهش معنی‌داری 
حاصل شده است. کشــورهای پیشــرفته از ترکیبی از 
تعرفه های ترجیحی، معافیت هــای مالیاتی، خریدهای 
دولتی و تسهیلات کم بهره برای ناوگان عمومی استفاده 
کرده‌اند تا سرعت نفوذ خودروهای هیبریدی افزایش یابد. 

ایران نیز می توانــد از همین قاعده پیروی کند؛ حتی اگر 
ساختار قیمت گذاری سوخت و یارانه ها تصویر انگیزشی 

را پیچیده تر کند.
یکی از نکات کلیــدی، طراحی هوشــمندانه ابزارهای 
انگیزشی است. خریدهای دولتی و ناوگان عمومی می تواند 
نقش پیشرو در بازار داشته باشــد؛ زیرا تقاضای اولیه را 
افزایش داده و تولیدکنندگان را تشویق می کند تا مدل های 
هیبریدی بیشــتری وارد بازار کنند. همچنین تسهیلات 
کم بهــره و بیمه ترجیــحی برای خریــداران خصوصی 
می توانــد هزینه خرید اولیــه را کاهش دهــد و انگیزه 
اقتصادی برای انتخاب خودروهای کم مصرف ایجاد کند.

اثرگذاری این سیاست ها زمانی کامل می شود که با اجرای 
سالانه طرح اسقاط خودروهای فرسوده همراه شود. حذف 
خودروهای پرمصرف و جایگزیــنی آن ها با خودروهای 
هیبریدی، به شکل ملموسی مصرف ملی سوخت و فشار 
بر منابع انرژی کشور را کاهش می‌دهد. این مدل دوگانه، 
یعنی هم‌زمان افزایش عرضه و کاهش مصرف کننده های 
پرمصرف، راهکاری موثــر و پایدار برای مدیریت انرژی و 

کاهش وابستگی به واردات سوخت است.
در نهایــت، کشــور ما با توجــه به ســاختار جمعیتی و 
گســتردگی ناوگان، ظرفیت قابل توجهی برای کاهش 
مصرف بنزین دارد. خودروهــای هیبریدی غیرپلاگین 
می توانند بخش مهــمی از این ظرفیــت را فعال کنند؛ 
اما تحقــق صرفه جویی واقعی نیازمنــد هماهنگی میان 
سیاســتگزاران، تولیدکنندگان، بانک ها و سازمان های 
محیط‌زیســتی اســت. ترکیب هوشــمندانه مشوق ها، 
تســهیلات و برنامه های اســقاط خودروهای فرسوده، 
می تواند موتور محرک صرفه جویی ملی را روشن کرده و 
اثرگذاری این فناوری را در سطح کلان کشور به‌حداکثر 

برساند.

صرفه جویی واقعی در مقیاس ملی؛ نقش 
خودروهای هیبریدی در امنیت انرژی ایران

کشور ما با توجه به ساختار جمعیتی و گستردگی ناوگان، ظرفیت قابل توجهی برای کاهش مصرف بنزین دارد. خودروهای 
هیبریدی غیرپلاگین می توانند بخش مهمی از این ظرفیت را فعال کنند

صرفه جویی سوخت نیازمند حمایت سیاستگزاران است
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    واگنیر S شتاب فوق‌العاده‌ای دارد؛ اما لاستیک ها به‌راحتی هرز می چرخند، توقف 
آن طول می کشد و سواری‌ آن دست‌اندازهای کاه مانند را به کوه تبدیل می کند. هرچند 
شعاع حرکتی جیپ واگنیر S در نسخه لانچ‌ادیشن نزدیک به 490 کیلومتر اعلام شده 
بود، اما این رقم در نسخه لیمیتد که حالا آزمایش می کنیم، به 473 کیلومتر کاهش پیدا 
کرده که البته همچنان قابل  قبول است. باتری آن همچنان 94 کیلووات-ساعتی با اندازه 
استاندارد است و طبق ادعای جیپ، با شارژر سریع DC و سرعت شارژ تا 203 کیلووات، 
از 20 تا 80 درصد در حدود 23 دقیقه پر می شــود. هر دو نسخه واگنیر S از موتورهای 

الکتریکی AC در جلو و عقب نیرو می‌گیرند که هرکدام حداکثر 335 اسب بخار قدرت 
و 420 نیوتون متر گشتاور تولید می کنند. موتور عقب نیروی اصلی را تامین می کند و 
موتور جلو هر زمان که مکانیزم قطع اتصال چرخ فعال شود، وارد عمل می شود. مجموع 
خروجی در لانچ ادیشن 600 اســب بخار و 835 نیوتون متر گشتاور است؛ درحالی  که 
لیمیتد در حالت استاندارد روی 500 اســب بخار و 710 نیوتون متر محدود است. اما 
خودرو لیمیتد آزمایشی ما به پکیج 2 هــزار و 500 دلاری پاور مجهز بود که از طریق 
آپدیت نرم‌افزاری، خروجی را به همان 600 اسب بخار و 835 نیوتون متر ارتقا می‌دهد.

ناپختگی در مشخصات فنی 
جیپ واگنیر »اِِس«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  کیاداوود اسفندیاری، کارشناس اقتصاد خودرو با اشاره به 
رشد شدید هزینه ها در تولید خودرو گفت: »قیمت برخی اقلام 
نسبت به سال گذشته تا ۸۲ درصد بالا رفته و نرخ ارز تقریبا دو 
برابر شده است. در چنین شرایطی پیشنهاد افزایش ۲۵ درصدی 
قیمت خودرو حداقل اقدام منطقی بود. بازار هم این افزایش را 

پذیرفته بود و حتی شاهد کاهش نرخ ها در بازار آزاد بودیم.«

رشد سرسام آور هزینه های 
تولید خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

کل زنجیره تولید خودرو و قطعات 
زیر فشار هستند

چرا؟چرا؟

در تصمیم‌گیری ها باید واقعیات 
را در نظر گرفت

چی؟ چی؟برای  برای 

  امیرحسیــن جــلالی، نایب‌رئیــس انجمــن 
قطعه سازان تهران در رابطه با حکم سازمان تعزیرات 
حکومتی علیه ایران خودرو گفت: »قطعه سازان بیش 
از ۱۵۰ هزار میلیارد تومان از خودروســازان طلب 
دارند که ۵۰ هزار میلیارد تومان آن ســررسید شده 

است. ما در آســتانه دو بحران هم‌زمان هستیم؛ نخست، بیکاری چند صد هزار کارگر در 
زنجیره تامین و دوم، ناتوانی خودروسازان در تحویل خودروهای پیش فروش شده به مردم.

 بخشنامه بیمه مرکزی برای رفع نگرانی مالکان 
خودروهای نامتعارف برای استفاده از بیمه بدنه صادر 
شد. بر این اســاس، بیمه مرکزی در بخشنامه‌ای، بر 
عدم وجود منع قانونی در خصوص حفظ تخفیف‌های 
عدم خسارت بیمه نامه های بدنه خودروهای نامتعارف 

و همچنین عدم کسر فرانشیز در صورتی که خسارت مالی مازاد بر سقف مسئولیت مقصر 
حادثه از محل بیمه بدنه خودرو زیان‌دیده نامتعارف پرداخت شود، تاکید کرد. 

  تازه تریــن گزارش مرکــز پژوهش های مجلس 
از بــرآورد ماهانــه تولیــد ناخالص داخلی نشــان 
می‌دهد روند رشد که در سال ۱۴۰۳ مثبت بود، در 
نخستین ماه تابستان ۱۴۰۴ وارد محدوده منفی شده 
است. همچنین در بخش صنعت  نیز در تیرماه ۱۴۰۴ 

با رشد منفی 4.3 درصدی روبه‌رو بوده است. کاهش شاخص تولید صنایع بورسی و... از 
مهم ترین دلایل این کاهش عنوان شده است. 

دو بحران جدی در کمین صنایع 
خودروسازی و قطعه سازی

بخشنامه جدید بیمه مرکزی درباره 
رشد بخش صنعت نزولی شدخسارت خودروهای لوکس

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

زیان انباشته صنعت خودرو به ۲۵۰ هزار میلیارد تومان 
رسید.

 حاضر جواب: یعنی اگر در این ســال ها به جای تولید، 
خودرو وارد می کردیم در حال حاضــر ۲۵۰ هزار میلیارد 

تومان هم در خزانه دولت موجود بود؟!

هشدار قطعه سازان نسبت به فروپاشی زنجیره تامین..
 حاضر جواب: مشکل این جاســت که برخی مسئولان 

ما، تا چیزی را به چشم خودشان نبینند، باور نمی کنند.

دنا پلاس 10 متری در مشهد رونمایی شد.
 حاضر جواب: مثل این که علاوه بر شکستن رکورد تولیدِِ 
کباب های متری، در حال شــکاندن رکــوردِِ تولیدِِ متری 

خودرو هم در جهان هستیم.

رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران خودرو تهران با اشاره 
به افزایش اندک قیمت خودرو های داخلی و مونتاژی 
گفت: »مشکلات پیش فروش خودرو، تاخیر در تحویل 
و رفتار غیرقانونی برخی نمایندگی ها باعث نارضایتی 

مردم شده است و کسی پاسخگو نیست.«
 حاضر جواب: این عدم پاســخگویی که ده ها ســال 
است وجود داشته و دارد؛ ولی متاسفانه، این احساسِِ نیاز 
به پاســخگویی، حسی اســت که تازگی ها در میان برخی 

مصرف کنندگان ایجاد شده است!

چرا بازار خودرو با وجود افزایش قیمت، رونق نگرفت؟
 حاضر جواب: چون دورانی که مردم پس از مختصری 
گرانی خــودرو، هول شــده و برای خرید به بــازار هجوم 

می بردند به پایان رسیده است.

عرضه خودرو های وارداتی با نرخ ارز قدیم.
 حاضر جواب: یعنی به جــز رب گوجه فرنگی و روغن و 
ماکارانی موجود در ســوپرمارکت ها، الان حتی خودرو هم 

قیمت قدیم و جدید دارد؟

طبق آمار منتشرشده در سامانه کدال، سه خودروساز 
بزرگ کشور در پنج ماه ابتدایی سال جاری ۱۴ درصد 
کمتر از مدت مشابه سال گذشته خودرو سواری تولید 

کرده‌اند.
 حاضر جواب: به این می گویند: ســال به سال دریغ از 

پارسال، به روایت سامانه کدال!

عضو کمیسیون امور داخلی و شوراهای مجلس: عدم 
واردات خودرو حق انتخاب را از مشریان بازار خودرو 

سلب کرده است.
 حاضر جواب: راستش مشــتریان بازار خودرو در چند 
دهه اخیر، این قدر قدرت انتخاب های محدودی داشته‌اند 
که دیگر تقریبا کسی قدرت انتخاب واقعی در بازار خودرو 

را به یاد ندارد!

بلاتکلیــفی واردات خودرو؛ حقوق مــردم قربانی 
تصمیمات متناقض.

 حاضر جواب: نکند توقع داشــتید تصمیمات متناقض 
برخی مسئولان، قربانی حقوق مردم شود؟!

چرا بازار خودرو به افزایش قیمت دلار بی تفاوت ماند؟
 حاضر جواب: چون در مورد کشف دلایل گرانی، دیگر 

خودکفا شده و نیازی به بهانه افزایش قیمت ارز ندارد!

خودرو سواری پژو ۲۰۶ به رانندگی یک پسربچه ۱۲ ساله 
در شهرستان بافق توقیف شد.

 حاضر جواب: بفرمایید ... حالا دیدید این روزها در زمینه 
مسائل مرتبط با خودرو، همه‌چیز بچه بازی شده است!

  تجربه سال های اخیر نشان داده است فشار بر خودروسازان بدون در 
نظر گرفتن واقعیت های اقتصادی، نه به کاهش قیمت ها بلکه به افت تولید، 
افزایش زیان انباشته و گســترش بازار غیررسمی منجر می شود. به نظر 
می‌رسد اگر سیاست گزار در کوتاه مدت برای بازنگری در قیمت گذاری 
و طراحی یک بسته حمایتی اقدام نکند، صنعت خودرو کشور در آستانه 

یکی از بزرگ ترین چالش‌های تاریخ خود قرار خواهد گرفت.

  این کارشناس اقتصاد خودرو افزود: »این تصمیم نه به نفع 
مصرف کننده است و نه تولیدکننده؛ بلکه دقیقا در امتداد همان 
فشارهایی است که سال ها دشمنان خارجی علیه صنعت خودرو 
ایران اعمــال کرده‌اند. ادامه این رونــد می تواند به فروپاشی 
زنجیره تامین قطعات، گسترش بیکاری و ناتوانی خودروسازان 

در عمل به تعهدات بینجامد.«

       شرکت مهندسی »نصیر ماشین«  در 5 ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 202 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شرکت ســایپا، یکی از دو خودروســاز بزرگ کشور گزارش 
عملکرد پنج ماهه نخست ســال جاری منتهی به مرداد ۱۴۰۴ 
را منتشر کرد. بر اســاس این گزارش، درآمد شرکت در این بازه 
زمانی به ۳۶ هزار و 664 میلیاردتومان رسیده و عملکرد مردادماه 
نیز روند مشابهی را دنبال کرده است. فروش ماهانه سایپا در ماه 
مرداد بــه ۷ هزار و 579 میلیاردتومان رسیــد که ۷ هزار و 521 
میلیاردتومــان آن از بازار داخــلی و ۳۸ میلیاردتومان مربوط به 
صادرات بود. طی مردادماه، در میان محصولات داخلی، خانواده 
X200 شامل تیبا، کوییک و ساینا با مجموع فروش ۳ هزار و 135 
میلیاردتومانی بیشترین سهم را در بازار داخلی به خود اختصاص 
دادند. در بخش صادرات محصولات نیمه‌مونتاژ )SKD( با فروش 
۳۸ میلیاردتومانی بیشترین سهم صادراتی مرداد را داشته‌اند. با 
سرمایه ثبت شده ۱۶۲ هزار و 114 میلیاردتومان، سایپا همچنان 
یکی از بازیگران اصــلی بازار خودرو ایران اســت. یکی از نکات 
برجسته عملکرد سایپا، ثبات تولید و حفظ روند فعالیت خطوط 
تولید است. تولید محصولات اصلی شــرکت در 5  ماهه نخست 
سال بدون وقفه و با کیفیت مناسب ادامه داشته که نشان‌دهنده 
مدیریت کارآمد و برنامه‌ریزی دقیق در کارخانه هاست. این ثبات، 

علاوه بر تامین نیاز بازار داخــلی، زمینه را برای تولید محصولات 
جدید و برنامه‌ریزی های توســعه‌ای فراهــم می کند. همچنین 
ورود به حوزه محصولات نیمه مونتاژ و صادرات SKD نشان‌دهنده 
تلاش ســایپا برای تنوع ســبد محصولات و حضور در بازارهای 
بین‌المللی است. هرچند سهم صادرات فعلی محدود است، این 
تجربه می تواند سکوی محکمی برای توسعه صادرات و گسترش 
برند در آینده باشد. به نوعی باید گفت از منظر صادرات و حضور 
بین‌المللی، ســایپا به‌دنبال گسترش برند در بازارهای منطقه‌ای 
و افزایش سهم محصولات نیمه مونتاژ اســت. برنامه‌ریزی برای 
ورود به بازارهای هدف، همراه با رعایت استانداردهای بین‌المللی 
کیفیت، می تواند زمینه ساز رشد درآمدهای ارزی و تثبیت جایگاه 
سایپا در سطح منطقه شود.  این درحالی است که از نظر مدیریت 
و برنامه‌ریزی، این خودروساز نشان داده است که توانایی هم‌زمان 
مدیریت تولید، فروش، توسعه محصول و خدمات مشتریان را دارد. 
هماهنگی میان واحدهای مختلف، از تولید و مهندسی تا بازاریابی 
و خدمات پس از فروش، باعث شده روند فعالیت ها بدون وقفه ادامه 
یابد و محصولات جدید به موقع به بازار عرضه شوند. درمجموع، 
بــا ثبات تولید، تجربــه موفق محصولات اقتصــادی و تمرکز بر 
رضایت مشــتری، سایپا می تواند روند رشــد خود را در ماه های 
آتی ادامه دهد و جایگاه خــود را به‌عنوان یکی از دو بازیگر اصلی 
صنعت خودرو کشورمان تثبیت کند. همچنین آینده این شرکت 
با برنامه‌ریزی مدون، توســعه صادرات و نوآوری در محصولات، 
چشم‌اندازی روشــن و امیدوارکننده پیش روی صنعت خودرو 

کشور قرار داده است.

درآمد بیش از 36 همتی »سایپا« از ابتدای سال تا پایان مردادماه
خانواده »X200«؛ بیشترین سهم درآمدی را در بین محصولات سایپا دارد؛

r.bayat@autoworld.ir
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    آکورا تولید سدان لوکس TLX را به‌دلیل کاهش تقاضا متوقف کرد. این خودرو که 
روزگاری ســتون اصلی برند بود، جای خود را به کراس‌اوورهای جدید می‌دهد. سدان 
کامپکت اینتگرا فروش خوبی را در بازار تجربه کرده و آکورا با معرفی نسخه به‌روزشده 
آن برای مدل 2026 نشــان داد که فعلا آینده اینتگرا مطمئن است؛ اما شرایط سدان 
بزرگ تر TLX کاملا تفاوت دارد. این خودرو در 6 ماه نخســت سال جاری تنها 3 هزار و 
634 دستگاه در آمریکا فروخته که کمتر از یک سوم فروش اینتگراست. سال گذشته 
نیز آکورا تنها 7 هزار و 478 دســتگاه TLX در ایالات متحده فروخت که کاهشی 55.6 
درصدی را نشان می‌داد. از این‌ رو، برند لوکس هوندا قصد دارد این سدان را کنار بگذارد 

و اعلام کرده است که تولید TLX تا پایان این ماه متوقف خواهد شد. آکورا اظهار داشت 
که این تصمیم به شــرکت امکان می‌دهد با نیازهای در حال تحول مشتریان و تغییرات 
صنعت خودرو هم‌راســتا شود. این عبارت درواقع اشــاره‌ای به گرایش بازار به سمت 
شاسی بلندهاست و آکورا به مدل های جدید ADX و RSX آینده اشاره کرده است. این 
برند افزود که اینتگرای همچنان میراث آکورا در سدان های اسپرت و پرفورمنس را ادامه 
خواهد داد. اگرچه خاتمه تولید یک سدان دیگر غم‌انگیز است، اما پایان TLX چندان 
غافلگیرکننده نیست. درحالی‌ که آکورا در سال 2015، 40 هزار دستگاه TLX فروخت، 

این رقم تا سال 2019 به 26 هزار و 548 دستگاه کاهش یافت.  

افت فروش، خط تولید 
آکورا »TLX« را جمع کرد

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

نسخه برقی کادیلاک »الویتد ولاسیتی« ؛ نیرومند و خاص
    به نظر می‌رســد که طراحان کادیــلاک در حال حرکت به 
سمت افق های جدید هستند. کانســپت جدید این برند به نام 
الویتد ولاسیــتی )Elevated Velocity( نیز می تواند نمایی از 
محصولات بعدی این برند باشد. فرم کراس کوپه کادیلاک الویتد 
ولاسیتی با توجه به علاقه مشتریان در سال های اخیر شکل گرفته 
است. خودروساز آمریکایی از اعلام مشخصات فنی این کانسپت 
خودداری می کند، اما می‌دانیم که با یک خودروی برقی نیرومند 
با شــتابگیری در حد و اندازه خودروهای سوپراسپرت مواجه 
هستیم. بدنه بزرگ کادیلاک الویتد ولاسیتی بر رینگ های 24 
اینچ از جنس مواد کامپوزیت برپایه الیاف کتان استوار شده است. 

سیستم تعلیق بادی تطبیق پذیر نیز می تواند ارتفاع این خودرو را تغییر بدهد. درهای گالوینگ هم دسترسی به صندلی های جلو و عقب را 
فراهم می کند، چراکه در این خودرو از ستون میانی خبری نیست. در فضای کابین کادیلاک الویتد ولاسیتی با چیدمان 2+2 نفره، ترکیبی 
چشم نواز از طراحی زیبا و متریال باکیفیت را شاهد هستیم. نکته جالب این است که این فضا با پخش نورپردازی آرامبخش و شبیه سازی 

صدای تنفس، به یک اسپا متحرک نیز تبدیل می شود.  

آکورا »RSX« به محصولی مرتفع تبدیل شد
  تقریبا 25 ســال پیش بود که آکورا RSX به عنوان جانشین 
اینتگرا معرفی شد. این خودرو که در برخی کشورها در جایگاه 
نسل چهارم اینتگرا شــناخته می شد، تا سال 2006 روی خط 
تولید قرار داشت. با گذشــت نزدیک به 20 سال، اکنون نمونه 
اولیه از آکورا RSX در قالب یک کراس‌اوور فســت بک برقی در 
نمایشــگاه مونتری به نمایش درآمده است. برخلاف محصول 
دیگر آکورا یعنی ZDX که براساس پلتفرم اولتیوم جنرال موتورز 
تولید می شود، RSX برمبنای پلتفرم جدید آکورا طراحی شده 
است. این سازه مخصوص مدل های برقی به‌زودی با سری صفر 
هوندا وارد خط تولید می شــود، بنابراین آکورا RSX نیز چندان 

از خط تولید دور نیست. البته احتمال دارد که رنگ زرد نمونه آزمایشی در مدل نهایی عرضه نشود. بنابر اعلام آکورا، پهنای بخش انتهایی 
بدنه RSX با الهام از نسل دوم NSX طراحی شده است. بدنه این خودرو بر رینگ های 21 اینچ قرار دارد. آکورا RSX نخستین محصول هوندا 
است که رابط کاربری جدید ASIMO OS را به همراه دارد. آسیمو نام ربات انسان نمای هوندا است که در سال 2000 معرفی شد. بنابر اعلام 

آکورا، نرم‌افزار ASIMO OS می تواند ترجیحات کاربر را یاد بگیرد و البته به‌روزرسانی از راه دور را نیز دریافت کند.  

خبر
News

آخرین ایستگاه برای 
نسل فعلی »ب‌ام‌و« 

سری هشت
  شــرکت ب‌ام‌و قصــد دارد بــرای 
خداحافظی با سری 8، تعداد محدودی از 
آخرین نمونه های این گرندتورر بزرگ را 
با عنوان M Heritage روانه بازار کند. لقب 
 E31 میراث به نسل قبلی سری 8 یعنی
کوپه ساخت دهه 90 میلادی اشاره دارد، 
که در فاصله ســال های 1990 تا 1999 
تولید می شد. برای ایجاد ارتباط بین این 
دو نسل، سری M Heritage با رنگ های 
جذاب مشابه نســل اول تزئین می شود. 
آخرین نمونه های ب‌ام‌و سری 8 براساس 
M850i xDrive گرن کوپه شکل گرفته 
است. خریدار می تواند یکی از رنگ های 
قرمز Bright، آبی Mauritius، مشــکی 
Day� یا بنفش Oxford سبز ، CosmosC

tona را برای این ســدان آلمانی انتخاب 

کند. ویژگی های خاص ب‌ام‌و ســری 8 
ادیشن M Heritage به رنگ بدنه محدود 
 ،M نمی شــود، چراکه نوارهای سه رنگ
رینگ های 20 اینچ آلیاژی با طرح ویژه و 
پکیج M Sport پروفشنال با تریم مشکی 
بدنــه از جمله کالیپرهــای بزرگتر، این 
مدل را از ســایر نمونه ها متمایز می کند. 
 M در فضای کابین ب‌ام‌و سری 8 ادیشن
Heritage هم صندلی های M اسپرت با 
روکش آلکانترا و چرم Merino مشــکی 
با دوخــت لوزی، روکــش آلکانترا برای 
بخش هایی از داشبورد و پوشش داخلی 
درها، تریم فیبرکربن مات، نخ دوخت به 
 M850i و نشان های 500/1 و M رنگ های
Edition M Heritage، قابل تشــخیص 
است. از تجهیزات رفاهی ب‌ام‌و سری 8 
ادیشن M Heritage می توان به سیستم 
صــوتی Bowers & Wilkins و پکیــج 
دستیار راننده پروفشنال اشاره کرد. در 
واقع تمامی امکانات قابل سفارش برای 
سری 8 در این نسخه به‌صورت استاندارد 
 M عرضه می شود. ب‌ام‌و سری 8 ادیشن
Heritage از نظر مشخصات فنی با مدل 
پایه تفاوتی ندارد، بنابراین قوای حرکتی 
آن از پیشرانه 4.4 لیتری V8 توئین توربو 
تامین می شود. 523 اسب بخار قدرت و 
750 نیوتون متر گشــتاور حاصل از این 
پیشــرانه از طریق گیربکس 8 ســرعته 
اتوماتیک به هر دو محور منتقل می شود. 

   در ســال های اخیر، رضایت مشــتریان از محصولات 
خودرویی به یــکی از تعیین‌کننده ترین شــاخص‌های 
ارزیابی موفقیت برندهای خــودرو در بازار جهانی تبدیل 
شده ‌است. موسسات معتبری نظیر »JD Power« با تکیه 
بر مطالعات تحلیلی نظام مند و نظرســنجی های وسیع از 
مالکان خودروها، نقش محوری در رصد تحولات رضایت 
مشتری و تجربه‌ کاربری ایفا می کنند. مطالعه‌ APEAL که 
حاصل سه دهه پژوهش تخصصی اســت، امروزه مبنای 
استنادی ارزشمند برای خودروســازان و سرمایه‌گذاران 
این صنعت به حساب می‌آید؛ پژوهشی که نه فقط کیفیت 
فنی یا طراحی، بلکــه پیوند عاطفی مالک با خودرو نو را با 
 APEAL (Automotive دقتی کم نظیر می سنجد. مطالعه‌
ابــزاری   ،)Performance, Execution and Layout
تخصصی و بین‌المللی برای ســنجش ریزبینانه ســطح 
رضایت مشــتریان از خودروهای جدید به شمار می‌رود. 
این پژوهش که در سال ۲۰۲۵ وارد سی‌امین سال اجرای 
خود شد، به طور مشخص دلبســتگی احساسی، ماهیت 
جذابیت و سطح هیجان کاربران را در مدت ۹۰ روز نخست 
مالکیت خودرو ارزیابی می کند. نمونه‌گیری مطالعه امسال 
گســتره‌ای قریب به ۹۳ هزار مالک خودرو مدل ۲۰۲۵ را 
شــامل می شــود که در بازه زمانی مارس ۲۰۲۴ تا فوریه 
۲۰۲۵، خودروهــای خود را ثبت و تملــک کرده‌اند. یک 
ویژگی مهم متدولوژی امسال، بررسی ۳۷ شاخص جزئی 
است که در چهارچوبی استاندارد دسته بندی می‌شوند: از 
رضایت نسبت به طراحی خارجی تا کیفیت متریال کابین، 
کاربــری فناوری های نوین و شخصی ســازی تنظیمات 
خودرو. جالب توجه است که ســنجش رضایت، فقط به 
موارد کمّّی مانند قدرت پیشرانه یا مصرف سوخت محدود 
نمی شود، بلکه مولفه های کیفی همچون حس راحتی در 
نشستن، سهولت تعریف پروفایل شخصی و تجربه کاربری 
سیستم‌ ناوبری و سرگرمی نیز در پرسشنامه های تخصصی 

مطالعه جای می‌گیرند.

 روند کلی رضایت مشتری از خودروهای جدید در 
سال ۲۰۲۵

یکی از نوآوری های مطالعات اخیر APEAL، پرسش های 
مخصوصی اســت که اختصاصا برای شناسایی چالش ها 
و نقاط قوت خودروهای با فناوری هــای نوین، به‌ویژه در 
حوزه مدل های هیبرید، پلاگین-هیبرید و برقی طراحی 
شده اســت. افزون بر این، APEAL امسال به شکلی ویژه 
رضایت از مدل های تازه‌وارد )launch( و مدل های ادامه‌دار 
)carryover( را تفکیک و مقایسه کرده است؛ موضوعی که 
به تاکید کارشناسان JD Power، نقش مهمی در تحلیل 
رفتار واقعی مشتری ها نســبت به‌پیچیدگی فناوری ها و 
قابلیت ها ایفا می کند. مطالعــه APEAL 2025، افزایش 
کم ســابقه‌ای در میزان رضایت کلی مالکان خودروهای 
جدید را ثبت کرده است. امتیاز کل رضایت در سال جاری 
به ۸۵۱ از ۱۰۰۰ رسید که نسبت به سال گذشته ۴ واحد 
بهبود داشــته و بالاترین سطح از زمان بازطراحی ساختار 

نتایج مطالعه روی رضایت مالکان انواع خودرو نشان داد؛

آلمانی ها همچنان بیشتر هوای مشتری را دارند

مطالعه در سال ۲۰۲۰ تاکنون را نشان می‌دهد. در تحقیق 
امسال، برای نخســتین بار طی دهه اخیر، تمام ده دسته 
اصلی ســنجش رضایت مشتری شــاهد بهبود امتیازات 
نسبت به ســال قبل بوده‌اند. سریع ترین رشد، به شاخص 
رضایت از »مصرف ســوخت« برمی گــردد که ۱۳ امتیاز 
نسبت به سال گذشته افزایش داشــته است. دسته‌های 
»اطلاعات و ســرگرمی« و »کابین داخلی« نیز هرکدام ۶ 
امتیاز رشد کرده‌اند که نشان‌دهنده رضایتمندی بیش تر 
مالکان از پیشرفت های جدید در حوزه تکنولوژی و طراحی 
 APEAL داخلی خودروهاست. یکی از ویژگی های کلیدی
2025، پایش تفاوت‌های محسوس میان گروه خودروهای 
لوکس )Premium( و تولید انبوه )Mass Market( است. 
درحالی کــه خودروهای غیرلوکس نیــز خدمات خوبی 
دریافت کرده‌اند، نرخ افزایش در این بخش برای برندهای 
لوکس به مراتب بیش تر است؛ عمدتا به‌دلیل ورود گسترده 
فناوری های مدرن به کابین محصولات این دسته و قدرت 
بالاتر شخصی سازی امکانات. علاوه بر این، مطالعه نشان داده 
است که قابلیت ایجاد پروفایل شخصی )User Profiles( در 
خودروها، برای ۵۵ درصد از مالکان مدل های جدید فراهم 
بوده و رضایت بیشــتری را نصیب آن‌ها کرده است. جالب 
آن که نرخ استفاده از این امکان در خودروهای لوکس، دو 

برابر بازار تولید انبوه عنوان شده است.

  وضعیت بازار جهانی و مقایسه با چین
مطالعه مشــابهی که »JD Power« در چین برای ســال 
۲۰۲۵ انجام داده، حاکی از رشد چشمگیر رضایت مالکان 
خودروهــای بنزیــنی و به‌ویژه برندهــای داخلی چینی 
اســت. در بازار چین، جهش ۱۴ امتیــازی رضایت کلی 
مصرف کنندگان طی یک سال گذشته ثبت شد و برندهای 
داخلی چینی )مانند چری و جیلی( موفق شــدند فاصله 
خود را با رقبای جهانی به کمترین میزان تاریخ برســانند. 
هرچند در بازار چیــن، برند لندروور به‌عنوان برترین برند 
لوکــس و فاو-فولکس‌واگن به عنــوان صدرنشین بخش 
غیرلوکس معرفی شدند، اما شکایت ها از پیچیدگی منوهای 
سیستم های سرگرمی و فناوری های هوشمند همچنان 
به قوت خود باقی است. اتفاقی که نقاط اشتراک آشکاری با 

تجربه کاربران آمریکایی و اروپایی دارد.

  پیشتازی پورشه در رتبه بندی برندهای لوکس
پورشــه در مطالعــه APEAL 2025 برای دومین ســال 

متوالی توانست عنوان برترین برند لوکس از نظر رضایت 
و علاقه مندی مالکان را از آنِِ خود کند. امتیاز کلی پورشه 
برابــر با ۸۹۰ از ۱۰۰۰ اعلام شــده که به‌وضــوح بالاتر از 
میانگین گروه برندهای لوکس )۸۸۱ امتیاز( قرار می‌گیرد. 
در میان مدل های پرتعداد پورشــه، ۷۱۱ و تایکان جوایز 
»بهترین مدل در ســگمنت« را به خود اختصاص دادند و 
موفقیت Taycan برای سومین سال متوالی به ثبت رسید. 
عملکرد اســتثنایی پورشــه به‌ویژه در جنبه هایی نظیر 
کیفیت حرکت، چیدمان ارگونومیک کابین و قابلیت های 
شخصی ســازی تجهیزات داخلی نمود یافته ‌است. جالب 
توجه است که شــاخص امتیاز ۸۹۰ برای پورشه، حاصل 
جمع بنــدی رضایتمندی عمــومی از خودروها و از دیگر 
سو اوج هیجانی است که مالکان این برند هنگام رانندگی 
با محصولات جدید خود ابراز داشــته‌اند. در سال ۲۰۲۵، 
پورشه با پشت سر گذاشتن رقیبانی مانند لندروور )۸۸۶ 
امتیاز( و ب‌ام‌و )۸۸۱ امتیاز( اعتماد و علاقه نسل جدید از 
مالکین خودروهای لوکــس را بار دیگر به‌خود جلب کرد. 
نکته قابل تامل دیگر، افت نسبی برندهایی چون لکسوس 
و آئودی به پایین جدول اســت؛ روندی که انعکاس‌دهنده 
چرخش ذائقه بازار لوکس نســبت به طــراحی، تجمل و 

تکنولوژی نوین است.

  عملکرد درخشان مینی و گروه مالکش
برند مینی با کسب ۸۷۶ امتیاز، برای دومین سال متوالی 
عنوان برترین برنــد غیرلوکــس )Mass Market( را در 
مطالعه APEAL به‌دســت آورد. موفقیت مینی به‌ویژه در 
مدل کانتریمن برجسته بود که در سگمنت شاسی بلندهای 
کوچک، صدرنشینی مقتدرانه‌ای را به نمایش گذاشت. راز 
پیشرفت ممتاز مینی در سال ۲۰۲۵، ادغام مناسب حس 
نوستالژیک برند با فناوری های مدرن کابین، قابلیت های 
شخصی ســازی و راندمان فنی مناسب نسبت به رقیبان 
است. مالکان مینی، تجربه رانندگی جذاب و آسان را بارها 
در پاسخ به پرسشــنامه های مطالعه ابراز کرده‌اند؛ به‌ویژه 
راحتی کاربری سیستم سرگرمی، کارایی موتور و مصرف 
ســوخت اقتصادی که نیاز طیف گسترده‌ای از کاربران را 
پاســخ می‌دهد. افزون بر این، مینی به عنوان زیرمجموعه 
ب‌ام‌و توانســته از فناوری‌ها و زیرساخت فنی قوی تر این 
گروه خودروســازی بهره مند شود و همچنان با آراستگی 
و سبک خاص خود در بازار جهانی، سهم خود را در جلب 
رضایت مشتریان حفظ کند. در رتبه‌های بعدی این بخش، 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

دوج با ۸۶۸ امتیاز و GMC با ۸۵۲ امتیاز قرار دارند؛ اما مینی 
با اختلاف، جایگاه اول را به خود اختصاص داده اســت. در 
مقابل، برندهایی چون مزدا و کرایسلر با کمترین امتیازات، 
زنگ خطــر را برای عملکرد محصولات غیرلوکس شــان 
به‌‌صدا درآورده‌اند. موفقیت ب‌ام‌و در ســال ۲۰۲۵ صرفا 
محدود به مدل X6 نبوده اســت. ب‌ام‌و X1، X4 و سری 4 
نیز هر یک در سگمنت مخصوص خود، جوایز مدل برتر را 
به‌دست آورده‌اند و مدل X7 در بخش شاسی بلندهای بزرگ 
لوکس، جایگاه دوم را کسب کرده است. مدل X1 به عنوان 
کوچک ترین عضو خانواده کراس‌اوورهای ب‌ام‌و، با ترکیب 
طراحی مدرن، فضای داخلی جادار و موتور کم مصرف نزد 
مالکان محبوبیت زیادی پیدا کرده اســت. سری ۴ ب‌ام و 
)کوپه اسپرت( نیز بار دیگر به‌دلیل تجربه رانندگی شاداب، 
کیفیت مونتاژ، امکانات رفاهی پیشــرفته و پیشرانه های 
هیبرید ملایم امتیاز بالایی از کاربران دریافت کرد. ب‌ام و 
X4 با طراحی کوپه خاص، تنوع مدل های پیشرانه و سطح 
بالای امکانات دیجیتــال در کابین، یکی از پرفروش ترین 
گزینه های بازار لس آنجلس و نیویورک باقی مانده است. 
تحلیل بازخورد مشتریان، جلب رضایت در زمینه راحتی 
صندلی ها، سهولت استفاده از سیستم iDrive و عملکرد 
دقیق سیســتم های کمک‌راننده را برجسته می‌کند. در 
میان شاسی بلندهای بزرگ لوکس، ب‌ام‌و X7 جایگاه دوم 
را پس از رنجروور کسب کرده است. سطح رفاه صندلی های 
سه‌ردیفه، کیفیت مواد کابین و پویایی رانندگی این مدل 
مورد تاکید مالــکان قرار گرفته اســت. درمجموع گروه 
ب‌ام‌و با پنج جایزه مدل برتر X6، X1، X4، سری ۴ و مینی 
کانتریمن، بیشترین تعداد جوایز مدل در میان سازندگان 
سال ۲۰۲۵ را به‌خود اختصاص داد که نشان‌دهنده عمق 
و کیفیت ثابت محصولات در بخش های مختلف بازار است

  رفتار مالکان بر مبنای فناوری پیشرانه
تحلیل های »JD Power« بر اســاس تکنولوژی محرکه 
نشان می‌دهد که مالکان مدل های بنزینی و هیبریدی در 
یک بازه پایدارتر رضایت خود را اعلام می کنند؛ درحالی که 
خودروهای برقی و پلاگین-هیبرید نوسانات چشمگیری 
در امتیازدهی دارند. رضایت از مدل های پلاگین-هیبرید 
نسبت به ســال قبل رشــد ۱۴ واحدی را نشان می‌دهد؛ 
درحالی که رضایت غیرتسلا از خودروهای تمام برقی ۱۷ 
امتیاز نسبت به سال گذشته کاهش یافته است. خریداران 
اغلب پلاگین-هیبرید را به‌دلیل ترکیب اقتصادی بودن، 
محدوده حرکتی و سرعت شارژ گزینه مطلوب تری تلقی 

می کنند.

  جمع بندی و چشم‌انداز آینده
مطالعه »JD Power« به وضوح نشان می‌دهد که انتظارات 
و نیازهای مشتریان بازار خودرو به سطح بالاتری ارتقا یافته 
اســت. برندهایی توانسته‌اند قله های رضایت را فتح کنند 
که نه فقط نوآوری فنی، بلکه دلبســتگی احساسی، رفاه 
و سهولت روزمره را در تجربه مالکیت به‌ارمغان آورده‌اند. 
پورشه با رتبه نخست در میان برندهای لوکس، نشان داد که 
دوام تجربه رانندگی هیجان‌انگیز همراه با کیفیت بی نقص 
و طراحی ژرف، همچنان راز موفقیت برندهای فوق لوکس 
اســت. مینی با جایگاه اول در بازار غیرلوکس، ترکیبی از 
شخصیت متمایز، مصرف اقتصادی و فناوری دسترس‌پذیر 

را به نمایش گذاشت. 



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

معرفی تویوتا 
»آکوا« مدل ۲۰۲۵

   تویوتا در ژاپن از نسخه فیس‌لیفت هاچ بک هیبریدی آکوا پرده برداری کرد. 
این خودرو که درواقع جانشین پریوس C محســوب می شود، حالا با چهره‌ای 
الهام گرفته از پریوس جدید و یک ویژگی فنی شــگفت‌انگیز که مستقیما از 

شاسی بلند فوق لوکس سنچوری قرض گرفته، آماده رقابت شده است. 
مهم ترین تغییر در این به‌روزرســانی، طراحی نمای جلو خودرو است. زبان 
طراحی جدید تویوتا موسوم به »ســرچکشی« که پیش ‌از این در مدل های 
دیگر این شرکت دیده بودیم، حالا به آکوا هم رسیده است.  آکوا روی پلت فرم 
TNGA-B )مشترک با یاریس( ساخته شده و همچنان از همان قوای محرکه 

هیبریدی استفاده می کند. این سیستم شامل یک پیشرانه بنزینی ۱.۵ لیتری، 
دو موتور الکتریکی و یک باتری نیکل متال است و در دو نسخه دیفرانسیل جلو 
و چهارچرخ محرک عرضه می شود؛ اما شــاید جذاب‌ترین ویژگی فنی این 
خودرو، بهره مندی از عملکرد »کنترل توقف نرم« باشد؛ سیستمی که مستقیما 
از شاسی بلند پرچم‌دار و گران‌قیمت سنچوری با قیمت پایه ۱۸۵ هزار دلار به 
عاریت گرفته شده تا تجربه ترمزگیری نرم و روانی را برای سرنشینان فراهم 
کند.قیمت این خودرو از حدود ۱۶ هزار و 900 دلار برای تیپ پایه آغاز می شود و 

در بالاترین نسخه به ۲۰ هزار و 600 دلار می‌رسد.

آمریکایی
American

  بیوک، جزئیات خیره کننده‌ 
کابین ســدان برقی جدید خود، 
الکترا L7، را منتشــر کــرد. این 
خودروســاز با تمرکز بر آسایش و 
فناوری، این خودرو را به دو ویژگی 
منحصربه فرد مجهز کرده است: 
صنــدلی بی‌وزنی دوگانه با زاویه‌ 

۱۲۰ درجه برای ســرنشین جلو و سیستم صوتی کاملا جدید Buick Sound با 
۲۷ بلندگو که برای اولین بار در این مدل معرفی می شود. برجسته‌ترین نوآوری 
در کابین الکترا L7، صندلی »بی‌وزنی« یا zero-gravity سرنشین جلو است که 
در کلاس خود اولین محســوب می شود. این صندلی دارای یک زیرپایی برقی ۴ 
جهته اســت که تا ۱۰۳ میلی متر باز می شود و به سرنشین اجازه می‌دهد تا بدن 
خود را در حالتی قرار دهد که زاویه‌ بین ران و تنه و همچنین ســاق و ران، دقیقا 
۱۲۰ درجه باشد؛ وضعیتی که فشار را از روی ستون فقرات برداشته و حس بی‌وزنی 
را شبیه ســازی می کند. فعال سازی این حالت به سادگی از طریق فرمان صوتی، 
 L7 نمایشگر مرکزی یا دگمه های فیزیکی امکان پذیر است. علاوه بر این، الکترا

میزبان اولین نسل از سیستم صوتی دیجیتال Buick Sound است.  

محصول
Product

  ام‌جی تایید کرده اســت که 
کانسپت خبرساز سایبر X که در 
نمایشــگاه خودرو شــانگهای به 
نمایش درآمد، طی دو سال آینده 
به یک شاسی بلند خانوادگی، تمام 
برقی و خوش‌قیمت تبدیل خواهد 
شد. این خودرو که انتظار می‌رود 

با قیمتی کمتر از ۳۰ هزار پوند در سال ۲۰۲۷ وارد بازار شود، پتانسیل آن را دارد 
که فروش رقبای گران تر اروپایی خود را به چالش بکشــد. دیوید الیسون، مدیر 
برنامه‌ریزی و محصول ام‌جی در بریتانیا، این خودروی جعبه‌ای‌ شکل را جانشین 
معنوی سوزوکی جیمنی توصیف می کند زیرا جیمنی به دلیل قوانین آلایندگی 
از بازار اروپا حذف شــده است. البته برخلاف جیمنی، ســایبر X تنها به صورت 
الکتریکی و پنج‌در عرضه خواهد شد و خریداران می‌توانند بین پیشرانه های تک 
یا دوموتوره یکی را انتخاب کنند. الیسون تاکید کرد که این خودرو، خریدارانی که 
به‌دنبال خودروهایی مانند فورد پوما و جیپ اونجر هستند را هدف قرار می‌دهد 
و شاسی بلندی گران‌قیمت برای رقابت با لندروور دیفندر یا مرسدس G کلاس 

نخواهد بود.  

محصول
Product

ترکیب بدنه »موستانگ« 
با شاسی »پورشه« 

ام‌جی »سایبر X« با ظاهر جعبه‌ای کابین فضایی سدان برقی »بیوک« 

دنیــای خودروهــای  در    
ســفارشی، گاهی با پروژه هایی 
روبه‌رو می شــویم کــه مرزهای 
منطــق و خلاقیــت را جابه جــا 
می کنند. به‌تــازگی، یک خودرو 
منحصربه فرد برای فروش گذاشته 
شــده که در نــگاه اول یک فورد 

موستانگ کلاسیک مدل ۱۹۶۶ به نظر می‌رســد اما در باطن، یک پورشه ۹۱۱ 
مدل ۲۰۰۸ است. این ترکیب عجیب‌وغریب که حاصل پیوند بدنه یک خودروی 
عضلانی آمریکایی روی شاسی یک اسپرت آلمانی است، با قیمت 19هزارو500 
دلار به فروش می‌رسد. این پروژه جاه طلبانه، شاسی، پیشرانه و کابین یک پورشه 
۹۱۱ نسل ۹۹۷ را با ظاهر کلاسیک و محبوب فورد موستانگ ترکیب کرده است. 
قلب تپنده این خودرو همان موتور اســتاندارد پورشــه با قدرتی در حدود ۳۸۰ 
اسب بخار است که نیرو را از طریق یک گیربکس شش سرعته دستی به چرخ های 
عقب منتقل می‌کند. شاسی این خودرو تنها ۸۵ هزار کیلومتر کارکرد دارد. این 
ازدواج نامتعارف اما بدون چالش نبوده است. پورشه ۹۱۱ حدود ۷.۵ سانتی متر 
عریض‌تر از موستانگ است و فاصله محوری آن تقریبا ۳۹ سانتی متر کوتاه‌تر است. 

برقی
EV

 دوج »چارجر« برقی 
خریدار ندارد!

  دوج در اقدامی غیرمنتظره، قیمت ماسل‌ 
کار برقی خود، چارجر دیتونا را به‌دلیل فروش 
پایین برای مدل ۲۰۲۶ به میزان قابل توجهی 
کاهش داده اســت. دوج اعلام کرده است 
که قیمت تنها نسخه برقی ماسل کار خود 
یعنی چارجر دیتونا اسکات پک را برای مدل 
۲۰۲۶ کاهش می‌دهد. قیمت این خودرو با 
کاهش ۵ هزار دلاری از 64هزارو995 دلار 
به 59هــزارو995 دلار خواهــد رسید که 
نشــان‌دهنده چالش جدی این شرکت در 
جذب مشــتری برای اولین ماسل کار تمام 
برقی خود اســت. این کاهــش قیمت ۸.۳ 
درصدی پس‌ازآن صورت می‌گیرد که دوج 
پیش تر به‌دلیل تقاضای بسیار ضعیف، تولید 

مدل پایه R/T را متوقف کرده بود. با قیمت 
جدید، مدل قدرتمند اســکات پک با ۶۷۰ 
اســب بخار قدرت، تنها ۲ هزار دلار گران تر 
از مدل R/T با ۴۹۶ اسب بخار خواهد بود که 
کنار گذاشته شد. این کاهش قیمت در حالی 
است که طبق اطلاعات رسمی، مدل ۲۰۲۶ 
هیچ تغییر قابل توجهی در تجهیزات نخواهد 
داشت. البته مشــوق لیزینگ 7هزارو500 
دلاری که پیش‌ازاین بــرای این خودرو در 
دســترس بود، دیگر ارائه نخواهد شد. این 
موضوع می تواند تاثیر کاهش قیمت را برای 
برخی از خریداران خنثی کند. این استراتژی 
قیمت‌گذاری، رقابت داخلی بین مدل های 
مختلف چارجــر را نیز جذاب تــر می کند. 
مدل جدید بنزینی این خودرو با نام چارجر 
سیکس پک که به یک موتور ۳ لیتری شش 
سیلندر خطی توئین توربو مجهز اســت، 
با قیمــت پایه 54هــزارو995 دلار عرضه 
می شود. اگرچه این مدل با ۵۵۰ اسب بخار 
قدرت، ضعیف تر از نســخه برقی اســکت 
پک اســت اما حتی با وجود تخفیف نسخه 
الکتریــکی، هنوز هم ۵ هــزار دلار ارزان تر 
اســت. چندی پیش نیــز مدیرعامل دوج 
به طور تلویحی تایید کرد که چارجر جدید به 

پیشرانه V8 همی مجهز خواهد شد.

چینی
Chinese

اولین پیکاپ پلاگین  
هیبرید دیزلی جهان

  جهان، آماده اســت تا معــادلات بازار 
وانت های پیــکاپ را بر هم بزنــد و رقبای 
سرسختی چون تویوتا هایلوکس، فورد رنجر 
و بی‌وای‌دی شارک 6 را به چالش بکشد. این 
پیکاپ جدید که به نظر می‌رسد نسخه نهایی 
برای بازارهای صادراتی مثل استرالیا، باشد، 
روی یک پلتفرم نردبانی کاملا جدید به نام 
کایتان ساخته شده است. به گفته لوکاس 
هریس، مدیر شعبه اســترالیای چری، این 
پلتفرم از ابتدا برای پشتیبانی از پیشرانه های 
هیبریــدی و عرضه جهانی طراحی شــده 
و مهندســان این شــرکت در حال ارزیابی 
دقیق بازار برای عرضه آن هســتند. برگ 
برنده اصلی P3X، قوای محرکه نوآورانه آن 

است. این سیستم از یک پیشرانه ۲.۵ لیتری 
توربودیزل جدید در کنار موتورهای الکتریکی 
تشکیل شده که آن را به اولین پیکاپ دیزل 
پلاگین‌هیبریــدی دنیا تبدیــل می کند. 
هرچنــد جزئیات دقیق قدرت و گشــتاور 
هنوز اعلام نشــده، اما چری هدف گذاری 
ظرفیت حمل بــار ۱۵۰۰ کیلوگرم را برای 
این مدل تایید کرده است. علاوه بر این، یک 
پیشــرانه ۲.۵ لیتری دیزلی توئین توربو که 
قادر به تولید ۲۸۱ اســب بخار قدرت و ۶۵۰ 
نیوتون متر گشتاور است نیز برای این پیکاپ 
در نظر گرفته شــده که خروجی بالاتری از 
بسیاری از رقبای فعلی دارد. پیکاپ ریلای 
P3X با چهره‌ای جعبــه‌ای و طراحی رترو، 
 ،LED متمایز به نظر می‌رسد. چراغ های گرد
جلوپنجره بزرگ با نشان نورانی و انبوهی از 
تجهیزات آفرود، ظاهری قدرتمند و ماجراجو 
به آن بخشیده‌اند. یکی از جزئیات طراحی 
جالب، تعبیه پله در دو طرف سپر عقب است 
که دسترسی به فضای بار را مثل فورد رنجر، 
آســان تر می کند. هنوز تصویری از فضای 
داخلی این پیکاپ منتشر نشده است اما بر 
اساس گفته های مدیران چری، این پیکاپ 
جدید برای عرضه در نیمه دوم سال 2026 

در بازارهای جهانی برنامه‌ریزی شده است.

چهار شنبه 12 شهریور 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2388

   طبق آمار منتشرشده در ســامانه کدال، سه خودروساز 
بزرگ کشــور در پنج ماه ابتدایی سال جاری ۱۴ درصد کمتر 
از مدت مشابه سال گذشته، خودرو ســواری تولید کرده‌اند. 
نااطمینانی های اقتصادی و سیاسی و همچنین ادامه چالش ها 
حول قیمت‌گذاری خــودرو را می توان از مهم ترین دلایل این 

افت برشمرد.
بر اساس گزارشی که خودروسازان به سازمان بورس ارائه داده 
و در سامانه کدال منتشر شده اســت، سه خودروساز بزرگ 
کشور از ابتدای سال جاری تا انتهای مردادماه ۲۹۷ هزار و ۱۵۹ 
دستگاه خودرو سواری تولید کرده‌اند. این در شرایطی است 
که این رقم در مدت مشــابه سال ۱۴۰۳ به ۳۴۵ هزار و ۵۰۲ 
دستگاه می‌رسید. بنابراین در مدت‌زمان یادشده، خودروسازان 
۴۸ هزار و ۳۴۳ دستگاه معادل ۱۴ درصد کمتر خودرو سواری 

تولید کرده‌اند.
آمار ماهانه اما روایت دیگری دارد. بر اســاس گزارش ماهانه 
ایران‌خودرو، سایپا و پارس خودرو در پنجمین ماه از سال ۱۲.۷ 
درصد بیشتر از تیرماه تولید ســواری داشته‌اند؛ به طوری که 
تولید این دست از خودروها از ۵۵ هزار و ۱۱۷ دستگاه در ماه 
تیر به ۶۲ هزار و ۱۱۲ دستگاه در مردادماه رسیده و رشد حدود 
۷ هزار دستگاهی را ثبت کرده است. در واقع رشد محقق شده در 
آمار ماهانه را بیش از هر چیز می توان به‌وضعیت رکودی که در 
ماه های خرداد و تیر حاکم بوده نسبت داد. در خردادماه تولید 
خودرو سواری به‌کف یک‌ساله خود رسیده بود و دیگر آمارها 
مانند شامخ نیز نشان می‌داد خردادماه رکودی ترین ماه از ابتدای 
ثبت نظرسنجی شامخ یعنی از سال 1397 بوده است. با این 
حال در تیرماه وضعیت کمی نسبت به خرداد بهبود یافت؛ اما 
باز هم تولید در کف درحال انجام بود. حالا در مردادماه نیز شاهد 
هستیم که وضعیت تولید خودرو سواری کمی رو به بهبود رفته؛ 
اما همچنان نسبت به ماه های پیش از خرداد بسیار کم است. در 
واقع در ماه های خرداد و تیر، دو رویداد باعث افت شدید تولید 
شده بودند. یکی از این دو عامل، جنگ تحمیلی ۱۲ روزه بود 
که بخشی از آن در خرداد و بخشی نیز در تیرماه روی داد. عامل 
دوم نیز تعطیلی تابســتانی خودروسازان بود که در بحبوحه 
جنگ اجرایی شد. البته این تعطیلات یک بار دیگر از ۲۱ تا ۲۵ 

مردادماه برای بازسازی خطوط تولید تکرار شد.
بررسی ســامانه کــدال در آمار تجمیعی همچنین نشــان 
می‌دهد که از بین خودروسازان، سایپا و زیرمجموعه آن یعنی 
پارس خودرو به شدت کاهش تولید داشته‌اند؛ اما ایران خودرو 
دو درصد رشد را در آمار 5 ماهه تجربه کرده است. شاید بسیاری 
انتظار داشــتند که با توجه به مدیریت خصوصی بزرگ ترین 
خودروساز کشور، رشد تولید ایران خودرو بسیار محسوس تر 
بود؛ اما باید توجه داشت که مساله صنعت خودرو کشور این 
روزها دیگر مدیریت اسمی دولتی یا خصوصی نیست. به عبارت 
دیگر گرچه بخشی از صنعت خودرو این روزها دیگر خصوصی 

»دنیای خودرو« گزارش می‌دهد؛
رشد قیمت ۱۰ تا  ۸۰ میلیون تومانی برخی خودروهای مونتاژی در بازار

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

است، اما همچنان مشکلات قابل‌ توجهی مانند قیمت گذاری 
دســتوری و سیاســت های متعارض مدیران شــرکت‌ها و 

سیاست گزاران وجود دارد.
از ابتدای سال جاری، مشکلات مربوط به قیمت گذاری خودرو 
رو به‌افزایش بــوده و در نهایت نیز به تقابــل وزارت صمت و 
ایران خودرو منجر شد و کار تا جایی پیش رفت که به‌دلیل حکم 
سازمان تعزیرات حکومتی مبنی بر غیرقانونی بودن قیمت های 
اعلامی این خودروساز، فروش ایران خودرو متوقف شده است. 
بنابراین مشــکلات حول قیمت گذاری و همچنین افزایش 
تنش ها بین خودروسازان و سیاست گزاران از دلایل اصلی این 
افت تولید است. علاوه بر این خودروسازان با مشکلات شدید 
در تامین نقدینگی نیز دست‌وپنجه نرم می کنند که این موضوع 
می تواند سرمایه در گردش آن ها را تحت تاثیر قرار داده و تولید را 
کاهش دهد. با این حال برخی از دست‌اندرکاران صنعت خودرو 
معتقدند چشــم‌انداز روشــنی هم برای خودروسازی دیده 
نمی شــود. بر این اساس نااطمینانی های سیاسی و اقتصادی 
همچنان وجود دارد و همین مساله می تواند کل فضای اقتصاد 
و صنعت کشور از جمله خودروسازی را تحت تاثیر قرار دهد. 
از مهم ترین این نااطمینانی ها می توان به‌احتمال فعالسازی 
مکانیسم ماشه اشاره کرد. این موضوع می تواند باعث تشدید 
تحریم ها و رشد بهای ارز شود که این روند به ضرر تولید خودرو 

تمام خواهد شد.
این درحالی اســت که یک مقام مســئول در ســازمان ملی 
استاندارد از افزایش استانداردهای ۸۵ گانه به ۱۲۲ مورد خبر 
داده اســت. معاون نظارت بر اجرای استاندارد در شرایطی از 
افزایش اســتانداردهای اجباری خودرو گفته که خردادماه 
سال جاری، رئیس این سازمان از افزایش استانداردها به ۱۲۰ 
مورد خبر داده بود. پافشاری سازمان ملی استاندارد بر تولید 
خودروهای داخلی با اســتاندارد و فناوری روز دنیا درحالی 
صورت می‌گیرد که اجرای کامل استانداردهای ۸۵ گانه نیز 
محل تردید است. ریشه عدم‌اجرای این استانداردها را باید در 
موانعی همچون محدودیت های بین‌المللی و حضور دولت در 
سیاست گزاری خودرو جست‌و جو کرد؛ به طوری‌ که اجرای این 

استانداردها را دچار تاخیر یا تعلیق کرده است.

  افزایش قیمت دوباره مونتاژی ها و وارداتی ها
خودروهــای داخــلی روز گذشــته افت بهای یــک تا 25 
میلیون تومانی و رشــد قیمت یک تــا 15 میلیون تومانی را 
تجربه کردند. جایی که کارون )پــادرا دوکابین( )1404( با 
25 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 155 میلیون‌تومان، 
شاهین )بدون سانروف( )1404( با 7 میلیون تومان کاهش 
913 میلیون تومان و پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404( با 6 
میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 205 میلیون تومان اعلام 
قیمت شــدند. از طرفی ری‌را )1404( بــا 15 میلیون‌تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 735 میلیون‌تومان، نیسان دوگانه آپشنال 
)دریچه‌سیمی( )1403( بــا 10 میلیون‎تومان افزایش 890 
میلیون‌تومان و اطلس )با سانروف( )1404( با 6 میلیون تومان 

افزایش 679 میلیون تومان قیمت‌گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 10 تا 
80 میلیون تومانی بودیم. جایی که فونیکس تیگو 8 پرومکس 
اکســلنت )1404( با 80 میلیون تومان افزایــش 3 ‌‌میلیارد 
و 500 میلیون تومــان، فیدلیتی پرســتیژ 7 نفره )1404( با 
50 میلیون تومان افزایش 3 ‌میلیــارد و 370 میلیون تومان، 
فونیکس FX پریمیــوم FWD )1404( با 40 میلیون تومان 
افزایش 2 ‌میلیارد و 550 میلیون تومان، فونیکس تیگو 7 پرو 
هیبرید )1404( با 35 میلیون تومان افزایش 2 ‌‌میلیارد و 750 
میلیون تومــان و کی‌ام‌سی J7 )1404( با 20 میلیون تومان 
افزایش یک‌میلیارد و 990 میلیون تومان خرید و فروش شدند

در گــروه خودروهای وارداتی نیز شــاهد رشــد بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش هیوندای کونا )2025( 
با 50 میلیون تومان افزایش به 3 ‌میلیارد و 750 میلیون‌تومان، 
تویوتا لوین هیبرید )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 3 
میلیارد تومان، جتا VS7 )2024( با 50 میلیون تومان افزایش 
به 3 میلیارد و 150 میلیون تومان و نیسان ترا 2000 سی‌سی 
توربو )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 4 میلیارد و 250 

میلیون تومان رسید.



موتور فورد »موستانگ«
در لیست بهترین ها!

    هر ساله مجله Wards Auto World ایالات متحده بهترین قوای محرکه های 
صنعت خودرو را معرفی می کند. این مجله با بررسی در زمینه کیفیت، استهلاک، 
رضایت مشتری از قدرت و میزان خرابی و تکنولوژی ساخت پیشرانه ؛ امتیازهایی 
به پیشرانه های خودروسازانِِ مطرح می‌دهد. بر این اساس فورد موستانگ دارک 
هورس به عنوان هفتمین نســل از این کوپه عضلانی موسوم به S650 در نسخه 
قدرتمند اتمسفریک خود یعنی دارک هورس در لیست 10 خودرو سال که دارای 
موتور پرتوان است، قرار گرفته است. موستانگ دارک هورس از موتور 8 سیلندر 

وی-شکل اتمسفریک به حجم 5 لیتر موسوم به Coyote مزین به تکنولوژی پاشش 
سوخت مستقیم می تواند حداکثر 500 اسب بخار قدرت را در 7250 آرپی‌ام)دور 
در دقیقه( و حداکثر 567 نیوتون متر گشتاور را در 4900 آرپی‌ام به ارمغان آورد. 
این قدرت و گشتاور تنها به لطف تکنولوژی ساخت پیشرانه و همچنین بهره‌گیری 
از حجم بالای موتور امکان پذیر شده است. چراکه با حجم موتور 5037 سی‌سی 
و با در نظر گرفتن تکنولوژی خلاصه شــده در موتور Coyote می تواند قدرت و 

گشتاور بالایی را فراهم آورد.
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    هرگاه نــام محصولات 
ب‌ام‌و به گوش می‌رســد، 
ویژگی هایی همچون شتاب 
بالا، دریافت توان کم نظیر 
از موتورهــای کم حجم و 
هندلینگ عــالی در ذهن 
مخاطب شکل می‌گیرد. از طرفی اخیرا شرکت مرسدس بنز اعلام کرده که از سال آینده، 
از موتور 4 سیلندر معروف پرتوان باواریایی ها یعنی B48 در محصولات خود بهره خواهد 
گرفت. از آن جا که این موتور، قلب تپنده بسیاری از خودروهای ب‌ام‌و اســت، در ادامه به 
صورت تخصصی و فنی این قوای محرکــه باواریایی را بررسی خواهیم کرد تا نقاط قوت و 

ضعف آن را شناسایی کنیم.

  تولید B48 از کجا آغاز شد؟
کمپانی ب‌ام‌و در ســال 2014 میلادی موتور 4 سیلندر خــطی مزین به تکنولوژی تویین-توربو 
خود را با نام B48 معرفی کرد. این موتور که جایگزین N20 شــد، توانست با راندمان بسیار خوبی 
که ایجاد می کند، در فهرست موتورهای 4 سیلندر پرتوان قرار گیرد. این موتور در مناطقی مانند 
آمریکای شــمالی )به‌ویژه ایالات متحده( با نام B46 در نسخه SULEV شناخته می شود که دارای 
 B48TU سطح استاندارد آلایندگی سخت‌گیرانه تری است. این پیشرانه در سال 2018 میلادی با نام

نیز معرفی شد که از نظر فنی به‌روزرسانی شده و مورد بازنگری قرار گرفته است. 

  ویژگی های فنی B48 و معماری منحصربه فرد ب‌ام و 
موتور B48 در دو کلاس حجم موتور 1597 سی‌سی و 1998 سی‌سی به تولید می‌رسد. این پیشرانه 
در کلاس حجم موتور 2 لیتری، در بازار خودرویی کشــورمان و کشــورهای حاشیه خلیج فارس 
بسیار آشناست. بر این اساس B48 در کلاس 2 لیتری، موسوم به B48B20 است. ساختار طراحی 
سیلندرهای این پیشرانه خطی بوده و دارای قطر سیلندر 82 میلی متری و کورس پیستون 94.6 
میلی متری است. این ویژگی قابلیت افزایش تراکم را ایجاد کرده است. این پیشرانه به لطف نصب 
ساختار تویین-توربو می‌تواند حداکثر نسبت تراکم 11 به یک را فراهم آورد. ناگفته نماند که نوع 
طراحی ساختار سیلندر  closed-deck construction است. این نوع طراحی سبب عدم وجود 
فضای خالی میان سیلندرها شــده و حالت یکپارچه‌ای ایجاد می کنــد و با ماشین کاری دقیق و 
ریخته گری کاملا نوین، شکل گرفته است. اگرچه ساختار  closed-deck construction از نظر 
  B48 هزینه تولید در سطح بالایی قرار دارد، اما امکان افزایش توان را به خوبی فراهم می کند. موتور
با سیستم تایمینگ متغیر هوشمند ســوپاپ ها با لیفت کردن آن ولوترونیک و ونوس های دوبل 
همراه است. همچنین سیستم پاشش سوخت مســتقیم GDI و ساختار تویین-اسکرول-توربو 
می تواند توان و گشــتاور بالایی را در این موتور فراهم آورد. موتور B48 تا پیش از به‌روزرســانی و 
ایجاد تغییرات در بخش فنی، از توان 154 تا 255 اسب بخاری در دور 6500 آرپی‌ام و از گشتاور 
250 نیوتون متری در دور 4300آرپی‌ام )دور در دقیقه( تا گشتاور 350 نیوتون متر در دور 4500 
آرپی‌ام برخوردار بود. نکته مهم درباره موتور B48 این است که حداکثر فشار سوخت در سیستم 
 HDEV5 است. برای این پیشرانه پمپ فشار بالا بوش ) psi 2.901 سوخت‌رسانی 200 بار )معادل

EVO در نظر گرفته شده است. 

B48 به‌روزرسانی در بخش فنی  
این پیشرانه از ســال 2018 میلادی به بعد با نام B48TU شناخته می شود. پیستون های فورج، 
میل لنگ فورجینگ و استفاده از متریال آلومینیوم در بخش بلوک سیلندر و سرسیلندر )همانند 
نسخه پیش از به‌روزرسانی(، ســبب کاهش وزن یک کیلوگرمی شده است. هرچند نسخه قبلی 

نیز دارای بلوک و سرسیلندر آلومینومی است، اما نکته مهم درباره B48TU این است که از پمپ با 
فشار بالا )high pressure( برای سیستم سوخت‌رسانی جدید )به نام بوش HDP6( و انژکتورهای 
بوش HDEV6 )که از موتور P48 توربو در نمونه پروتوتایپ وام گرفته شــده(، استفاده شده است. 
ناگفته نماند که حداکثر فشار ســوخت به 350 بار )psi 5.076( می‌رسد. همین تغییرات سبب 
شده است در محصولات باواریایی با موتور B48TU شاهد ارتقای توان به 302 تا 312 اسب بخار در 
دور 6250 آرپی‌ام )دور در دقیقه( و گشتاور 400 تا 450 نیوتون متر در دور 4500 آرپی‌ام باشیم.

B48 تکنولوژی منحصربه فرد ب‌ام‌و در
کمپانی ب‌ام‌و به منظور ارتقــای موتور و راندمان حدود 7 درصــدی در موتور B48 از واتر پمپ 
)پمپ‌آب( الکتریکی بهره گرفته است. این واترپمپ به‌دلیل عدم وابستگی به موتور، سبب ارتقای 
توان و گشــتاور پیشرانه نیز می شود. از طرفی برای احتراق باکیفیت تر از سیستم جرقه‌زنی بوش 

Di-Motronic  بهره گرفته شده که عملکرد موتور را ارتقا می‌دهد. 

Ward's 10 Best Engines در فهرست B48 موتور
سال 2021 میلادی بود که موتور B48 ب‌ام‌و توانست در فهرست 10 پیشرانه برتر سال قرار گیرد. 
از دلایلی که سبب انتخاب این موتور شــد می توان به: کیفیت بالای ساخت قطعات، نسبت توان 
به حجم، راندمان بالا، ســطح آلایندگی پایین و مصرف سوخت بهینه اشاره کرد. همین موضوع 

 »B48«؛ احتراق به سبک باواریایی

چگونه موتور ب‌ام‌و در میان چهارسیلندرها بهترین شد؟

r.bornabadi@autoworld.ir
رضا برنابادی

سبب شد مرســدس بنز برای سال 2026 میلادی موتور B48 را برای نصب در محصولات اسپرت 
خود انتخاب کند. 

  از شایعه تا حقیقت درباره موتور B48 ب‌ام و 
این روزها در فضای مجازی برخی افراد سعی در انتشار مطالب غیراصولی و غیر علمی درباره موتور 
برخی از کمپانی های مطرح، مانند ب‌ام‌و و مرســدس بنز دارند. این افراد مطالبی درباره نشــتی 
روغن موتورهای این کمپانی ها مطرح کرده که علت این مســاله را ضعف موتور B48 ب‌ام‌و ذکر 
می کنند. در این زمینه لازم اســت به این نکته توجه شود که عدم نگهداری اصولی و توجه نکردن 
به سیال مهم موتور یعنی روغن موتور، ســبب می شود تا باکیفیت ترین قوای محرکه جهان هم از 
حرکت بایستند! بر این اساس موتور B48 ب‌ام‌و حداکثر تا 100 هزار کیلومتر کم‌استهلاک خواهد 
بود. این موتور بر اساس استانداردهای اروپا طراحی شده و بنابراین حداکثر تا 100 هزار کیلومتر 

کارکرد، موتور بی آزاری است.
اما بد نیست به نکات مهمی درباره این پیشرانه اشاره کنیم. کمپانی ب‌ام‌و همواره به کاهش وزن 
در محصولات خود و اســتفاده از متریال جدید و فناوری های مدرن معروف است. به همین دلیل 
هم کارتر موتور B48 از جنس پلاســتیک است؛ اگرچه برخی افراد این موضوع را یک نقطه ضعف 
می‌دانند، امــا در صورت نگهداری صحیح از خودرو، هیچ گونه اشــکالی برای این قطعه به‌وجود 

نمی‌آید. 

همچنین سیســتم تویین-اســکرول-توربو موتور B48 ب‌ام‌و وابستگی نسبتا زیادی به کیفیت 
روغن موتور دارد. به عبارت دیگر باید گفت که روغن موتور پیشرانه B48 با توجه به کیفیت سوخت 
موجود در کشور ما بهتر اســت هر 5 هزار کیلومتر تعویض شود. اگر تردد خودرو در ترافیک های 
شهری زیاد است، لازم است روغن موتور هر 4 هزار کیلومتر تعویض شود؛ چراکه کارتریج توربوشارژ 
)که مهم ترین بخش در سیســتم پرخوران است و به صورت مستقیم با گازهای خروجی اگزوز در 
ارتباط اســت(، با تاخیر در زمان تعویض روغن موتور، معیوب شده و هزینه های هنگفتی را برای 
مالک خودرو ایجاد می کند. از این رو همواره به مالکان آن دسته از محصولات ب‌ام‌و که برخوردار 
از چنین پیشــرانه‌ای هســتند، از جمله 530i اتاق جی30،  ۳۲۰آی اتاق )F30( و ۳۳۰آی اتاق 
اف۳۰ و 730Li اتاق )G12(، توصیه می شــود که از روغن موتور اورجینال ب‌ام‌و یا از روغن موتور 

ادینول‌اورجینال استفاده کنند.
یکی دیگر از ایرادات شایع در موتور B48 ب‌ام‌و، کم کردن آب است. این مشکل به دو عامل مربوط 
می شود. رادیاتور آب در این موتور دارای عمر مفید حداکثر 100 هزار کیلومتری است که در صورت 

عدم توجه به این نکته، شاهد کم شدن سطح آب موتور خواهیم بود. همچنین شلنگ های سیستم 
خنک کننده که به رادیاتور متصل است، دارای اتصالاتی است. این اتصالات دارای کوپلینگ بوده 
که داخل آن ها، اورینگ طراحی شده است. عدم توجه به کارکرد این قطعات، موتور را با نشتی آب 
روبه‌رو می کند. بر این اساس رادیاتور آب هر 100 هزار کیلومتر و اورینگ های داخل شلنگ های 
اتصالات مدار آب هر 50 هزار کیلومتر باید تعویض شوند. در صورت رعایت این موارد، دیگر موتور 

B48 با نشتی آب همراه نخواهد شد.
 لازم به‌ذکر است که بسیاری از مالکان خودروهای ب‌ام‌و که دارای موتور B48 است، از آب شهری 
در خودرو استفاده می کنند؛ اما توجه به این نکته ضروری است که باید از مایع خنک کننده اصلی 

کمپانی یا اصطلاحا کولانت مورد تایید کمپانی در خودرو استفاده شود. 
درباره آخرین نقطه ضعف موتور B48 باید گفت این پیشــرانه دارای دو اویل ماژول )قطعه‌ای که 
هم‌زمان آب و روغن را به منظور کاهش استهلاک از کنار یکدیگر عبور می‌دهد( است؛ یکی اویل 
ماژول روغن موتــور و دیگری اویل ماژول روغن گیربکس. اگر مالــکان خودروهای ب‌ام‌و دارای 
پیشرانه B48 به‌دنبال کاهش اســتهلاک و خرابی های خودروی شان هســتند، لازم است اویل 
ماژول روغن موتور و اویل ماژول گیربکس را پس از هر 100 هزار کیلومتر کارکرد تعویض کنند. 
بر این اســاس دیگر موتور و گیربکس با ایراد مواجه نخواهد شد. اگر مالک خودروهای ذکرشده، 
اویل پمپ )پمپ روغن( را پس از کارکرد 100 هــزار کیلومتر تعویض کنند با هزینه های تعمیر 
تا 500 میلیون تومانی مواجه نمی شــوند. با تعویض این قطعه، موتور B48 حداکثر تا 200 هزار 

کیلومتر کم‌استهلاک خواهد بود.

  اکتان برای موتور B48 لازم است؟
براســاس آخرین بررسی های انجام شده در آزمایشــگاه های مرتبط، بالاترین عدد اکتان بنزین 
کشــورمان، عدد 80 است. چنین بنزینی در زمان احتراق در موتور B48 به حدی احتراق ناقص و 
خودسوزی به‌وجود می‌آورد که هزینه های بسیار گزافی برای تعمیرات موتور ایجاد می کند. بر این 

اساس همواره توصیه می شود که مالک خودرو، اکتان سوخت را در یک سطح استاندارد ثابت نگه 
دارد؛ زیرا تغییر میزان اکتان در سوخت، سبب متغیرسازی مقادیر سنسور ناک شده و این امر در 
نهایت باعث کاهش یا افزایش دمای کاری موتور می شــود. این ویژگی ها درنهایت روی عملکرد 

توربوهای دوقلو تاثیر منفی می گذارد. 

  هزینه های نگهداری موتور B48 ب‌ام و 
انجام سرویس های دوره‌ای یعنی تعویض روغن موتور، فیلترهوای موتور، فیلتر روغن موتور در هر 
5 هزار کیلومتر، تعویض کارتر پلاســتیکی، واشر اورینگ اویل ماژول در قالپاق سوپاپ و اورینگ 
شــلنگ های اتصالی مدار آب در هر 50 هزار کیلومتر و تعویــض رادیاتور موتور، اویل‌پمپ، اویل 
ماژول روغن موتور و اویل ماژول روغن گیربکس در هر 100 هزار کیلومتر سبب می شود B48 به 

یک پیشرانه باکیفیت بدل شده و تا 200 هزار کیلومتر کم‌استهلاک باشد.
براین اســاس هزینه و اجرت تعویض کارتر 14 میلیون تومــان، هزینه تعویض و اجرت در قالپاق 
سوپاپ 16 میلیون تومان، هزینه تعویض و اجرت اویل ماژول روغن موتور 26 میلیون تومان، هزینه 
تعویض و اجــرت اویل ماژول گیربکس 32 میلیون‌تومان، هزینه روغن موتور با تعویض فیلتر هوا 
و فیلتر روغن 10 میلیون تومان، هزینه تعویض و اجــرت رادیاتور آب 35 میلیون تومان و هزینه 

تعویض اورینگ های شلنگ و اجرت 5 میلیون تومان است.
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   فولکس‌واگن ID.Buzz در دو نســخه SWB و LWB به بازار عرضه شده است. 
در نسخه SWB شــاهد تعبیه یک موتورالکتریکی فوق قدرتمند از نوع براش لس در 
محورعقب هستیم که با باتری لیتیوم-یونی ســاخت کمپانی پاناسونیک با ظرفیت 
77 کیلووات-ساعت می تواند حداکثر 201 اسب بخار قدرت)150 کیلووات( و حداکثر 
310 نیوتون متر گشتاور تولید کند. این مدل می تواند حداکثر با یک بار شارژ کامل 400 
کیلومتر را بپیماید )هرچند می توان به صورت سفارشی باتری 81 کیلووات-ساعتی را 

نیز نصب کرد. اما نسخه قدرتمند این مینی‌ون جذاب کلاسیک و مدرن دارای دو موتور 
قوی براش لس هستند که با باتری 82 کیلووات-ساعتی لیتیوم-یونی می تواند حداکثر 
339 اسب بخار قدرت)250کیلووات( و حداکثر 550 نیوتون‎متر گشتاور را به چهارچرخ 
برساند. ID.Buzz LWB دارای سیستم چهارچرخ محرک است که با یک بار شارژ کامل 
می تواند تا 485 کیلومتر را بپیماید. سیستم شارژ سریع باتری ها در 30 دقیقه حداکثر 

80درصد ظرفیت باتری ها را شارژ می کند.

مشخصات فنی مینی ‌ون 
»فولکس‌واگن« 

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

»دنیای خودرو« برترین کامیون های مناسب حمل سوخت در بازار جهانی ۲۰۲۵ را بررسی کرد:

وقتی ایمنی، برد و صرفه جویی در سوخت با هم متحد می شوند
ولوو FH، مرسدس بنز اکتروس، اسکانیا سری R، ایسوزو گیگا و مان TGX کامیون های برتر 2025  حامل سوخت هستند

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir

    حمل سوخت، از نظر فنی 
و عملیاتی، یکی از سخت ترین 
ماموریت های جاده‌ای است: 
وزن بالا، خطرات آتش پذیری 
و نیاز به ایمنی فعال و غیرفعال 
در ســطح بالا. در سال ۲۰۲۵ 
سازندگان بزرگ جهان بیشتر 
از همیشه روی بهبود آیرودینامیک، کاهش مصرف سوخت، ارتقای سامانه های ایمنی جانبی 
و جلو و فراهم آوردن چارچوب های کنترلی برای بهینه ســازی هزینه کل مالکیت تمرکز 
کرده‌اند. در این گزارش، چند کامیون برای حمل محموله های سوخت در سطح بین‌المللی 
معرفی می شوند و دلایل مناسب بودن هر یک بررسی می شود؛ انتخاب هایی که هم برای 

ناوگان های بزرگ و هم برای پیمانکاران مستقل قابل توجه‌اند.

ولوو:FH  وقتی ایمنی، حجره اول تصمیم‌گیری است

فرایت‌لاینر کسکادیا: گزینه‌ای برای ناوگان های قاره آمریکا که دنبال اقتصاد سوخت هستند

کنورث T680 و پیتر بالت 579: بهینه سازی پیشرانه و آیرودینامیک در خدمت اقتصاد عملیاتی

محصولات آسیایی: ایسوزو گیگا و هینو پروفیا؛ دوام و هزینه مالکیت پایین

مان TGX و رقبای اروپایی: تعادل میان فناوری و تحمل بار

چه نکاتی را در خرید و بهره برداری از کامیون های حامل سوخت باید در اولویت قرار داد؟

انتخاب معقول: ترکیب ایمنی، صرفه و پوشش خدمات

مرسدس بنز اکتروس: ترکیب آیرودینامیک و اقتصاد سوخت

اسکانیا سری R: راننده محوری و راه حل های سفارشی برای ناوگان

ولوو FH امروز به عنوان نماد ایمنی فعال و طراحی بهینه برای حمل‌ونقل سنگین شناخته می شود. این 
خانواده در ارزیابی های مستقل ایمنی مورد توجه ویژه قرار گرفته و ولوو با به‌روزرسانی سیستم های 
کمکی، از جمله ترمزهای اضطراری و ســامانه های جلوگیری از برخورد جانبی و تشخیص عابران و 
دوچرخه ســواران، سطح ریسک های شهری و بین‌شهری را به شکل ملموسی کاهش داده است. این 
ویژگی ها در حمل سوخت که هر کوچک ترین خطا می تواند تبعات جبران‌ناپذیری داشته باشد، اهمیت 
حیاتی پیدا می‌کنند؛ هم‌چنین ساختار کابین و چارچوب بدنه ولوو برای نصب تانکرهای گوناگون و 
توزیع وزن طراحی شده است که به پایداری در شرایط ترمزهای ناگهانی و پیچ های بزرگ کمک می کند

در بازار آمریکای شمالی، فرایت‌لاینر کََسکادیا در نسل های اخیر به خاطر پیشرفت های آیرودینامیک و تمرکز بر تکنولوژی های کاهش مصرف سوخت شناخته شده است. بهبودهای پیوسته در بدنه، سیستم های 
کنترلی و یکپارچه سازی تکنولوژی های مدیریت موتور باعث شده ناوگان ها در برخی مسیرها به صرفه جویی محسوس دست پیدا کنند که برای حمل سوخت با فواصل طولانی و قراردادهای کیلومتری اهمیت 

دارد. علاوه بر صرفه جویی، دسترسی به قطعات و شبکه سرویس گسترده در آمریکای شمالی از دلایل انتخاب این مدل برای عملیات روزمره حمل‌ونقل مایعات خطرناک است.

در بخش تراک ســازی آمریکای شمالی، مدل های شــاخصی مانند کنورث T680 و پیتر بالت 579 با پکیج های آیرودینامیک و قوای محرکه به‌روز عرضه می شوند که هدفشان کاهش مصرف در کاربردهای 
بین شــهری اســت. این کامیون ها با تجهیز به جعبه‌دنده های خودکار و گزینه های موتوری مدرن و همچنین امکان نصب سیستم های مدیریت ترمز و کشش متناسب با بار مایع، گزینه های محبوب در بین 
اپراتورهایی هســتند که می خواهند ترکیب میان راندمان ســوخت و پایداری رفتار دینامیکی را حفظ کنند. شواهد میدانی از ناوگان ها نشان می‌دهد که در شرایط بهینه سازی شده، این خانواده از کامیون ها 

می توانند به صرفه جویی های ملموسی کمک کنند؛ موضوعی که در قراردادهای بلندمدت حمل سوخت به سرعت در محاسبات اقتصادی خود را نشان می‌دهد.

برای بازارهایی که راه های بین شهری و شرایط آب‌وهوایی متنوع دارند، کامیون های آسیایی مانند ایسوزو گیگا و هینو پروفیا با سابقه دوام و سادگی نگهداری مورد توجه‌اند. این خودروها به دلیل هزینه تعمیرات 
و نگهداری پایین تر در بسیاری از کشورهای در حال توسعه یا مناطقی که شبکه خدمات غربی گسترده نیست، انتخاب منطقی تری برای حمل سوخت به حساب می آیند. طراحی محکم شاسی و گزینه های 

موتوری با مصرف معقول و امکان نصب تانکرهای سفارشی از مزایای عملیاتی این خانواده هاست.

در اروپا، مان TGX و مدل های هم‌رده آلمانی و ایتالیایی تعادلی مناسب میان تکنولوژی های حفظ ایمنی، بهینه سازی مصرف و پیکربندی برای بارهای مایع برقرار می کنند. قوانین سختگیرانه تر ایمنی و آلایندگی 
در بازار اروپا سازندگان را مجبور کرده است تا راه حل هایی مانند سیستم های کمکی پیش‌بینی کننده، کنترل کشش پیشرفته و بسته های اگزوز مدرن را عرضه کنند که در حمل سوخت هم به ایمنی و هم به 

اقتصاد عملیاتی کمک می کنند. این نکته برای شرکت هایی که در شبکه های بین‌المللی و مسافت های چندکشوری فعال‌اند اهمیت ویژه دارد.

انتخاب کامیون مناسب برای حمل سوخت فراتر از برند و مدل است؛ نکاتی مانند سازگاری شاسی با تانکر، توزیع بار در محاسبات محور، ظرفیت ترمز و سیستم های ضدانفجار و زمینگیر شدن ایمنی باید در 
قرارداد خرید و نصب تانکر بررسی شود. شبکه خدمات و دسترسی به قطعات یدکی، وجود بسته های کاربری مخصوص حمل مایعات و هزینه کل مالکیت در طول عمر مفید نیز از مولفه های کلیدی هستند. 

همچنین آموزش راننده و تدوین پروتکل های عملیاتی برای شرایط اضطراری، سهم بزرگی در کاهش ریسک و هزینه های غیرمستقیم دارد.

در بازار ۲۰۲۵ گزینه های قدرتمندی برای حمل ســوخت وجود دارد؛ ولوو FH که در طرح های ارزیابی ایمنی 
خوش درخشیده و مجموعه‌ای از ســامانه های جلوگیری از برخورد را ارائه می کند، مرسدس بنز اکتروس که 
با بهینه ســازی پیشرانه و آیرودینامیک، هزینه های ســوخت را کاهش می‌دهد، اسکانیا که امکان پیکربندی 
متناسب با نیاز ناوگان فراهم می کند و در آمریکای شمالی فرایت لاینر کََسکادیا و کنورث/پیتر بالت که به خاطر 

پیشرفت های آیرودینامیک و بهره‌وری شناخته شده‌اند. انتخاب نهایی باید بر اساس الگوی عملیاتی، دسترسی 
به خدمات، میزان مســافت متوسط و شرایط جاده‌ای انجام شــود؛ اما یک اصل ثابت است : در حمل سوخت، 
صرفه جویی در سوخت نباید بر ایمنی مقدم گذاشته شود. سازندگانی که امروز موفق شده‌اند ایمنی فعال و پسینی 

را با راهکارهای اقتصادی ترکیب کنند، برای مدیران ناوگان حامل سوخت بهترین گزینه محسوب می شوند.

نســل های جدید اکتروس با تاکید ویژه بر آیرودینامیک و بهینه سازی پیشرانه عرضه می شوند؛ در 
نمونه های اخیر فناوری هایی مانند پروکابین و بهینه سازی مجموعه توربو، خروجی و سامانه پس سوز 

به کاهش مصرف سوخت کمک کرده‌اند. 
برای حمل سوخت، کاهش مصرف در مسافت های طولانی معنی کاهش دفعات بازدید از پمپ، کاهش 
هزینه عملیاتی و امکان برنامه‌ریزی بهتر لجستیکی را می‌دهد. علاوه بر این، کیفیت ساخت و شبکه 
خدمات پس از فروش مرسدس بنز در بسیاری از بازارها سطح پشتیبانی عملیاتی را بالا نگه می‌دارد که 

در حمل محمولات حساس مثل سوخت بسیار مهم است.

اســکانیا در سری R تمرکز خود را روی راحتی راننده، سازگاری با نیازهای ناوگان و امکان انتخاب 
پیشرانه های متفاوت برای شرایط کاری گذاشته است. 

برای عملیات حمل سوخت که اغلب نیاز به رانندگی طولانی و دقت بالا دارد، کابین های طراحی شده 
برای کاهش خســتگی راننده، کنترل های دقیق و گزینه های شاسی سبک یا سنگین به مدیران 
ناوگان اجازه می‌دهد کامیون را متناسب با تانکر و مسیری که قرار است طی شود پیکربندی کنند. 
اسکانیا همچنین بهینه سازی های موتوری و بسته های کاهش مصرف ارائه می‌دهد که در جمع بندی 

هزینه کل مالکیت نقش مثبت دارند. 
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قیمت سدان های داخلی 
کاهش یافت!

  باتوجه به این‌که ســدان‌ها بهترین گزینه خرید خودرو خانوادگی به‌شمار 
می‌روند، در بازار خودرو کشورمان نیز از جایگاه خاصی برخوردارند. بر این اساس 
روز گذشته خودروهای سدان داخلی در بازار با کاهش قیمت مواجه شدند. به‌طوری 
که ارزش دنا پلاس مجهز به گیربکس 6 دنده‌ دستی با 7 میلیون‌تومان کاهش به 
یک میلیارد و 69 میلیون‌تومان رسید. همچنین خودرو سهند S با 4 میلیون‌تومان 

کاهش در بازار 645 میلیون‌تومان ارزش‌گذاری شد. ناگفته نماند که کاهش قیمت 
شامل سایر خودروهای دیگر از جمله شاهین GL نیز شده است؛ چراکه قیمت این 
مدل خودرو با 13 میلیون‌تومــان کاهش در بازار به 909 میلیون‌تومان رسید. در 
بخش مونتاژی‌ها نیز ام‌وی‌ام آریزو 5 با 25 میلیون‌تومان کاهش قیمت مواجه شد 

تا ارزش نهایی آن به یک میلیارد و 615 میلیون‌تومان برسد.
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   بازار خودرو ایران طی هفته های اخیر شــاهد افزایش قیمت خودروهای داخلی، 
مونتاژی و وارداتی بوده است، حتی بدون تغییر محسوس در نرخ ارز بازار آزاد. این روند 
نشــان می‌دهد که عوامل دیگری به جز نوسانات ارزی در تعیین قیمت ها نقش دارند و 
سیاست های محدودکننده واردات خودرو، فشار قابل توجهی بر بازار وارد کرده است. 
کارشناسان معتقدند برای ایجاد تعادل در بازار و جلوگیری از افزایش بی‌رویه قیمت ها، 

مسیر سیاست گزاری واردات خودرو باید شفاف و مشخص باشد.
رشــد قیمت برخی خودروهای وارداتی طی هفته جاری، نمایانگر تاثیر محدودیت ها و 
ممنوعیت های وارداتی است. در شرایطی که تقاضای داخلی همچنان بالاست و عرضه 
خودروهــای وارداتی محدود، افزایش قیمت ها تقریبا اجتناب ناپذیر به نظر می‌رســد. 

کارشناسان بازار خودرو معتقدند، حتی اگر نرخ ارز ثابت بماند، نبود عرضه کافی می تواند 
فشار قیمت را حفظ کرده و مانع از کاهش آن شود.

به گفته فعالان بازار، سیاست های محدودکننده واردات، علاوه بر تأثیر مستقیم بر قیمت، 
چرخه رقابت را نیز تحت تاثیر قرار می‌دهد. با محدود شدن گزینه های مصرف کنندگان، 
فروشندگان و واردکنندگان قدرت بیشتری برای افزایش قیمت پیدا می کنند. این روند 

می تواند اثرات بلندمدتی بر توان خرید خانوارها و تعادل بازار داشته باشد.
در کنار محدودیت واردات، وضعیت خودروهای داخلی و مونتاژی نیز روند مشــابهی را 
تجربه می کند. افزایش هزینه تولید، تغییرات در نرخ مواد اولیه و فشــارهای اقتصادی، 
همگی بر قیمت خودروهای داخلی و مونتاژی اثر گذاشــته‌اند. کارشناسان اقتصادی 

معتقدند تا زمانی که عرضه متناسب با تقاضا نشود، افزایش قیمت ها ادامه خواهد داشت
پیام اصلی این تحلیل برای سیاست گزاران روشن است: برای جلوگیری از رشد غیرقابل 
کنترل قیمت خودرو، باید مسیر واردات شفاف و همسو با نیاز بازار تنظیم شود. در صورت 
بهبود شرایط عرضه، بازار می تواند به تدریج به سمت تعادل حرکت کند و فشار قیمت ها 
کاهش یابد. در نهایت، چشم‌انداز بازار خودرو ایران وابسته به تصمیمات سیاست گزاران 
است. بازگشــایی مسیر واردات، همراه با کنترل عرضه خودروهای داخلی و مونتاژی، 
می تواند مانع افزایش بی‌رویه قیمت ها شــود و تعادل نســبی را به بازار بازگرداند. تا آن 
زمان، بازار همچنان با روند صعــودی قیمت ها مواجه خواهد بود و خریداران باید آماده 

مواجهه با نوسانات قیمت باشند.

روند صعودی قیمت خودرو ادامه خواهد داشت؟

جدول قیمت‌های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی
قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 30یک‌میلیارد و 980یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( J7 20یک‌میلیارد و 990یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( T8 250 ‌میلیارد و 290 ‌میلیارد و 110کی‌ام‌سی
)1404( T9 320 ‌میلیارد و 2150 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌سی

235 ‌میلیارد و 2750 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
380 میلیارد و 3500 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( FWD پریمیوم FX 240 ‌میلیارد و 2550 ‌میلیارد و 504فونیکس
330 میلیارد2 ‌میلیارد و 530فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 550 میلیارد و 4100 میلیارد و 506اکستریم
)1404( TXL 430 میلیارد و 3130 میلیارد و 643اکستریم

230 میلیارد و 2720 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
320 ‌‌میلیارد و 310یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
350 ‌میلیارد و 370یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
30یک‌میلیارد و 690یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

10یک‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 698هایما S5 پرو )1404(
250 ‌میلیاردیک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 220 ‌میلیارد و 2750 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
10یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

210 میلیارد و 2440 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(

4094670پراید 151 )1404(
4144720پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4695732ساینا S )85 گانه( )1404(
5186300ساینا GX دوگانه )1404(
56967510ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4936442سهند تیپ
)1404( G 5247002سهند تیپ
6177852سهند اتومات )1404(

5576442اطلس )بدون سانروف( )1404(
5786796اطلس )با سانروف( )1404(

5055572کوییک GX )85 گانه( )1404(
5165590کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5235722کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675421کوییک S )85 گانه( )1404(

4745430کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5417120کوییک اتومات )1403(

6519137شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 3یک‌میلیارد و 67217شاهین )سانروف و

3یک‌میلیارد و 83720شاهین اتومات )1404(
3یک‌میلیارد و 975315شاهین اتومات پلاس )1404(

7898202نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8358805نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

089010نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
25یک‌میلیارد و 155یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

0یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7257722سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258003سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد850سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8229302سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359580سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7248002پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7738970پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

8159522پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
8369711پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

3یک‌میلیارد و 95978پژو 207 اتومات )1404(
6یک‌میلیارد و 990205پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

8689762دنا پلاس )5 دنده( )1404(

2یک‌میلیارد و 91250دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(
2یک‌میلیارد و 93178دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(

2یک‌میلیارد و 242یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

1یک‌میلیارد و 88812تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 243یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448030رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
15یک‌میلیارد و 735یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506670وانت آریسان 2 )1404(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
350 میلیارد و 2750 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

60 میلیارد و 2100 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

20 میلیارد و 2700 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
350 میلیارد2 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

250 میلیارد و 2750 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 350 میلیارد و 2150 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 250 میلیارد و 2750 میلیارد و 244جتا

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
0یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 720سوزوکی سیاز )2025(

450 میلیارد و 3250 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(
30 میلیارد و 3700 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(
30 میلیارد و 2350 میلیارد و 480هوندا وزل )2025(

20 میلیارد و 2400 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 30 میلیارد و 3600 میلیارد و 149هونگچی

350 میلیارد و 250 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 20 میلیارد و 750یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2800 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیاردیک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(
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FUEL & OIL

کشف ۴۰ هزار لیتر سوخت 
قاچاق  در محدوده کهریزک

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی تهران بزرگ از کشــف بیش از ۴۰ هزار لیتر سوخت 
قاچاق در محدوده کهریزک خبر داد. به گزارش »مهر« سرهنگ کارآگاه مهدی افشاری، 
رئیس پلیس اقتصادی پایتخت با اعلام خبر کشف محموله سوخت قاچاق اظهار داشت: 
»با انجام اقدامات فنی و پلیسی ماموران این پلیس موفق به کشف کارگاه تغلیظ سوخت 
قاچاق در محدوده کهریزک شدند.« وی گفت: »در پی اقدامات اطلاعاتی مشخص شد 
مقادیری فرآورده نفتی در یک باب کارگاه غیرمجاز تغلیظ سوخت در آدرس کهریزک 
دپو شده که در بدو ورود تعدادی مخزن و میکسر تغلیظ و مخازن حاوی مقادیری فرآورده 

سوبسیددار مشاهده شد که فاقد مجوز کسب‌وکار در این زمینه بود که در ادامه محتویات 
مخازن به مقدار ۴۰ هزار لیتر فرآورده نفتی )گازوئیل( به انبار نفت شهرری منتقل شد.« 
این مقام انتظامی افزود: »در تحقیقات صورت گرفته مالک کارگاه شناسایی و طی بررسی 
اسناد ارائه شده مغایرت کالاها احراز و پرونده قضائی مربوطه تشکیل و به همراه متهم به 
مرجع قضائی معرفی شد.« این مقام پلیسی با بیان این که کارشناسان ارزش ریالی سوخت 
کشف شده را بیش از ۱.۲ میلیارد تومان اعلام کرده‌اند، اضافه کرد: »با این شیوه و شگرد، 

قاچاقچیان حرفه‌ای سوخت قاچاق را تغلیظ و تبدیل به روغن موتور و… می کنند.«

   بازار روغن موتور لهســتان در ســال ۲۰۲۴ شــاهد 
تغییــراتی چشــمگیر در جایگاه برندهــای مطرح بود؛ 
تغییراتی که فراتر از یک رقابت ســاده تجاری، بازتابی از 
فشارهای فزاینده استانداردهای آلایندگی و تحولات رفتار 
مصرف کنندگان به شــمار می‌رود. سخت‌گیرانه تر شدن 
مقررات زیست محیطی در اتحادیه‌اروپا، تولیدکنندگان 
را ناگزیر کرده تا فرمولاسیون محصــولات خود را با نیاز 
خودروهای مدرن و الزامات کاهش آلایندگی هماهنگ 
کنند. این روند، نه تنها عرصه نوآوری فنی را داغ تر کرده، 
بلکه میدان رقابت بازاریابی را نیز به شــدت متاثر ساخته 
است. برندهایی که توانسته‌اند پیام خود را با دغدغه های 
زیســت محیطی و کارایی اقتصادی پیوند دهند، موفق 
شــده‌اند جایگاه خود را تثبیت یا حــتی ارتقا دهند. در 
مقابل، آن دســته از برندها که واکنــش کندتری به این 
تغییرات نشــان داده‌اند، بخشی از ســهم بازار خود را از 
دســت داده‌اند. در این میان، مصرف کنندگان لهستانی 
با انتخاب های خود نشــان داده‌اند که علاوه بر کیفیت و 
قیمت، به ســازگاری محصول با آینــده‌ای کم‌کربن نیز 
اهمیت می‌دهند. این جابه جایی ها، تصویری روشــن از 
بــازاری ارائه می‌دهد که در آن موفقیت، بیش از هر زمان 
دیگری، به توانایی ترکیب نوآوری فنی با روایت ســازی 
هوشــمندانه و پاســخ‌گویی به الزامات زیست محیطی 
 Drivers«  وابسته اســت. در تازه ترین نظرسنجی سالانه
Choice« مصرف کنندگان لهســتانی در ســال ۲۰۲۴ 
برندهای Motul و Castrol را به‌عنوان برترین روغن های 

موتور برگزیدند و Liqui Moly نیز با ثبت چشمگیرترین 
بازگشت، جایگاه سوم را به خود اختصاص داد. لهستان که 
از بزرگ ترین بازارهای روانکار در اروپای مرکزی به شمار 
می‌رود، با تغییرات اخیر در ســلیقه مشتریان، تصویری 
روشن از نحوه چینش اســتراتژی تامین کنندگان برای 
رشــد و هم‌زمان مقابله با چالش های مداوم این صنعت 
ارائه می‌دهد. Motul  با حفظ امتیاز ۷۸٫۹ درصدی خود 
نسبت به ســال ۲۰۲۲، بدون تغییر محسوس، همچنان 
صدرنشین این فهرســت باقی ماند و جایــگاه خود را در 
میان مشــتریان وفادار تثبیت کــرد. در تازه ترین نتایج 
نظرسنجی »Drivers Choice«، برند کاسترول با اندکی 
رشد در محبوبیت، به جایگاه دوم صعود کرد و از والولین 
پیشی گرفت؛ برندی که سال گذشته نایب قهرمان بود اما 
این  بار تا رتبه پنجم سقوط کرد. لیکو مولی نیز با جهشی 
چشمگیر به سکوی سوم بازگشــت و عنوان بزرگ ترین 
پیشرفت را در میان ۲۰ برند برتر به خود اختصاص داد. این 
نتایج که بر پایه نظرسنجی از ۸۰ هزار شرکت کننده در ۹ 
گروه محصول به دست آمده، در تضاد کامل با سال ۲۰۲۲ 
است؛ ســالی که لیکو مولی بیشترین افت را تجربه کرد و 
پس از، از دست دادن بیش از ۶ درصد از حمایت مشتریان، 
در جایگاه هشتم ایســتاد. در همان سال، موتول آلمانی 
صدرنشیــن جدول بود و رقبای آمریــکایی و بریتانیایی 
آن، یعنی والولین و کاسترول، به ترتیب در رتبه‌های دوم 
و سوم قرار داشتند. پتروناس نیز به جایگاه چهارم رسید 
و برندهایی چون موبیل، توتال، شــل، میلرز اویل و الف 

جمع 10 برند برتر را تکمیل کردند. بر پایه تازه ترین نتایج 
نظرسنجی، پتروناس بخشی از جایگاه پیشین خود را از 
دست داده، درحالی که برندهای موبیل، توتال، شل، الف 
و اورلن همچنان موقعیت تثبیت شــده‌ای در بازار دارند. 
در کنار این نام ها، چندین برند بین‌المللی و داخلی دیگر 
از جمله میلرز اویل، فوکس، ســلنیا و بی‌پی نیز همچنان 
بازخوردهای مثبتی از مصرف کنندگان دریافت کرده‌اند. 
حتی برندهای حاضر در پنج رتبه پایانی جدول نیز نسبت 
به دو ســال پیش عملکرد بهتری داشــته و برخی برای 
نخستین بار وارد فهرست ۲۰ برند برتر شده‌اند. نگاهی به 
نتایج سال ۲۰۲۱ نشان می‌دهد که در آن دوره نوسانات 
کمتری در بازار دیده می شد؛ موتول، والولین و لیکو مولی 

با اقتدار روی سکو ایستاده بودند و پس از آن، کاسترول، 
موبیل و پتروناس قرار داشتند. توتال، میلرز اویل و شل نیز 
جمع برندهای پیشرو را تکمیل می‌کردند. به گفته ناظران 
صنعت، این جابه جایی ها بازتابی از ترکیب استراتژی های 
بازاریابی و روندهای کلان تقاضا در بازار اســت. تازه ترین 
گزارش انجمن صنعت و تجارت روغن لهستان نیز تاکید 
می کند که این بازار ساختاری نسبتا متمرکز دارد و بخش 
خودرو ـ به‌ویژه روغن موتور ـ سهم غالب را در تقاضا به خود 
اختصاص داده است. پیوتر نیمیک، هماهنگ کننده بخش 
 Auto« در گفت‌وگو با نشریه ،Orlen Oil فناوری شرکت
Expert« خاطرنشــان کرد: »افزایش مالکیت خودرو و 
سخت‌گیرانه تر شدن استانداردهای آلایندگی، همچنان 

چالش اصلی تولیدکنندگان روغن را پابرجا نگه داشــته 
است: یافتن روانکاری بهینه برای خودروهایی که باید با 
مقررات جدید سازگار باشند.« در تحلیل این جابه جایی ها 
در رتبه بنــدی برندهای روغن موتور لهســتان، می توان 
دریافت که بازار این کشــور به طور فزاینده‌ای تحت تاثیر 
ترکیب پیچیده‌ای از عوامــل بازاریابی، تغییرات رفتاری 
مصرف کنندگان و الزامات فنی قــرار دارد. برندهایی که 
توانسته‌اند جایگاه خود را حفظ یا تقویت کنند، معمولا از 
استراتژی های چندلایه بهره برده‌اند؛ از سرمایه گذاری در 
شبکه توزیع و خدمات پس از فروش گرفته تا حضور پررنگ 
در رویدادهای ورزشی و کمپین های دیجیتال هدفمند. 
در مقابل، افــت جایگاه برخی برندهــا می تواند ناشی از 
عدم‌انطباق سریع با روندهای نوظهور، مانند افزایش تقاضا 
برای روانکارهای سازگار با خودروهای هیبریدی و برقی، 
یا ناتوانی در پاســخ گویی به استانداردهای سخت‌گیرانه 
آلایندگی باشد. همچنین رشد مالکیت خودرو در لهستان 
و تمایل مصرف کنندگان به برندهایی با تصویر »پیشرو در 
فناوری« باعث شده رقابت نه تنها بر سر کیفیت محصول، 
بلکه بر سر روایت ســازی و ایجاد اعتماد نیز شکل بگیرد. 
در این میان، برندهایی که توانســته‌اند پیــام خود را با 
دغدغه های زیست محیطی و کارایی اقتصادی پیوند دهند، 
شانس بیشتری برای جذب مشتریان وفادار پیدا کرده‌اند. 
به نظر می‌رسد در سال های پیش ‌رو، موفقیت در این بازار 
بیش از هر زمان دیگری به توانایی ترکیب نوآوری فنی با 

هوشمندی بازاریابی وابسته خواهد بود.

جابه جایی بزرگ در جدول محبوب ترین برندهای روغن موتور لهستان
تغییر ذائقه مصرف کنندگان، بازتابی از رقابت بر سر بازاریابی است



نگاهی به پورشه 
»پانامرا« جدید

 G3 972 24 نوامبر سال 2024 بود که کمپانی پورشه از نسل جدید پانامرا موسوم به   
رونمایی کرد. پانامرا نسل سوم از نظر طراحی کمی از نسل دوم به‌روزتر است، به عبارت دیگر 
استفاده از خطوط تیز در کنار سطوح سیال منجر شده تا استایل پانامرای جدید، اسپرت تر 
و در عین حال تنومندتر از نســل قبلی خود باشد. زبان جدید طراحی پورشه به خوبی در 
نمای جلو و عقب این سدان فست بک به نمایش گذاشته شده که چراغ های جلو با LEDهای 
چهارگانه و بزرگ تر شدن کاسه چراغ جلو با خطوط تیز روی کاپوت چهره فوق تهاجمی و 

اسپرت را به این خودرو می بخشد. در نمای عقب چراغ های پیوسته شکل جدیدتری به خود 
گرفته که با باریک شدن آن و حجم ویژه بسیار خاص روی در صندوق عقب و اسپویلر نسل 
جدید فعال به سبک پورشه؛ نمای زیبایی را به این فست بک اسپرت می بخشد. قوی ترین 
نسخه پانامرای جدید که توربو-ای هیبریدی است از یک موتور هشت سیلندر وی شکل 
چهارلیتری تویین-توربوشارژ به همراه یک موتور الکتریکی نسل جدید بهره می‌گیرد که 
671 اسب بخار قدرت و حداکثر 930 نیوتون متر گشتاور را به صورت ترکیبی فراهم می‌آورد

چهار شنبه 12 شهریور 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2388 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 649 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 90 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
عرضه محصولات بهمن موتور  در بازار اقساطی  

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 249 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 290 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 650 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد تومان

جک جِِی 4 چانگان سیاِسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
محصول جدید کرمان موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
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چهار شنبه 12 شهریور 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2388

کشف محموله میلیاردی 
لاستیک خارجی قاچاق 

در مراغه

    فرمانده انتظامی مراغه از کشف انواع لاستيک خودرو و چاى خارجى قاچاق به ارزش 
۴ ميليارد و ۹۰۰ میلیون‌ريال خبر داد. ســرهنگ توحيد فارسی در گفت‌وگو با خبرنگار 
»فارس« اظهار داشت: »در راستای اجرای طرح تشديد مبارزه با قاچاق کالا و ارز، ماموران 
پليس آگاهى در حين گشت‌زنى به يک دستگاه تريلر بارى مشکوک و آن را متوقف کردند.«
وی ادامه داد: »ماموران پس از هماهنگى با مقامات قضائی و اداره تعزيرات حکومتى در 
بازرسی از خودرو مذکور تعداد ۱۰۴ حلقه انواع لاستيک خودرو و مقدار ۱۹۰ کيلوگرم چاى 

خارجی قاچاق را که فاقد هرگونه مدارک قانونى بود، کشف و در اين رابطه خودرو مذکور 
توقيف و يک نفر نيز دستگير و با تشکيل پرونده به مراجع قضائی معرفى شد.«

فرمانده انتظامی شهرستان با اشاره به اين که کارشناسان امر ارزش تقريبی اين محموله را ۴ 
ميليارد و ۹۰۰ ميليون‌ريال برآورد کرده‌اند، با تاکيد بر برخورد قاطع پليس با عوامل قاچاق از 
شهروندان خواست موارد مشكوک را به مرکز فوريت های پليسی ۱۱۰ اعلام و هرگونه انتقاد 

و پيشنهاد و تقدير از عملکرد پليس را با سامانه ۱۹۷ در ميان بگذارند.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

   هم‌زمــان با هفتــه دولت محمدرضا ســعیدی، 
مدیرعامل شرکت ســرمایه گذاری تامین اجتماعی 
)شستا(، روز چهارشنبه ۵ شــهریورماه با حضور در 
کارخانه لاستیک بارز کردســتان، از خطوط تولید و 
پروژه توسعه این واحد صنعتی بازدید کرد. این بازدید 
در شرایطی انجام شــد که صنعت لاستیک کشور با 
چالش های مختلــفی از جمله محدودیت در تخصیص 
ارز برای ثبت سفارش مواداولیه و الزام به کاهش مصرف 

انرژی مواجه است.
بازدید مدیرعامل شســتا فرصتی بود تا ضمن بررسی 
عملکرد عملیاتی و مالی کارخانــه، آخرین وضعیت 
پروژه های توســعه، تولید محصولات جدید و برنامه 
تحول دیجیتال این شــرکت بررسی شود. این بازدید 
همچنین نشان‌دهنده اهتمام شستا به استمرار روند 
رشد و ارتقای کیفیت تولید در واحدهای تحت مدیریت 

خود است.

  مشکلات مانع تداوم توسعه در بارز نشد
در جریان ایــن بازدید، جمال میــرزایی، مدیرعامل گروه 
صنعتی بارز، گزارش کاملی از آخرین شاخص های عملیاتی 

و مالی شرکت ارائه کرد. وی ضمن تشریح روند بازپرداخت 
بدهی هــای ارزی و چالش های پیــش روی این بخش، به 
پیشرفت های حاصل شــده در پروژه توسعه کارخانه اشاره 
کرد و افزود: »با وجود مشــکلات موجــود، تلاش‌های تیم 
مدیریتی و کارکنان منجر به افزایش تولید نسبت به‌مدت 

مشابه سال قبل شده است.«
مدیرعامل کارخانه بارز کردســتان در این زمینه گفت: »با 
وجــود محدودیت ها در تخصیص ارز برای ثبت ســفارش 
مواداولیه و الــزام کاهش مصرف برق، تولید این شــرکت 
در سال جاری نسبت به مدت مشابه سال قبل با افزایش ۶ 
درصدی همراه بوده است.« این آمار نشان‌دهنده توانمندی 
و مدیریت هوشمند کارخانه در عبور از چالش های اقتصادی 
و محیطی است. یکی از نکات کلیدی بازدید، بررسی پروژه 
توسعه کارخانه بود. بر اســاس گزارش ها، میزان پیشرفت 
احداث ابنیــه این پروژه به‌حــدود ۷۰ درصــد رسیده و 
مهم ترین گلوگاه پیشبرد طرح، تامین ارز برای ثبت سفارش 
ماشین آلات خارجی عنوان شــده است. این موضوع نشان 
می‌دهد که دستیابی به تجهیزات مدرن و فناوری های نوین 
هنوز نیازمند برنامه‌ریزی دقیق و حمایت های لازم از سوی 

نهادهای مربوطه است.

در جریان بازدید، محمدرضا سعیدی، مدیرعامل شستا از 
جدیدترین محصول طراحی شــده مخصوص خودروهای 
SUV رونمایی کرد. این محصول جدید نشان‌دهنده اهتمام 
شستا و گروه صنعتی بارز به توسعه محصولات متنوع و ارتقای 
کیفیت در حوزه لاستیک های تخصصی است. همچنین در 
این جلســه آخرین وضعیت اجرای پروژه تحول دیجیتال 

کارخانه نیز ارائه شــد. مدیرعامل شســتا در پایان بازدید، 
ضمن تقدیر از تلاش هــای کارکنان و مدیریت کارخانه، بر 
ضرورت پیش‌بینی و اجرای برنامه های لازم برای تداوم روند 
افزایشی تولید تاکید کرد. سعیدی افزود: »همچنان باید به 
توســعه خطوط تولید، طراحی محصولات جدید و همسو 
کــردن فرآیندها با آخرین اســتانداردها و تکنولوژی های 

روز دنیا، به‌ویژه در حوزه زیست‌محیطی توجه ویژه شود.«
تحول دیجیتال در کارخانه بارز کردستان یکی از محورهای 
اصلی این بازدید بود. این پروژه با هدف ارتقای کارایی تولید، 
افزایش شفافیت فرآیندها و کاهش خطاهای انسانی اجرا 
می شود و می تواند نقش مهمی در افزایش بهره‌وری و کیفیت 
محصولات داشــته باشد. شستا با پیگیری این برنامه، قصد 
دارد صنایع تحت مدیریت خود را به سمت تولید هوشمند 
و دیجیتال هدایت کند. کارشناســان صنعت نیز معتقدند 
موفقیت پروژه توســعه و محصولات جدید بارز کردستان 
می تواند الگویی برای دیگر واحدهای صنعتی کشور باشد. 
اســتمرار رشــد تولید حتی در شرایط دشــوار اقتصادی، 
نشان‌دهنده ظرفیت بالای مدیریتی و توانمندی کارکنان 
این کارخانه اســت. از دیگر نکات حائز اهمیت این بازدید، 
توجه به الزامات زیست محیطی و استانداردهای روز دنیا در 
طراحی و تولید محصولات جدید بود. این رویکرد می تواند 
ضمن ارتقای کیفیت محصولات، اعتبار برند بارز را در بازار 
داخلی و خارجی افزایش دهد و زمینه ساز توسعه صادرات 
لاستیک ایران شــود. در مجموع، بازدید مدیرعامل شستا 
از کارخانه بارز کردســتان نه تنها فرصت ارزیابی عملکرد 
عملیاتی و مــالی این واحد صنعتی بود، بلکه چشــم‌انداز 
روشنی از مسیر توســعه، نوآوری و تحول دیجیتال در این 
کارخانه ارائه کرد. اقدامات جاری و برنامه های آینده نشان 
می‌دهد که با مدیریت صحیح و بهره‌گیری از ظرفیت های 
داخلی، می توان صنعت لاستیک کشــور را در مسیر رشد 

پایدار و تولید محصولات باکیفیت قرار داد.

رونمایی از محصولات جدید و تحکیم روند توسعه در دستور کار »بارز« است
بازدید مدیرعامل شستا از کارخانه بارز کردستان؛
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   کاوازاکی نینجا ZX-14R با 197 اسب بخار قدرت، یکی از سریع ترین سوپربایک های 
جهان اســت که ســرعت آن به‌‌بیش از 320 کیلومتر بر ســاعت می‌رســد. در دنیای 
موتورسیکلت های اسپرت، ســرعت همیشه موضوع مهمی است و کاوازاکی که در تولید 
موتورسیکلت های اسپرت سریع ید طولایی دارد، مجموعه‌ای از موتورسیکلت های نینجا 
را تولید می کند که برای خیابان و پیست طراحی شده‌اند. این شرکت 13 مدل با نام نینجا 
دارد که در سه دسته شامل اسپرت، سوپراسپرت و هایپراسپرت تقسیم بندی می شوند. 
موتورسیکلت های استاندارد اسپرت مانند نینجا 500 یا نینجا 1100SX، با تمرکز بر راحتی 
طراحی شده‌اند؛ هرچند که همچنان بسیار سریع هستند. موتورسیکلت های هایپراسپرت 

نینجا همگی نشان H2 را دارند و همگی مجهز به‌پیشرانه ر 4 سیلندر سوپرشارژ وحشی 
 ZX-6R، کاوازاکی هســتند. در بین این دو، موتورسیکلت های سوپراسپرت نینجا مانند
ZX-10R و در صدر همه، ZX-14R قرار دارند. این مدل به‌پیشرانه 1440 سی‌سی مجهز 
است که 197 اســب بخار قدرت و 158 نیوتون متر گشتاور تولید می کند. درحالی  که وزن 
این موتورسیکلت تنها 270 کیلوگرم اســت؛ مانند بسیاری از موتورسیکلت های اسپرت 
پرقدرت، حداکثر ســرعت ZX-14R روی 299 کیلومتر بر ساعت محدود شده است؛ با 
این‌ حال، راه هایی برای دور زدن این محدودکننده وجود دارد و کسانی که این کار را انجام 

داده‌اند، توانسته‌اند به سرعت هایی بیش از 320 کیلومتر بر ساعت برسند. 

ویژگی خاص کاوازاکی 
»ZX-14R« نینجا

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     صنعت خودرو در کشــور دهه هاست که گرفتار 
تصمیم‌گیری های لحظه‌ای و سیاســت های مقطعی 
اســت. در شــرایطی که بسیاری از کشورهای جهان 
با اتکا به نوآوری، تحقیق و توســعه و سرمایه گذاری 
در تکنولوژی های نوین توانســته‌اند فاصله خود را با 
استانداردهای جهانی کاهش دهند، خودروسازی ایران 
همچنان با چالش هایی بنیادین دست‌وپنجه نرم می‌کند؛ 
چالش هایی که ریشه در سیاست گزاری های مقطعی، 
فشــارهای بیرونی ناشی از تحریم ها و البته نگاه صرفا 

دستوری به مقوله استاندارد دارد.
اخیرا ســازمان ملی اســتاندارد از بازنگری و ارتقای 
اســتانداردهای الزامی خودرو از ۸۵ به ۱۲۲ خبر داده 
است؛ تصمیمی که در نگاه اول، می‌تواند به عنوان گامی 
مهم برای بهبود کیفیت و ارتقــای ایمنی خودروهای 
داخلی تلقی شود. اما پرسش اســاسی این است: آیا 
صنعت خودرو کشور با زیرســاخت های موجود، توان 
و ظرفیت اجرای این اســتانداردهای جدید را دارد یا 
آن که اجــرای عجولانه و بدون آماده ســازی، تنها به 
افزایش هزینه ها، گرانی خودرو و درنهایت وابســتگی 
بیشتر به واردات به‌ویژه از چین منجر خواهد شد؟ برای 
بررسی این مسائل با »مهدی خرازان«، کارشناس ارشد 

صنعت خودرو به گفت‌وگو پرداختیم:

به‌عنوان پرسش نخست، ارتقای استانداردهای ۸۵ 
گانه به ۱۲۲ گانه تا چه انــدازه می تواند به افزایش 
ایمنی و کیفیت خودروهای داخــلی و مونتاژی منجر 

شود؟
اســتانداردها به طور کلی برای تضمین حداقل های ایمنی، 
کیفیت و عملکرد در صنایع مختلف تعریف می شــوند. در 
صنعت خــودرو، اجرای اســتانداردها نه تنها برای حفاظت 
از سلامت ســرنشینان ضروری اســت، بلکه معیاری برای 
رقابت پذیری در سطح جهانی نیز محسوب می شود. هدف 
از تدوین و اجرای اســتانداردهای ۸۵ گانه و حالا ۱۲۲ گانه، 
چیزی جز ارتقای ســطح ایمنی و کیفیت خودروها نبوده و 
نیست. اما سوال کلیدی این‌جاست که این استانداردها در 
عمل چقدر توانســته‌اند به اهداف خود دست یابند؟ تجربه 
سال های گذشته نشــان می‌دهد اجرای استانداردهای ۸۵ 
گانه در ایران، با وجود تمام هزینه ها و بوروکراسی‌هایی که 
برای خودروسازان به همراه داشته، نتوانسته به‌اندازه‌ای که 
انتظار می‌رفــت کیفیت و ایمنی محصولات را افزایش دهد. 
به‌بیان دیگر، ما روی کاغذ استانداردهای مترقی داشتیم، اما 
در میدان عمل به‌دلیل ضعف زیرساخت ها، کمبود تجهیزات 
آزمایشگاهی، فشــارهای مالی و نظارتی، آن استانداردها یا 
به طور ناقص اجرا شدند یا صرفا به یک روند اداری و افزایش 
هزینه برای تولیدکنندگان بدل گشــتند. بنابراین اگر قرار 
است اســتانداردهای ۱۲۲ گانه به معنای واقعی اجرا شوند، 
باید ابتدا مشکلات اجرای استانداردهای قبلی آسیب‌شناسی 
شــود. در غیر این صورت، تنها شاهد پیچیده تر شدن مسیر 
تولید، افزایش هزینه ها و فشــار مضاعف بر صنعت خواهیم 
بود؛ بدون آن کــه نتیجه ملموسی بــرای مصرف‌کننده به 

همراه داشته باشد.

آیا اجرای استانداردهای ۱۲۲ گانه منجر به افزایش 
قیمت خودرو خواهد شد؟

قطعا بله؛ هر زمان که الزام های جدیدی به خودروساز تحمیل 
می شود، به‌ویژه الزام هایی که مستلزم تغییر طراحی، تامین 
قطعات جدید یا ارتقای فناوری هســتند، هزینه های تولید 
بالا می‌رود. در نهایت هم این افزایش هزینه به مصرف کننده 
منتقل می شــود. در شــرایط فعلی اقتصاد ایران که تورم 
عمومی بالاســت و قدرت خرید خانوارها به شــدت کاهش 
یافته، افزایش دوباره قیمت خودرو به‌واسطه الزامات جدید، 
می تواند بازار را دچار رکود بیشتری کند. به همین دلیل من 
معتقدم که زمان فعــلی، بهترین مقطع برای اجرای چنین 
استانداردهایی نیست. اســتاندارد باید به تدریج و با در نظر 
گرفتــن توان تولیدکننــده و مصرف کننده اجرا شــود، نه 

به صورت یک باره و فوری.

ارتقای شتابزده استانداردها  به 122 گانه می تواند تهدید  جدی برای صنعت خودرو باشد
کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو«:

اگر بدون برنامه‌ریزی سراغ اجرای استانداردهای ۱۲۲ گانه برویم، وابستگی به واردات بیشتر و در عمل تولید داخل تضعیف خواهد شد

نوربالا

در شرایطی که احتمال 
فعال شدن مکانیسم ماشه و 
بازگشت تحریم های سخت 
وجود دارد، اجرای فوری 
استانداردهای ۱۲۲ گانه 

واقع بینانه نیست. چراکه بخش 
زیادی از تجهیزات آزمایشی، 
فناوری های مورد نیاز و حتی 
نرم افزارهای مرتبط با تست و 
کنترل کیفی، در داخل تولید 
نمی شود و ما به واردات آن ها 

نیاز داریم

صنعت‌خودرو کشور از نظر تکنولوژی عقب‌ماندگی 
زیادی از دنیا دارد. آیا ارتقای استانداردها می تواند 

این عقب ماندگی را جبران کند؟
در ظاهر، افزایش تعداد استانداردها می تواند به ارتقای تکنولوژی 
منجر شود؛ چراکه خودروســاز مجبور می شود برای برآورده 
کردن الزامات جدید، فناوری های پیشرفته تری را به کار گیرد. 
اما مشکل این جاست که ما در توسعه زیرساخت های داخلی 
برای ایــن فناوری ها عملکرد ضعیفی داشــته‌ایم. بسیاری از 
تجهیزات مورد نیاز برای پاس کردن این استانداردها در داخل 
کشور تولید نمی شود و به ناچار باید از خارج وارد شود. اگر بدون 
برنامه‌ریزی سراغ اجرای استانداردهای ۱۲۲گانه برویم، نه تنها 
عقب ماندگی ما جبران نمی شــود، بلکه وابستگی به واردات 
بیشــتر می شــود و در عمل تولید داخل تضعیف خواهد شد. 
درچنین شرایطی، خودروهای داخلی از گردونه خارج می شوند 
و میدان برای حضور پررنگ تر خودروهای چینی باز می شود. 
بنابراین اجرای این استانداردها باید مرحله به مرحله، با تقویت 

زیرساخت ها و توان داخلی همراه باشد.

آیا ارتقای اســتانداردها می تواند با بومی‌سازی 
قطعات همسو باشد؟

بله؛ به شــرطی که یک برنامه‌ریزی قوی و بلندمدت در کار 
باشد. اگر ارتقای اســتانداردها در کنار توسعه فناوری های 
داخلی و حمایت از قطعه ســازان انجام شود، می تواند موتور 
محرک بومی سازی قطعات و ارتقای کیفیت آن ها باشد. اما 
اگر مدیریت ضعیف باشــد و نظارت درستی صورت نگیرد، 
نتیجه معکوس خواهد داد و ما صرفا واردکننده تجهیزات و 
قطعات پیشرفته خواهیم شد. باید به قطعه ساز داخلی فرصت 
داد تا با سرمایه گذاری و انتقال دانش فنی، تجهیزات لازم برای 
استانداردهای جدید را تولید کند. این کار نه تنها هزینه ها را در 
بلندمدت کاهش می‌دهد، بلکه باعث ایجاد اشتغال و افزایش 

توان رقابتی کشور نیز خواهد شد.

با توجه به احتمال فعال شــدن مکانیسم ماشه و 
کاهش روابط بین‌المللی، آیا اجرای استانداردهای 

۱۲۲ گانه در شرایط کنونی امکان پذیر است؟
باید واقع‌بین باشیم. صنعت خودرو ایران از دیرباز به شــدت 
تحت تاثیر شرایط سیاسی و روابط بین‌المللی بوده است. هر 
زمان که روابط خارجی بهبود یافته، خودروســازان داخلی 
توانسته‌اند بخشی از فناوری و تجهیزات روز دنیا را وارد کنند 
و گامی به جلو بردارند. اما با هر دوره تحریم و فشار خارجی، 

این مسیر قطع شــده و صنعت دچار رکود یا حتی عقب گرد 
شده است.

در شرایطی که احتمال فعال شدن مکانیسم ماشه و بازگشت 
تحریم های سخت وجود دارد، اجرای فوری استانداردهای 
۱۲۲ گانه واقع‌بینانه نیست. چراکه بخش زیادی از تجهیزات 
آزمایشی، فناوری های مورد نیاز و حتی نرم‌افزارهای مرتبط 
با تست و کنترل کیفی، در داخل تولید نمی شود و ما به‌واردات 
آن ها نیاز داریم. اگر روابط خارجی محدود شود، این تجهیزات 
به‌دست ما نمی‌رســد و اجرای استانداردها صرفا روی کاغذ 
باقی می ماند. من نمی گویم که نباید ســراغ استانداردهای 
۱۲۲ گانه برویم، بلکه معتقدم زمان بندی اجرای آن ها باید 
با شرایط سیاسی و اقتصادی کشور هماهنگ باشد. اول باید 
زیرســاخت های داخلی تقویت شود، ســپس با رفع موانع 

خارجی، به تدریج وارد اجرای استانداردهای جدید شویم.

روابط سازمان ملی استاندارد با خودروسازان برای 
ارتقای صنعت خودرو چگونه باید تعریف شود؟

سازمان استاندارد باید به‌عنوان نهاد سیاست گزار و ریل گذار، 
وظیفه طراحی مسیر توسعه صنعت خودرو را برعهده داشته 
باشد. اما مشــکل این جاســت که در بسیاری از مواقع، این 
سازمان بدون در نظر گرفتن واقعیت های موجود در صنعت، 
تصمیماتی اتخاذ کرده که بیشــتر جنبه دستوری داشته تا 
حمایتی و اگر هدف ارتقای واقعی کیفیت باشــد، سازمان 
استاندارد باید ابتدا وضعیت فعلی خودروسازان را به‌درستی 
بشناســد، ظرفیت ها و محدودیت ها را بررسی کند و سپس 
اســتانداردها را متناســب با توان داخلی به تدریج اجرایی 
کند. در غیر این صورت، اســتانداردها به ابزاری برای فشار و 
افزایش هزینه ها تبدیل می شوند، نه به موتور محرک ارتقای 
کیفیت. همکاری نزدیک میان ســازمان استاندارد، وزارت 
صمت و خودروسازان ضروری اســت. این همکاری باید بر 
پایه گفت‌وگو، همفکری و برنامه‌ریزی مشــترک باشــد، نه 

دستورات یک طرفه.

وضعیــت تامین قطعــات و فنــاوری در صنعت 
خودروسازی ایران را چگونه ارزیابی می کنید؟

از یک  سو پتانسیل های خوبی در کشــور وجود دارد. ایران 
دارای صدها شرکت قطعه سازی فعال است که برخی از آن ها 
توانسته‌اند به فناوری های روز دنیا نزدیک شوند و محصولات 
رقابتی تولید کنند. حتی در ســال های اخیر شــاهد تولید 
برخی از قطعات حســاس مانند ECU و قطعات الکترونیکی 
در داخل کشور بوده‌ایم.با این حال، حلقه های مفقوده جدی 
در زنجیره تامین وجود دارد. بسیاری از قطعات پیشــرفته 
همچنان وارداتی هستند و قطعه سازان داخلی توانایی تولید 
آن ها را ندارند. این شکاف باعث شــده که خودروسازان در 
مواقع بحران، به شدت آسیب پذیر باشند. نمونه آن را در دوره 
تحریم های اخیر دیدیم که بسیاری از خطوط تولید به‌دلیل 
کمبود یک قطعه کلیدی متوقف شد. باید با برنامه‌ریزی وزارت 
صمت و حمایت دولت، ســرمایه گذاری جدی در حلقه های 
مفقــوده زنجیره تامین انجام شــود. اگر ایــن اتفاق بیفتد، 
می توانیم هم‌زمان با اجرای استانداردهای جدید، به سمت 

خودکفایی واقعی حرکت کنیم.

آیا اجرای اســتانداردهای ۱۲۲ گانه باعث افزایش 
وابستگی به چین خواهد شد؟

اگــر اجرای اســتانداردها بــدون مدیریت و بــدون توجه 
به ظرفیت های داخلی باشــد، قطعا چنین اتفاقی می‌افتد. 
چراکه چیــن هم‌اکنون بزرگ تریــن صادرکننده خودرو و 
قطعات به‌ایران است و طبیعی است که در صورت نیاز فوری 
ما به تجهیزات و فناوری‌های جدیــد، اولین گزینه واردات، 
چین خواهد بود. این موضوع می تواند ایران را به بازار مصرف 

دائمی خودروها و قطعات چینی تبدیل کند.
باید یک نقشــه راه دقیق برای اجرای تدریجی استانداردها 
تدوین شــود. این نقشــه باید شــامل زمان بندی مشخص، 
حمایت از قطعه سازان داخلی، انتقال فناوری از خارج و ایجاد 
زیرســاخت های آزمایشــگاهی در کشور باشــد. اگر چنین 
برنامه‌ای وجود داشته باشد، استانداردهای ۱۲۲ گانه نه تنها 
باعث وابستگی نمی شود، بلکه می‌تواند به تقویت صنعت خودرو 
ایران منجر شود. همکاری هماهنگ میان سازمان استاندارد، 
وزارت صمت و خودروسازان کلید موفقیت در این مسیر است. 
اگر این هماهنگی نباشد، استانداردهای جدید فقط روی کاغذ 

باقی می‌مانند و در عمل صنعت را تضعیف می کنند.

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی
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   ایرنا:     رئیس کمیسیون عمران و حمل‌ونقل شــورای اسلامی شهر تهران درباره موضوع 
موتورسواری بانوان اظهار کرد: »موتورسواری همانند رانندگی خودرو نیازمند آموزش و رعایت 
اصول ایمنی است و در این خصوص قانون ملاک است.« به گفته سیدجعفر تشکری هاشمی بانوان 
نیز می توانند از این وسیله نقلیه بهره مند شوند. البته آن چه اهمیت دارد رعایت قانون و حدود 
شرعی است که در هر شرایطی چه پیاده، چه دوچرخه و چه با موتورسیکلت باید از سوی همگان 
مورد توجه قرار گیرد. وی افزود: »اگر مواردی از هنجارشــکنی دیده شود، باید با رویکردهای 

فرهنگی نسبت به اصلاح آن اقدام کرد؛ اما نمی توان با ممنوعیت موتورسواری بانوان، مشکلی 
را حل کرد. در واقع بانوان نیز باید شانس استفاده از موتورسیکلت را همچون سایر وسایل نقلیه 
در پایتخت داشته باشند.« رئیس کمیسیون عمران و حمل‌‌ونقل شورای شهر تهران با اشاره به 
تاثیرات احتمالی موتورسواری بانوان در کاهش بخشی از ترافیک، اضافه کرد: »هر چند استفاده 
از موتورسیکلت می تواند به جابه جایی سریع تر کمک کند، اما نباید فراموش کرد که این وسیله 

بسیار آسیب پذیر و پرخطر است و نمی توان شهر را با تکیه بر موتورسیکلت اداره کرد.« 

تفاوتی میان رانندگی 
خودرو و موتورسیکلت 

برای بانوان نیست

چهار شنبه 12 شهریور 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2388

   اواخر سال گذشته بود که رئیس پلیس راهنمایی 
و رانندگی فراجا اعلام کرد بــا اجرای افزایش جرایم 
رانندگی در سال 1403 منتظر اثرگذاری آن و کاهش ۱۵ 
درصدی حوادث جاده‌ای بودیم؛ اما اتفاق خاصی نیفتاد 
و تنها ۶ درصد کاهش جانباختگان را شــاهد بودیم؛ با 
این وجود امسال نیز شــاهد افزایش جرایم رانندگی 
بودیم؛ اتفاقی که به عقیده برخی کارشناسان می تواند 
اثر بازدارندگی کافی حداقل در مورد جرائم حادثه ساز 

و خطرناک داشته باشد.

  جریمه ۷۰۰ هزار تومانی برای تخلف سبقت غیرمجاز
روز گذشته فرماندهی انتظامی شرق استان تهران از افزایش 
مبالغ جرایم رانندگی خبر داد و اعلام کرد: »این تغییرات با 
هدف بازدارندگی بیشتر، کاهش تصادفات و ارتقای فرهنگ 
ترافیکی در معابر شــهری و جاده‌ای به مرحله اجرا درآمده 
است.« بر اساس ابلاغیه جدید، مبالغ جریمه برخی تخلفات 
رانندگی افزایش چشمگیری داشته است. به عنوان نمونه، 
جریمه نبستن کمربند ایمنی از ۶۳ هزار تومان به ۱۵۰ هزار 
تومان و توقف دوبلــه از ۵۰ هزار تومان به ۱۵۰ هزار تومان 
تغییر کرده است. همچنین جریمه حرکات مارپیچ به عنوان 
یکی از پرخطرترین تخلفات رانندگی، از ۱۵۰ هزار تومان 
به ۵۰۰ هزار تومان افزایش یافته است. طبق اعلام این نهاد 

انتظامی، نگهداری حیوان در خودرو بدون باکس نگهدارنده 
از ۳۰ هزار تومان به ۵۰۰ هزار تومان و صحبت با تلفن همراه 
حین رانندگی از ۱۰۰ هزار تومان به ۴۰۰ هزار تومان رسیده 
است. همچنین در آغوش گرفتن اطفال در هنگام رانندگی 
که تهدیدی برای ایمنی کودکان محسوب می شود، از ۵۰ 

هزار تومان به ۱۵۰ هزار تومان افزایش یافته است.
از دیگر تغییرات می توان به جریمه استفاده از شیشه دودی 
غیراســتاندارد )۱۵۰ هزار تومان(، توقف در پیاده‌رو )۱۰۰ 
هزار تومان(، عبور از چــراغ قرمز )۴۰۰ هزار تومان(، ورود 
ممنوع )۲۵۰ هزار تومان( و عبــور از خط ویژه )۲۵۰ هزار 
تومان( اشــاره کرد. توقف در محل پارک ممنوع نیز از ۲۱ 
هزار تومان به ۵۰ هزار تومان افزایش یافته است. همچنین 
ایجاد آلودگی صــوتی و صدای نامتعارف ۲۰۰ هزار تومان، 
نداشــتن معاینه فنی معتبر ۱۰۰ هزار تومان و نداشــتن 
بیمه شــخص‌ثالث ۱۵۰ هزار تومان جریمــه در پی دارد. 
در این میان، رانندگی در حالت مســتی با جریمه سنگین 
یک‌میلیون و ۵۰۰ هزار تومانی و سبقت غیرمجاز با ۷۰۰ هزار 
تومان بیشترین تغییر را به خود اختصاص داده‌اند. سبقت 
از راســت نیز با رشد قابل توجهی از ۷۰ هزار تومان به ۵۰۰ 
هزار تومان رسیده اســت. فرماندهی انتظامی شرق استان 
تهران در این زمینه تاکید کرد: »اجرای این افزایش مبالغ با 
هدف بازدارندگی، صیانت از جان شهروندان و ارتقای نظم 
اجتماعی صورت گرفته و پلیس راهور با جدیت با تخلفات 

برخورد خواهد کرد.«

  جریمه های رانندگی کجا هزینه می شوند؟
چندی پیش، رئیس پلیس راهور فراجا با اشــاره به برخی 

برداشت های نادرســت در خصوص محل هزینه کرد وجوه 
حاصــل از جریمه های راننــدگی تصریح کــرد: »یکی از 
مهم ترین موضوعاتی که نیازمند شفاف سازی است، نحوه 
مصرف مبالغی اســت که از محل جریمه هــای رانندگی 
به خزانه دولت واریز می شــود. مــاده ۲۳ قانون رسیدگی 
به تخلفــات رانندگی، به‌صــورت دقیق و روشــن، محل 
هزینه کرد این مبالغ را مشخص کرده است.« به گفته سردار 
حسینی، وجوه حاصل از جریمه ها باید صرف بهبود ایمنی 
تردد، ارتقای فرهنگ رانندگی، توسعه سامانه های هوشمند 
کنترل ترافیــک، تجهیزات ناوگان پلیــس، آموزش های 

ترافیکی و همچنین نگهداشت راه های موجود کشور شود. 
وی با اشــاره به آمار موجود اعلام کرد: »در ســال گذشته 
حدود ۱۲ هزار میلیارد تومان تنها از محل جرایم رانندگی 
به‌حساب خزانه واریز شده است.« وی در ادامه افزود: »این 
مبلغ، در مقایســه با نیاز واقعی کشــور در حوزه نگهداری 
راه هــا، تنها نیمی از اعتبار مورد نیــاز را تامین می‌کند. در 
حال حاضر، بــرای نگهداری بیش از ۲۳۰ هزار کیلومتر راه 
در کشــور، سالانه بالغ بر ۲۵ هزار میلیارد تومان اعتبار لازم 
است. باید توجه داشــت که این رقم صرفا برای نگهداشت 
راه های موجود است، نه احداث و توسعه مسیرهای جدید.« 

رئیس پلیس راهور فراجا تاکید کرد: »تصور نادرستی وجود 
دارد که مبالغ جریمه ها صرف مخارج عمومی دولت می شود؛ 
درحالی‌ که قانون به‌روشنی مشخص کرده است که این وجوه 
باید در راستای ارتقای ایمنی ترافیک هزینه شود. مصادیق 
این هزینه ها، از آموزش و فرهنگ ســازی گرفته تا تجهیز 
ناوگان نظارتی و اجرای طرح های کاهش تصادفات، در قانون 
تعیین شده‌اند.« وی همچنین خاطرنشان کرد: »ما در تلاش 
هستیم با کمک دستگاه‌های مسئول و نمایندگان محترم 
مجلس، از ظرفیت این اعتبارات در راستای کاهش تلفات، 
افزایش ایمنی جاده ها و بهبود کیفیت رانندگی در کشــور 
بهره مند شویم. بخشی از این مسیر نیز از راه فرهنگ سازی 

و آموزش می گذرد که باید مورد توجه جدی قرار گیرد.«

  جریمه ۱۱۶ هزار خودرو در پایتخت، تنها در یک هفته
افزایش جرایم رانندگی در حــالی رخ می‌دهد که چند روز 
قبل، رئیس پلیس راهور پایتخت اعلام کرد که تنها طی هفته 
ابتدایی شهریور امسال بیش از ۱۱۶ هزار دستگاه خودرو در 
معابر پایتخت به‌دلیل تخلفات ساکن اعمال قانون شده‌اند.« 
ســردار سیدابوالفضل موسوی پور دراین باره گفت: »در این 
مدت، بیش از ۳۴ هزار تخلف توقف دوبله، یک هزار تخلف 
توقف در میادین و بیش از ۳۰ هزار خودرو به‌دلیل توقف در 
محل های ممنوعه توســط عوامل راهور شناسایی و اعمال 
قانون شــده‌اند. همچنین 5 هزار خــودرو به‌دلیل توقف در 
ایستگاه های اتوبوس و تاکسی، بیش از ۶ هزار وسیله نقلیه 
به علــت توقــف در پیاده‌راه‌ها و بیش از ۲ هــزار مورد هم 
به خاطر توقف در محل های ویژه جانبازان و معلولین جریمه 
شده‌اند.« وی با اشــاره به حجم بالای تخلفات سد معبر در 
پایتخت گفت: »در همین بازه زمانی، ۳۸ هزار وسیله نقلیه به 
علت تخلف سد معبر نیز توسط ماموران راهور اعمال قانون 
شدند.« رئیس پلیس راهور تهران بزرگ با اشاره به‌اهمیت 
برخورد با تخلف سد معبر اضافه کرد: »تخلفات ساکن به‌ویژه 
ســد معبر، فقط یک بی نظمی ساده نیســت؛ این رفتارها 
مستقیما کیفیت زندگی شهری را تحت‌تاثیر قرار می‌دهند.«

جریمه های رانندگی در سال 1404 افزایش یافت

جریمه 1.5 میلیون تومانی برای رانندگی در حالت مستی
علی زراندوز

a.zarandooz@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

  این روزهــا در فضای مجازی مطالب بسیاری در رابطه با 
خودرو به‌اشتراک گذاشــته می شود که می توان گفت تنها 

بخش محدودی از آن ها درست و علمی است. 
در این رابطه متاسفانه انگشت اتهام از سوی افراد ناآگاه همواره 
به سوی کمپانی هایی نشانه می‌رود که سابقه فعالیت برخی 
از آن ها در صنعت خودرو، گاه به‌بیش از یک قرن می‌رســد. 
بر این اســاس گاه مشاهده می شــود که ‌در فضای مجازی 
از خودروهای آلمانی مجهز به‌سیســتم پرخوران توربوشارژ 

به عنوان مدل های پر ایراد و بی‌کیفیت یاد می شود. 
اما بد نیست بدانید به عنوان مثال مشکل نشتی آب و روغن 
 B48 در برخی موتورهای 4 سیلندر 2 لیتری ب‌ام‌و موسوم به
به‌دلیل عدم نگهداری صحیح از خودرو اســت. به این معنا که درصورت نگهداری درست از خودرو، 

هرگز چنین مشکلی به‌وجود نمی‌آید. 
درواقع گاه شاهد آن هستیم که به‌دلیل عدم توجه مالک خودرو به تعویض قطعاتی مانند کارتر، اویل‌ 
ماژول یا رادیاتور آب و اتصالات مدار رادیاتور، موتور پیشــرفته یک مدل خودرو مستعد نشتی روغن 

و آب می شود. 
با این حال متاســفانه افراد ناآگاه در فضای مجازی، این مســاله را ناشی از ضعف این نوع پیشرانه ها 
می‌دانند و به همین دلیل گاه مالکان این دســته از خودروهــا، به‌دلیل ناآگاهی و اعتماد به مطالب 
نادرست در فضای مجازی، متحمل هزینه های سنگینی در رابطه با تعمیرات فنی خودروهای شان 
می شوند. بنابراین پیشنهاد ما به مالکان خودروهای لوکس و مجهز به فناوری های به‌روز این است که 
برای بهره مندی کامل از امکانات این مدل خودروها و درعین حال در امان ماندن از هزینه های تعمیر 
غیر ضروری، حتما از نظر کارشناســان و خبرگان صنعت و بازار خودرو بهره مند شوند و به‌اطلاعات 

منتشرشده در فضای مجازی به‌هیچ عنوان اعتماد نکنند.

چهار شنبه 12 شهریور 1404. سال یازدهم. ‌شماره 2388

لزوم توجه به نظر کارشناسان 
صنعت و بازار خودرو

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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روزنامه نگار

 حمید محمدی

»وایکینگ درون خود را احضار کنید«!
  کمپانی هیوندای 17 جولای ســال 2023 میلادی نسل پنجم سانتافه را به صورت رسمی معرفی کرد. این مدل بر اساس زبان جدید طراحی هیوندای، از استایل مکعب شکلی بهره 
می برد و بر این اساس در ایالات متحده یک کمپین تبلیغاتی توسط یک شرکت آمریکایی-آسیایی شکل گرفت که روی بیلبورد هیوندای، از تصویر یک سانتافه جدید بهره برده بود و روی 

آن نوشته بود: »وایکینگ درون خود را احضار کنید«. هدف از این کمپین تبلیغاتی، اشاره به استحکام و فضای باز و گسترده در این خودرو با تاکید بر تنومند بودن آن است.

روز گذشته قیمت انواع خودرو در بازار افزایش یافت
قیمت دنا پلاس بورسی 

با 20 میلیون تومان افزایش در 
بازار به 977 میلیون تومان رسید

 G قیمت شاهین اتوماتیک
با 37 میلیون تومان افزایش 
در بازار به یک‌میلیارد و 20 

میلیون تومان رسید

قیمت ام‌وی‌ام X55 پرو 
با 10 میلیون تومان افزایش 

در بازار به یک میلیارد و 890 
میلیون تومان رسید

 J7 قیمت کی‌ام‌سی
با 25 میلیون تومان افزایش 
در بازار به 2 میلیارد و 90 

میلیون تومان رسید
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