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فناوری های »هو آوی« 
روی »آیتو« قیمت خورد

    شــرکت آیتو )Aito(، برند مشــترک هوآوی در صنعت خودروسازی، 
پیش فروش نسخه تمام برقی شاسی بلند بزرگ M8 را آغاز کرده است. این خودرو 
با قیمت پایه ۳۷۸ هزار یوآن )حدود ۵۲ هزار دلار یا معادل 4.1 میلیارد تومان( به 
بازار عرضه خواهد شد و عرضه رسمی آن در ماه اوت )مرداد- شهریور ۱۴۰۳( انجام 
می شود. خریداران اولیه می توانند با پرداخت ودیعه‌ای ۵ هزار یوآنی )حدود ۷۰۰ 
دلار( از تخفیف ۱۰ هزار یوآنی )یک هزار و 400 دلار( بهره مند شوند. همچنین، رنگ 
جدید بنفش شبانه )Night Violet( نیز برای مدت محدود به صورت رایگان ارائه 
می شود که ارزش آن ۸ هزار یوآن )یک هزار و 120 دلار( است. نسخه برقی M8 از 

زبان طراحی موسوم به »کون پنگ )Kunpeng(« بهره می برد؛ اما جلوپنجره آن 
با مدل EREV )محدوده گسترده( متفاوت است و طراحی تازه‌ای دارد. چراغ های 
جلو همچنان به صورت دو لنزی هستند و با نوار کرومی به هم متصل می شوند. 
سنسور لیدار ۱۹۲ خطی روی سقف خودرو نصب شده و صندوق جلویی نیز در 
دسترس است. در بخش عقب، طراحی مشابه نسخه هیبریدی حفظ شده، اما به 
سیستم جدید چراغ های تعاملی هوشمند ISD مجهز شده است. نوارهای کرومی 
بالا و پایین خودرو را به هم متصل می کنند. M8 برقی نخستین محصولی خواهد 

بود که با سیستم رانندگی هوشمند ADS 4 هوآوی عرضه می شود. 

  بر اساس مصوبه جلسه 
۱۹۱ شــورای عالی ترافیک 
کشور در سوم بهمن ماه سال 
گذشــته، احــداث کریدور 
 HOV  پرســرعت همگانی
در مسیر بزرگراهی شرقی-

غربی مــورد موافقــت قرار 
گرفت و شــهرداری تهران 
نیز ایجاد این مسیر ویژه در 

مسیر مصوب را در دستور کار خود قرار داد.
 High Occupancy Vehicle مخفــف HOV ســه حرف انگلیسی
به معنای خودروهای انبوه بر اســت. به موجب این طرح، یک خط از 
بزرگراه برای عبور خودروهایی در نظر گرفته می شود که تک سرنشین 
نیستند. بدین ترتیب اگر یک خودرو تک سرنشین وارد این خط شود، 

دوربین های ترافیکی برای آن جریمه صادر می کنند. 
از نخستین باری که پوشه طرح HOV روی میز مدیران پایتخت قرار 
گرفت، حدود سه دهه می گذرد و امروز با این سوال مواجهیم که در 
این مدت، چه تحولاتی در شهر رخ داده که دوباره این ایده مطرح شده 
و مدیران بــه موفقیت‌آمیز بودن آن امید دارند؟ آيا در دورانی که هر 
روز هزاران خودرو با هدف کار کردن برای مسافربرهای اینترنتی وارد 

تهران می شوند، می توان طرح ۳۰ سال قبل را اجرا کرد؟
در همان ســه دهه قبل هم کارشناســان گفته بودند موضوع ایجاد 
محدودیت به نفع خودروهای پرســرنشین هرچنــد در دیگر نقاط 
جهان نیز اجرا شده، اما برای شهر تهران مناسب نیست؛ زیرا این شهر 
سیستم حمل‌ونقل عمومی بسیار ضعیفی دارد و از همین رو عمده 
شهروندان از خودروهای شخصی یا خدمات مسافربرهای اینترنتی 
اســتفاده می کنند. به‌نظر می‌رسد اگر حمل‌ونقل عمومی در تهران 
تقویت شود، بدون اجرای طرح‌هایی مثل طرح HOV و با توجه به بالا 

رفتن هزینه اســتفاده از خودرو شخصی، افزایش هزینه های ناشی 
از خطر تصادف با خودرو شــخصی و مشکلات رانندگی در ترافیک 
ســنگین تهران، مردم به‌صورت خودجوش برای رفت‌وآمد در شهر 
از ظرفیت حمل‌ونقل عمومی استفاده خواهند کرد.  به عنوان مثال، 
درحالی که طول خطوط مترو درون شــهری تهــران باید به 500 
کیلومتر برسد، به گفته معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران 
تا پایان سال 1403 برابر با 308 کیلومتر مترو درون شهری در شهر 
تهران ساخته شده است.  در همین رابطه، رئیس کمیسیون عمران 
و حمل‌ونقل شورای شــهر تهران نیز می گوید: »مقصر نشان دادن 
مردم در بروز مشکلات امری نسبتا رایج در کشور است. اگر وضعیت 
حمل‌ونقل عمومی در شهر تهران خوب بود، کدام فردی حاضر بود 
که خودرو چند صد میلیونی یا چند میلیاردتومانی خود را به شهری 
بیاورد که به‌دلیل حضور موتورسوارها و نحوه راندن آن ها هر لحظه 
امکان تصادف وجود دارد؟ درعین حال ساعات طولانی در ترافیک 
بماند، با این هدف که از خودرو شــخصی استفاده کند! طبیعتا این 
خواست مردم نیست.« در همین رابطه روز گذشته، دبیر شورای عالی 
ترافیک کشور نیز بیان کرد: »این طرح را برای ما آوردند تا تصویب 
شود؛ اما کمیته فنی به‌ جمع بندی نرسید؛ مخالفتی صورت نگرفت؛ 
اما با توجه به‌ابهامات موجود نتیجه‌ای حاصل نشــد. به شــهرداری 
پیشنهاد دادیم در یک محدوده خلوت تر از اتوبان شهید همت، پایلوت 
این طرح را اجرا کنند و چنان چه شهرداری تهران اصرار بر آوردن این 
طرح در طرح جامع داشته باشد، باید در شورای عالی ترافیک کشور 
مطرح شود تا جمع بندی لازم صورت گیرد.« اکنون به نظر می‌رسد 
کارآیی اجرای این طرح، هنوز مورد تایید و اجماع نظر متولیان عالی 
ترافیک کشور نیست و شاید مسئولان شهری هم به این نتیجه برسند 
که توجه به گســترش مُُدهای پرطرفدار حمل‌ونقل شهری )مانند 
مترو و اتوبوس( در پایتخت، بیش از هر روش دیگری ســوق‌دهنده 

شهروندان به استفاده از وسایل نقلیه عمومی است.

 »HOV« ابهامات اجرای طرح
در پایتخت

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

ساختار فعلی پاسخگوی 
خسارت خودروهای لوکس نیست

 در شرایطی که 
تنوع خودرو در بازار 
رو به افزایش است، 
بیمــه خودروهای 
لوکس همچنان با 
چالش های جدی روبه‌رو اســت. محمدرضا منصوری، کارشناس حوزه بیمه 
خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« تاکید کرد: »خودروهای لوکس، 
کلاسیک، ناوگان عمومی و خودروهای برقی هر کدام ویژگی ها و ریسک های 
متفاوتی دارند و نمی توان آن ها را با یک مدل بیمه‌ای واحد پوشــش داد.« او 
راهکار را در طراحی بیمه نامه های اختصاصی و بازنگری جدی در آیین نامه های 
بیمه‌ای دانست. منصوری در ادامه به خودروهای لوکس و کلاسیک اشاره کرد 
و گفت: »نبود تعرفه مشــخص و چارچوب حرفه‌ای برای پوشش خسارت، 
مهم ترین مانع در این حوزه اســت. در یک حادثه کوچک برای خودروهای 
میلیاردی، خسارت ها به مراتب بالاتر از توان شرکت های بیمه برای پرداخت 
است. همین موضوع باعث شده بسیاری از شرکت ها یا از ارائه بیمه بدنه برای 
این خودروها خودداری کنند یا حق‌ بیمه های بسیار بالایی مطالبه کنند؛ رقمی 
که اغلب برای مالکان قابل‌ پرداخت نیست.«  وی اضافه کرد: »راهکار منطقی 
در این بخش می تواند ایجاد صندوق های مشترک برای پوشش ریسک های 
بزرگ، استفاده از بیمه های اتکایی و طراحی بیمه نامه های اختصاصی باشد. در 
کشورهای توسعه یافته این خودروها در قالب طرح‌های ویژه تحت پوشش قرار 
می‌گیرند؛ اما در ایران همچنان نگاه سنتی به بیمه حاکم است.« این کارشناس 
سپس به تاکسی ها و ناوگان حمل‌ونقل عمومی پرداخت و با تاکید بر این که این 
خودروها بیش از سایر وسایل نقلیه در معرض خطر هستند، گفت: »تاکسی ها 

به‌دلیل کارکرد بالا و تردد مداوم در سطح شهر، آمار بالاتری از تصادف و خسارت 
دارند. همین مساله موجب افزایش نرخ بیمه برای این گروه شده است و اغلب 
رانندگان که توانایی مالی محدودی دارند، تحت فشار قرار می‌گیرند. درعین 
حال، یک حادثه در ناوگان عمومی می تواند چندین مسافر را متاثر کند و بار 
مالی سنگینی بر دوش شرکت های بیمه بگذارد. بنابراین ضروری است دولت 
در ایــن زمینه ورود کند و بخشی از هزینه بیمه نــاوگان عمومی را از طریق 
یارانه یا تسهیلات اقساطی جبران کند.« او همچنین تاکید کرد: »دیجیتالی 
شدن فرآیندها و ایجاد سامانه های یکپارچه می تواند هم به رانندگان و هم به 

بیمه گران کمک کند تا خسارت ها سریع تر و شفاف تر مدیریت شود.«
 منصوری در ادامه با اشــاره به‌وضعیت خودروهای برقی و هیبریدی گفت: 
»این خودروها به دلیل فناوری متفاوت و هزینه بالای تعمیرات و قطعات، با 
مشکلات جدی در حوزه بیمه مواجه‌ هستند.« وی توضیح داد: »شرکت های 
بیمه در ایران هنوز شناخت کافی نســبت به ریسک های خودروهای برقی 
ندارند. نبود مراکز تخصصی تعمیر، کمبود کارشناســان آشنا با تکنولوژی 
باتری و موتورهای الکتریکی و قیمت بالای قطعات، باعث شــده که بسیاری 
از بیمه گران تمایلی به پوشــش کامل این خودروها نشان ندهند.« او اضافه 
کــرد در دنیا، بیمه خودروهای بــرقی اغلب با حمایــت دولت ها و در قالب 
طرح های ســبز ارائه می شــود تا صاحبان خودروها انگیزه بیشــتری برای 
اســتفاده از فناوری های پاک داشــته باشــند؛ اما در ایران چنین سیاستی 
هنوز تدوین نشده است.  منصوری در پایان پیشــنهاد داد: »آیین نامه های 
خاصی برای خودروهای برقی تدوین شود و همکاری با شرکت های خارجی 
 در زمینه انتقال دانش فنی بیمه و کارــشناسی این خودروها در دستور کار

قرار گیرد.«
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»رنو« جدید با قیمت 
۷ هزار دلار در هند

    نســخه فیس‌لیفت مینی‌ون اقتصادی ترایبر را معرفی کرده است که با طراحی جدید و 
قیمتی بین 7 هزار و 300 تا 10 هزار و 600 دلار در هند عرضه می شود. درحالی‌ که رنو در اروپا به 
گسترش خط تولید پلاگین‌-هیبریدی و الکتریکی خود ادامه می‌دهد، استراتژی این شرکت 
در هند همچنان بر موتورهای درون ســوز متمرکز است. یکی از بازیگران کلیدی رنو در این 
بازار، ترایبر اســت؛ یک مینی‌ون کامپکت با ویژگی های کراس‌اوور که به تازگی فیس‌لیفت 
میان‌دوره‌ای را تجربه کرده است. این به‌روزرسانی، ظاهر بیرونی را مدرن تر کرده و ارتقاهای 
هوشمندانه‌ای در داخل کابین به‌ارمغان آورده تا این مدل در بخش رقابتی خودروهای اقتصادی 

همچنان پیشتاز بماند. فیس‌لیفت ترایبر 6 سال پس از معرفی این مدل رونمایی شده است. 
چهره قبلی با جلوپنجره الهام گرفته از مگان، جای خود را به طراحی تیزتر و جســورتر داده 
است. چراغ های جلو، اگرچه شکل بیرونی خود را حفظ کرده‌اند، اما اکنون از گرافیک داخلی 
به‌روز شده بهره می برند و به صورت یکپارچه با جلوپنجره باریک تر ادغام شده‌اند که لوگوی 
جدید رنو را در برمی‌گیرد. ســپر جلو با عناصر طراحی آفرودی از جمله تزئینات نقره‌ای دور 
ـشده و کاپوت نیز خطوط برجسته تری پیدا کرده است  ورودی هوای مرکزی، بازطراحی ـ

 از نمای جانبی، تغییرات ظریف هستند. 

    صنعت خودروسازی ایران به عنوان یکی از صنایع 
مادر و اشتغال‌زا، در سال های اخیر با بحرانی کم سابقه 
مواجه بوده اســت. افزایش نرخ ارز، محدودیت های 
ناشی از تحریم، فرســودگی فناوری ها و ســاختار 
ناکارآمد مدیریتی، همگی دست به‌دست هم داده‌اند 
تا این صنعت از جایگاه واقعی خود فاصله بگیرد. در 
همین راســتا آرمان خالقی، کارشناس اقتصادی در 
گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »مشتریان 
داخلی به‌دلیل کیفیت پایین و قیمت بالای خودروهای 
تولید داخل، اعتماد و رضایت خود را از دست داده‌اند و 
بازارهای صادراتی نیز به‌روی ایران بسته مانده است.« 
وی معتقد اســت: »فعالان این حوزه بر این باورند که 
بدون اصلاحات ساختاری و مدیریتی، صنعت خودرو 
آینده‌ای روشن نخواهد داشــت. خصوصی سازی 
واقعی، کاهش انحصار، اصلاح قوانین و تقویت صنعت 
قطعه ســازی از جمله موضوعاتی است که می تواند 

به بازگشت این صنعت به مسیر توسعه کمک کند.«

به نظر شما مهم ترین دلایل وضعیت بحرانی کنونی 
صنعت خودروسازی کشور چیست؟

مجموعــه‌ای از عوامل داخلی و خــارجی صنعت خودرو 
را به این نقطه رسانده اســت. از یک‌ سو تحریم‌ها مسیر 
همکاری هــای بین‌الملــلی و واردات قطعات را دشــوار 
کرده‌اند. از ســوی دیگر، مدیریت دولــتی و ناکارآمدی 
در سیاست گزاری سبب شــده است نه تنها زیان انباشته 
افزایــش یابد، بلکه اعتماد مشــتریان نیــز از بین برود. 
فرســودگی خطوط تولید و عــدم ســرمایه گذاری در 
فناوری های نوین از دیگر مشــکلاتی است که باعث شده 
محصولات داخلی فاصله زیادی با استانداردهای جهانی 

داشته باشند.

آیا خصوصی سازی می تواند نقطه عطفی در این 
مسیر باشد؟

خصوصی ســازی اگر به‌صورت واقــعی و نه صوری انجام 
شــود، می تواند موتور محرک تحول در خودروســازی 
باشــد. متاســفانه تاکنون خصوصی ســازی ها بیشتر 
شکلی و غیرشــفاف بوده‌اند و در عمل تفاوتی با مدیریت 
دولتی نداشــته‌اند. مــا نیازمند حضور ســرمایه گذاران 
بخش خصوصی توانمند هســتیم که بتوانند با سرمایه، 
دانش مدیریتی و ارتباطات بین‌المللی خود این صنعت را 
به حرکت درآورند. اگر چنین اتفاقی بیفتد، شفافیت مالی، 

بهره‌وری بیشتر و ســرمایه گذاری در نوآوری و تحقیق و 
توسعه محقق خواهد شد.

یکی از دغدغه های اصلی خودروسازان، موضوع 
واردات قطعات و مواداولیه است. چه راهکارهایی 

برای کاهش مشکلات این بخش پیشنهاد می کنید؟
امروز واردات قطعــات به دلیل تحریم هــا، کمبود ارز و 
تعرفه های بالا با مشــکلات جدی مواجه است. در چنین 
شرایطی چند راهکار می تواند موثر باشد: ابتدا باید کاهش 
تعرفه های گمرکی برای واردات مواداولیه ضروری صورت 
پذیــرد و در ادامه اختصاص ارز ترجیحی یا حداقل ایجاد 
سازوکاری پایدار برای تامین ارز وارداتی باشد. همچنین 
عقــد قراردادهای دوجانبه با کشــورهای همســایه یا 
کشورهایی که هزینه تولید پایین تری دارند را مورد بررسی 
قرار دهیم و از سرمایه گذاری در صنعت قطعه سازی داخلی 
و حمایت از پروژه های تحقیق و توسعه برای تولید قطعات 
استراتژیک در داخل کشور به صورت عملیاتی بهره ببریم. 
این ترکیب می تواند هم هزینه های تولید را کاهش دهد و 

هم در بلندمدت وابستگی به واردات را کمتر کند.

آیا اصلاح قوانین و مقررات در این حوزه می تواند 
نقشی کلیدی ایفا کند؟

قطعا. امــروز بخش زیادی از مشــکلات خودروســازان 

نــاشی از قوانین پیچیده و ناپایدار اســت. بــرای نمونه، 
قیمت گذاری دستوری هم به خودروساز ضرر می‌زند و هم 
به مصرف کننده. خودروساز نمی تواند با افزایش هزینه ها 
تطبیق پیدا کند و مشــتری هم مجبور است خودرو را با 
کیفیت پایین و قیمت غیرواقعی بخرد. راهکار، آزادسازی 
تدریجی قیمت گذاری در کنار نظارت بر کیفیت اســت. 
علاوه بر آن، قوانین مربوط به واردات باید ساده تر و شفاف تر 
شود. همچنین دولت باید به جای تصدی گری مستقیم، 
نقش نظارتی و حمایتی ایفا کند و فضای رقابت ســالم را 

میان تولیدکنندگان فراهم آورد.

چطور می توان تــوان رقابت پذیری خودروهای 
ایرانی را در برابر محصولات خارجی افزایش داد؟

افزایش رقابت پذیری تنها در سایه سه اصل کیفیت، نوآوری 
و خدمات امکان‌پذیر است. امروز مشتریان جهانی به دنبال 
خودروهای کم مصرف، ایمن و مجهز بــه فناوری های روز 
هستند. بنابراین خودروســازان داخلی باید در حوزه هایی 
مانند موتورهای کم مصرف، خودروهای برقی و سیستم های 
ایمنی سرمایه گذاری کنند. همچنین طراحی خودرو باید 
مطابق با ســلیقه و نیاز مشتریان باشــد. ارائه خدمات پس 
از فروش گســترده و واقعی هم می‌تواند اعتماد خریداران 
را جلب کند. در کنار این موارد، باید به تنوع محصول توجه 
شود. محدود بودن انتخاب مشتری به چند مدل تکراری یکی 

از ضعف های اســاسی بازار داخلی است. تولید خودروهای 
متنوع تر در رده های قیمتی مختلف می تواند ســهم بازار را 

افزایش دهد و رضایت مصرف کنندگان را بالا ببرد.

با توجه به مشکلات موجود در صنعت قطعه سازی، 
چه توصیه‌ای برای مدیران و مسئولان دارید؟

قطعه سازی ستون اصلی خودروسازی است. اگر قطعه سازان 
توانمند نباشند، هیچ خودروسازی نمی تواند رقابت کند. 
در ایــن بخش چند اقــدام کلیدی ضروری اســت: ایجاد 
همکاری های نزدیک میان قطعه سازان و صنایع بالادستی 
مثل فولاد، پتروشیمی و صنایع الکترونیک؛ انتقال فناوری 
از طریق قراردادهای مشــترک با شــرکت های خارجی؛ 
آموزش نیروی انســانی و ارتقای مهارت هــا و حمایت از 
صادرات قطعات به بازارهای منطقه‌ای. به عقیده بنده، اگر 
قطعه سازی در کشور تقویت شود، خودروسازی هم جان 
تازه‌ای خواهد گرفت. صنعت خودروسازی ایران در نقطه‌ای 
حساس قرار دارد. ادامه روند کنونی به معنای افزایش زیان، 
کاهش اعتماد عمومی و عقب‌ ماندن از رقبا خواهد بود. اما 
خصوصی سازی واقعی درکنار اصلاح قوانین، به شرط آن که 
قطعه سازی تقویت شود و خودروسازان در مسیر نوآوری و 
کیفیت حرکت کنند، نه تنها سبب می‌شود که خودروسازان 
بتوانند پاسخگوی  نیاز داخلی باشــند، بلکه در بازارهای 

منطقه‌ای نیز به بازیگری جدی تبدیل خواهند شد.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

خصوصی سازی، اصلاح قوانین و تقویت قطعه سازی؛ 
سه راهکار اساسی برای نجات صنعت خودرو

بخش دومکارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد



   شــرکت صنایــع تولیدی کروز موفــق به‌دریافت 
گواهینامه اســتاندارد مــلی ایران بــرای تولید ایربگ 
جانبی شد. این نخستین بار است که یک شرکت ایرانی 
ایــن گواهینامه را برای ایربگ جانبی کســب می کند. 
ایربگ هــای جانبی معمــولا در صندلی هــای خودرو 
نصب می شــوند و از لگن و قفســه سینه سرنشینان در 
تصادفات جانبی محافظت می کنند. ایربگ های جانبی 
با توجــه به اندازه و محل نصب می توانند ناحیه ســر را 

هم پوشــش دهند و از آسیب های ناشی از برخورد سر 
با اجزای داخلی خودرو جلوگیری کنند. در خودروهای 
جدید، ایربگ های جانــبی همراه با ایربگ‌های پرده‌ای 
اســتفاده می شــوند تا بتوان به‌طور کامل از سر، قفسه 
سینه، پهلو و لگن ســرنشینان در تصادفات محافظت 
کرد. براساس گزارش موسسه معتبر IIHS، ۶۰ درصد 
تصادفات مرگبــار از نوع جانبی هســتند؛ اما احتمال 
فوت ســرنشینان در خودروهای دارای ایربگ جانبی، 

29 درصد کم تر از خودروهای فاقد ایربگ جانبی است. 
پیش تر، ایربگ های سرنشین و راننده تولیدی شرکت 
کروز نیز توسط ســازمان ملی اســتاندارد تایید شده 
بودند. خودروهای مجهز به ایربگ های کروز توانسته‌اند 
استانداردهای اروپایی ECE را در آزمون های تصادف جلو 
 E-Mark و جانبی با موفقیت پشت سر بگذارند و گواهی
را از موسسه های بین‌المللی اروپا دریافت کنند. دریافت 
گواهینامه اســتاندارد ملی بــرای ایربگ های جانبی، 

جایگاه کروز را به عنوان شرکتی پیشرو در صنعت قطعات 
ایمنی خودرو در ایران تثبیت می‌کند. انتظار می‌رود با 
کسب این استاندارد، زنجیره تامین داخلی تقویت شود 
و تاثیر مهمی بر افزایش ایمنی سرنشینان خودروهای 
داخلی داشته باشد. کروز با رعایت استانداردهای ملی و 
بین‌المللی و توجه به‌کیفیت، محصولات خود را مطابق با 
استانداردهای جهانی تولید کرده است و قابلیت عرضه 

در بازارهای بین‌المللی را دارد.

»کروز«؛ نخستین و تنها تولیدکننده ایربگ جانبی با گواهینامه استاندارد ملی ایران

محمدرضا فاروقیاسد کرمی
رئیس کمیسیون گمرک اتاق ایرانرئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران خودرو تهران

عدم رضایت مشتریان از 
پیش فروش خودروسازان

لزوم تسهیل واردات مواداولیه 
تولید با اصلاح قانون

  بازار خودرو ایران بــار دیگر دچار 
نوسان شده اســت. درحالی که واردات 
خودرو همچنان بــا چالش های جدی 
روبه‌رو است، قیمت خودروهای داخلی و 
مونتاژی روندی صعودی را تجربه می کند. 
از همین رو اســد کرمی، رئیس اتحادیه 
نمایشــگاه‌داران خودرو تهران به بیان 

نظرات خود دراین باره پرداخت.

اخیرا شاهد افزایش قیمت در بازار 
خودرو بوده‌ایم. آیا این تغییرات بها 

شامل تمام خودروها می شود؟
بعد از یک دوره نســبتا پایدار، در چند روز 
گذشته شاهد افزایش جزئی قیمت ها بودیم. 
این افزایش بیشتر در خودروهای داخلی و 
مونتاژی دیده می شود و خودروهای وارداتی 
تغییر محسوس چندانی نداشته‌اند. به طور 
کلی، خودروهای داخلی و چینی حدود ۵ تا 
۶ درصد رشد قیمت داشته‌اند که بیشتر به 
نوسانات نرخ دلار مربوط می شود. با این حال، 

خرید و فروش هنوز ادامه دارد.

یکی از بزرگ ترین گلایه های مردم، 
تاخیــر در تحویــل خودروهای 
پیش فروش شده است. به نظر شما مشکل 

از کجاست؟
همین طور اســت. موضــوع پیش فروش و 
ثبت نام خودرو، مردم را به شــدت نگران و 
ناراضی کرده اســت. متاسفانه نمایندگی ها 
قراردادهــایی می بندنــد که بــه آن عمل 
نمی کنند. مشتریان گاهی تمام دارایی خود 
را می فروشــند تا خودرو مورد نیازشــان را 
بخرند؛ اما تحویل خودرو گاهی 6 ماه تا یک 
سال به تاخیر می‌افتد. این وضعیت ناعادلانه 
است و باعث نارضایتی شدید مردم می شود. 
ما نمی‌دانیم برای رســاندن صدای اعتراض 

مردم به مسئولان، باید به کجا نامه بزنیم.

آیا اتحادیه برای حل این مشکلات با 
نهادهای دولتی ارتباطی برقرار کرده 

است؟
بله؛ بــا وزارت صمــت تمــاس گرفتیم تا 
مشکلات ثبت نامی ها حل شــود؛ اما هنوز 
پاســخی دریافت نکرده‌ایم. متاسفانه خود 
شرکت ها هم پاسخگو نیستند. نمایندگی ها 
تقصیــر را به گردن شــرکت ها می‌اندازند و 
می گویند شــرکت ها وعده تحویل سه ماهه 

داده بودند، اما عمل نکرده‌اند.

گفته می شود برخی نمایندگی ها از 
این شرایط سوءاستفاده می کنند. آیا 

این موضوع صحت دارد؟
متاسفانه بله، برخی از افراد که با شرکت ها ارتباط 
دارنــد، چندین نمایندگی مختلــف راه‌اندازی 
کرده‌انــد. در کجــای قانون آمده کــه یک نفر 
می تواند ۱۰ نمایندگی داشــته باشد، درحالی 
که سوابق قبلی‌ وی هم مشکل ساز بوده است؟ 

   با توجه به گذشــت بیش از 12 سال از 
تصویب و اجرای آیین نامــه اجرایی قانون 
امور گمــرکی و نظر به‌تحولات گســترده 
در عرصه تجارت خارجی، پیشــرفت های 
فناوری و تغییرات اساسی در سیاست های 
اقتصادی کشور، بازنگری کلی و اصلاح این 
آیین نامه امری ضــروری و اجتناب ناپذیر 
به نظر می‌رســد. با توجه بــه بررسی های 
انجام‌شده درباره میزان اثرگذاری آیین نامه 
اجرایی قانون امــور گمــرکی، آیین نامه 
موجود در مواردی پاسخگوی نیازهای روز 
و شرایط پیچیده اقتصادی کشور نیست و 
خلأهای مقرراتی و شیــوه اجرای برخی از 
مواد آن موجب بروز مشکلات و تاخیرهای 
غیرضروری در روند ترخیص کالاها از جمله 
مواداولیــه تولید و ماشیــن آلات تولیدی 
و صنعتی شــده اســت. از ســوی دیگر با 
توجه به پیشــرفت فناوری‌های اطلاعاتی 
و ارتباطی، ضروری اســت ســازوکارهای 
گمرکی به گونه‌ای اصلاح شــوند که ضمن 
تسهیل فرآیندها، ارتقای امنیت و شفافیت 
در عملکرد گمرکات کشــور را نیز به همراه 
داشته باشند. سال گذشته اصلاح آیین نامه 
اجرایی قانون امور گمرکی در دســتور کار 
مشــترک اتاق ایران و گمــرک جمهوری 
اســلامی ایران قرار گرفت تا با بهره‌گیری 
از ظرفیت ها و تجربیات هــر دو نهاد، روند 
بازنگری به صورت جامع و کارآمد پیش رود. 
با وجود برگزاری جلسات متعدد کارشناسی 
و جمع بندی پیشنهادات دو طرف، موضوع 
همچنان بلاتکلیف بوده و تاکنون در هیات 
وزیران مطرح نشده است. از سویی، تسریع 
در روند اصلاح آیین نامه اجرایی قانون امور 
گمرکی اقدامی ضروری اســت و انجام این 
اصلاحات می توانــد نقش موثری در بهبود 
عملکرد نظــام گمرکی ایفا کنــد. به گفته 
این فعــال اقتصادی با اجــرای اصلاحات 
پیشنهادی، کارایی و شفافیت در فرآیندهای 
گمرکی افزایش یافته، مدت‌زمان ترخیص 
کالا کاهش می یابد و بستر لازم برای تسهیل 
تجارت، روان ســازی جریــان کالا و بهبود 
فضای کســب‌وکار در کشور فراهم خواهد 
شــد. اصلاحات پیشنهادی در هیات دولت 
نیز درحال پیگیری اســت و در این زمینه، 
بر اســاس نامه‌ای خطاب بــه رئیس اتاق 
ایــران و دبیر شــورای گفت‌وگوی دولت و 
بخش خصوصی، درخواست شده این موضوع 
با اولویت در دســتور کار کمیته حمایت از 
کسب‌وکار و شــورای گفت‌وگوی دولت و 
بخش خصــوصی قرار گیــرد. این درحالی 
اســت که مطابق تبصره‌های ذیل بندهای 
»الف« و »ب« ماده ۱۲ قانون احکام دائمی 
برنامه های توسعه کشور، مصوبات شورای 
گفت‌وگو و کمیته حمایت از کسب‌وکار باید 
حداکثر ظرف مدت ۳۰ روز در دستور کار 

هیات دولت قرار گیرد.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

کلکسیون ۵ میلیون دلاری 
»DBZ« آستون مارتین های

 V12 آســتون مارتین، شامل یک گرند تورر DBZ Centenary مجموعه    
مدرن و بازتولید DB4 GT زاگاتو، با ارزش تخمینی 3.5 تا 4.5 میلیون دلار به حراج 
گذاشته می شود. مجموعه DBZ سنتناری که در سال ۲۰۱۹ رونمایی شد، شامل 
یک گرند تورر V12 مدرن و یک بازتولیــد بی نهایت زیبا از گرند تورر کلاسیک 
آستون مارتین DB4 GT زاگاتو است. این مجموعه دوتایی در 19 نمونه ساخته شد و 
از اواخر سال 2020 به خریداران تحویل داده شد. این مجموعه توسط آستون مارتین 
با قیمت نجومی 8 میلیون دلار فروخته شد. اما حالا می توان دو خودرو را با نصف 

این قیمت خرید. این خودروها که کارکرد پایینی دارند و ماه آینده در حراجی هفته 
اتومبیل مونتری به حراج گذاشته خواهند شــد، قیمت تخمینی بین 3.5 تا 4.5 
میلیون‌دلار دارند. خودرو جذاب تر این مجموعه، DB4 GT زاگاتو نسخه بازتولید 
یا کانتینیوایشن )Continuation( است که توسط بخش وورکز آستون مارتین 
با بالاترین استانداردهای ممکن ساخته شــده است. در این خودرو، ویژگی های 
کلاسیک با پیشرفت های مهندسی مدرن همراه شده؛ مثل پیشرانه ۴.۷ لیتری 6 
سیلندر خطی تنفس طبیعی جدید که جایگزین موتور ۳.۷ لیتری اصلی شده است

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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    قطعه سازی خودرو در کشور، یکی از مهم‌ترین 
حلقه های زنجیره تولید و موتور محرک اقتصاد کشور، 
در ســال های اخیر با چالش های جدی و پیچیده‌ای 
روبه‌رو بوده که ادامه حیــات آن را با تهدید مواجه 
کرده اســت. در کانون این چالش ها، یک سیاست 
کلان و اشتباه قرار دارد: قیمت گذاری دستوری. این 
سیاســت که به ظاهر برای حمایت از مصرف کننده و 
کنترل بازار اعمال شده، در عمل به بحرانی عمیق برای 
تمامی بازیگران این صنعت، از خودروسازان گرفته تا 

قطعه سازان تبدیل شده است.
زیان انباشته خودروسازان که اکنون به ارقام نجومی 
رسیده، ریشه اصلی بدهی های ســنگین آن ها به 
قطعه سازان است. اما چگونه قیمت گذاری دستوری 
به چنین نتیجه‌ای منجر شد؟ پاسخ ساده است: وقتی 
قیمت فروش یک محصول به صورت مصنوعی و بسیار 
پایین تر از هزینه واقعی تولید آن تعیین می شــود، 
تولیدکننده زیان می کند. این زیان نه تنها به کاهش 
ســودآوری می‌انجامد، بلکه در طول زمان به زیان 
انباشته تبدیل می شود و توان مالی شرکت را به کلی 

از بین می برد.

  اثــرات دومینــوی قیمت گذاری دســتوری بر 
زنجیره تامین

اثرات مخرب قیمت گذاری دســتوری به خودروسازان 
محدود نمی شود؛ بلکه مانند یک دومینو، تمامی حلقه های 
زنجیره تامین را تحت تاثیر قرار می‌دهد. وقتی خودروساز 
به‌دلیل زیان‌دهی قادر به فروش به قیمت واقعی نیست، 
توانایی پرداخت بدهی های خود به قطعه سازان را از دست 
می‌دهد. این امــر به نوبه خود، قطعه ســازان را با بحران 

نقدینگی مواجه می کند.
یک قطعه ســاز برای تامین مواد اولیــه، پرداخت حقوق 

کارگران، خرید ماشین آلات جدید و ســرمایه گذاری در 
تحقیق و توسعه به نقدینگی نیاز دارد. اما وقتی بخش قابل 
توجهی از ســرمایه آن ها به صورت بدهی های معوق نزد 
خودروسازان قفل می شود، تمامی این فعالیت ها متوقف 
خواهد شــد. این وضعیت به مرور زمان منجر به کاهش 
کیفیت قطعات، فرسودگی خطوط تولید و از دست رفتن 

نیروی انسانی متخصص می شود.
در چنین شرایطی، قطعه ســاز نمی تواند در فناوری های 
جدید سرمایه گذاری یا با شرکت های خارجی برای انتقال 
دانش فنی همکاری کند. ایــن چرخه معیوب صنعت را 
از رقابت پذیری جهــانی دور نگه می‌دارد و هر روز فاصله 

تکنولوژیکی ما با دنیا را افزایش می‌دهد.

  چرایی عدم اصلاح این سیاست نادرست
با وجود آشــکار بودن پیامدهای فاجعه بار قیمت‌گذاری 
دستوری، چرا این سیاســت همچنان ادامه دارد؟ دلایل 
متعددی در این زمینه وجود دارد که عمدتا به مســائل 

مدیریتی و سیاست گزاری بازمی گردد:
مدیریت ناکارآمد: بسیاری از مدیران سابق صنعت‌خودرو 
که اغلب توســط نهادهای دولتی منصوب شــده بودند، 
نگران سودآوری یا زیان انباشته نبودند. تصمیمات آن ها 
تاثیر مســتقیمی بر آینده شغلی شــان نداشت؛ بنابراین 
انگیزه کافی برای پیگیری اصلاحــات بنیادی و مقابله با 

سیاست های دستوری را نداشتند.
واکنش بازار: دولت ها اغلب نگران واکنش های عمومی 
به افزایش قیمت خودرو هســتند. به همین دلیل، حاضر 
به پذیــرش هزینه های سیاسی واقعی ســازی قیمت ها 
نیســتند؛ حتی اگر این کار به زیــان بلندمدت صنعت و 

اقتصاد کشور باشد.
فشار ذی نفعان: شــاید بتوان گفت بــرخی رانتخواران 
از وضعیــت فعلی بهره می برند و اجازه تغییر ســاختار را 

نمی‌دهند. این فشــارها نیز مانعی بر ســر راه اصلاحات 
جدی است.

  راهکارها و امید به آینده
برای نجات صنعــت از این بحران، یک تغییــر پارادایم 
ضروری است. نخستین قدم، حذف کامل قیمت گذاری 
دستوری و حرکت به سوی یک بازار آزاد و رقابتی است. این 
اقدام، خودروسازان را مجبور می کند تا برای بقا، بهره‌وری 

خود را افزایش داده و هزینه ها را مدیریت کنند.
در کنار این، بایــد اصلاحات مدیریتی و ســاختاری در 
شــرکت های خودروســازی صورت گیرد. شرکت های 
اقماری و زیان‌ده باید ادغام یا واگذار شوند. بهبود کیفیت 
محصولات، کاهش نارضایتی مشــتری و افزایش فروش، 
می تواند چرخه مالی این شــرکت ها را بهبود بخشــد. با 
افزایش فروش، هزینه های سربار کاهش یافته و سودآوری 
به‌دســت می‌آید که در نهایت به پرداخــت بدهی ها به 

قطعه سازان منجر می شود.
همــکاری بــا شــرکت های بین‌المللی، تنهــا راه برای 
به‌روزرســانی تکنولــوژی، ارتقای کیفیــت و رقابت در 
بازارهای جهانی اســت. قطعه ســازی در کشور با وجود 
تمامی مشکلات، هنوز پتانسیل بسیار بالایی دارد و علاقه 
خودروســازان خارجی به این بازار، خــود گواهی بر این 

پتانسیل است.
در پایان می توان گفت کــه بحران فعلی صنعت‌خودرو و 
قطعه‌سازی، یک مشــکل اقتصادی صرف نیست؛ بلکه 
نتیجه یک بیماری مزمن ناشی از سیاســت گزاری های 

نادرست است. 
تا زمانی که این ریشه اصلی خشکانده نشود، هیچ درمانی 
کارســاز نخواهد بود. حمایت واقعی از صنعتگران، نه با 
دستور و بخشنامه، بلکه با ایجاد یک بستر سالم و رقابتی 

امکان پذیر است.

اثرات دومینوی قیمت گذاری دستوری 
بر زنجیره تامین

بحران فعلی صنعت خودرو و قطعه سازی، یک مشکل اقتصادی صرف نیست؛ بلکه نتیجه یک بیماری مزمن ناشی از 
سیاست گزاری های نادرست است

رقابت پذیری صنعت خودرو در سطح جهانی تا حدی از بین رفته است
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    لکسوس LFR با پیشــرانه هیبریدی V8، جانشین LFA نیست؛ بلکه با قیمتی 
رقابتی و پرفورمنسی قدرتمند، آماده رقابت با کوروت C8 و پورشه 911 است. همه ما از 
لکسوس 1 به‌نیکی یاد می کنیم. سوپرکاری با موتور V10 تنفس طبیعی، صدایی بهشتی 
و ظاهری چشمگیر؛ اما این تصویر همیشه این قدر دل‌انگیز نبود. وقتی لکسوس در سال 
2010 نخستین سوپرکار واقعی خود را معرفی کرد، LFA به‌دلیل پرفورمنس ضعیف تر از 
رقبا و قیمت بسیار بالای 375 هزار دلاری مورد انتقاد قرار گرفت. در مقایسه با فراری ها 
و لامبورگینی های آن زمان، LFA در اکثر جنبه ها عملکرد ضعیف تری داشت و به‌اندازه 

قیمت گزافش جذابیت نداشــت. حالا اما دل تنگ روزهای موتور V10 تنفس طبیعی 
و صدای خروشان یاماها هستیم. متاســفانه این ها برای همیشه به کتاب های تاریخ 
سپرده شده‌اند؛ زیرا خودروسازان به سمت کوچک سازی و هیبریدی کردن خودروهای 
پرفورمنس جدید خود پیش می‌روند و لکسوس هم از این قاعده مستثنی نیست. بیش 
از یک دهه پس از توقف تولید LFA در کارخانه موتوماچی، این شرکت آماده معرفی 
جانشین آن یعنی LFR است. اما اگر انتظار یک سوپرکار جنجالی با موتور 10 سیلندر 

شبیه به LFA را دارید، ممکن است ناامید شوید. 

جایگاه رقابتی تر برای 
»LFR« لکسوس

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  بــررسی آخرین داده هــای مرتبط با وضعیت نوســازی 
صنایع کشــور نشــان می‌دهد حدود ۱۲ هزار واحد صنعتی 
از مجموع بیش از ۸۴ هزار واحــد دارای پروانه بهره برداری از 
وزارت صمت، عمری بالاتر از ۲۰ سال دارند. همچنین میانگین 
عمر ماشین‌آلات و تجهیزات صنعتی کشــور بیش از دو دهه 
برآورد شده اســت؛ موضوعی که به معنای افزایش فرسودگی 

ماشین آلات و در نتیجه کاهش بازدهی آن هاست.

فرسودگی ۱۲ هزار واحد صنعتی

شد؟ شد؟چی  چی 

صنایع نیاز به نوسازی دارند

چرا؟چرا؟

تبعات فرسودگی واحدهای صنعتی

چی؟ چی؟برای  برای 

  مهدی تقدسی، مدیر سامانه یکپارچه خودرو‌های 
وارداتی گفت: »خودرو هایی که اکنون در حال عرضه 
هستند، مربوط به محموله های موجود در کشورند؛ 
تامین ارز این خودرو ها پیش تر انجام شده و بر همین 
اســاس، قیمت گذاری آن ها با نرخ ارز قدیم صورت 

گرفته اســت. به همین دلیل افزایش نرخ ارز در روز‌های اخیر تاثیری بر قیمت نهایی این 
خودرو ها ندارد.« 

 انوشه رحمانی، معاون نظارت بر اجرای استاندارد 
سازمان ملی استاندارد از بازنگری در استاندارد 6924 
مرتبط با وسایل نقلیه موتوری و تریلرها و سیستم ها،  
قطعات و واحدهای فنی آن ها خبر داد و گفت: »در 
بازنگری‌ صورت گرفته،  الزامات استانداردهای خودرو 

از 85  گانه به 122 گانه ارتقا یافته است و می خواهیم با کمک وزارت صمت و خودروسازان، 
طی یک برنامه زمان بندی شده، این استانداردهای 122 گانه را اجرایی کنیم.

 عضو کمیسیــون صنایع و معادن مجلس از عدم 
همکاری لازم از ســوی بانک مرکزی برای تامین ارز 
مورد نیاز تولیدکننــدگان و صنعتگران انتقاد کرد. 
بهنام رضوانی با اشــاره به مشکلات تولیدکنندگان 
و صنعتگران برای تامین ارز گفت: »ما در این حوزه 

رئیس بانک مرکزی را مقصر می‌دانیم؛ چراکه بسیاری از واحدهای تولیدی چندین ماه 
است که در صف انتظار تخصیص ارز قرار دارند. 

خودرو های واردشده به کشور
 با ارز قدیم عرضه می شوند

استانداردهای اجباری خودرو 
به ۱۲۲ مورد افزایش یافت

واحدهای تولیدی ماه ها در صف انتظار 
تخصیص ارز معطل می مانند

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

نوسانات قیمتی در بازار خودرو: آیا ثباتی در افق دیده 
می شود؟

 حاضر جواب: خود افق هم این روزها جای ثابتی ندارد 
و مرتب در نوسان اســت، چه برسد به قیمت خودروهایی 

که شما چشم به افق شان دوخته‌اید!

واکنش بازار به مکانیســم ماشه؛ قیمت ها در آستانه 
انفجار.

 حاضر جواب: البته نکته ظریف این جاســت که فعلا 
دســت ها روی مکانیسم ماشه اســت و قرار است یک ماه 

دیگر، تازه چکانده شود!

بانک مرکزی و وزارت صمت موظف به اجرای آیین نامه 
جدید واردات خودرو شدند.

 حاضر جواب:یعنی تا قبل از این، اجرای این آیین نامه 
دل بخواهی بود؟!

یک کارشناس بازار خودرو گفت: در حال حاضر خودرو 
نخرید؛ قیمت ها دیگر بالا نمی‌رود.

 حاضر جواب: دقیقا... شما نگاهی هم به بازار خودرو در 
سی – چهل ســال اخیر بیندازید، می بینید که خودرو هر 

سال، ارزان تر از پارسال شده است!

فیلم لحظه پرس شدن یک خودرو پژو ۲۰۶ در خارج 
از کشور، توجه کاربران ایرانی را تا حد زیادی به خود 

جلب کرده است.
 حاضر جواب:این خارجی ها اگر بدانند خودروهایی که 
پرس می کنند، این جا تازه می‌دهند پولیش، برای فروش 

300 – 400 میلیونی، بیشتر از این ها تعجب می‌کنند!

ضرب‌الاجل خودرویی دولت به بانک مرکزی!
 حاضر جواب:کــه البتــه احتمــالا ماننــد ســایر 
ضرب‌العجل های خودرویی، برای هفته ها و ماه ها و سال ها 

قابل تمدید است!

بانک مرکزی برای خودروســازان ضرب‌الاجل تعیین 
کرد.

 حاضر جواب:نخیر؛ مثل این که این روزها علاوه‌بر دمای 
هوا، بازار تعیین ضرب‌الاجل هم حسابی داغ است!

دادگاه کار برزیل، به شرکت فولکس‌واگن دستور داد که 
به‌دلیل سوءاستفاده از نیروی کار در مزرعه‌ای متعلق 
به این شرکت در آمازون، ۱۶۵ میلیون‌رئال )حدود ۳۰ 

میلیون‌دلار( غرامت پرداخت کند.
 حاضر جواب:نتیجه این که اگر خودروســازان بروند 
دنبال مزرعه‌داری و سایر کارهای حاشیه‌ای، عاقبتی بهتر 

از این نصیب شان نخواهد شد.

سوزوکی نگران رقیبان چینی نشد...
 حاضر جواب:به امید آن که بعــدا از این عدم نگرانی، 

به شدت پشیمان نشود! 

گیربکس های دستی خودروها در حال انقراض هستند
 حاضر جواب:پس احتمالا بشــر در سال های آینده با 
پیدا کردن فسیل های خودروهایی با گیربکس های دستی، 

متوجه می شود روزی خودروها دنده دستی هم داشتند!

بیش از 7 هزار دستگاه خودرو برقی تسلا در استرالیا به 
دلیل نقص نرم‌افزاری که می تواند به رانندگان آسیب 

برساند، فراخوان شدند.
 حاضر جواب:فراخوان های تســلا از تعداد خودروهای 

تولیدی‌اش بیشتر نشود، خوب است! 

  از جمله عوارض فرســودگی صنایع می تــوان به افزایش 
ظرفیت خالی و کاهش تیراژ تولید، افزایش هزینه های تعمیر 
و نگهداری، افت کیفیت محصولات و در نهایت افزایش قیمت 
تمام شده تولیدات اشاره کرد. مجموعه این مشکلات منجر به 
کاهش توان رقابت پذیری واحدهای صنعتی و تضعیف صادرات 
کشور می شــود. بنابراین در چنین وضعیتی باید یک برنامه 

جامع برای نوسازی صنایع تدوین شود.

  وضعیت فعلی صنایع کشــور نشان می‌دهد که نوسازی و 
به‌روزرسانی تجهیزات صنعتی یک ضرورت اجتناب ناپذیر است. 
تعداد قابل توجهی از واحدهای صنعتی، با عمر بالای ۲۰ سال 
و میانگین عمر ماشین آلات بیش از دو دهه، با کاهش بازدهی 
و فرسودگی تجهیزات مواجه هستند. این شرایط نه تنها توان 
تولید و کیفیت محصــولات را کاهش می‌دهد، بلکه بهره‌وری 

انرژی و رقابت پذیری صنایع را نیز تحت تاثیر قرار می‌دهد. 

       شرکت صنعتی »نیرومحرکه« در 5  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت 2 هزار و 640 میلیاردتومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

 شــرکت ایران خودرو به عنوان بزرگ ترین خودروساز کشور در 
گزارش ماهانه مرداد ۱۴۰۴ خود عملکرد قابل توجهی از نظر رشــد 
درآمد و ســهم محصولات مختلف در بازار داخلی به ثبت رســانده 
است. براساس داده های منتشرشده در سامانه کدال، مجموع درآمد 
عملیاتی این شرکت در 5 ماه نخست سال جاری به ۱۵۸ هزار و ۶۵۰ 
میلیاردتومان رسیده که در مقایسه با ۱۱۴ هزار و ۷۵۸ میلیاردتومان 
مدت مشابه سال گذشــته، رشدی ۳۸ درصدی را نشان می‌دهد. در 
مردادماه نیز فروش ایران خودرو با افزایش ۶۷ درصدی نسبت به‌مرداد 
۱۴۰۳، از ۲۳ هزار و ۴۵۵ میلیاردتومان به ۳۹ هزار و ۹۱ میلیاردتومان 
رسیده است. تحلیل جزئیات فروش داخلی ایران خودرو در ماه مرداد 
نشــان می‌دهد گروه پژو با درآمد ۸ هــزار و ۷۳۳ میلیاردتومان در 
صدر فروش داخلی قرار دارد و قطعات و لوازم با فروش ۷ هزار و ۹۶۷ 
میلیارد تومان در جایگاه دوم قرار گرفته است. این امر نشان می‌دهد 
بخش قطعات و لوازم، سهم قابل توجهی در گردش مالی شرکت دارد و 
توانسته به منبع درآمد پایدار برای ایران خودرو تبدیل شود. همچنین 
ایران‌خودرو با سرمایه ثبت شده ۲۵۶ هزار و ۳۷۵ میلیاردتومان، طیف 
گسترده‌ای از محصولات و خدمات را ارائه می‌دهد و علاوه بر تمرکز بر 
بازار خودروهای کامل، توسعه بازار قطعات و خدمات پس از فروش را 

نیز در دستور کار قرار داده است. این رویکرد موجب کاهش وابستگی 
صرف به فروش خودروهای کامل و افزایش مقاومت شرکت در برابر 
نوسانات تقاضا شده است. از ســویی باید گفت تنوع درآمدی، رشد 
نسبی تولید و توجه ویژه به بازار قطعات یدکی در ماه های پایانی سال، 
به‌افزایش ســودآوری این خودروساز می تواند کمک کند. همچنین 
رشد چشمگیر فروش در مردادماه نشان‌دهنده موفقیت ایران خودرو 
در تطبیق با نیازهای بازار داخلی است. افزایش سهم قطعات و لوازم، 
به‌ویژه در شــرایطی که نوسانات ارزی و محدودیت واردات همچنان 
در بازار خودرو تاثیرگذار هستند، نقش کلیدی در تثبیت درآمدهای 
شرکت داشته است. این امر نشان می‌دهد ایران خودرو توانسته است 
با ایجاد سبد درآمدی متنوع، ریسک وابستگی به فروش خودروهای 

کامــل را کاهش دهد و پایداری مالی خود را افزایش دهد. از ســوی 
دیگر، توســعه بازار خدمات پس از فروش و قطعات یدکی به شرکت 
امکان می‌دهد به شــکلی استراتژیک عمل کند؛ چراکه این بخش ها 
نه تنها ســودآوری بالایی دارند، بلکه جریان درآمدی نســبتا ثابتی 
برای شرکت ایجاد می کنند و تاثیر نوســانات کوتاه مدت در فروش 
خودروهای کامل را کاهش می‌دهنــد. درمجموع، عملکرد پنج ماه 
نخست سال ۱۴۰۴ نشان می‌دهد ایران خودرو نه تنها با افزایش درآمد 
و تنوع محصولات خود موفق به پاسخگویی به نیازهای بازار شده است، 
بلکه با تمرکز بر بخش های پشتیبانی و خدمات پس از فروش، توانسته 
 است پایه‌ای مســتحکم برای ســودآوری پایدار و رشد آینده خود

 ایجاد کند.

درآمد 158 همتی »ایران‌ خودرو« همراه با رشد 38 درصدی
 در پنج ماه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

افزایش درآمد شرکت صنعتی »نیرومحرکه«

2.6402.640میلیارد  تومان
میزان درآمد
 5 ماهه

میلیارد  تومان 563563
میزان درآمد
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میزان رشد درآمد 
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   شرکت بریتانیایی لانزانته 11 دســتگاه پورشه 911 توربو را به پیشرانه V6 فرمول 
یک دهه 80 مجهز کرد که در خودروهای تیم مک لارن استفاده می شد. هرچند در دنیای 
موتوراسپرت، پورشه بیشتر به خاطر موفقیت در مسابقات استقامتی مثل لمان شهرت 
دارد، ولی نباید فراموش کرد که این برند آلمانی ســه عنوان متوالی قهرمانی رانندگان 
فرمول یک را هم کسب کرده است. هرچند که این موفقیت در قالب تامین کننده پیشرانه 
برای مک لارن به‌دست آمد. این خودرو تنها ۵۰۰ کیلومتر پیموده و ساتبیز تخمین می‌زند 
با قیمتی بین ۱.۸ تا ۲.۱ میلیون‌دلار به فروش برسد. حراجی ماه آینده در هفته خودرویی 
مونتری برگزار خواهد شــد. در اوایل دهه 80، استفاده از توربوشارژر برای موفقیت در 

فرمول یک ضروری بود و مک لارن برای طراحی و تامین یک پیشــرانه توربوشارژ که 
بتواند با رنو، فراری و ب‌ام‌و رقابت کند، سراغ پورشه رفت. هرچند هزینه این کار توسط 
گروه مالی سوئیسی TAG تامین شد که از سال 1982 با مک لارن همکاری می کرد، اما 
طراحی موتور اساسا کار خود پورشه بود. این یک پیشرانه 1.5 لیتری V6 توئین توربو 
بود که TAG Turbo نام گرفت. با این موتور پورشــه، مک لارن در سال ۱۹۸۴ با نیکی 
لائودا و در سال های ۱۹۸۵ و ۱۹۸۶ با آلن پراست عناوین قهرمانی رانندگان را به‌دست 
آورد و همچنین در سال های ۱۹۸۴ و ۱۹۸۵ قهرمانی سازندگان را هم کسب کرد. برای 

آماده سازی پیشرانه برای رقابت، پورشه از خودروهای آزمایشی استفاده کرد.  

ارزش گذاری میلیون دلاری 
»پورشه« با  پیشرانه فرمولاوان  

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

روح مک لارن »F1 GTR« در کالبد مدرن
   شرکت گوردون مورای که توسط یکی از مشهورترین طراحان 
 S1 جهان تاسیس شده، نخســتین محصول مستقل خود به نام
LM را برای نمایش در هفته خودرویی مونتری آماده کرده است. 
می توان به جرات ادعا کرد کــه محصول جدید گوردون مورای، 
به یکی از ســتارگان این دوره از نمایشگاه مونتری تبدیل شود. 
گوردون مورای از S1 LM به‌عنوان یک مدل آماده برای مســابقه 
یاد می کند، که طراحی زیبای خودروی طراحی شده توسط آقای 
مورای در سال های گذشــته را تداعی می کند. این اظهارنظر به 
مک‌لارن F1 اشاره دارد که توسط آقای گوردون مورای طراحی 
شد. تشخیص شباهت گوردون مورای S1 LM به مک لارن F1 به 

دقت چندانی نیاز ندارد. گذشته از فرم کلی بدنه و حتی طراحی چراغ های عقب، بسیاری از جزئیات همچون هواکش روی سقف، باله بزرگ 
و خروجی چهارتایی اگزوز در میانه بخش عقب هم مک لارن F1 را به یاد می آورد که در مسابقات 30 سال پیش، افتخارآفرینی کرد. گوردون 
مورای به تعلیق جدید با ســفتی بیشتر نسبت به محصول قبلی یعنی T50 و اتصالات صلب پیشرانه اشــاره می کند، درحالی که ابعاد بزرگ 
زیرسپری، باله و دیفیوزر عقب نیز می تواند نشانه‌ای از میزان زیاد نیروی رو به پایین باشد که به افزایش پایداری این خودرو منجر خواهد شد. 

تیراژ ۶۷ دستگاهی برای فورد »جی‌تی«‌ ارتقا یافته
   تیتــر این مطلب احتمالا کــمی تعجب برانگیز خواهد بود 
چراکه بسیاری از افــراد، تصور می کنند که فورد GT از مدت ها 
پیش دیگر در خط تولید قرار ندارد. اما حقیقت این اســت که 
با وجود خاتمه عرضه مدل عادی در ســال 2022، تولید نسخه 
مسابقه‌ای نســل  Mk IV فورد GT همچنان ادامه داشته است. 
اما حالا فورد قصد دارد بــا پایان بخشیدن به تولید این مدل در 
آینده نزدیک، پرونده 8 ساله نســل دوم فورد GT را نیز ببندد. 
فورد GT Mk IV در تعداد محدود 67 دستگاه تولید خواهد شد. 
بنابر گــزارش موتور وان، اکثر این خودروهــا از قبل به فروش 
رسیده اســت. از ظرفیت باقیمانده خبری در دسترس نیست، 

اما به هرحال، پذیرش ســفارش برای نمونه های باقیمانده در چند هفته آینده آغاز خواهد شــد. قوای حرکتی فورد GT Mk IV از پیشرانه 
اکوبوســت 3.8 لیتری V6 توئین توربوشارژ تامین می شود. 820 اســب بخار قدرت حاصل از این پیشرانه، شتاب صفر تا صد در 3 ثانیه را 
ممکن می کند. بد نیست بدانید که فورد GT استاندارد به پیشرانه 3.5 لیتر V6 با 660 اسب بخار قدرت مجهز بود. فورد GT Mk IV براساس 

شاسی فیبرکربنی ساخت Multimatic شکل گرفته است. 

خبر
News

»آستون مارتین«، سوژه 
جدید رینگ برادرز

  شــرکت رینگ‌ برادرز بــه معرفی 
مدل های رســتومود )بازسازی اساسی( 
شــهرت دارد. از میان محصولات زیبای 
این شــرکت می تــوان به بیــوک گرند 
نشــنال و مرکوری کوگار اشاره کرد. به 
مناسبت هفته خودرویی مونتری، رینگ 
برادرز از محصــول جدید خود رونمایی 
کرده، که برخــلاف محصولات قبلی که 
در رده عضلانی آمریکایی قرار داشــتند، 
یک خودروی بریتانیایی اســت. استون 
مارتین DBS اوکتاویا که به یاری طراحی 
به نام Gary Ragle شــکل گرفته است 
را می تــوان یــکی از بهترین محصولات 
رینگ برادرز دانســت، چراکــه با نمونه 
استاندارد، فاصله زیادی دارد. افزایش 7.5 
سانتی متری فاصله بین محورها، افزایش 
20 سانتی متری فاصله عرضی چرخ ها و 

باز هم افزایش 25.4 سانتی متری عرض 
بدنه در بخش انتهــایی، چهره این مدل 
بازسازی شده را از مدل استاندارد متمایز 
کرده اســت. در زیر بدنه استون مارتین 
 Roadster Shop اوکتاویا، شاسی DBS
Fast Track Stage III همــراه با تعلیق 
 RS SV مســتقل عقب، کمک فنرهــای
 HRE رینگ های ،Fox Racing ســاخت
با تایرهای پایلوت اسپرت کاپ 2 ساخت 
میشــلن و ترمزهای 14 اینچی ساخت 
برمبو، نصب شده اســت. در زیر کاپوت 
هم پیشرانه 5 لیتری V8 کایوتی ساخت 
وگنر موتوراسپرت همراه با سوپرشارژر 
سفارشی 2.65 لیتری قرار دارد، که 805 
اســب بخار قدرت را از طریق گیربکس 
شش سرعته دستی به محور عقب ارسال 
می کند. توجه داشــته باشید که استون 
مارتین DBS مدل 1971 به پیشرانه 5.3 
لیتری V8 با 320 اسب‌بخار قدرت مجهز 
بود. طراحی بدنه فیبرکربنی این خودروی 
رستومود در نرم افزار CAD به مدت 3.900 
ســاعت و ســاخت آن هم ظرف 8.200 
ساعت انجام شده است. بخش اعظم بدنه 
با نقره‌ای Double-0 و جزئیات آن با سبز 
زیتونی Nuclear تزئین شــده است. در 
فضای کابین هم با روکش چرم کاراملی، 
تریم فیبرکربن، قطعات اســتیل ساخت 
چاپگر 3 بعدی و نشان Octavia در نقاط 

مختلف، روبه‌رو هستیم.  

»GTD «فیبرکربن بیشتر برای فورد ماستنگ
   مدتی پس از عرضه نسخه لیکوئید کربن از فورد GT، حالا ماستنگ GTD کوپه 
نیز به این نشــان مزین می شــود. حتما به یاد دارید که ماستنگ GTD در آگوست 
2023 رونمایی شــد، اما با فاصله طولانی یعنی از ژوئن 2025 به مشتریان تحویل 
می شود. یکی از نخستین مالکان این خودرو، مجموعه‌دار مشهور یعنی جی لنو است. 
ماستنگ GTD در آمریکا با قیمت پایه 325 هزار دلار به فروش می‌رسد. این درحالی 
است که شورولت کوروت ZR1X با 1267 اسب بخار قدرت را می توان با قیمت پایه 
207هزارو395 دلار خریداری کرد. قیمت ماســتنگ GTD حتی بسیار گران تر از 
آمریکا یعنی 421 هزار دلار تعیین شده است. البته هیچ گرانی بی‌دلیل نیست، چراکه 
هزینه های بالای طراحی و تولید به روش دست ساز در کارخانه مولتی ماتیک در کانادا، 

قیمت ماستنگ GTD را به سطوح بالا می‌رساند. فورد ماستنگ GTD براساس مدل 
مسابقه‌ای GT3 شــکل گرفته و به شاسی کاملا جدید با کمک فنرهای تطبیق پذیر 
ASV ســاخت مولتی‌ماتیک و قطعات فعال آئرودینامیک از جنس فیبرکربن مجهز 
شده است. قوای حرکتی ماســتنگ GTD از پیشرانه 5.2 لیتر V8 کمپرسور تامین 
می شــود. کوپه آمریکایی با 826 اسب‌بخار قدرت می تواند به حداکثر سرعت 325 
کیلومتر برساعت دست یابد. از شتاب صفر تا صد ماستنگ GTD خبری در دسترس 
نیست، اما این خودرو در بهار گذشته توانست رکورد پیمایش 6 دقیقه و 72 ثانیه را 
در پیست نوربورگ‌رینگ به ثبت برساند. بخش زیادی از قطعات بدنه فورد ماستنگ 

GTD به جز درها، از فیبرکربن ساخته و با رنگ روکش شده است.  

   پورشــه با کاهش فروش جهــانی و تقاضای ضعیف 
برای خودروهــای الکتریکی روبه‌روســت و مدیرعامل 
شرکت هشدار داده که مدل تجاری کنونی دیگر جوابگو 
نیست. پورشه شــرایط جالبی ندارد و فروش این شرکت 
در شش ماهه نخست ســال جاری نسبت به مدت مشابه 
سال قبل شش درصد کاهش پیدا کرده است. درنتیجه، 
پورشــه تصمیم به اخراج 1900 نفــر از کارکنان خود تا 
سال 2029 را گرفته اســت. به گفته مدیرعامل پورشه، 
اولیور بلــوم، در ایمیلی به کارکنان اعلام کرد که اقدامات 
بیشتری برای کاهش هزینه ها در پاسخ به کاهش فروش 
در چین و هزینه های بالاتر ناشی از تعرفه های دولت ترامپ 
برنامه‌ریزی شده است. او صراحتا گفت: »مدل تجاری که 
دهه ها برای ما خوب عمل کرده، در شــکل کنونی خود 
دیگر کارایی ندارد.«  بلوم وضعیت را بدون تعارف این گونه 
توصیف کرده است: »همه این ها به ما ضربه سختی می‌زند، 

سخت تر از بسیاری از خودروسازان دیگر.«

  خطوطی که برای برقی ها آماده می شوند
 تا پایان سال، خط تولید پورشه دو خودروی اسپرت بنزینی 
را از دســت خواهد داد و یک شاسی بلند الکتریکی به آن 
اضافه خواهد شــد. نسل کنونی باکستر و کیمن در اکتبر 
از خط تولید خارج می شــوند و جایگزین های الکتریکی 
آن ها زودتر از 2026 وارد بازار نخواهند شــد. شاسی بلند 
کائن الکتریکی نیز در ماه های آینده رونمایی خواهد شد. 
هنوز زود اســت که بگوییم آیا کائن الکتریکی می تواند 
شــرایط شرکت را بهبود ببخشــد یا نه اما پورشه ممکن 
است از شروع قوی شاسی بلند الکتریکی کوچک‌تر خود، 
ماکان، دلگرم شده باشــد. از سوی دیگر، اولین خودروی 
الکتریکی این شرکت یعنی تایکان با مشکل مواجه است. 
فروش تایکان در سال 2024 با 49 درصد کاهش روبه‌رو 
شد و در نیمه اول 2025 نیز شش درصد دیگر افت کرد. 
آمریکای شمالی همچنان بزرگ ترین بازار پورشه است، 

کاهش هزینه ها در دستور کار »پورشه« قرار گرفت

بحران احتمالا جدی آلمانی ها 

جایی که سال گذشــته شــاهد افزایش یک درصدی در 
تحویل خودروها بود و در نیمه اول 2025 نیز 10 درصد 
رشــد داشــت. بااین حال، این روند ممکن است در نیمه 
دوم ادامه نیابد، زیرا شرایط بازار منجر به دور جدیدی از 
افزایش قیمت ها شده است و برخی مدل ها تا 3.6 درصد 
گران تر شده‌اند. این افزایش قیمت شاید برای خریداران 
911 که به پرداخت هزینه های بالا عادت دارند مشــکلی 
ایجاد نکند اما ممکن است مشتریان محصولات پرفروش 

مانند ماکان و کائن را دلسرد کند.

  بازار پرچالش چین
درحالی که پورشه در آمریکا فعلا ثبات خود را حفظ کرده، 
در چین با چالش های جدی مواجه است. فروش در سال 
2024 در این کشــور 28 درصد کاهــش یافت و تا ژوئن 
2025 نیز 28 درصد دیگر افت کرد. شرکت آلمانی دلیل 
این وضعیت را شرایط دشــوار بازار می‌داند زیرا برندهای 
داخلی چیــن در حال عرضــه خودروهــای الکتریکی 
مقرون به صرفه و مجهز به فناوری های پیشرفته هستند. 
در همین حال، پایان تولید ماکان بنزینی در سال 2026 
هم می تواند شرایط پورشه را بدتر کند. البته ساخت یک 

شــاسی بلند بنزینی جدید که در جایــگاهی پایین تر از 
کائن قرار گیرد در حال بررسی اســت اما حتی در صورت 
تایید، تا نزدیک به سال 2030 عرضه نخواهد شد. به‌دلیل 
تقاضای ضعیف تر از انتظــار برای خودروهای الکتریکی، 
زمان عرضه شــاسی بلند الکتریکی سه ردیفه پورشه هم 
فعلا مشخص نیست. برای جبران کاهش فروش و کاهش 
مدل های بنزینی، پورشــه اکنون در نظر دارد نسخه های 
بنزینی از مدل هــایی که در ابتدا قرار بود صرفا الکتریکی 
باشند را عرضه کند. همچنین هدف اولیه که خودروهای 
الکتریکی تا سال 2030 هشتاد درصد فروش را تشکیل 
دهند، رسما کنار گذاشته شده و بلوم اذعان کرده که این 

هدف دیگر واقع‌بینانه نیست.

  تجربه‌ای که به کار خواهد آمد
برای درک بهتر بحران کنونی پورشــه، می توان به اواخر 
دهه ۱۹۸۰ و اوایل دهه ۱۹۹۰ بازگشت؛ دوره‌ای که این 
برند افســانه‌ای آلمانی تا مرز ورشکستگی پیش رفت. در 
آن زمان، افزایش قیمت نفت و تغییر ســلیقه بازار آمریکا 
به سمت خودروهای کم مصرف، سهم بزرگی از بازار را به 
خودروســازان ژاپنی واگذار کرد. پورشه که به چند مدل 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

محدود، به‌ویژه ۹۱۱، وابسته بود با کاهش شدید تقاضا و 
فروش جهانی روبه‌رو شــد. هزینه های تولید بالا، خطوط 
مونتــاژ ناکارآمد و فرآیندهای ســنتی باعث شــد زیان 
عملیاتی شرکت در ســال ۱۹۹۲ به حدود ۲۰۰ میلیون 
دلار برسد. این بحران نه تنها سودآوری را از بین برد، بلکه 
اعتبار برند را نیز تهدید کرد. نقطه عطف زمانی رقم خورد 
که وندلین ویدکینگ در سال ۱۹۹۳ به عنوان مدیرعامل 
منصوب شــد. او با الهام از روش هــای تولید ناب ژاپنی، 
ساختار تولید را بازطراحی کرد، ضایعات را کاهش داد و 
بهره‌وری را افزایش داد. همچنین با معرفی مدل‌های جدید 
و متنوع سازی سبد محصولات، وابستگی به یک یا دو مدل 
کاهش یافت. این اصلاحات، پورشه را ظرف چند سال از 
یک شرکت زیان‌ده به یکی از سودآورترین خودروسازان 
جهان تبدیل کرد. شباهت امروز با آن دوران، در فشارهای 
بازار، تغییر فناوری و ضــرورت بازنگری در مدل تجاری، 
کاملا مشــهود اســت. در اوایل دهه ۱۹۹۰، بازار آمریکا 
که همواره یکی از ســتون های اصلی فروش پورشه بود، 
به صحنه‌ای پرچالــش برای این برند بدل شــد. پس از 
رونق دهه ۱۹۸۰، رکود اقتصادی و تغییر ذائقه مشتریان 
آمریکایی به ســمت خودروهای ارزان تر و کم مصرف تر، 
فروش مدل های اســپرت گران‌قیمت پورشه را به شدت 

تحت فشار گذاشت. 
قوانین سخت‌گیرانه تر آلایندگی و ایمنی نیز هزینه های 
توسعه و واردات را افزایش داد و حاشیه سود را کاهش داد. 
در این دوره، وابستگی بیش از حد به مدل ۹۱۱ و عدم تنوع 
کافی در سبد محصولات، باعث شد پورشه نتواند به خوبی 
با موج شــاسی بلندها و سدان های لوکس که بازار آمریکا 
را تسخیر کرده بودند، رقابت کند. حتی مدل های موتور 
جلو مانند ۹۲۴، ۹۴۴ و ۹۲۸ که در دهه قبل برای جذب 
مشتریان جدید معرفی شده بودند، دیگر جذابیت گذشته 
را نداشتند و فروششان افت کرد. شبکه نمایندگی ها نیز 
با کاهش حجم سفارش ها و ســودآوری، انگیزه کمتری 
برای سرمایه گذاری در بازاریابی و خدمات پس از فروش 
داشــت. نتیجه این عوامل، افت شدید فروش در آمریکا و 
کاهش سهم بازار بود؛ بحرانی که مدیران وقت را واداشت 
تا استراتژی بازگشت به ســودآوری را با تمرکز بر بهبود 
کیفیت، کاهش هزینه ها و بازتعریف جایگاه برند در بازار 

ایالات متحده آغاز کنند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

سوپراسپرتی ساخت مالزی!

   خودروسازی مالزی که بیشتر با برندهای اقتصادی پروتون و پرودوآ شناخته 
می شود، این بار با یک هیولای تمام‌عیار خبرساز شده است. شرکت بوفوری که دهه‌ها 
به ساخت خودروهای دست ساز با طراحی کلاسیک شهرت داشت، با رونمایی از کوپه 
مدرن CS8، توجهات را به خود جلب کرده است. این کوپه دیفرانسیل عقب با بدنه 
فیبرکربن-کولار، به یک پیشرانه ۶.۴ لیتری سوپرشارژ همی مجهز شده که ۸۱۰ 
اسب بخار قدرت و ۹۷۰ نیوتون‌متر گشتاور تولید می کند. این قدرت عظیم باعث 
می شود CS8 ظرف تنها ۳ ثانیه از حالت سکون سکون به سرعت 100 کیلومتر بر 

ساعت برسد. این کوپه لوکس که با قیمت پایه حدود ۵۱۸ هزار دلار عرضه می شود، 
از نظر فنی هم حرف های زیادی برای گفتــن دارد. بنا به گفته مالک بوفوری، هر 
دستگاه از این خودرو به صورت دست ساز و طی ۹ هزار نفر ساعت ساخته می شود. 
بوفوری CS8 از یک گیربکس ۸ سرعته اتوماتیک با پدال های تعویض دنده پشت 
فرمان، سیستم تعلیق تطبیقی و ترمزهای قدرتمند برمبو با کالیپرهای 6 پیستونه 
بهره می برد. شرکت سازنده ادعا می کند این خودرو با وزن حداقل ۱۵۵۰ کیلوگرم، 

توزیع وزن ایده آل ۵۰/۵۰ بین محورهای جلو و عقب را دارد.

چینی
Chinese

  چانگان، یکی از خودروسازان 
پیشــروی چینی، بــا رونمایی 
رسمی از نسل جدید شاسی بلند 
محبــوب خــود، CS55 پلاس 
مــدل ۲۰۲۶، بار دیگر توجهات 
را به خود جلب کرده است. این 
خودرو که در تاریخ ۸ شهریور در 

نمایشگاه خودروی چنگدو به نمایش عمومی درآمد، نسبت به مدل های وارد 
شده به ایران دستخوش یک دگرگونی تمام‌عیار در طراحی بیرونی و داخلی 
شده و با فناوری های پیشرفته و قوای محرکه به‌روز شده، آماده رقابتی جدی 
در بازار است. برگ برنده اصلی چانگان CS55 پلاس جدید، طراحی ظاهری آن 
است که بر اساس زبان طراحی جدید و آینده نگرانه Vientiane شکل گرفته. در 
زیر کاپوت، چانگان CS55 پلاس ۲۰۲۶ از یک پیشرانه ۱.۵ لیتری توربوشارژ 
بهره می برد که قادر به تولید ۱۹۲ اسب بخار قدرت و ۳۱۰ نیوتون متر گشتاور 
 )DCT( است. این نیروی قابل توجه از طریق یک جعبه‌دنده ۷ سرعته دوکلاچه
به چرخ های جلو منتقل می شود و نویدبخش عملکردی چالاک و هیجان‌انگیز 

برای این شاسی بلند خانوادگی است.  

آلمانی
German

  در خبــری غافلگیرکننده 
بــرای علاقه مندان بــه دنیای 
خــودرو، آئــودی اعلام کرد که 
 S7 و A7 تولید دو مدل محبوب
را برای بازار آمریکا متوقف خواهد 
کرد. این دو خودرو که به خاطر 
طراحی فســت بک و خط سقف 

کوپه مانند شناخته می شدند، از مدل ۲۰۲۶ به بعد در این بازار عرضه نخواهند 
شــد. بااین حال، خبر خوب برای طرفداران سرعت این که نسخه قدرتمند و 
پرچم‌دار RS7 همچنان به حیات خود ادامه می‌دهد. این تصمیم در راستای 
بازنگری و ســازمان‌دهی مجدد ســبد محصولات آئودی گرفته شده است. 
سخنگوی این شرکت تایید کرده که این اقدام راه را برای جایگزین غیرمستقیم 
این مدل ها، یعنی A6 جدید که اواخر امســال از راه می‌رسد، باز می کند. این 
موضوع پایانی بر سردرگمی های اخیر در مورد استراتژی نام گذاری آئودی نیز 
هست. پیش‌ازاین، آئودی قصد داشت تا مدل های بنزینی خود را با اعداد فرد 
)مانند A7 جدید که قرار بود نسل بعدی A6 بنزینی باشد( و خودروهای برقی 

را با اعداد زوج) مانند A6 E-Tron ( نام گذاری کند.

ژاپنی
Japanese

معرفی لکسوس »NX« مدل ۲۰۲۶  »A7« خداحافظی با آئودی نسل جدید چانگان »CS55« پلاس

  لکسوس، با معرفی کراس‌اوور 
محبــوب NX مــدل ۲۰۲۶، در 
حرکتی استراتژیک و جسورانه، 
مدل پایــه بنزیــنی NX250 را 
حذف کرده و در عوض، با افزودن 
تیپ های جدید، قیمت مدل های 
هیبریدی و پلاگین‌هیبریدی را 

کاهش داده اســت. این تغییرات باعث شده تا ۷۳ درصد از کل مدل های NX در 
سال ۲۰۲۶ را نسخه های هیبریدی تشکیل دهند، درحالی که این رقم در سال 
۲۰۲۵ تنها ۳۶ درصد بود. این تصمیم نشان‌دهنده سرمایه گذاری سنگین تویوتا 
و لکسوس روی فناوری هیبرید و پاســخی به تقاضای بالای بازار برای این نوع 
خودروهاست.  این نسخه با قیمت پایه 45هزارو470 دلار، ارزان تر از مدل ۲۰۲۵ 
اســت که فقط به صورت چهارچرخ محرک و با قیمت 46هزارو300 دلار عرضه 
می شد. این مدل جدید با همان پیشرانه ۲.۵ لیتری و موتور الکتریکی، مجموعا 
۲۴۰ اسب بخار قدرت تولید می کند و مصرف سوخت ترکیبی بهینه‌تری )۵.۹ 
لیتر در هر صد کیلومتر در مقابل ۶ لیتر( دارد، هرچند شتاب صفرتاصد آن با ۸.۲ 

ثانیه، کمی کندتر از نسخه چهارچرخ محرک است.

آلمانی
German

حراج ون قدیمی 
»فولکس‌واگن«

  در اتفــاقی شــگفت‌انگیز در دنیای 
خودروهــای کلاسیک، یک دســتگاه 
فولکس‌واگن تایپ ۲ مدل ۱۹۵۴ از نسخه 
محبوب ســامبای ۲۳ پنجره در حراجی 
اخیر در مونتــری، به قیمت خیره کننده 
۲۳۱ هزار دلار فروخته شــد. این معامله 
نه تنها یک رکــورد جدید برای این مدل 
ثبت کرد، بلکه ایــن ون قرمزرنگ را به 
گران ترین فولکس‌واگن تایپ ۲ نسل اول 
تاریخ تبدیل کرد. این ون دوست‌داشتنی 
کــه بــا نام هایی چــون ترنســپورتر یا 
میکروباس نیز شــناخته می شود، با این 
قیمت از رکورد قبــلی که متعلق به یک 
نمونه اصیل دیگر بود و در سال ۲۰۲۲ به 

قیمت ۲۰۵ هزار دلار فروخته شده بود، 
پیشی گرفت. بــرای درک بهتر این رقم، 
باید دانست که میانگین قیمت حراجی 
مدل های معمولی میکروباس حدود ۵۰ 
هزار دلار و برای نســخه لوکس تر سامبا 
حدود ۱۰۰ هزار دلار اســت. این سامبا 
یکی از تنها چهار دســتگاهی اســت که 
توانسته از مرز ۲۰۰ هزار دلار عبور کند. 
راز این قیمت بالا در ترکیبی از اصالت و 
بازسازی هوشــمندانه نهفته است. بدنه 
 Sealing خودرو با رنگ اصلی خود، قرمز
Wax دوباره رنگ آمیزی شده و پنل های 
آن کاملا صــاف و بــدون هیچ گونه خط 
و خش هســتند. نکته مهم این است که 
تمام ورق های فلزی بدنه ازجمله درهای 
معروف به انباری در ســمت سرنشین، 
کاملا فابریــک هســتند. در مقابل این 
ظاهر بی نقص، فضای داخلی داســتان 
متفاوتی را روایت می کند. کابین خودرو 
دست نخورده باقی مانده و کاملا فابریک 
است. داشبورد و پنل های درها پوسیدگی 
دارند و روکش صندلی های مشکی با تریم 
قرمز، فرسودگی زیادی را نشان می‌دهند 
کــه گواهی بــر تاریخچه طــولانی این 

خودرو است.  

آمریکایی
American

ترامپ، قاتل 
دوج »هورنت«!

  سرنوشت شاسی‌بلند کامپکت دوج 
هورنت در هاله‌ای از ابهام فرو رفته و به نظر 
می‌رسد تعرفه های تجاری دولت دونالد 
ترامپ، پایانی زودهنگام را برای این خودرو 
رقم زده اســت. درنتیجــه، دوج به جای 
تمرکز بر این مدل، قصد دارد با بهره‌گیری 
از کاهش سخت‌گیری قوانین آلایندگی در 
آمریکا، با تمام قوا به ریشه های قدرتمند 
خود بازگردد و موتورهای V8 را به شکلی 
گسترده تر به خط تولید بازگرداند. تولید 
هورنت که در کارخانه استلانتیس در ناپل 
ایتالیا و در کنــار همتای خود، آلفارومئو 
توناله انجام می شد، به دلیل تعرفه ۲۷.۵ 
درصدی متوقف شــده است. مدیرعامل 

دوج، تاییــد کرده که این شــرکت تمام 
مدل هــای ۲۰۲۵ باقی مانــده را پیش از 
اجرایی شــدن تعرفه ها وارد آمریکا کرده 
و اکنون کمتر از ۳۰۰۰ دســتگاه از این 
خودرو در نمایندگی ها موجود اســت. او 
صراحتا اعلام کرد که اگر تعرفه ها تغییر 
نکنند، هورنت مدل ۲۰۲۶ وجود نخواهد 
داشت. در مقابل، دوج با قدرت به سمت 
پیشرانه های حجیم حرکت می کند. برای 
مدل ۲۰۲۶، تمام نسخه های شاسی بلند 
 V8 دورانگو به صورت اســتاندارد با موتور
همی در دو نسخه ۳۶۰ و ۴۷۵ اسب بخاری 
عرضه خواهند شد. همچنین، هیولای این 
خانواده یعنی دورانگو SRT هلکت با موتور 
۶.۲ لیتری سوپرشارژ ۷۱۰ اسب بخاری 
همچنان تولید خواهد شد. هیجان‌انگیزتر 
از این تغییر در خانواده دورانگو، شایعاتی 
اســت که از احتمال تجهیز نسل جدید 
چارجر به موتور V8 همی خبر می‌دهند. 
هرچند دوج هنوز این موضوع را رســما 
تایید نکرده اما کارشناسان صنعت خودرو 
معتقدند این یک اتفــاق اجتناب ناپذیر 
است تا این ماسل کار افسانه‌ای به پیشرانه 
هشــت سیلندری که شایسته آن است، 

مجهز شود.  

سه شنبه 11 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2387

   در بــازه یک ماهه منتهی به 10 روز ابتدایی شــهریور 
درحالی نرخ ارز ۱۳ درصــد افزایش یافت که بهای خودرو 
تنها 0/6درصد افزایش یافته اســت؛ شکافی کم سابقه که 
نشان می‌دهد پیوند ســنتی میان دلار و بازار خودرو کاملا 
قطع شده است. این جدایی که ریشه های آن به اواخر سال 
گذشته بازمی گردد، اکنون با تثبیت بهای جدید دلار، رکود 
عمیق معاملات و خروج سفته بازان از بازار بیش از گذشته 

خودنمایی می کند.
بررسی ها نشان می‌دهد نوســانات بازار ارز در بازه زمانی 
یک ماهه اخیر با رشــد ۱۳.۳ درصدی همراه بوده؛ این در 
شرایطی اســت که میانگین قیمتی خودروهای داخلی، 
مونتاژی و وارداتی فقط ۰.۶ درصد رشــد را نشان می‌دهد 
که این موضوع از عدم تبعیت خــودرو از نرخ ارز حکایت 
دارد. با این شرایط به نظر می‌رسد که بازار خودرو ایران در 
موقعیتی بی سابقه قرار گرفته و راه خود را کاملا از بازار ارز 
جدا کرده است؛ هرچند که این روند از اواخر سال گذشته 
شکل گرفته، اما حالا به اوج خود رسیده است. قیمت دلار 
در بازار آزاد که روز پنج شنبه هفته گذشته تحت تاثیر اخبار 
مربوط به فعال شــدن مکانیسم ماشــه توسط سه کشور 
اروپایی برای دومین بــار در تاریخ از مرز ۱۰۰ هزار تومان 
عبور کرد، نتوانست بازار خودرو ایران را از حالت بی حسی 
خارج کند؛ بازاری که مدت هاست در رکود بی سابقه‌ای قرار 
گرفته و معاملات خودرویی به پایین ترین سطح خود رسیده 
است. ضمن‌این که این بازار امروز در نقطه‌ای ایستاده که 
ذهنیت سوداگرانه به‌دلیل کاهش شکاف قیمت خودرو از 

درِِ کارخانه تا بازار، از آن رخت بسته است.
با این حال پیش‌بینی می شود که اگر روند حرکتی نرخ ارز 
کماکان صعودی باشد، طبیعتا با افزایش نرخ مواداولیه و 
قطعات، هزینه تولید برای خودروسازان افزایش می یابد و 
بنابراین افزایش ۱۵ درصدی قیمت خودرو که از ســوی 
وزارت صمــت اعلام و نــرخ ۲۲.۳ درصدی که از ســوی 
خودروساز خبرساز شد، دیگر اثر ســابق خود را از دست 
خواهند داد و خودروسازان برای پوشش هزینه های تولید 
خود به سمت افزایش قیمت محصولات تولیدی می‌روند. 
تحلیلگران معتقدنــد اگر دولت از مداخله مســتقیم در 
قیمت گذاری کنار بکشــد، خودروسازان براساس منطق 
بنگاه‌داری قادر خواهند بود تعادل عرضه و تقاضا را برقرار 
کنند. در غیر این صورت، ســطح تقاضا در بازار فروکش 
خواهد کرد و تنها در شــرایطی که ابزارهایی مانند فروش 
اقساطی فعال شود، امکان بالفعل شدن آن وجود خواهد 

داشت.
بنابراین در تحلیل بازار خودرو ایران در سایه رشد نرخ دلار، 

کاهشی شدن قیمت ها در بازار خودرو پس از چند روز افزایش بها

خودروهای داخلی تا 35 میلیون تومان ارزان شدند

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

می توان چند ســناریوی دیگر را نیز مطرح کرد. نخستین 
ســناریو بر این نکته تاکید دارد که برخلاف ســال های 
گذشته، بازار خودرو دیگر واکنش سنتی به نوسانات ارزی 
نشان نمی‌دهد. علت اصلی این تغییر را می توان در کاهش 
تقاضای مصرفی به‌دلیل گرانی خودرو، حرکت سرمایه های 
غیرمصرفی به سمت بازارهایی چون طلا و سکه جست‌وجو 
کرد. بر همین اســاس، اثر افزایش نرخ ارز بر بازار خودرو 

همانند گذشته پررنگ نخواهد بود.
سناریوی دوم اما بر نقش متغیر انتظارات در اقتصاد ایران 
تاکید دارد. در این چارچوب، تا زمانی که تغییری در رویکرد 
سیاست خارجی و دیپلماسی کشور رخ ندهد و سایه التهاب 
از آینده بازار کنار نرود، فرمول های متعارف اقتصادی در 

بازار خودرو کارآیی چندانی نخواهند داشت.
سناریوی سوم اما به افزایش قیمت ها در بازار اشاره می کند؛ 
چراکه در صورت تغییر نرخ مواد اولیه و قطعات، اثر افزایش 
15 درصدی قیمت خودرو که از سوی سیاست گزاران اعلام 

شده، از بین می‌رود و بالا رفتن بهای خودرو بدیهی است.
با وجود این که بعد از فعال شــدن مکانیسم ماشه شاهد 
افزایش قیمت شدید خودروهای داخلی بودیم، اما در روز 
یکشنبه قیمت خودروهای داخلی با کاهش قابل توجهی 
در بازار اعلام می شــد. بازار خودرو به یکباره و پس از یک 
هفته افزایش قیمت روند کاهشی را دنبال کرد. همان طور 
که اشاره شد، از اواخر سال گذشته رابطه نرخ ارز با قیمت 
خودرو به شدت از هم فاصله گرفته است؛ تا جایی که روز 
یکشنبه خودروهای داخلی تا 35 میلیون تومان در بازار آزاد 
کاهش قیمت را تجربه کردند. این در شرایطی است که در 
یک هفته اخیر شاهد افزایش قیمت شدید این خودروها 

در بازار آزاد بودیم.

  داخلی ها ارزان شدند
خودروهای داخلی روز یکشــنبه افت بهــای یک تا 35 

میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که ری‌را )1404( با 
35 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 720 میلیون تومان، 
پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404( با 17 میلیون تومان 
کاهش یک‌میلیارد و 211 میلیون تومان، نیســان دوگانه 
آپشــنال )دریچه‌سیمی( )1403( بــا 13 میلیون تومان 
کاهش 880 میلیون تومان، شــاهین اتومات )1404( با 
11 میلیون تومان کاهش یک‌میلیارد و 17 میلیون تومان، 
دنا اتومات آپشــنال )1404( بــا 9 میلیون‎تومان کاهش 
یک‌میلیارد و 240 میلیون تومان و ســورن پلاس با موتور 
XU7P )دریچه برقی( )1404( با 8 میلیون تومان کاهش 

774 میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 
10 تا 50 میلیون تومــانی بودیم. جایی که فونیکس تیگو 
8 پرومکس اکسلنت )1404( با 50 میلیون تومان افزایش 
3 ‌‌میلیارد و 300 میلیون تومان، فیدلیتی پرســتیژ 5 نفره 
)1404( با 40 میلیون تومان افزایــش 3 ‌میلیارد و 290 
میلیون تومان، کی‌ام‌‌سی T9 )1404( با 30 میلیون تومان 
افزایش 3 ‌میلیارد و 130 میلیون تومان، تیگارد X35 پلاس 
)1404( بــا 20 میلیون تومان افزایش یک‌‌میلیارد و 640 
میلیون تومان و کی‌ام‌سی A5 )1404( با 10 میلیون تومان 
افزایش یک‌میلیــارد و 800 میلیون تومان خرید و فروش 

شدند.
از طرفی در گروه خودروهای وارداتی شاهد افت بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش تویوتا bz4X 615 پرو 
)2024( بــا 50 میلیون تومان کاهش به 4 ‌میلیارد و 500 
میلیون تومان، هوندا سیتی )2023( با 50 میلیون تومان 
کاهش به 2 میلیارد و 400 میلیون تومان، فولکس تی‌راک 
1500 سی‌سی توربو )2024( با 50 میلیون تومان کاهش 
به 4 میلیارد و 100 میلیون تومان و بی‌وای‌دی سانگ پلاس 
)2025( بــا 50 میلیون تومان کاهش به 4 میلیارد و 100 

میلیون تومان رسید.



همکاری تاریخی 
»مرسدس بنز« با »ب‌ام‌و«!

    اخیرا کمپانی مرسدس بنز اعلام کرده که براساس یک قرارداد همکاری، احتمال 
این که با کمپانی ب‌ام‌و وارد یک مسیر مشترک شــود، وجود دارد. استانداردهای 
سخت‌گیرانه اتحادیه‌اروپا برای یورو 7 سبب شده است مرسدس بنز دیگر به سمت 
شرکت جیلی نرود و با عدم وابستگی به چینی ها، ب‌ام‌و را در اولویت نخست همکاری 
خود قرار دهد. در واقع مرسدس بنز خواستار نصب پیشرانه 4 سیلندر 2 لیتری تویین-

توربو معروف B48 روی محصولاتش است که طبق گفته این کمپانی، هزینه تحقیق و 
توسعه آن از جانب ب‌ام‌و صورت گرفته و هزینه‌ای برای مرسدس بنز نخواهد داشت. 
همچنین یکی از دلایلی که مرســدس بنز قرار است از موتور B48 بهره بگیرد، این 

 Ward›s 10 Best Engines است که در سال 2021 میلادی این قوای محرکه جزو
قرار گرفت و همین برتری سبب شد این پیشرانه قلب تپنده محصولات مرسدس بنز 
را تشــکیل دهد. ناگفته نماند موتور B48 بهترین گزینه برای محصولات پلاگین-

هیبریدی نیز به شــمار می‌رود که در ب‌ام‌و 330e  نیز از آن بهره گرفته شده است. 
بر این اساس موتور B48 نه تنها می تواند عملکرد خودروهای بنزینی مرسدس بنز را 
ارتقا دهد، بلکه راندمان خودروهای پلاگین-هیبریدی این کمپانی صاحب نام را نیز 
به خوبی ارتقا می بخشد. این قرار داد همکاری در سال آینده میلادی شکل می‌گیرد 

و برای نخستین بار از سال 2027 میلادی آغاز به کار خواهد کرد.
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  خدمات پس از فروشخدمات پس از فروش

AFTER SALE SARVICE

ضعف خدمات پس از فروش، پاشنه آشیل خریداران برخی وارداتی ها

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

لزوم ارائه خدمات مناسب به »هوندا« های وارداتی 

    در دور جدیــد واردات خودرو 
که از شهریور سال 1401 آغاز شد، 
شرکت های بسیاری درصدد واردات 
خودروهای خوشنام و به‌روز جهان 
برآمدند. شرکت »آذریوردسال« 
به عنوان یکی از واردکنندگان این روزها محصولات هوندا را به کشور می آورد و می فروشد. اگرچه هوندا 
یک برند خوش آوازه است که جایگاه بسیار ویژه‌ای در بازار جهانی دارد، اما در ایران آن چه به اعتبار این 
برند خدشه وارد می کند، ارائه خدمات پس از فروش نه چندان قدرتمند به مشتریان این خودروهاست. 
خدمات پس از فروش مناسب و شیوه تامین به موقع قطعات برای هونداهای وارداتی از جمله ضروریاتی 

است که طبق قانون باید در راستای راحتی مشتریان انجام شود.

ارائه خدمات پس از فروش باکیفیت به خودروهای وارداتی توسط هر شرکت واردکننده خودرو به کشور 
یک امر ضروری و مهم است و واردکننده باید جریان تامین قطعات خودروهای خارجی را به خوبی برقرار 
کند. به گزارش خبرنگار ما در ماده 4 بندهای 5 و 6 اصلاحیه جدید آیین نامه اجرایی واردات خودرو آمده 
است: »خودرو باید دارای گارانتی معتبر )وارانتی( باشد.« و »خودرو باید دارای نمایندگی خدمات پس 
از فروش در ایران باشــد.« بر این اساس وزارت صمت به عنوان سیاست گزار صنعت خودرو بر دو موضوع 
ارائه گارانتی و خدمات پس از فروش در زمینه واردات خودرو تاکید کرده است. بر این اساس یک شرکت 
واردکننده خودرو تنها نباید روی  فروش صرف خودرو تمرکز کند و لازم اســت ابتدا یک شبکه خدمات 
پس از فروش مناسب در سراسر کشــور ایجاد کرده و پس از آن درصدد تامین قطعات اصلی، مصرفی، 
بدنه، قطعات الکترونیک و... خودرو واردشــده به کشور باشد. این روند سبب اعتمادسازی و برندسازی 
توسط هر شرکتی شده که مطابق با دستورالعمل وزارت صمت و سازمان حمایت عمل می کند. در این 
میان برخی شرکت های واردکننده خودرو، از جمله شرکت »آذریوردسال« گویا فعلا بیشتر روی فروش 
خودرو متمرکز بوده و هنوز اطلاع‌رسانی چندانی در مورد وضعیت خدمات پس از فروش و تامین قطعات 

محصولات واردشده، انجام نداده‌اند .

  لزوم برخورداری از دانش فنی برای ارائه خدمات پس از فروش استاندارد
جواد میرآفتابی، کارشــناس صنعت‌خودرو در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« دراین باره گفت: »شرکت 
آذریوردسال، چند صد دستگاه خودرو هوندا به کشور آورده است. اما باتوجه به این موضوع، این شرکت 
هنوز شــبکه ارائه خدمات پس از فروش مناسبی که در خور برند هوندا باشــد، ندارد. باتوجه به این که 
خودروهای واردشده به کشور از شرکت ســازنده خریداری نشده، احتمالا دانش فنی تعمیراتی آن نیز 
هنوز وجود ندارد. درحقیقت وقتی شبکه خدمات پس از فروش این شرکت را بررسی می کنیم، در حوزه 
تامین قطعات و ارائه خدمات پس از فروش، نمایندگی قابل قبولی پیدا نمی کنیم. این شرکت تنها یک 
نمایندگی در شهر تهران دارد که البته شاید نمایندگی‌هایی هم برای فروش داشته باشد که این نماینده ها 
صرفا تحویل PDS )فرآيند سرويس قبل از تحويل( خودرو را انجام می‌دهند. بنابراین می توان بیان کرد 

که فعلا زیرساخت مناسبی در زمینه خدمات پس از فروش خودروهای هوندا در کشور وجود ندارد.«

  لزوم تامین قطعات اصولی و ایجاد شبکه خدمات پس از فروش
این کارشناس صنعت خودرو همچنین درباره تامین قطعات خودروهای وارداتی بیان کرد: »برای تامین 
قطعات یک پیش‌نیاز وجود دارد. شرکت هایی که قصد دارند خودرو وارد کنند، در زمینه تامین قطعات 
باید حداقل بتوانند تعدادی از قطعات خودرویی را که وارد می کنند، به عنوان قطعه اولیه به‌وزارت صمت 
نشان دهند تا مجوز برای واردات خودرو به آن ها اعطا شود. به عنوان مثال این تعداد قطعه برای یک هزار 
دستگاه خودرو وارداتی می تواند به این صورت باشد: حداقل 100 عدد شیشه خودرو، 50 عدد درِِ خودرو 
و درمجموع از 12 هزار قطعه‌ای که یک خودرو را تشکیل می‌دهد، لازم است بخشی هایی به کشور وارد 
شود. به‌عبارت دیگر از 12 هزار قطعه‌ای که یک خودرو را تشکیل می‌دهند، بخشی توسط تولیدکنندگان 
داخلی تامین شده و بخشی دیگر هم که قطعات مصرفی بوده و یا در فهرست 10 قطعه مهم قرار دارند، 
به کشور وارد می شوند. به‌اصطلاح لازم است ابتدا 3 درصدی وجود داشته باشد که وزارت صمت، مجوز 
واردات خودرو را صادر کند. اگر این کار انجام نشود، باید خودرو را به اصطلاح خرد کنند تا در بخش خدمات 
پس از فروش، مشکل کمبود قطعه وجود نداشته باشد. به عبارت دیگر قطعات خودرو صفرکیلومتر را از 

هم جدا می کنند تا تامین قطعات برای خودروهای دیگر انجام شود. بسیاری از شرکت های واردکننده بر 
اساس همین شیوه، به مشتریان شان خدمات پس از فروش‌ ارائه می‌دهند. «

 نکاتی درباره خودروهای هیبریدی وارداتی
آذریوردسال محصولات هیبریدی هوندا را نیز به کشور وارد کرده است. جواد میرآفتابی در این زمینه بیان 
کرد: »نکته‌ای که درباره خودروهای هیبریدی، از جمله خودروهای وارداتی آذریوردسال وجود دارد این 
اســت که خواب خودرو در گمرک و عدم نگهداری صحیح، منجر به کاهش عمر مفید آن ها خواهد شد. 
شرایط نگهداری از خودرو هیبریدی به این صورت است که هر 15 روز یک بار باید باتری خودرو چک شده 
و خودرو استارت بخورد تا باتری ها کاملا دشارژ نشوند. درعین حال هیچ کدام از این نکات در شرایطی که 
خودرو در گمرک اســت، چندان مورد توجه قرار نمی‌گیرد و به این ترتیب عمر مفید باتری خودروهای 
هیبریدی که می تواند حداکثر تا 7 سال باشد، به 5 سال کاهش می یابد که ضروری است قبل از تحویل 
خودروها به مصرف کنندگان نهایی این مهم نیز بررسی شــود. از طرفی گارانتی خودروهای هیبریدی 
که توسط شرکت های واردکننده ارائه می شود، عموما سه سال بوده و واضح است که در این بازه زمانی، 
هیچ اتفاقی برای خودرو هیبریدی رخ نمی‌دهد و بعد از آن است که باید تامین قطعات صورت گیرد. اما 
یک سیکل دیگر به نام وارانتی وجود دارد که براساس آن  10 سال خدمات پس از فروش به خودرو ارائه 
می شود و شرکت تامین کننده‌ای باید در این زمینه وجود داشته باشد. اما در این جا سوالاتی از این دست 
مطرح می شود که آیا این شرکت در شرایط کنونی می تواند این قطعات را تامین کند؟ همچنین آیا این 
قطعات مهم به کشور وارد شده اســت و در آخر این که آیا موتورهایی که قدرت را به سرچرخ ها منتقل 

می کنند، تامین شده‌اند؟«

  محصول ارزان تر با پیمایش کمتر!
براساس بررسی های انجام شده، شرکت آذریوردسال برخی محصولات هیبریدی و الکتریکی هوندا را 
به کشور آورده که دارای پیمایش کمتری هستند. جواد میرآفتابی )کارشناس صنعت خودرو( دراین باره 
توضیحاتی ارائه داد و گفت: »پیمایش و قدرت به ظرفیت و میزان مصرف باتری ها مربوط می‌شود. درحالت 
کلی، ما یک ظرفیت و توان اسمی و یک ظرفیت و توان عملی و اجرایی داریم. این موضوع به نوع استفاده 
از خودرو بسیار وابسته است. به‌عنوان مثال یک خودرو برقی که مالک آن مدام در حال استفاده از کولر 
است یا در ترافیک های شهری تردد می کند، مصرف انرژی بالایی دارد. نکته مهم این که ظرفیت باتری 
این دسته از خودروها که به کشور وارد می شوند، پایین است. این موضوع سبب می شود خودرو پیمایش 

کمتری داشته باشد.«

  هونداهای چینی !
این روزها در بازار خودروهای وارداتی نسبت به برندهای مطرح ژاپنی هم نقدهایی وارد می شود که منشأ 
آن ها را می توان در محصولات تولیدشده در کشور چین جست‌وجو کرد. میرآفتابی دراین باره بیان کرد: 
»تقریبا تمام خودروهای وارداتی از کشور چین تامین می شوند و مبدأ غیر از کشور چین برای واردکنندگان 
خودرو وجود ندارد. البته برخی مجوزها وجود دارد که براساس آن ها می توان خودروهای جانبازی را از 

مبدأ غیر از چین نیز به کشور وارد کرد.«

  خدمات پس از فروش اصولی چگونه ارائه می شود؟
این کارشناس صنعت خودرو درباره ارائه خدمات پس از فروش اصولی خودروهای وارداتی تاکید کرد: 
»اولین موضوع مهم در حوزه خدمات پس از فروش این اســت که شرکت واردکننده به همان میزان که 
خودرو وارد می کند و البته نسبت به پراکندگی محصولاتش در سطح کشور، باید از شبکه ارائه خدمات 
پس از فروش گســترده‌ای برخوردار باشــد. عموما 50 درصد از خودروهای واردشده به کشور در شهر 
تهران و 50 درصد دیگر در شــهرهای دیگری مانند شیراز، اصفهان و مشهد به فروش می‌روند. از طرفی 
مشتری که در شهر مشهد زندگی می کند، نمی تواند برای دریافت خدمات خودرویش از مشهد به تهران 
در رفت و آمد باشد. این موضوع منجر به عدم‌رضایت مشتریان و عدم اطمینان خرید از شرکت مربوطه 
می شود. در حوزه خدمات پس از فروش چرا همواره نام های ایساکو، سایپا، کرمان موتور یا مدیران خودرو 
می‌درخشد؟ پاسخ این است که این شرکت ها در شهرهای مختلف کشور و بر اساس میزان فروش شان، 

زیرساخت های شبکه خدمات پس از فروش‌ مناسبی را تدارک دیده و ایجاد کرده‌اند.«
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    به گزارش »سایپانیوز« معاملات روز یکشنبه بازار سرمایه با افزایش نماد خساپا 
همراه بود و این سهم توانست رشــد ۳ درصدی را در پایان روز کاری به ثبت برساند. 
بررسی داده های سامانه کدال نشان می‌دهد عملکرد ماهانه سایپا طی ۹ ماه گذشته 
بازدهی ۱۵ درصدی برای سهامداران به همراه داشته است. همچنین در بازه یک ساله، 

رشد ۳۵ درصدی ارزش این نماد به چشم می خورد؛ موضوعی که بیانگر استمرار روند 
مثبت سهام سایپا در بازار سرمایه است. این تحولات نشان می‌دهد نماد سایپا در کنار 
افزایش اعتماد سهامداران، توانسته جایگاه خود را به عنوان یکی از نمادهای تاثیرگذار 

خودرویی در بورس تثبیت کند.

رشد دوباره »خساپا« 
در تالار شیشه‌ای

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

»دنیای خودرو« بررسی کرد؛

چرا پیمانکاران معدنی ایران به »آمیکو M2631D« چراغ سبز نشان می‌دهند؟
آمیکو M2631D با یک سفر، به اندازه چند نوبت کاریِِ یک ده‌چرخ قدیمی در معادن خروجی می‌دهد

      بازار ماشیــن‌آلات معدنی 
ایران در یک دهــه اخیر، به‌دلیل 
جهــش هزینه‌هــا یعملیاتی، 
فشار زمان‌بند یپروژه‌ها و تغییر 
اســتانداردها یایمنی، عملا از 
منطق »هر ســفر، بیشــترین 
جابه‌جــاییِِ ممکن بــا کمترین 
توقف« تبعیت می‌کند. در چنین میدانی، کامیون کمپرسی شــش‌درچهار آمیکو M2631D به 
یکی از گزینه‌ها یمحبوب پیمانکاران و رانندگان معادن بدل شــده اســت؛ انتخابی که از بیرون 
شاید صرفا خرید یک کامیون جدید به‌نظر برسد، اما از درون معدن، به معنی جابه‌جایی معادلات 

»هزینه-فایده« و چیدمان ناوگان است.

یک آمیکو به جای سه بنز قدیمی: بهره‌وری در بارگیری معدنی
در مقررات جاده‌ای، M2631D یک ده‌چرخ شش‌درچهار با GVW یا »بار ناخالص مجاز« ۲۶ تن و 
وزن خالص حدود ۱۲.۸ تن اســت که عملا ظرفیت بار جاده‌ا یآن را در محدوده ۱۳–۱۶ تن قرار 
می‌دهد؛ این اعداد با مشخصات اعلامی سازنده برا یمدل 2631 )موتور400 اسب‌بخاری، گشتاور 

1950 نیوتون‌متر یو گیربکس ۱۴ دنده( همخوان است. 
اما در عملیات داخل معدن یعنی مسیرها یاختصاصیِِ خارج از شبکه راه‌ها یعمومی قاعده »وزن 
مجاز جاده‌ای« الزام‌آور نیســت و شرکت‌ها برا یکاهش تعداد سفر و ماشین، بار عملیاتی را بالاتر 
می‌گیرند. در بازار ایران، مرسوم است که کمپرسی‌ها ی6×4 در معادن بارهایی در بازه ۳۵ تا ۴۰ تن 
را جابه‌جا کنند؛ این رویه را می‌توان در نمونه‌ها یمشابه 6×4 معدنی که برا ی۴۰ تن طراحی یا در 

عمل چنین بار یرا حمل می‌کنند نیز دید. 
  نکته مهم این جاســت: کامیون‌ها یده‌چرخ قدیمی )نمونه‌ها یکلاسیک بنز که ســال‌ها 
»استاندارد طلایی« پروژه‌ها یعمرانی و معدنی بودند( در عمل به‌مراتب کمتر از این بار می‌بردند 
و برا یرساندن ۳۵ تا ۴۰ تن به دپو یا سنگ‌شــکن، باید چند نوبت رفت‌وبرگشت انجام می‌شد یا 
چند دستگاه به‌طور هم‌زمان فعال می‌بود. مقایسه بهره‌ور ینشان می‌دهد وقتی یک کمپرسی 6×4 
مدرن در یک نوبت، بار حجیم‌تر یرا از سینه‌کار به ایستگاه خردایش می‌رساند، عملا کار سه دستگاه 
ده‌چرخ قدیمی را تجمیع می‌کند: یک راننده، یک کامیون، یک برنامه سرویس و یک صف سوخت 
به‌جا یسه‌تا یهرکدام. همین گزاره است که در زبان پیمانکار »صرفه عملیاتی« ترجمه می‌شود. 

چرا M2631D برای این مدل بارگیری مناسب است؟ پاسخی با سه لایه فنی
  پیشرانه و انتقال قدرت: موتور ویچا یWP12.400E50 (WP12.400E50 ( با ۴۰۰ اسب‌بخار 
و ۱۹۵۰ نیوتون‌متر، همراه با گیربکس ۱۴ ســرعته سنکرون )۱۲ جلو + ۲ عقب(، دامنه کشش و 
کنترل سرعت-گشتاور مناسبی برا یرمپ‌ها یشیب‌دار و حرکت سنگینِِ کم‌سرعت فراهم می‌کند.
   شاسی و محورها: شاسی نردبانی دولایه طبقه‌بندیشده، محور جلو صلب ۸ تنی و محورها ی
عقب با کاهنده مرکز یو کاهنده سر توپی )Hub Reduction( هرکدام ۱۶ تن، همان چیز یاست 
که معدن می‌طلبد: تحمل بار بالا، توزیع تنش در مسیرها یناهموار و دوام در ضربات تکرارشونده 

بارگیری. 
  تعلیق و ترمز: تعلیــق پارابولیک جلو و فنر تخت چندلایه عقب، به‌همراه ســامانه‌ها یترمز 
ABS+EBD و فرمان هیدرولیک ZF، در کنترل واگن‌مانندِِ یک کامیون سنگینِِپُ رُبار در شیب‌ها ی

لغزنده نقشی تعیین‌کننده دارد. 
جمع‌بند یاین بخش روشــن است، وقتی داخل معدن، بار هدف »۳۵ تا ۴۰ تن« تعریف می‌شود، 
کامیون 6×4 مدرن مانند M2631D با یک ســفر، به اندازه چند نوبت کاریِِ یک ده‌چرخ قدیمی، 
خروجی می‌دهد. این یعنی صرفه‌جویی در نفر-ســاعت راننده، کاهش ازدحام ماشین‌آلات رو ی

رمپ‌ها و کاهش توقف‌ها یناشی از هم‌زمانی چند دستگاه در ایستگاه بارگیر یو تخلیه.

کم هزینه و کم‌استهلاک: از دفتر هزینه تا کارگاه تعمیرات
در اقتصاد معــدن، »هزینه چرخه عمر« )LCC( بر قیمت خرید می‌چربد. پیمانکاران می‌دانند اگر 
قطعه‌، سرویس و تعمیرات دسترس‌پذیر و به‌صرفه باشد، کامیون سریع‌تر به مدار برمی‌گردد و کل 
زنجیره تولید از استخراج تا باربر یکمتر متوقف می‌شود. در این معادله، M2631D چند برگ برنده 
دارد: موتور و قطعات با دسترس‌پذیر یبالا. پیشرانه WP12 خانواده‌ا یفراگیر در بازار ایران است و 
هم قطعات اورجینال و هم قطعات OEM/AFTERMARKET آن با قیمت‌ها یمتنوع در دسترس‌اند. 
مرور فروشگاه‌ها و لیست‌ها یقطعات مرتبط با 2631 نشان می‌دهد طیف وسیعی از اقلام )از قطعات 
یدکی موتور و گیربکس تا مجموعه‌هــا یدیفرانسیل و تعلیق( به‌صورت آنلاین و حضور یعرضه 

می‌شود؛ یعنی توقف به‌علت کمبود قطعه، کمتر »گلوگاه« می‌شود. 
  شــبکه خدمات پس از فروش و نمایندگی ها: براســاس اطلاع‌رســانی رســمی شرکت، 
نمایندگی‌ها یمجاز آمیکو با تکنسین‌ها یآموزش‌دیده، سرویس‌ها یدوره‌ا یو تامین قطعات را 
پوشش می‌دهند؛ دسترسی به نرخ اجرت، قطعات و نوبت‌دهی نیز از مسیرها یرسمی و پورتال‌ها ی

خدماتی فراهم است. 
  طراحی مقاوم برای »کار خشن«:  شاسی دولایه، محورها یHub Reduction عقب و سیستم 
تعلیقِِ متناســب با ضربات بارگیر یمکرر، که رو یکاغذ »یک مشخصه فنی« به‌نظر می‌رسد، در 
عمل یعنی کاهش شکست‌ها یتکرارشونده شاسی و نیم‌دیفرانسیل در مسیرها یموج‌دار و چاله‌دار 
معدنی. این همان جایی است که هزینه‌ها یسنگین توقف و تعمیر، در طول ماه‌ها و سال‌ها، »نامرئی« 

صرفه‌جویی می‌شود. 
  بهینه سوزی و مصرف ویژه سوخت اعلام کارخانه درباره مصرف ویژه g/kWh ۱۹۸.۱ برا یاین 
پیشرانه، جهت کلی را نشان می‌دهد: در بارها یسنگین و سیکل‌ها یپایدار )Haul Cycle( مزیت 
گشتاور بالا با دور پایین، به کاهش مصرف سوخت به‌ازا یتن-کیلومتر کمک می‌کند؛ و سوخت، 

بزرگ‌ترین قلم هزینه روزانه یک ناوگان معدنی است. 
سرویس‌پذیر یدوره‌ا یاستاندارد، مستندات آموزشی و دفترچه‌ها یرسمی نشان می‌دهد برنامه 
ســرویس‌ها یدوره‌ا یو آیتم‌ها ینگهدار یM2631D روشن و استاندارد است )تعویض فیلترها، 

بازدیدها ی۱۰هزار کیلومتر یو…(. این شــفافیت، پیشگیر یاز خرابی‌ها یثانویه و برنامه‌ریز ی
توقف‌ها را ممکن می‌کند. 

برا یجمــع بند یاین بخش می‌توان گفت وقتی قطعه، ســرویس و تعمیر »قابل پیش‌بینی و در 
دسترس« باشد و ساختار محور و شاسی برا یبارها یضربه‌ایِِ معدن طراحی شده باشد، خروجی 
یک ناوگان به‌طور محسوسی بالا می‌رود. پیمانکار از خرید یک کامیونِِ »ارزانِِ ورود« حرف نمی‌زند؛ 
از »هزینه مالکیت و خواب کمتر« حرف می‌زند و M2631D دقیقا به همین نقطه شلیک می‌کند.

انتخاب راننده ها: رفاه، ایمنی و فناوری های کمکی که بهره‌وری می سازند
هر معدنکار باتجربه می‌داند »راننده خوب« کمیاب است و نگهداشت او، به کیفیت کابین و ابزارها ی

ایمنی گره خورده. M2631D از این منظر هم دست‌پر می‌آید.
فضا یزندگی و کار راننده، کابین تمام‌فولادیِِ تاشــو با ایزولاسیون مناســب، صندلی پنوماتیک 
قابل تنظیم، تهویه مطبوع و بخار یدرجا، جایخواب و انبار زیر تخت، مجموعه آینه‌ها با گرم‌کن و 
شیشه‌بالابر برقی، همه در فهرست تجهیزات محصول آمده و به راننده اجازه می‌دهد شیفت‌ها ی
طولانی را با خســتگی کمتر بگذراند. این‌ها رفاه صرف نیست؛ راننده خسته، دیرتر واکنش نشان 

می‌دهد و حادثه در معدن، هزینه‌اش چندبرابر جاده است. 
  نمایشــگرها و ارگونومیِِ نسل جدید: در نسل تازه معرفی‌شده، نمایشگر مرکز یو کلاستر 
دیجیتال به کابین اضافه شده است؛ بهبود ارگونومی یعنی دید بهتر، دسترسی سریع‌تر به اطلاعات 

حیاتی و در نهایت کنترل دقیق‌تر در مانورها یبارگیر یو تخلیه. 
فناوریها یکمکی رانندگی، سامانه‌هایی مانند هشدار برخورد از جلو و هشدار خروج از خط برا ی
M2631D در نظر گرفته شده‌اند؛ چنین سامانه‌هایی در معدن، به‌ویژه رو یرمپ‌ها یباریک و در 
تردد هم‌زمان لودر، دامپتراک و کمپرسی، یک »لایه ایمنی نرم« ایجاد می‌کند که خطاها یانسانی 

را کاهش می‌دهد. 
  ترمز و کنترل پایداری: سامانه‌ها یABS+EBD و فرمان هیدرولیک ZF در کنار ترمز کاسه‌ا یبا 
نیرو یهوا یدوبل، رو یسطوح سست و بار سنگین، تفاوت بین »ایستادن« و »سر خوردن« است. 

در مسیرها یشیب‌دار با پیچ‌ها یتند، این تفاوت »بیمه بهره‌وری« ناوگان است. 
محصولی که راننده دوستش دارد، کمتر سخت‌گیر یمی‌خواهد، کمتر تنش تولید می‌کند و بیشتر 

»به ماشینش گوش می‌دهد«. این »سرمایه نرم« در معدن، به خروجی سخت تبدیل می‌شود: بار 
بیشتر، خطا یکمتر، خرابی کمتر.

اقتصاد ناوگان: وقتی کمتر، بیشتر است!
یک پیمانکار که M2631D را برا یمعدن انتخاب می‌کند، معمولا به سه هدف هم‌زمان فکر می‌کند

کاهش تعداد دستگاه و راننده برا ییک خروجی مشخص. وقتی یک دستگاه بتواند در هر نوبت بار 
بیشتر یبیاورد، نیاز به »سه دستگاه ده‌چرخ قدیمی« برا یهمان خروجی کاهش می‌یابد. نتیجه، 

صرفه در حقوق و مزایا، سوخت، برنامه سرویس و خیلی مخارج دیگر است.
  کاهش زمان خواب ناوگان: شبکه خدمات و قطعه در دسترس، تعمیرات دوره‌ا یاستاندارد و 
 Mean Time Between« و »Mean Time To Repair« معمار یمقاوم در برابر خستگی، مجموعا
Failures« را به نفع کارفرما تغییر می‌دهد، یعنی توقف‌ها یکوتاه‌تر و فاصله بیشتر میان خرابی‌ها.
بهبود ایمنی و کیفیت کار راننــده: کابین با تهویه و بخار یدرجا، جایخواب، صندلی پنوماتیک، 
نمایشگرها یجدید و سامانه‌ها یهشدار، هم ایمنی را بالا می‌برد و هم »راننده خوب« را در ناوگان 

نگه می‌دارد؛ هزینه تعویض راننده و آموزش مجدد، در پروژه‌ها یبزرگ، کم نیست!

همه‌چیز آماده یک انتخاب درست
محبوبیت آمیکو M2631D نزد پیمانکاران و رانندگان معدن تصادفی نیست. این کامیون با ترکیب 
پیشرانه پرگشــتاورِِ ویچا ی۴۰۰ اسب، گیربکس ۱۴ سرعته، شــاسی دولایه و محورها یعقبِِ 
 سنگینِِ آهسته« ساخته شده است؛ همان کار یکه معادن از آن 

ِ
Hub Reduction، برا ی»حملِ

می‌خواهند. وقتی داخل معدن ۳۵ تا ۴۰ تن بار می‌زنند، یک دستگاه M2631D عملا کار سه دستگاه 
ده‌چرخ قدیمی را یک‌جا انجام می‌دهد با یک راننده و یک برنامه سرویس. از سو یدیگر، هزینه‌ها ی
نگهدار یو استهلاک با تکیه بر دسترس‌پذیر یقطعه و شبکه خدمات، مدیریت‌پذیر است و خواب 
ناوگان را پایین می‌آورد. در نهایت، راننده‌ها این کامیون را به‌خاطر رفاه کابین )جایخواب، تهویه، 
بخار یدرجا، صندلی پنوماتیک( و فناوریها یایمنی نســل جدید برمی‌گزینند؛ انتخابی که هم 
امنیت جان را بالا می‌برد و هم خروجی معدن را پایدار می‌کند. این سه محور، همان فرمولی است 

که در دفتر هزینه پیمانکار با رنگ سبز پررنگ می‌شود.

محمد جواد نورایی
Nouraei Mohammad Javad@autoworld.ir
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 اعتبار سامانه قرعه کشی 
خودروهای وارداتی رو 

به کاهش است!

   درحالی ماه قبل شــاهد برگزاری آخرین دور مراسم قرعه‌کشی در سامانه 
وارداتی‌ها بودیم و نتایج آن نیز روی سامانه مربوطه بارگذاری شد که عدم‌تحویل 
بخش عظیمی از خودر‌وهای قرعه‌کشی‌شده در دور ماقبل آخر در اسفندماه سال 

قبل، درکنار وجود بی‌نظمی در قرعه‌کشی این سامانه طی سال جاری و ابهامات 
درمورد نحوه انجام این قرعه‌کشی، سبب افت اعتبار این سامانه در پیش چشم 

مخاطبان آن شده است.

سه‌شنبه 11 شهریور 1404. سال یازدهم. شماره 2387

   درحالی که مکانیسم ماشه از روز هفتم مهرماه حالت اجرایی به‌خود 
می‌گیرد و این روزها نیز آثار روانی آن بر جامعه تا حدی محسوس است، 
درمقابل برخی دست‌اندرکاران صنعت و بازار خودرو چاره کار را در این 
وضعیت، تنها خبردرمانی می‌دانند! بر این اساس آزادسازی واردات بدون 

سقف قیمتی و‌ محدودیت حجم موتور خبری است که این روزها زیاد درباره 
آن صحبت می‌شود. حال سوال این‌جاست که بر فرض اجرایی شدن این 
‌طرح، با وجود رشد و جهش بهای ارز به‌شکل روزانه و همچنین تعرفه‌های 
بسیار سنگین ۱۸۵ و ۱۹۵ درصدی برای واردات خودرو با حجم موتور بیش 

از ۲۵۰۰ سی‌سی، آیا واردات خودرو بدون رعایت سقف قیمتی و‌ محدودیت 
حجم موتور کمکی به تنظیم بازار خواهد کرد یا این‌که این مساله بیشتر 
سوژه‌ای با هدف خبردرمانی جهت کنترل آزاد شدن فنر افزایش قیمت‌ها 

در بازار آزاد خودرو است؟ 

نسخه‌ای که برخی دولتمردان با تجویز آن شفای بازار خودرو را طلب می‌کنند!

جدول قیمت‌های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4094672پراید 151 )1404(
4144723پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4695753ساینا S )85 گانه( )1404(
5186302ساینا GX دوگانه )1404(
5696652ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4936460سهند تیپ
)1404( G 5247020سهند تیپ
6177830سهند اتومات )1404(

5576427اطلس )بدون سانروف( )1404(
5786730اطلس )با سانروف( )1404(

5055552کوییک GX )85 گانه( )1404(
5165591کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5235742کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675412کوییک S )85 گانه( )1404(

4745433کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5417125کوییک اتومات )1403(

6519205شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 6یک‌میلیارد و 67219شاهین )سانروف و

11یک‌میلیارد و 83717شاهین اتومات )1404(
3یک‌میلیارد و 975312شاهین اتومات پلاس )1404(

7898182نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8358755نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

088013نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
5یک‌میلیارد و 180یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

10یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7257748سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7257976سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
0یک‌میلیارد850سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
82292815سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
83595810سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7247982پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
77389711پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

8159506پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
8369726پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

9یک‌میلیارد و 95981پژو 207 اتومات )1404(
17یک‌میلیارد و 990211پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

8689782دنا پلاس )5 دنده( )1404(
3یک‌میلیارد و 91248دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 93176دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
9یک‌میلیارد و 240یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

4یک‌میلیارد و 88811تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک‌میلیارد و 243یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448033رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
35یک‌میلیارد و 720یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

5836670وانت آریسان 2 )1404(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
60 میلیارد و 2100 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی‌سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
450 میلیارد و 3500 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد2 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی‌سی )2024(
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2700 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2100 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2500 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3200 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(

30 میلیارد و 2700 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2350 میلیارد و 230نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 40 میلیارد و 2600 میلیارد و 697هوندا
250 میلیارد و 2400 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 50 میلیارد و 5200 میلیارد و 657آئودی
450 میلیارد و 3100 میلیارد و 856فولکس تی راک 1500 سی‌سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2950 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
450 میلیارد و 3100 میلیارد و 638بی‌وای‌دی سانگ پلاس )2025(

300 میلیارد و 325بی‌وای‌دی چین ال )2025(

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 10یک‌میلیارد و 800یک‌میلیارد و 658کی‌ام‌سی
)1404( J7 20یک‌میلیارد و 970یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( X5 10یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( T9 330 ‌میلیارد و 2130 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌‌سی

0یک‌میلیارد و 100یک‌میلیارد و 70ام‌وی‌ام X22 PRO دنده‌ای )1403(
20یک‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 217ام‌وی‌ام X33 کراس اتومات )1404(
215 ‌میلیارد و 2715 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

350 ‌‌میلیارد و 3300 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 50 میلیارد و 450 میلیارد و 506اکستریم

0یک‌میلیارد و 80یک‌میلیارد و 100فردا 511 )1404(
)1404( SX5 0یک‌میلیارد و 530یک‌میلیارد و 290فردا

220 میلیارد و 2690 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
340 ‌‌میلیارد و 290یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
330 ‌میلیارد و 320یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک‌میلیارد و 660یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 20 ‌میلیارد و 150یک‌میلیارد و 547هایما
)1404( S8 220 ‌میلیارد و 350یک‌میلیارد و 383هایما

)2025( HEV 20 ‌میلیارد و 2730 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
20یک‌میلیارد و 640یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        سه شنبه 11 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2387
FUEL & OIL

کشف 4800 لیتر 
روغن موتور قاچاق 

در مراغه

    فرمانده انتظامی مراغه گفت: »4 هزار و ۸۰۰ لیتر روغن موتور قاچاق به ارزش حدود 4 میلیارد 
ریال در این شهرستان کشف و ضبط شد.« به گزارش »ایرنا« سرهنگ توحید فارسی در گفت‌وگو با 
خبرنگاران به نحوه شناسایی این محموله قاچاق اشاره کرد و افزود: »ماموران پلیس آگاهی، هنگام 

پایش خودروهای عبوری به یک دستگاه کامیون باری مشکوک شدند و آن را متوقف کردند.«

وی ادامه داد: »در بازرسی از این خــودرو مقدار ۲۴۰ گالن ۲۰ لیتری در مجموع به مقدار 4 هزار و 
۸۰۰ لیتر روغن موتور که فاقد هرگونه مجوز قانونی است، کشف و خودرو مربوطه نیز توقیف شد.«

فرمانده انتظامی مراغه اضافه کرد: »در این رابطه یک متهم دســتگیر و پس از تشکیل پرونده 
مقدماتی جهت سیر مراحل قانونی به مراجع قضائی تحویل شد.«

   پنج ماهه نخست ســال ۱۴۰۴، نقطه عطفی در 
تاریخ فعالیت شرکت نفت ایرانول به شمار می آید؛ 
شرکتی که در ســال های اخیر با اســتراتژی های 
مدیریتی نوین و توسعه بازار توانست خود را به رده 
بالای صنعت روانکارهای کشور برساند. خبر جهش 
۶۱ درصدی درآمد عملیاتی و رشــد چشمگیر نرخ 
فروش محصولات ایرانول در این پنج ماه، به سرعت 
در رسانه های اقتصادی کشور و میان تحلیلگران بازار 
سرمایه بازتاب یافت و خشکسالی رکود در بسیاری از 
صنایع کشور را به چالش کشید. این موفقیت را نه تنها 
باید در قالب فروش و ارقام مالی، بلکه در متن تحولات 
عمیق ساختاری، رقابتی شدن بازار نفت و روانکارها 
و نقش آفرینی ایرانول در بازار صادراتی تحلیل کرد؛ 
چراکه تحرکات و تصمیمات این شــرکت می تواند 
الگویی برای سایر فعالان این صنعت و صنایع هم گروه 
باشد. دو موضوع کلیدی، یعنی صعود درآمد و نرخ 
فروش محصولات، نه تنها برگ برنده‌ای برای ایرانول 
محسوب می شود، بلکه مزیت رقابتی این شرکت را در 
بازاری پرتلاطم و متاثر از دلار و تصمیمات سیاست گزار 
تقویت می کند. در این تفسیر تحلیلی، به بازخوانی 
ابعاد این جهش، ترکیب درآمدی، نقش بازار داخلی 
و صادراتی، تحلیل هزینه ها و مقایسه با رقبا خواهیم 
پرداخت تا تصویری جامع و ژرف از جایگاه ایرانول در 

سال جاری و چشم‌انداز پیش رو ارائه دهیم.

 تحلیل عملکرد مالی پنج ماهه نخست ۱۴۰۴ ایرانول
در بازه پنج ماهه ابتدایی ۱۴۰۴، ایرانول موفق شد درآمد 
عملیاتی خود را به ۱۲ هزار میلیارد تومان برساند؛ رقمی 
که در مقایسه با دوره مشابه سال گذشته، رشد چشمگیر 
۶۱ درصدی را نمایان می ســازد. این سطح از افزایش در 
شرایطی رقم خورده است که بسیاری از شرکت‌های بزرگ 
کشور با رکود تقاضا، محدودیت های نرخ گذاری دستوری 
و افزایــش هزینه های تامین مواداولیــه روبه‌رو بوده‌اند. 
ایــن موفقیت، حاصل مجموعــه‌ای از عوامل اقتصادی، 
مدیریتی و بازار اســت که به طور هماهنگ توانســته‌اند 
منجــر به خلق چنین رشــد قابل توجهی شــوند. نکته 
مهم در تحلیل این درآمد، توزیع هوشمندانه میان بازار 
داخلی و صادراتی اســت. به طور مثال، تنها در مردادماه، 
فروش ایرانول به ۲ هــزار و 746 میلیاردتومان رسید که 
از این میزان ۲ هزار و 178 میلیاردتومان مربوط به بازار 
داخلی و ۵۶۸ میلیاردتومان حاصل صادرات بود. ســهم 
۸۰ درصدی فروش داخلی و ۲۰ درصدی صادرات در این 
ماه نشــان می‌دهد که ایرانول هماهنگ با ظرفیت‌های 
بازار داخل و فرصت های برون مرزی حرکت کرده است. 
همچنین مجموع درآمد ایرانول از ابتدای سال جاری تا 
پایان مرداد به بیش از ۱۲ هزار و ۴۳۰ میلیاردتومان بالغ 
می شــود که بیانگر ثبت رکوردهایی پی‌درپی در حوزه 
فروش و سودآوری بوده اســت. با نگاهی به روند فروش 
ماهانه و مقایســه درصد تغییرات نســبت به سال قبل، 
روشن می شود که حرکت صعودی ایرانول روندی پایدار 
داشته و از حاصل یک اتفاق یا افزایش کوتاه مدت نرخ ها 
فراتر اســت. این موضوع جایگاه ویژه‌ای را برای ایرانول 
در میان چهار بازیگر اصلی صنعت روانکار در کشــور به 

ارمغان آورده است.

 رمزگشایی از جهش ۶۱ درصدی درآمد عملیاتی
عامل اصــلی جهش ۶۱ درصدی درآمــد ایرانول را باید 
در ترکیبی از افزایش حجم فروش، مدیریت بهینه سبد 
محصولات و رشد نرخ های فروش جست‌وجو کرد. ایرانول 
موفق شده است در تمامی شــاخص های کلیدی مالی 
شامل درآمد عملیاتی، ســود ناخالص، سود عملیاتی و 
سود خالص رشدهای چشمگیری را ثبت کند که نشانه 
بهبود بنیادین مدیریت هزینه و بهره‌وری تولید است. در 
گزارش های مالی ســه‌ماهه اول ۱۴۰۴، درآمد عملیاتی 
ایرانول به ۷ هزار و 152 میلیاردتومان رسید که در قیاس 
با رقم ۴ هزار و 649 میلیاردتومانی سال قبل، جهش ۵۴ 
درصدی را تجربه کرد. درحالی که بهای تمام شده تولید 
۵۸ درصد افزایش یافت، سود ناخالص شرکت، با رشد ۳۹ 
درصدی به یک هزار و 419 میلیاردتومان رسید. ســود 
عملیاتی نیز با ۴۵ درصد رشــد نسبت به سال پیش بالغ 
بر یک هزار و 17 میلیاردتومان و ســود خالص با افزایش 
۵۱ درصدی به بیش از ۷۹۶ میلیاردتومان رسید. برآیند 
این شاخص ها حکایت از بهبود کارایی ساختار هزینه‌ای، 
افزایش خوداتکایی زنجیره تولید و انعطاف پذیری بالای 

شرکت در مدیریت قیمت محصولات دارد. در سال جاری، 
آمارهای مربوط بــه نرخ فروش نیز به‌وضــوح نمایانگر 
افزایش توان قیمت گذاری ایرانول بوده اســت؛ به طوری 
که روغن‌موتور بنزینی با رشد ۱۰۶ درصدی و روغن موتور 
دیزلی با افزایش ۷۴ درصدی قیمت همراه شده‌اند. این 
ارقام نشان می‌دهد ایرانول فراتر از حجم فروش، توانسته 
فرصت های قیمتی پیش رو را نیز به نفع بنگاه و سهامداران 

خود مدیریت کند.

 محرک اصلی رشد سودآوری
صعود نرخ فــروش محصولات، محــرک اصلی جهش 
ســودآوری ایرانول در 5  ماهه نخست ۱۴۰۴ محسوب 
می شــود. این رشــد نرخ فروش سبب شــد سودآوری 
شرکت با سرعتی فراتر از رشد هزینه های تولید افزایش 
یابد. طبق آمار رســمی منتشره، نرخ فروش روغن‌موتور 
بنزینی در این بازه نسبت به مدت مشابه سال قبل بیش 
از دو برابر شده اســت )۱۰۶ درصد رشد( و روغن دیزلی 
نیز افزایش قابل توجه ۷۴ درصدی را تجربه کرده است. 
این رشــد نرخ ها فقط اثر افزایش هزینه های مواد اولیه 
و نــرخ ارز نبــوده و از مدیریت فعالانه شــرکت در بازار 
بهره برداری از فضای قیمــتی داخلی و خارجی، ضریب 
نفوذ بیشتر در شبکه توزیع و توانایی در انتقال بخشی از 
هزینه های افزایش یافتــه به مصرف کننده و بازار حاصل 
شده است. افزون بر این، نرخ فروش محصولات ایرانول از 
طریق ترکیب بهینه محصولات )میکس فروش( و توسعه 
دامنه سبد کالایی، حداکثرســازی درآمد را هدف قرار 
داده است. ســهم روغن موتور بنزینی و دیزلی به عنوان 
پرفروش ترین محصولات با نرخ های فروش افزایش یافته، 
ستون فقرات درآمد شــرکت را در ماه های اخیر تشکیل 

داده است. از ســوی دیگر، در بازار صادراتی، روغن‌پایه 
و روغن های فرآیندی به‌واســطه رشد نرخ های جهانی و 
امکان قیمت گذاری مبتنی بر نرخ دلار، متوسط نرخ فروش 
ایرانول را در بورس و همچنین بازارهای هدف صادراتی 
ارتقا داده است. چنین جهشی در نرخ فروش محصولات 
نهایی، نقش موثری در حفظ حاشیه ســود و تداوم روند 

صعودی سودآوری شرکت ایفا کرده است.

 ســبد محصولات ایرانول و سهم هر بخش از کیک 
درآمد

ترکیب ســبد محصولات ایرانــول به عنوان پیشــران 
درآمدزایی شــرکت، از ســه ضلع کلیدی تشکیل شده 
اســت: روغن موتور بنزینی، روغن موتور دیزلی و روغن 
پایه. گزارش های مالی نشــان می‌دهــد در ماه مرداد و 
به طور کل در پنج ماهه نخست سال، روغن موتور دیزلی 
و بنزینی حدود ۴۵ و ۴۶ درصد ســبد فروش ایرانول را 
تشــکیل داده‌اند. این نسبت های بالای فروش بر اهمیت 
بی چون‌وچرای این دو محصول در، درآمدزایی شــرکت 
دلالت دارد. در بعد صادرات، سهم عمده درآمد از فروش 
روغن پایــه و روغن های فرآیندی تامین می شــود؛ این 
محصولات از قیمت گذاری آزادتــر و پیروی از نرخ های 
جهانی برخوردارند. میانگین نرخ فروش، به‌ویژه در بخش 
صادراتی، رقابت پذیری و سودآوری این بخش را نسبت 
به بازار داخــلی افزایش می‌دهد. در کنار این، محصولات 
جانبی مانند گریس، ضدیخ و پارافین نیز سهم حدودا ۱۰ 
تا ۱۵ درصدی در، درآمد شرکت های این صنعت دارند؛ 
گرچه ســهم اصلی همان روغن های موتوری و پایه باقی 
می ماند. این ترکیب محصولی، ایرانول را قادر ساخته است 
تا علاوه بر جذب حداکثری تقاضای بازار داخلی و تامین 

نیاز صنایع و خودروها، در بازارهای صادراتی نیز بســته 
به شرایط هر بازار و قیمت جهانی، انعطاف عملیاتی لازم 
را داشته باشد. همچنین توسعه محصولات جدید، توجه 
به‌کیفیت و رعایت استانداردهای روز دنیا نیز نقش موثری 
در حفظ سهم بازار سبد محصولات ایرانول ایفا کرده است

 سهم صادراتی محصولات ایرانول
ورود ایرانــول به عرصــه صادرات در ســال های اخیر با 
هدف افزایــش ارزآوری، کاهش ریســک های ناشی از 
محدودیت هــای داخلی و بهره مندی از رشــد نرخ های 
جهانی کلید خورد. در 5  ماهه نخســت ۱۴۰۴، صادرات 
شــرکت با فروش ۵۶۸ میلیاردتومانی در مرداد و درصد 
کلی ۲۰ درصدی از کل فروش، بخــش قابل توجهی از 
درآمد شرکت را به خود اختصاص داده است. جمع بندی 
5  ماهه، رقم درآمد صادراتی را به‌رقمی در حدود ۲ هزار 
و ۴۴۰ میلیارد تومان می‌رســاند که اهمیت این بخش 
را دوچنــدان می کند. صادرات ایرانــول عمدتا معطوف 
به کشورهای همسایه، کشــورهای منطقه خلیج فارس، 
آسیــای میانه و کشــورهای بــازار ثانویه بوده اســت؛ 
بازارهایی کــه به‌دلیل نزدیکی جغرافیــایی و ضرورت 
تامین روانکارهای استاندارد، همواره همکاری با ایرانول 
و برندهــای ایرانی را مطلوب یافته‌اند. کیفیت مناســب 
محصولات صادراتی، شبکه فروش و خدمات پس از فروش 
در کشــورهای مقصد و قیمت رقابتی ناشی از دسترسی 
به خوراک ارزان تر، باعث شــد ایرانول در حوزه صادرات 
نسبت به بسیاری از رقبای داخلی دست بالا را داشته باشد. 
طبق آمار منتشره توســط بورس ۲۴ و خبرگزاری های 
اقتصادی، سهم صادراتی ایرانول از کل فروش مقداری در 
سال گذشته ۳۱ درصد بوده است که در ۱۰ ماهه منتهی 

به پایان دی ماه ۱۴۰۳ با رشد ۱۰ درصدی به ۴۱ درصد 
رسید؛ به همین ترتیب سهم فروش ریالی صادراتی با رشد 
۸ درصدی به ۳۱ درصد ارتقا یافته است. این رشد سهم 
صادراتی حاصل برنامه‌ریزی مدیریت ایرانول برای توسعه 
بازارهای برون مــرزی، افزایش ظرفیت تولید روغن های 

فرآیندی و پایه و ورود به بازارهای جدید بوده است.

 بررسی هزینه های تولید و تاثیر قیمت لوب‌کات
هزینه های تولید در صنعت روانکار ایران، عمدتا به‌دلیل 
وابســتگی به مواداولیه وارداتی و نــرخ لوب کات تعیین 
می شود؛ لوب کات به‌عنوان ماده اصلی تولید روغن پایه، 
حــدود ۹۰ درصد هزینه مســتقیم تولید را تشــکیل 
می‌دهد و قیمت آن تابعی از نرخ ارز، قیمت جهانی نفت 
و سیاســت گزاری پالایشگاه هاســت. قیمت های به‌روز 
لوب‌کات، طبق اعلام بــورس کالا در خرداد ۱۴۰۴ برای 
نوع ســبک حدود ۲۸۹ هزارتومان و برای نوع ســنگین 
۲۸۱ هزارتومان به‌ازای هر کیلوگرم تعیین شــده است. 
نوســانات قیمت لوب کات، تاثیر سنگینی بر سودآوری 
شــرکت‌های روانکار دارد؛ چراکه افزایش سریع قیمت 
خوراک در بازه کوتاه مدت، امــکان افزایش متقارن نرخ 
فروش محصولات نهایی را کاهش می‌دهد )به‌ویژه آن که 
نرخ گذاری دستوری و محدودیت های سازمان حمایت 
برای افزایش قیمت روغن موتوری همچنان برقرار است(. 
همچنین افزایش قیمت لوب‌کات طی ســال های اخیر 
سبب شد حاشیه‌ سود نسبت به قبل کاهش یابد؛ با این 
حال، مدیریت بهینه ساختار هزینه‌ای ایرانول و استفاده 
از ظرفیت های تولید باعث شد با وجود رشد هزینه مواد 
اولیه، شرکت بتواند تا حد قابل قبولی نرخ های فروش را 

ارتقا دهد و آسیب جدی نبیند.

رشد قابل توجه »ایرانول« در ۵ ماهه نخست ۱۴۰۴
جهش ۶۱ درصدی درآمد و صعود نرخ فروش محصولات رقم زد؛



بررسی فروش 
تویوتا »کمری« در 

ایالات متحده

   کمری ســدان میان‌سایز موفق تویوتاســت که نسل نهم آن )موسوم 
به XV80( 14 نوامبر ســال 2023 میلادی در نمایشگاه بین‌المللی خودرو 
لس آنجلس معرفی شد. از نظر طراحی، نسل نهم کمری )یا XV80( مبتنی بر 
زبان جدید طراحی تویوتاست که استایل بسیار زیباتر و جذاب تری نسبت به 
نسل های قبل دارد. در نمای جلو، چراغ های C شکل با پوزه متورم، جلوپنجره 
نسبتا عریض و خطوط تیز روی کاپوت، بسیار تهاجمی و اسپرت است. در نمای 
عقب نیز چراغ های کشیده C شکل و حجم پردازی روی صندوق عقب بسیار 

زیبا و چشم نواز اســت. کابین کمری XV80 لوکس و مدرن بوده و استفاده 
از قطعات باکیفیت ســبب ایجاد حس بهتری برای سرنشینان این سدان 
خانوادگی می شــود. این خودرو مجهز به یک موتور 4 سیلندر 2.5 لیتری 
اتمسفریک هیبریدی است که رضایت مشتریان را در پی داشته است. کمری 
XV80 به حدی موفق ظاهر شده که طی هفت ماهه سال جاری میلادی 182 
هزار و 382 دستگاه از آن در بازار رقابتی ایالات متحده فروش رفته است. این 

آمار فروش برای تویوتا کمری یک رکورد خوب به شمار می‌رود.

سه شنبه 11 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2387 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02386
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2387

به نظر شما کدام راهکار برای جلوگیری از ورود 

موتورسیکلت به پیاده‌راه ها موثر است؟

1- توقیف موتورسیکلت‌های متخلف

2- نصب موانع مسدودکننده در پیاده‌راه ها

3- وضع جریمه های سنگین برای این تخلف

در نظرسنجی شماره گذشته از مخاطبان گرامی  پرسیدیم  برای 
گسترش فرهنگ استفاده از کمربند ایمنی توسط سرنشینان 

عقب خودروها کدام راهکار موثر است؟
در پاسخ به این پرسش 32  درصد به گزینه یک یعنی فعالیت های 
فرهنگی و تبلیغی در رسانه ها و فضای مجازی ،  53 درصد به گزینه 
دوم یعنی  در نظر گرفتن جریمه برای چنین تخلفی و ۱۵درصد به 
گزینه سوم یعنی فرهنگ‌سازی توسط سلبریتی ها و ورزشکاران  

رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
53  درصدگزینه 2

32  درصد

15  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

   خودرو کراس‌اوور چینی مدل 1402 دارم 
و چندی پیش در فضای مجازی با تبلیغات یک 
مرکز خودرویی مواجه شــدم که درباره نصب 
انواع آپشــن های خودرو بود. با مراجعه به این 
مرکز و به‌پیشنهاد تکنسین مربوطه، دوربین 
540 درجه روی خودرویم نصب شد. اما تنها 
بعد از گذشــت پنج روز، دوربین ها دیگر کار 
نکردند و حتی دوربین دید عقب خودرویم نیز 
از کار افتاد. متاسفانه به‌رغم مراجعه مجدد به 
این مرکز، تکنسین مربوطه، مسئولیت اشکال 

ایجادشده را برعهده نگرفت!

احدیان-تهران

خرابی آپشن تازه  
نصب شده روی خودرو!

88306761

Telegram

تلگرام

لزوم نصب دوربین ثبت وقایع روی خودروها

براساس آمار ارائه شده توسط موسسه 
بیمه ایمنی بزرگــراه ایالات متحده 
IIHS حدود 45 درصد از تصادفات 
در ایالات متحــده قابلیت پیگیری 
قانونی داشته و شخص متخلف، مکلف 
به پرداخت خسارت های وارده می شود. 
این پیگیری قانونی یکی از اهداف نصب 
دوربین ثبت وقایع در خودروهاست. از 
طرفی هر روز تعداد خودروهای موجود 
در کشور افزایش می یابد و به‌دلیل عدم 
فرهنگ سازی صحیح، آمار تصادفات 
نیز افزایش می یابــد. در بسیاری از 
تصادفات، به‌دلیل عدم وجود اســناد 
معتبر، پیگیری قانونی صورت نگرفته 
و شخص متخلف نیز مکلف به پرداخت 
خسارت نمی شــود. حال سوال این 
است که برای رفع چنین چالشی، چه 
باید کرد؟ در ادامه پاسخ کارشناسان 

را مرور می‌کنیم:

یــکی از مواردی کــه در این بخش 
می تواند به ایجاد فرهنگ ســازی 
صحیح کمک کرده و سبب کاهش 
خسارت وارده به افرادی شود که در 
تصادفات مقصر نبوده‌اند، استفاده از 
دوربین ثبت وقایع است. به همین 
دلیل پلیــس راهنمایی‌ورانندگی 
می تواند برای اســتفاده از دوربین 
ثبت وقایــع، الزام هــای قانونی در 
نظر بگیــرد. این آپشــن به خوبی 
کمک می کند تــا پلیس راهنمایی 
و رانندگی پس از بــروز تصادف، بر 
اساس اســناد و مدارک ضبط شده، 
تصمیمات لازم را اتخاذ کند تا راننده 

علمیمتخلف شناسایی شود. 

برای فرهنگ سازی صحیح رانندگی 
در کشور نیاز است که دستگاه های 
مرتبط و متولیان این عرصه با انتشار 
مطالب صحیح و ارائه آموزش های 
لازم، دانش مــردم را در این زمینه 
تقویت کنند. البته نصب تجهیزاتی 
ماننــد دوربین ثبــت وقایع که در 
صنعت خودرو ایران به عنوان آپشن 
شناخته می شود ولی در جهان جزو 
اســتانداردهای خودرویی اســت، 
می تواند در تصمیم‌گیری های نهایی 
از سوی پلیس راهنمایی‌ورانندگی 

در بررسی تصادفات موثر باشد. ابطحی

SMS

پیامک

نکات مهم برای تغییر پیشرانه 
آیا می توان پیشرانه 6 سیلندر 3000 سی‌سی 
هیوندای گرنجور را روی نیسان ماکسیما نصب 

کرد؟ 
0935***6665
    در بسیاری از شماره های روزنامه »دنیای خودرو« گفته 
شده که هر پیشرانه‌ای متناسب با خودرویی خاص و با توجه 
به نوع دینامیک آن طراحی می شود. هیوندای آزرا گرنجور 
که با پیشرانه 6 سیلندر وی شــکل 3 لیتری عرضه شده، 
حداکثر 250 اسب بخار قدرت و حداکثر 284 نیوتون متر 
گشــتاور تولید می کند. این قدرت و گشتاور متناسب با 
طراحی به‌روز بدنه گرنجــور و وزن 1500 کیلوگرمی آن 

طراحی شده است. 
اما نیســان ماکسیما مونتاژی از نســل پنجم اســت که 
طــراحی قدیمی دارد. طراحی بدنه این ســدان مطابق با 
استانداردهای اواخر دهه 90 میلادی و اوایل سال 2000 
اســت و هرگز نمی توان آن را با خــودرویی که از طراحی 
به‌روزتر برخوردار است، مقایســه کرد. شاید برخی افراد 
بگویند که نیســان ماکسیما دارای پیشــرانه 6 سیلندر 
وی شکل 3 لیتری تنفس طبیعی است و از طرفی، هیوندای 
آزرا گرنجور نیز دارای پیشرانه مشابهی است و می‌توان این 
پیشــرانه ها را تعویض کرد که البته این تصور غلط است. 
نکته این جاســت که نیســان ماکسیما از وزن پایین تری 
برخوردار است و پیشرانه 3 لیتری 6 سیلندر وی شکل این 
خودرو که موسوم به VQ30DE-K است، حداکثر می تواند 
220 اسب بخار قدرت و 265 نیوتون‌متر گشتار تولید کند.

این پیشرانه متناســب با طراحی بدنه، پیشروی، نیروی 
دینامیــک بدنــه و وزن 1380 کیلوگــرمی این خودرو 
طراحی شــده است. اگر پیشــرانه هیوندای آزار گرنجور 
روی نیســان ماکسیما نصب شــود، شــاید به ظاهر و در 
کوتاه مدت مشکلاتی ایجاد نشود، اما در بلندمدت مشکلات 
گسترده‌ای برای خودرو ایجاد می شود. از جمله مشکلاتی 
که می توان به آن اشــاره کرد، خرابی و اســتهلاک بیشتر 
قطعات اصلی موتور، خرابی و استهلاک سیستم تعلیق و 
خرابی و استهلاک سیستم ترمز است. به‌بیان دیگر زمانی 
که پیشرانه‌ای قوی تر روی خودرویی نصب می شود، نیاز 
است که سیســتم ترمز نیز تقویت شود. همچنین در نظر 
داشته باشید که پیشــرانه قدرتمند نیاز به‌دینامیک بهتر 

بدنه دارد. 
بنابراین برای نصب پیشــرانه هیوندای آزرا گرنجور روی 
ماکسیما نه تنها در سیســتم ترمز، بلکه باید در سیستم 
تعلیق و آیرودینامیک خودرو نیز تغییراتی صورت گیرد؛ 
بنابراین اقداماتی از این دســت، کاملا غیراصولی اســت. 
درعین حال این کار هزینه نگهداری خودرو را در بلندمدت 

چند برابر می کند. 
همچنین جابه جایی پیشرانه های محصولات یک کمپانی 
هم غیراصولی اســت. به عنوان مثال اگر پیشرانه نیسان 
مورانو را روی ماکسیما نصب کنید، دردســرهای فراوانی 

ایجاد می شود. 
این نکتــه را هم فراموش نکنید که هــر موتوری که روی 
خودرو نصب می شــود، ارتعاش خاصی ایجــاد می کند. 
به عبارت دیگر هر موتوری دارای یک بازه ارتعاش است و 
اگر در این بازه نتواند استانداردها را به خوبی پاس کند، از 
نصب آن توسط خودروساز جلوگیری می شود. همچنین 
نصب موتور جدید نیازمند آن اســت که وزن کلی خودرو 
مطابق با نیروی پیشرانه باشــد و نسبت قدرت به‌وزن، در 

بهترین شکل خود حفظ شود. 
بر این اساس اگر موتور نیسان مورانو روی ماکسیما نصب 
شود، استهلاک موتور افزایش یافته و قدرت سیستم ترمز 
نیز کاهش می یابد. البته باید گفت ارتقا یا تیونینگ خودرو 
تنها به موتور مربوط نبوده و باید ترمز و فرمان نیز دستخوش 
تغییراتی قرار گیرند. بنابراین یک ارتقای اصولی به تغییر در 

تمام بخش های خودرو مربوط می شود.

چگونه مرسدس بنز از کم ترین حجم، بیشترین قدرت را دریافت کرد؟
»CLA45 S AMG«؛ قوی ترین چهار سیلندر جهان!

فضای داخلی مدرن و هیجان‌انگیزبدنه فست بک و اسپرت

به رخ کشیدن مهندسی مرسدس بنز!

نسل دوم CLA45 S AMG مبتنی بر زبان جدید طراحی مرسدس بنز 
است. اگرچه نسل دوم این سدان کوپه با رشد ابعادی اندکی مواجه 
شــده، اما از نظر اســتایل خودرویی بسیار جذاب و اسپرت است. با 
نگاهی به پروفیل CLA45 S AMG، شاهد نصب رینگ های 19 اینچی 

5 پره دوتایی هستیم. 
همچنین پوزه کشیده، انحنای ســقف خمیده )مشابه خودروهای 
کوپه(، زاویه بیشتر ستون C نســبتا ضخیم، پشت کوتاه و خطوط 
نرم و سیال روی بدنه، کاراکتر جذاب و نافــذی از این گرن کوپه را 

به نمایش می گذارند. 
چراغ های زاویه‌دار مشابه حرف A، LED های L شکل منقطع درون 
کاسه چراغ، خطوط تیز روی کاپوت، جلوپنجره 6 ضلعی با خطوط 
عمودی AMG و ســپری با ورودی های هوا، چهــره تهاجمی برای 
این خودرو به‌ارمغان می‌آورد. در نمای عقب نیز شاهد ویژگی های 
طراحی زیبا و اسپرتی هستیم. چراغ های کشیده با گرافیک LED و 
 CLA45 S حجم پردازی صریح در این بخش، زیبایی چشم نوازی از
AMG را به نمایش می گذارد. از طرفی، قرارگیری اسپویلر فیبرکربن 
روی درِِ صندوق عقب، ورودی هوای عمودی درون سپر عقب با روکش 
کروم مشکی، دیفیوزر بزرگ یکپارچه مشکی پیانویی و اگزوزهای 
کروی شکل دوبل در طرفین سپر، چاشنی اسپرت این گرن کوپه را 

دوچندان می کند. 

در زمان قرارگیری در پشت فرمان CLA45 S AMG این حس به شما القا 
می شــود که هم‌زمان در یک سدان نیمه لوکس و یک سوپراسپرت قرار 
گرفته‌اید. نمایشگر عریض افقی که شامل دو نمایشگر 10.25 اینچی برای 
کلاستر )مجموعه پشت آمپر( و سیستم اطلاعات-سرگرمی است، فضای 
داخلی این خودرو را پیشرفته و مدرن جلوه می‌دهد. طراحی دریچه های 
توربین مانند کروی شکل برای سیســتم تهویه مطبوع در کنار استفاده 
از باکیفیت ترین متریال چرم ناپا، دکمهــهای پیانویی زیر دریچه‎های 
سیستم تهویه مطبوع، ســقف پانورامیک و نورپردازی LED نواری نیز 
به جذابیت هرچه بیشــتر فضای داخلی این خــودرو می‌افزاید. درعین  
حال طراحی غربیلک فرمان اسپرت دی-کات منحصربه فرد AMG با دو 
پدال شیفتر آلومینیومی در پشت آن و صندلی های اسپرت برای راننده 
و ســرنشین جلو، رانندگی با این گرن کوپه را بسیار هیجان‌انگیز جلوه 
می‌دهد. از مهم‎ترین امکانات CLA45 S AMG می توان به: سیستم فوق 
پیشرفته رانندگی منطبق بر سطح 2، سیستم پارک هوشمند، سیستم 
هوشمند استارت روی گوشی، سیستم ترمز اضطراری خودکار پیشرفته، 
سیستم آنالیز آنلاین ترافیکی، کروزکنترل پیشرفته، دوربین 360 درجه، 
سیســتم مانیتورینگ نقاط کور و شناسایی عابرپیاده، سیستم کنترل 
سواری AMG، سیستم تهویه مطبوع دوگانه و مجزا برای سرنشینان عقب، 
سیستم تعلیق تطبیقی، نورپردازی شخصی سازی شده داخلی، سقف 

پانورامیک و صندلی های اسپرت ارگونومی اشاره کرد. 

زیر کاپوت نسبتا کشیده CLA45 S AMG یک موتور 4 سیلندر 1991 
سی‌سی، موســوم به M139 جا خوش کرده اســت. این پیشــرانه، به 
تکنولوژی بای-توربو )توربوشــارژهای دوقلو اصلاح شده با مکانیزم 
الکتریکی( مزین اســت که با توجه به میل ســوپاپ های قابل تنظیم، 
سیســتم زمان بندی متغیر هوشــمند ســوپاپ ها و پاشش سوخت 
مستقیم، می تواند حداکثر 420 اسب بخار قدرت را در 6700 آرپی‌ام 
)دور در دقیقه( و حداکثر 500 نیوتون متر گشتاور را در 5250 آرپی‌ام 

 AMG به ارمغان آورد. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 8 سرعته
اسپیدشفت دوکلاچه و پس از هماهنگی با سامانه فورماتیک پلاس به 

چهار چرخ منتقل می شود. 
بر این اساس تنها 3.9 ثانیه زمان نیاز است تا این خودرو از حالت سکون 
به سرعت 100 کیلومتر برســاعت برسد. نهایت سرعت این خودرو به 
270 کیلومتربرساعت می‌رسد. قیمت مرسدس بنز CLA45 S AMG از 

67هزار و 295 دلار آغاز می شود.

   سال 2013 میلادی بود که برای نخستین بار کمپانی مرسدس بنز سدان کوپه خود را با نام CLA کلاس به تولید رساند. CLA کلاس در حقیقت 
 CLA خودرو اســپرت کوپه چهاردرِِ تولید انبوه در بازارهای جهانی است که تا به امروز دو نسل از آن معرفی و به بازار عرضه شده است. نسل اول
کلاس ســال 2013 تا 2019 روی خط تولید کمپانی مرسدس بنز قرار داشت و نسل دوم آن، ژانویه سال 2019 روی خط تولید قرار گرفت و تا امروز 
به تولید می‌رسد. قوی ترین نسخه CLA با پسوند CLA45 S AMG معرفی می شود که هر ساله در فهرست سریع ترین و قدرتمندترین 4 سیلندرهای 

جهان قرار می‌گیرد. در این مطلب نسخه CLA45 S AMG را بررسی می کنیم.



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

سه شنبه 11 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2387

لاستیک های قاچاق کام 
قاچاقچی را شیرین 

نکرد! 

    متهم قاچاق لاســتیک در بیرجند به پرداخت یک‌میلیارد و ۷۴ میلیون‌ریال جزای 
نقدی محکوم شد. به گزارش خبرگزاری صدا و سیمای خراسان جنوبی، مدیرکل تعزیرات 
حکومتی خراسان جنوبی گفت: »پرونده قاچاق ۹۶ حلقه لاستیک به ارزش یک‌میلیارد و 
۷۴ میلیون‌ریال در شعبه سوم بدوی و ویژه رسیدگی به قاچاق کالا و ارز تعزیرات حکومتی 
بیرجند رسیدگی شد.« علی محدثی نژاد افزود: »شعبه با بررسی مدارک موجود در پرونده، 

تخلف را محرز و علاوه بر ضبط کالا های کشف شده، متخلف را به پرداخت یک‌میلیارد و ۷۴ 
میلیون‌ریال جزای نقدی معادل ارزش کالا های کشف شده محکوم کرد.«

محدثی نژاد گفت: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی هنگام بازرسی خودرو های عبوری 
از یک دستگاه اتوبوس، کالا های قاچاق را کشف و پرونده این تخلف را برای رسیدگی به 

تعزیرات حکومتی ارسال کردند.«

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

  جایزه بزرگ هلند در آخر هفته گذشته، نقطه عطف 
مهمی در تاریخ حضور پیــرلی در فرمول یک بود؛ چراکه 
این رقابت، پانصدمین دور از مسابقات قهرمانی جهان در 
رده‌ بالای موتوراسپرت است که این برند ایتالیایی به طور 
رسمی در آن حضور دارد. آغاز این داستان به ۱۳ مه ۱۹۵۰ 
و نخستین جایزه بزرگ بریتانیا بازمی گردد؛ رویدادی که 
هم‌زمان، نخستین مسابقه رسمی قهرمانی جهان نیز بود. 
آن روز در پیســت سیلورستون، چهار خودرو آلفارومئو و 
چهار مازراتی به تایرهای پیرلی مجهز شدند. جوزپه فارینا 
با آلفارومئو به مقام قهرمــانی رسید و لوئیجی فاگیولی و 
رد پارنل نیز با خودروهای مشــابه، سکو را کامل کردند تا 
تایرهای ایتالیایی یک پیروزی تمام‌عیار را جشن بگیرند. 
از آن زمان تاکنون، پیرلی در ۴۹۹ گرندپری حضور داشته 
که در سه دوره زمانی رقم خورده است: ۱۹۵۰ تا ۱۹۵۸، 
سپس ۱۹۸۱ تا ۱۹۹۱ )به جز سال های ۱۹۸۷ و ۱۹۸۸( 
و از ســال ۲۰۲۱ تاکنون که این شرکت به عنوان شریک 
جهانی تایر مسابقات فرمول یک FIA فعالیت می کند و به 
مناسبت این رکورد، جشن هایی در پیست زاندورت برگزار 
می شود و هفته آینده نیز در مونزا ادامه خواهد یافت؛ جایی 
که میزبان جایزه بزرگ ایتالیا و پیرلی، اسپانســر اصلی 
رویداد اســت. در هلند، تمام خودروها و تایرهای اسلیک 
نرم با لوگوی ویژه »۵۰۰GP « به میدان می‌روند؛ لوگویی 
که نخستین بار در ۱۸ فوریه و در مراسم هفتاد و پنجمین 
سالگرد فرمول یک در لندن رونمایی شد. در مونزا نیز، پیش 
از آغاز مسابقه، اعضای تیم ها و رانندگان به همراه مدیران 
ارشد فرمول یک، FIA  و پیرلی برای ثبت یک عکس یادبود 

گرد هم خواهند آمد.

  ترکیب های نرم تر پیرلی برای گرندپری هلند  
پیرلی برای مسابقه این هفته در زاندوورت، یک پله نرم تر 
از سال گذشته عمل کرده است. امسال تیم ها می توانند 
از ترکیب های C2 به عنوان هــارد، C3  به عنوان مدیوم و 
C4 به عنوان سافت اســتفاده کنند؛ درحالی که در سال 
۲۰۲۴ ترکیب هــای موجــود C2، C1  و C3 بودند. این 
تغییر که با هماهنــگی FIA و برگزارکنندگان قهرمانی 
جهان اتخاذ شــده، با هدف افزایش احتمال اســتفاده از 
اســتراتژی دو توقف به‌جای یک توقف است؛ رویکردی 
که از زمان بازگشــت گرندپری هلند به تقویم در ســال 
۲۰۲۲، کمتر مورد اســتفاده قرار گرفتــه و یک توقف، 
انتخاب غالب بوده است. گام دیگر در این راستا، تصمیم 
FIA برای افزایش سرعت مجاز در خط پیت از ۶۰ به ۸۰ 
کیلومتر است که زمان توقف در پیت را کاهش می‌دهد. 
با این حال، شبیه سازی های تیم ها نشان می‌دهد که یک 
توقف همچنان ســریع ترین گزینه است؛ بخشی به دلیل 
دشواری ســبقت‌گیری در زاندوورت که تنها یک مسیر 
مستقیم اصلی دارد و عرض کلی پیست نیز باریک است. 
در مسابقه سال گذشته، ۱۶ راننده با تایر مدیوم مسابقه را 
آغاز کردند؛ درحالی که همیلتون، تسونودا و بوتاس از تایر 
سافت استفاده کردند و مگنوسن از خط پیت با تایر هارد 
استارت زد. ســه چهارم رانندگان تنها یک توقف داشتند 
و برای ســت دوم به تایر هــارد روی آوردند؛ درحالی که 

مگنوسن در ادامه از تایر مدیوم استفاده کرد.

  تاثیر چگالی انرژی در این گرندپری
چگالی انرژی، به معنای میزان انرژی موجود یا ذخیره شده 
در حجم یا جرم یک ماده است. در دنیای فرمول یک، این 
مفهوم به نوعی از انرژی‌ اشاره دارد که تایر هنگام حرکت 

در پیست جذب، انباشته و سپس دفع می کند. این انرژی 
عمدتــا از طریق تماس تایر با ســطح مسیر و تنش های 
واردشده بر آن ایجاد می‌شــود؛ تنش هایی که هم ناشی 
از تغییر شکل لاستیک و هم حاصل نیروهای اصطکاکی 
هستند. هرچه خودرو با سرعت بالاتری حرکت کند یا از 
پیچ های بیشتری عبور کند، میزان انرژی واردشده به تایر 
افزایش می یابد. این انرژی در هایت به گرما تبدیل شده 
و دمای لاســتیک را بالا می برد؛ عاملی که مســتقیما بر 
چسبندگی، میزان ســایش و عملکرد تایر اثر می گذارد. 
مدیریت صحیح چگالی انــرژی برای حفظ دمای تایر در 
»پنجره عملیاتی بهینه« و دستیابی به‌بیشترین کارایی 
ضروری است. در مقابل، مدیریت ضعیف آن )برای مثال 
به دلیل تنظیم نامتعادل خودرو( می تواند به بروز مشکلاتی 
 )Blistering( یا تاول‌زدگی )Graining( مانند دانه بندی

منجر شــود. از نظر میزان کل انرژی واردشــده به تایر، 
پیست های ســوزوکا، لوسیل، سیلورستون و اسپا فشار 
بیشتری نسبت به زاندوورت ایجاد می کنند. با این حال، 
گرندپری هلند در زاندوورت بالاترین »چگالی انرژی« را 
دارد؛ نتیجه ترکیبی از طول نسبتا کوتاه پیست، تعداد زیاد 
پیچ ها و نبود مسیرهای مستقیم طولانی است که به تایرها 

فرصت استراحت و خنک‌ شدن بدهد.

  مرور رکوردها و افتخارات
مســابقه این آخر هفته، سی‌وپنجمین دوره جایزه بزرگ 
 FIA هلند در چارچوب مسابقات قهرمانی جهان فرمول یک
خواهد بود. از نخستین برگزاری در سال ۱۹۵۲ تاکنون، 
تمام این رقابت ها در پیست زاندوورت برگزار شده‌اند. طرح 
فعلی پیست نخستین بار در سال ۲۰۲۱ مورد استفاده قرار 

گرفت؛ سالی که گرندپری هلند پس از وقفه‌ای ۳۶ ساله، 
دوباره به تقویم مســابقات بازگشت. جیم کلارک با چهار 
پیروزی، همگی با خــودرو لوتوس، پرافتخارترین راننده 
این پیست است. پس از او سه قهرمان دیگر جهان )جکی 
اســتوارت، نیکی لائودا و مکس ورشتاپن( هر کدام با سه 
برد قرار دارند. ورشتاپن در تعداد پول پوزیشن ها نیز با سه 
عنوان، در کنار رنه آرنو پیشــتاز است. در بخش سکوها، 
کلارک و لائودا هر کدام با 6 حضــور در صدر جدول قرار 
دارند. در میان تیم ها، فراری با 8 پیروزی موفق ترین تیم 
تاریخ گرندپری هلند اســت و بالاتــر از لوتوس با 6 برد و 
مک لارن با 4 برد ایستاده اســت. مک لارن سال گذشته 
با درخشــش لاندو نوریس به این افتخــار رسید. در آمار 
پول پوزیشن ها، لوتوس با 8 عنوان پیشتاز است و فراری با 
7 عنوان در جایگاه دوم قرار دارد. اما در تعداد سکوها، این 
جایگاه ها برعکس می شــود: فراری با ۲۶ سکو در صدر و 

لوتوس با ۱۶ سکو در رتبه دوم ایستاده است.

  سابقه‌ای که درخشان تر شد
پیرلی که در ســال ۱۸۷۲ بنیان گذاری شــد، شرکتی با 
ریشه های عمیق ایتالیایی است که امروز در سراسر جهان 
به‌واسطه فناوری پیشرفته، توان نوآوری و کیفیت بالای 
محصولاتش شناخته می شود. اتومبیلرانی همواره بخش 
جدایی ناپذیر استراتژی این برند بوده و پیرلی با پیروی از 
فلسفه »از پیست تا جاده« )Race to Road( دستاوردهای 
مسابقات را به محصولات جاده‌ای منتقل کرده است. این 
شرکت بیش از ۱۲۸ سال است که در عرصه ورزش های 
موتوری فعال اســت و امروز تایرهای خــود را به بیش از 
۳۵۰ رقابت دوچرخ و چهارچرخ در سراسر جهان عرضه 
می کند. پیرلی توجه ویژه‌ای به بهره‌وری در اســتفاده از 
منابع طبیعی و انرژی دارد و هدف گذاری کرده تا ســال 
۲۰۳۰ به خنثی ســازی کامل کربن دســت یابد. از سال 
۲۰۱۱، پیرلی به عنوان شریک بین‌المللی تایر مسابقات 
قهرمانی جهان فرمول یک FIA فعالیت می کند و علاوه بر 
آن، تامین کننده رســمی رقابت هــایی همچون فرمول 
۲FIA، فرمول ۳FIA، مســابقات قهرمانی منطقه‌ای اروپا 
توسط آلپاین و GT World Challenge است؛ همچنین 
در بسیاری از سری‌مسابقات ملی نیز حضور پررنگ دارد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

»پیرلی« به رکورد برگزاری ۵۰۰ گرندپری رسید
پس از گذشت ۷۵ سال همکاری با فرمولاوان
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    به گزارش »ســایپانیوز« تولید خودرو در گروه خودروســازی ســایپا با 
برنامه‌ریزی های صورت گرفته و همکاری زنجیره تامین و قطعه سازان از مرز ۱۶۰۰ 
دستگاه در روز گذشت. گروه خودروسازی سایپا با وجود معرفی و جایگزینی دو 
خودرو پرتیراژ وانت ۱۵۱ به وانت ارتقایافته و همچنین وانت نیسان با وانت اکستند 
که طی یک دوره افزایش تدریجی ظرفیت تولید حدود دوماهه به ظرفیت اصلی 

تولید خواهند رسید و همچنین همه محدودیت هــای برق و تامین قطعه و ... به 
میانگین تولید ۱۶۰۰ دستگاه خودرو در روز رسید که نوید روزهای بهتر و افزایش 
مجدد تولید در هفته های آینده را می‌دهد. گفتنی است در کنار این افزایش تولید، 
برنامه تکمیل کاری خودروها با سرعت در حال انجام و پیگیری است و در روزهای 

آینده شاهد افزایش عرضه و تحویل خودروها به مشتریان گرامی خواهیم بود.

تولید »سایپا« 
از مرز ۱۶۰۰ دستگاه 

خودرو در روز گذشت

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    قاچــاق قطعات یدکی خودرو طی ســال‌های 
اخیر به یکی از چالش های جدی بازار تبدیل شده 
است؛ مشــکلی که نه‌تنها به افت کیفیت و افزایش 
هزینه های تعمیرات منجر می شــود، بلکه با ایجاد 
نقص های فنی ناگهانی، امنیت رانندگان و سرنشینان 
را نیز تهدید می کند. کمبود موجودی در شــبکه 
رسمی، بدهی انباشته خودروسازان به قطعه سازان 
و کندی تامین ارز، زمینه را برای ورود گســترده 
قطعات غیراصل فراهم کرده اســت. در این میان، 
اجرای طرح هایی چون شناسه گذاری قطعات، اتصال 
واردکنندگان به شبکه خدمات پس از فروش و الزام 
به واردات سهمیه قطعه می تواند ساختاری موثر برای 

مهار این معضل ایجاد کند.

  اتصال واردکنندگان به سامانه های گارانتی و تجارت
حمید محله‌ای، مدیرکل دفتر آماد و خدمات بازرگانی 
وزارت صمت، در پاســخ به پرســشی درباره وضعیت 
تامین قطعات یدکی و برنامه های وزارتخانه برای مقابله 
با قاچاق به خبرنگار »دنیای خودرو« گفت: »در بخش 
خدمات پس از فروش که ارتباط مســتقیم با ما دارد، ما 
کار علمی قابل توجهی انجام دادیم. با صاحبان کسب‌وکار 
نشستیم و محاسباتی داشتیم؛ بررسی کردیم که اگر یک 
خودروی سواری وارد کشور شود، تامین سالانه ۳ درصد 
از ارزش آن به صورت قطعات، می تواند در بسیاری موارد 
نیاز به واردات گســترده را کاهــش دهد؛ چراکه گاهی 
نبود یک قطعه کوچک، هزینه‌های بسیار زیادی ایجاد 

می کند.«  
این مقام مســئول اضافه کرد: »این ســهم ۳ درصد را 
پیشنهاد دادیم و حتی به طور سیستماتیک در »سامانه 
جامع تجارت« و »ســامانه جامع گارانــتی« طراحی 
کردیم تا به صورت خودکار هر واردکننده خودرو بتواند 
معادل ۳ درصد، قطعات مورد نیاز آن را هم وارد کند. از 
آن جا که واردکننده خودرو بــه گارانتی‌دهنده متصل 
می شود، مشخص است چه کسی مسئول خدمات پس 
از فروش است. به جای آن که قطعات یدکی توسط یک 
بازرگان جداگانه وارد و به عمده فروشی عرضه شود، این 
مسیر را تغییر دادیم تا واردکننده مستقیما قطعات را به 

نمایندگی های رسمی خود تحویل دهد.«  
بــه نظر می‌رســد اجرای ایــن طرح، عــلاوه بر حذف 
واسطه های پرشمار، ظرفیت بی سابقه‌ای برای کنترل 
کیفیت و تسریع عرضه قطعات ایجاد کند؛ ظرفیتی که 
در بازار ایران تاکنون تجربه نشده است. با این همه، بیم 
آن می‌رود که مساله تامین ارز همچنان بزرگ ترین مانع 

در مسیر اجرای کامل آن به شمار آید.

  کمبود ارز، موتور قاچاق را روشن می کند
محلــه‌ای در خصوص چالــش تامیــن ارز پایدار برای 
تامین قطعات یدکی خودروهای وارداتی بیان داشــت: 
»متاسفانه تامین ارز برای این منظور تاکنون محقق نشده 
و این موضوع فقط به بانک مرکزی محدود نمی شــود؛ 
بلکه برخی از مدیــران وزارتخانه نیز باید متناســب با 
اولویت بندی های موجود در ایــن باره تصمیم بگیرند. 
به نظــر من با اختصــاص ۱۰۰ میلیــون دلار ارز، برای 
خودروهای وارداتی که در دو تا ســه سال گذشته انجام 

شده، می توان مشکل قطعات یدکی را برطرف کرد.«  
بازار قطعات یدکی، به‌ویژه در بخش خودروهای وارداتی، 
طی سال های اخیر با افت محسوس موجودی در شبکه 
رسمی مواجه بوده است؛ موضوعی که فعالان این صنعت 
آن را مهم ترین محرک رشــد قاچاق می‌دانند. اکنون، 
با انباشــت بدهی معوق خودروسازان به زنجیره تامین 
و کاهش توان مالی قطعه ســازان داخــلی، این نگرانی 
وجود دارد که بازار قطعات خودروهای داخلی نیز دچار 
اختلال شود و بخشی از تامین آن ناگزیر از مسیر قاچاق 
انجام گیرد. وضعیتی که می تواند به گرانی، افت کیفیت 

و افزایش خطرات فنی برای مصرف کنندگان بینجامد.
مدیرکل دفتر آماد و خدمات بــازرگانی وزارت صمت 

افزایش شناسه گذاری تا ۸۰۰ هزار قطعه علیه قاچاق در بازار یدکی
در گفت‌وگوی »دنیای خودرو« با مدیرکل خدمات بازرگانی وزارت صمت اعلام شد

 در کنار شناسه گذاری، اتصال واردکنندگان به خدمات و تحویل سهمیه قطعات، بازار شفاف تر و عرضه قطعات غیراصل متوقف خواهد شد

نوربالا

با اختصاص ۱۰۰ میلیون دلار 
ارز برای تامین قطعات یدکی 
خودروهای وارداتی دو تا سه 
سال گذشته، می توان مشکل 

تامین قطعات یدکی آن 
خودروها را برطرف کرد

نوربالا

با تامین سالانه 3  درصد از 
ارزش واردات هر خودروی 

سواری به صورت قطعات، نیاز 
به واردات گسترده قطعات 
کاهش خواهد یافت؛ چراکه 

گاهی کمبود یک قطعه 
کوچک، هزینه های سنگینی 

به دنبال دارد

در تایید مطالب فوق اضافه کرد: »طبیعی اســت وقتی 
قطعه‌ای مانند یک پیچ یا واشر برای خودروی شما نیاز 
باشد و آن قطعه در داخل وجود نداشته باشد، تامین آن 

عملا به مسیر قاچاق منتهی می شود.«  
وی با اشــاره به راهکار مدنظر وزارتخانه ادامه داد: »اگر 
قطعات از این شبکه سریع که ما طراحی کرده‌ایم تامین 
شود، هم ظرفیت لجســتیک وجود دارد و هم سازوکار 
آن آماده اســت. اجرای این مــدل می تواند قاچاق را به 

حداقل برساند.«  

  شناسه گذاری؛ سپر در برابر قاچاق
در کنار شــبکه رســمی، یکی از ابزارهای کلیدی برای 
مقابله با قاچاق، شناسه‌دار کردن تک تک قطعات است؛ 
طرحی که با وجود مخالفت ها و تردیدهای جدی در آغاز، 
امروز به استقبال گسترده فعالان این حوزه رسیده است. 
گفتنی است، وزارت صمت به‌رغم چالش های متعدد در 
مرحله اجرا، تا ابتدای سال جاری توانسته بیش از ۷۵۰ 
هزار قطعه یدکی را ثبت و شناسه‌دار کند؛ اقدامی که به 
شفاف سازی مسیر توزیع و کاهش نفوذ قطعات قاچاق 

در بازار کمک کرده است.

محله‌ای درباره ادامه برنامه‌ شناسه‌دار کردن قطعات برای 
تمییز قطعات اصلی و با کیفیت از تقلبی و حتی قاچاق به 
»دنیای خودرو« گفت: »تا انتهای امسال نزدیک به ۸۰۰ 
هزار قطعه دارای شناسه خواهند شد. همه می‌دانند که 
قطعات یدکی یکی از ســخت ترین بخش ها در فرآیند 
شناسه گذاری کالا بود، زیرا خودرو هزاران قطعه دارد که 

همگی با شماره فنی شناخته می شوند.«
وی اضافه کــرد: »در ابتدا بسیــاری می‌گفتند این کار 
شدنی نیســت و مخالفت‌های زیادی وجود داشت، اما 
اکنون بسیاری موافق شــده‌اند، چون مشاهده می کنند 
که تک تک قطعات شناسه دارند و مشخص می‌شود کدام 
قاچاق است. این موضوع فرآیند تفکیک کالای قاچاق از 

غیرقاچاق را بسیار ساده کرده است.«  
شایان ذکر است که شناسه گذاری مانند یک شناسنامه 
دیجیتال برای قطعه اســت که مصرف‌کننده یا بازرس 
می توانــد با یک جســت‌وجوی ســاده، اصالت و مسیر 
توزیع آن را تشــخیص دهد. همین قابلیت، بازار رسمی 
را شفاف تر کرده و حاشیه ســود قاچاقچیان را به شدت 

کاهش می‌دهد.  

  جعل شناسه؛ بازی پرهزینه و پرریسک
مدیرکل دفتر آماد و خدمات بازرگانی وزارت صمت، در 
پاسخ به پرســشی درباره نگرانی از سهولت دسترسی به 
ابزارهای دور زدن ســامانه‌های مذکور و احتمال جعل 
شناسه ها، چنین توضیح داد: »امکان جعل وجود دارد، 
اما بسیار محدود است. دلیلش این است که هزینه جعل 
به قدری سنگین است که برای متخلفان صرفه اقتصادی 
ندارد و اگر هم به هر شــکلی مرتکب شوند و شناسایی 
شوند، تبعات ســنگین حقوقی خواهد داشت. به همین 

سبب، احتمال انجام این کار بسیار اندک است.«  
شایان ذکر است، ترکیب سه عامل -اتصال واردکننده به 
شبکه خدمات پس از فروش، تامین سهمیه قطعات در 
زمان ورود خودرو و شناسه گذاری - می تواند ساختاری 
قابل اعتمــاد برای کنتــرل بازار و حــذف مسیرهای 

غیررسمی ایجاد کند.  
محلــه‌ای، با وجود همه ســازوکارهای پیش‌بینی شــده 
برای مهار قاچاق در بازار لوازم یدکی، هشــدار داد: »بدون 
تخصیص ســریع منابع ارزی، حتی بهترین ســامانه ها و 
فرآیندها نیز در عمل بــه نتیجه مطلوب نخواهند رسید و 
بازار همچنان در معرض هجوم کالای قاچاق باقی می ماند.«

  قطعات قاچاق؛ ضربه به جیب و جان رانندگان
چندی پیــش یکی از راننــدگان تاکسی‌های اینترنتی 
نیز در گفت‌وگو با خبرنــگار »دنیای خودرو« اعلام کرد 
که برای خرید دیسک و صفحه خودروی پژو ۴۰۵ با نام 
برند ولئو فرانسه ۸۰ میلیون ریال پرداخت کرده، اما پس 
از بازکردن بســته با کالای غیراصل مواجه شــده است. 
به‌دلیل نداشتن رسید خرید و نبود امکان اثبات، امکان 
پیگیری حقوقی برای او فراهم نشد و ناچار شد بار دیگر 
هزینه‌ای اضافه برای خرید قطعــه بپردازد. نمونه هایی 
از این دســت نشــان می‌دهد که ورود قطعات قاچاق و 
تقلبی به بازار، علاوه بر تحمیــل هزینه های مضاعف به 
مصرف کننــده، می تواند باعث کاهش عمــر و کارایی 
خودرو، بروز نقص های فنی ناگهانی و حتی وقوع حوادث 
رانندگی شود؛ تبعاتی که امنیت جانی و مالی شهروندان را 
به شدت تحت تاثیر قرار می‌دهد. بنابراین، توجه به شناسه 
قطعات و اطمینان از خرید لــوازم یدکی اصلی، حتی از 
سوی مالکان خودرو، در کنار تقویت سازوکارهای نظارتی 
دستگاه ها، می تواند نقشی تعیین کننده در کوچک کردن 

بازار قاچاق و کاهش گردش قطعات تقلبی ایفا کند.
در نهایت، حل بحران قاچاق قطعات یدکی تنها با تمرکز 
بر ابزارهای کنترلی ممکن نیست، بلکه نیازمند هماهنگی 
کامل میان سیاســت های ارزی، شبکه توزیع رسمی و 
آگاهی مصرف کنندگان اســت. تجربه نشان داده است 
که نبود ارز، حتی دقیق ترین ســامانه ها را بی‌اثر می کند 
و بی تفــاوتی خریداران به اصالــت کالا، مسیر قاچاق را 
باز نگه می‌دارد. ترکیب تامیــن پایدار ارز، اجرای کامل 
شناســه گذاری و الزام واردکنندگان به تامین قطعات، 
می تواند نقطه پایان این چرخه معیوب باشــد و امنیت 
فنی و مالی خودروها و جان سرنشینان را به شکل پایدار 

تضمین کند.

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   ایرنا:     رئیس‌ پلیس راه راهور فراجا اعلام کرد: »به دلیل انجام عملیات عمرانی و راهسازی، 
قطعه دوم آزادراه تهران-شمال از ساعت ۹ صبح روز سه شنبه ۱۱ شهریور تا ۸ صبح روز شنبه 
۱۵ شهریور در هر دو مسیر، مسدود است.« سرهنگ احمد کرمی‌اسد در ادامه افزود: »در این 
مدت، امکان تردد در این بخش از آزادراه وجود ندارد و رانندگان و مسافرانی که قصد سفر به 
استان های شمالی و شهرهای مسیر چالوس را دارند، باید از مسیرهای جایگزین استفاده کنند.« 
رئیس پلیس راه راهور اظهار کرد: »در این ۴ روز برای تردد در این مسیر، پس از رسیدن به انتهای 

قطعه اول آزادراه تهران-شمال، باید از جاده قدیم و مسیرهای شهرستانک و کندوان برای ادامه 
مسیر استفاده کرد.« سرهنگ کرمی‌اسد تاکید کرد: »با توجه به احتمال افزایش بار ترافیکی 
در این ایام، پیشنهاد می شود رانندگان برای کاهش ترافیک، از محورهای جایگزین فیروزکوه، 
هراز، آزادراه رشت-قزوین و مسیر رودبار-منجیل نیز استفاده کنند.« وی خاطرنشان کرد: »این 
محدودیت تردد به منظور ایمنی و تسهیل انجام عملیات راهسازی اعمال شده و از همکاری و 

همراهی شهروندان سپاسگزاریم.«

انسداد چهار روزه 
قطعه دوم آزادراه 

تهران ـ شمال

یکشنبه 9 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2386

   مهدی قمصریان )مدیرعامــل صندوق تامین 
خسارت های بدنی( روز شنبه این هفته در نشستی 
خبری به مناســبت هفته دولت، به نکات مهمی در 
ارتباط با بیمه وســایل نقلیه، پرداخت دیه، افزایش 
آمار تصادفات و ... اشاره کرد که در ادامه بخش هایی 

از این نشست خبری را می خوانید.

  حمایت افراد متخلف از جیب افراد مقید به قانون!
مدیرعامل صندوق تامین خسارت های بدنی با اشاره به 
تشکیل این صندوق در سال ۱۳۴۷ با مبلغ ۲۰ هزار تومان 
تصریح کرد: »این صندوق در ابتدا با تعهدات محدود شکل 
گرفت تا ســال ۱۳۸۷ که قانون بیمه اجباری به صورت 
آزمایشی تصویب شد، ســقف تعهدات به صورت پلکانی 
افزایش یافت. در قانون سال ۱۳۹۵ که این قانون دائمی 

شد، سقف تعهدات صندوق برداشته و نامحدود شد.« 
ایــن مدیر صنعت بیمــه با بیــان این که قانــون بیمه 
شــخص ثالث دارای تعارضاتی است، تصریح کرد: »یکی 
از این تعارضات، تشکیل صندوقی با تعهدات نامحدود از 
جیب افراد مقید به قانون برای حمایت از افراد متخلف از 
قانون است. تعارض دیگر، پیش‌بینی زندان نرفتن برای 
راننــده فاقد بیمه نامه به‌دلیل بدهی دیه اســت. این امر 
مطلوب اســت، اما بازیافت از فردی که توان مالی ندارد، 

عملا ممکن نیســت. به عنوان مثال موتورســوارانی که 
توان خریــد بیمه نامه با قیمت حــدود 2 میلیون تومان 
را ندارنــد، چگونه می‌توانند دیه یــک میلیارد تومانی را 

پرداخت کنند؟« 
مهدی قمصریان با اشاره به این‌که قانونگذار در روز تصویب 
قانون، نگاه حمایتی از زیان‌دیده داشته و کمتر به جوانب 
دیگر توجه شده اســت، اظهار داشت: »ما و شرکت های 
بیمه مکلفیم ظــرف دو هفته پــس از تکمیل مدارک، 
خســارت زیان‌دیده را پرداخت کنیم؛ حتی قبل از اخذ 
تضامیــن از مقصر. در صندوق بــا پدیده هایی مواجهیم 
که خســارت بدنی زیان‌دیدگان بیــش از ظرفیت مجاز 
وسیله نقلیه اســت. به عنوان مثال حادثــه تلخ اتوبوس 
کرمان-مشهد که با ظرفیت ۳۰ نفر، ۶۰ نفر را سوار کرده 
بود از جمله این موارد اســت. بر این اساس ۱۷ نفر کف 
اتوبوس و در صندوق سوار شده بودند!« وی با بیان این که 
ماده ۳۲ قانون ثالث می‌گوید اگر زیان‌دیده یا اولیای دم 
وی به شــرکت بیمه مراجعه نکنند، شرکت بیمه برای 
جلوگیری از تعهدات یوم‌الادا، مبلغ را نزد صندوق به عنوان 
ودیعــه واریز می کند، ادامه داد: »در صورت شناســایی 
زیان‌دیده، خســارت پرداخت می شود. درخصوص ماده 
۲۲، از ســال ۱۳۹۵ و با ورشکستگی شرکت های بیمه، 
قانون گذار راهکار ساختاری را در قانون ثالث پیش‌بینی 
کرده و بار آن را بر گردن صندوق انداخته اســت. کسری 
ذخایر رشته شخص ثالث که ســال گذشته توسط بیمه 
مرکزی اعلام شد، در صورت مالی ۱۴۰۲ حدود 8 هزار و 
۸۰۰ میلیاردتومان بود و امسال به حدود ۱۹ هزار میلیارد 

تومان رسیده است.«

  اطلاعات نقــاط حادثه‌خیز باید به صورت عمومی 
منتشر شود

قمصریان با اشــاره این که مطالبه گری و شفاف ســازی 
اطلاعات عمومی و اطلاعــات مربوط به نقاط حادثه‌خیز 
باید به صورت عمومی منتشر شــود، گفت: »این داده ها 
ملک شخصی نیســتند و انتشار آن ها می تواند به کاهش 
حوادث و افزایش آگاهی عمــومی کمک کند. برهمین 
اساس طبق مصاحبه وزیر سابق، ۸۸۷ نقطه حادثه‌خیز 
شناسایی شده بود که طبق گزارش ها، تا یک هزار و ۵۰۰ 
نقطه رفع شده‌اند. اما همچنان مشخص نیست این روند 
چه زمانی به پایان می‌رسد.« وی با بیان این که فرسودگی 

زیرساخت ها و مســئولیت پرداخت خسارت فرسودگی 
و اســتهلاک جاده ها را می پذیرم، خاطرنشــان کرد: اما 
این که تصور شود با رفع چند گلوگاه، دیگر مشکلی ایجاد 

نمی شود، اشتباه است. 

  مشــکلات عدم صدور گواهینامه موتورسیکلت 
برای بانوان

مدیرعامل صندوق تامین خســارت های بــدنی درباره 
موتورســواری بانوان نیز اظهار داشــت: »در این زمینه 
صندوق متولی نیســت؛ اما وظیفــه مطالبه گری دارد. 
فرهنگ استفاده از موتورسیکلت به‌دلایل اقتصادی در حال 

گسترش است. اما خانم هایی که بدون گواهینامه رانندگی 
می کنند، در صــورت تصادف، از پوشــش بیمه محروم‌ 
هســتند و صندوق نیز به‌راننده مقصر خسارتی پرداخت 
نمی کند. این موضوع باید با نگاه ملی و حقوق شهروندی 
بررسی شود. لایحه‌ای نیز در دولت چهاردهم آماده شده 
که امیدواریم در مجلس مطرح شود.« وی با اشاره به آمار 
نگران کننده وسایل نقلیه فاقد بیمه در کشور گفت: »حدود 
۱۰ میلیون موتورسیکلت و ۲ میلیون خودرو سواری فاقد 
بیمه در کشور وجود دارد؛ اما در سال ۱۴۰۱ تنها ۸ هزار 
فقره جریمه بیمه شخص ثالث ثبت شده که نشان‌دهنده 

بی توجهی پلیس به این موضوع است.«

  هشدار به تاکسی های فاقد بیمه نامه
مدیرعامل صندوق تامین خســارت های بــدنی درباره 
کارت سوخت و اتصال این شبکه به بیمه نامه شخص ثالث 
نیز گفت: »از ۳۴۵ هزار تاکسی، حدود ۴۵ هزار دستگاه 
فاقد بیمه نامــه بودند. پس از هشــدار، ۱۰ هزار تاکسی 
بیمه نامه تهیه کردند و کارت ســوخت ۴۴ هزار تاکسی 
مسدود شد. این اقدام بدون ایجاد حاشیه رسانه‌ای انجام 
شد و نشان‌دهنده ظرفیت بالای اجرای قانون بدون تنش 
است. هزینه های انرژی و ضرورت مطالبه گری ملی قیمت 
حامل های انرژی در کشور بسیار پایین است و این موضوع 
باعث اتلاف منابع ملی می شود. درعین حال اجرای ماده ۴۸ 
قانون، صرفه جویی ارزی ۱.۷ میلیارددلاری را برای وزارت 
راه به همراه داشته است.« وی با اشاره به این که براساس 
تکالیف تحمیلی و چالش های قانونی سالانه حداقل برای 
۲ هزار نفر دیه از بیت‌المال پرداخت می شود، تصریح کرد: 
»درحالی که صندوق مستقیما درگیر نیست، اما تبعات 
آن را متحمل می شود.« قمصریان درباره حوادث جاده‌ای 
نیز اظهار داشت: »پارسال ۲۰ هزار نفر در تصادفات جان 
باختند و در سه ماهه اول امسال این عدد ۵ درصد افزایش 
یافته است. متاسفانه به این آمارها توجه چندانی نمی شود 

و این موضوع بسیار نگران کننده است.« 

مدیرعامل صندوق تامین خسارت های بدنی:

۱۰ میلیون موتورسیکلت و ۲ میلیون خودرو فاقد بیمه شخص ثالث هستند
علی زراندوز

a.zarandooz@autoworld.ir



STATION

»دنیای خودرو« نخستین و تنها روزنامه اختصاصی صنعت و بازار خودرو
نشانی: تهران- میدان هفت‌تیر- خیابان 

مفتح‌جنوبی- خیابان ورکش- پلاک 19- ط 3
تلفن تماس: 88306761- 021-88308102

info@Autoworld.ir :پست الکترونیکی
 www.donyayekhodro.com :نشانی اینترنتی

سامانه پیام کوتاه: 3000674000

ه۱۶ یستگا ها یستگا Autoworldirا

چاپ: امید نشروچاپ ایرانیان
توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

The Last Word
حرف آخر

  بزرگراه هــای پایتخت به عنوان شــریان های حیاتی حمل‌ونقــل، به‌ویژه در 
تاریکی شــب به صحنه تردد کامیون های سنگینی تبدیل می شوند که بسیاری 
از آن ها با نقص فنی جدی روبه‌رو هستند. این وسایل نقلیه غول‌پیکر، با چراغ های 
عقب خاموش یا کم نور و آینه های جانبی که اغلب به‌درســتی تنظیم نشده‌اند، 
به ســایه هایی مرگبار در جاده تبدیل می شوند. این وضعیت، هشداری جدی برای 
رانندگان خودروهای سواری است که ممکن است به‌دلیل دید کم و عدم‌وجود علائم 
نوری کافی، دیر متوجه حضور آن ها شوند و همین مساله به فاجعه‌ای جبران ناپذیر 

ختم شود.
متاســفانه بسیاری از راننــدگان کامیون‌ به‌وضعیت چراغ هــای خطر و راهنمای 
وسیله نقلیه شان توجه کافی ندارند و همین مســاله گاه سبب بروز سوانح تلخ و 
مرگباری در معابر شهری و برون شهری کشور می شود. این نقص فنی نه تنها جان 
رانندگان وسایل نقلیه سبک و سنگین را به خطر می‌اندازد، بلکه با ایجاد ترافیک ناگهانی و افزایش احتمال تصادف زنجیره‌ای، 
امنیت کل بزرگراه ها را تحت تاثیر قرار می‌دهد. بی توجهی برخی رانندگان کامیون به آینه های جانبی وسیله نقلیه شــان 
حین رانندگی نیز مشکل دیگری اســت که به خودی خود می تواند تا حد زیادی حادثه ساز شود. بر این اساس متاسفانه 
بسیاری از رانندگان کامیون هنگام تغییر مسیر، به‌آینه های وسیله نقلیه نگاه نمی کنند و این امر ریسک تصادفات را چندین 
برابر می کند. برای مقابله با چنین تخلفاتی، باید رویکردی چندوجهی اتخاذ شود. نخست، نظارت و بازرسی فنی دقیق و 
منظم از کامیون هاست. بر این اساس پلیس راهور باید در ساعات شب، به‌ویژه در ورودی ها و خروجی‌های بزرگراه ها، حضور 
فعال تری داشــته باشــد و کامیون های دارای نقص فنی را جریمه و از درصورت لزوم، مانع از تردد آن ها شود. همچنین در 
راستای کاهش آمار تخلفات در این بخش، آموزش رانندگان اهمیت ویژه‌ای دارد. بر این اساس برگزاری دوره های آموزشی 
اجباری برای رانندگان کامیون درمورد اهمیت نگهداری فنی وسیله نقلیه و اســتفاده صحیح از آینه ها می تواند به افزایش 
آگاهی و مســئولیت پذیری آن ها کمک کند. درنهایت همکاری میان سازمان های مربوطه از جمله پلیس راهور، وزارت راه 

و حمل‌ونقل و اتحادیه کامیون‌داران برای اجرای این اقدامات و تضمین امنیت همه کاربران جاده‌ای، امری حیاتی است.

سه شنبه 11 شهریور 1404. سال یازدهم.  شماره 2387

کامیون های بی چراغ و سایه‌های 
مرگبار در بزرگراه های تهران!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

 نکته آموزشی

اصول کلیدی شارژ 
خودروهای برقی

   برای به حداکثر رساندن عمر باتری خودرو برقی و حفظ کارایی آن، رعایت چند نکته مهم در زمان شارژ ضروری است؛
  شارژ منظم و میانه، نه کامل: بهتر است به جای این که همیشه باتری را تا ۱۰۰ درصد شارژ کنید، آن را در محدوده ۲۰ تا ۸۰ 
درصد نگه دارید. شارژ کامل مکرر به مرور زمان به باتری فشار می‌آورد و از عمر مفید آن می کاهد.   از شارژ سریع به طور مداوم 
پرهیز کنید: استفاده از شــارژرهای سریع )DC( برای مواقع ضروری و سفرهای طولانی مناسب است. اما برای شارژ روزمره، از 
شارژرهای خانگی )AC( استفاده کنید. شارژ سریع حرارت بیشتری تولید می کند که می تواند به باتری آسیب بزند.    خودرو 

را در دمای مناسب شارژ کنید: از شارژ کردن باتری در دماهای بسیار بالا یا پایین )زیر صفر( خودداری کنید. دمای ایده‌آل برای 
شارژ بین ۲۰ تا ۲۵ درجه ســانتی گراد است. اگر هوا خیلی سرد است، بهتر است قبل از شارژ، خودرو را در یک محیط گرم تر 
پارک کنید.   هرگز باتری را به طور کامل خالی نکنید: ســعی کنید قبل از این که شارژ باتری به زیر ۲۰ درصد برسد، آن را به 
برق بزنید. خالی شدن کامل باتری می تواند باعث تخریب سلول های آن و کاهش ظرفیت کلی شود. با رعایت این نکات ساده، 

می توانید سال ها از عملکرد بهینه خودرو برقی خود لذت ببرید.
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اهواز

 »Ioniq 5« هیوندای، با خودرو الکتریکی
حمل‌ونقل پاک را متحول می کند

   شرکت خودروسازی هیوندای در یک کمپین تبلیغاتی با رویکردی 
متفاوت، انتشار دی‌اکسید کربن »Ioniq 5« را با یک مثال روزمره مقایسه 

می کند: »کمتر از یک قوطی نوشابه«. هدف، تبدیل اطلاعات پیچیده 
به یک حقیقت ساده و قابل فهم است. این کمپین چاپی که توسط یک 

شرکت تبلیغاتی در کرواسی برای برند هیوندای طراحی شده، نشان 
می‌دهد که گاهی اوقات کوچک ترین مقایسه ها، بزرگ ترین پیام ها را منتقل 

می کنند.

روزنامه نگار

 حمید محمدی
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