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مدیرعامل شرکت خدمات شارژ مپنا در گفت و گو با »دنیای خودرو«: 

»بلبشوی« تمام‌عیار در خدمات پس از فروش خودروهای برقی ایجاد شده است
چالش خدمات پس از فروش خودروهای برقی در تنوع گسترده و بی ضابطه واردات نهفته است، برخی از خودروهای برقی از طریق واسطه ها وارد و فاقد پشتیبانی هستند. همچنین..
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نمایشگاه خودرو مشهد امسال در شرایطی برگزار 
شد که بازار خودرو همچنان در رکود مطلق ...

نمایشگاه مشهد؛ ویترین 
پرزرق وبرق یا نقطه 
امید صنعت خودرو؟
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شرکت زامیاد گزارش عملکرد مردادماه خود را منتشر 
کرد. این شرکت که سال مالی آن در...

با توجه به درآمد
 2.6 هزار میلیارد تومانی رقم خورد؛
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اجرای طرح تعیین مسئولیت حقوقی 
پلت فرم های حمل‌ونقل اینترنتی
موتورسیکلت ها 

شناسنامه‌دار می شوند
این روزها بحث بر سر ساماندهی، نوسازی و طرح‌های 

مختلف دیگر مرتبط با ...

در تحولی تاریخی در صنعت بیمه کشور، مصوبه پرداخت 
خسارت افت قیمت خودرو از دی ماه ۱۴۰۳ به اجرا ...
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رشد قیمت قابل توجه انواع 
خودرو در بازار

آیا قیمت خودرو در بازار 
رو به افزایش است؟
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دردانه هوندا چگونه در فهرست بهترین 
اسپرت بایک های سال قرار گرفت؟

لوکس ترین برند آمریکایی هم 
سراغ مواد بازیافتی رفت

تبدیل روزنامه های باطله به کابین »کادیلاک«!

 روزنامه »دنیای خودرو«

جناب آقای مهران مهرپسند
با نهایت تاسف و تاثر درگذشت مادر گرامیتان را تسلیت می گوییم. از خداوند متعال برای آن 

مرحومه آمرزش و علو درجات و برای بازماندگان شکیبایی مسالت داریم.

هوالباقی

دبیر کل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛ 
خصوصی سازی، تنها مسیر نجات صنعت خودرو در میانه بحران انرژی و ارز
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آغاز پیش تولید اتوبوس شهری »زامیاد« با موتور ۳۴۰ اسب بخار4
6 مـاهـه مـوفـق »یـزدتـایـر« در 13۱۴۰۴
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اصیل ترین آفرودر برقی

     رنجروور الکتریکی با ۵50 اسب بخار قدرت و توانایی آفرود بی‌رقیب، تجمل 
برقی را بازتعریف می کند. این شاسی بلند بی صدا، قدرتمند و آماده فتح هر مسیری 
است. هیجان زیادی پیرامون رنجروور الکتریکی وجود دارد. این درحالی است  که 
بیش از پنج سال اســت طرفداران خودرو از آمدنش خبر دارند و 64 هزار نفر در 
فهرست انتظار آن هستند. دلیل این اشتیاق، نبود شاسی بلند الکتریکی لوکسی 
با اعتبار و توانایی آفرود مشابه است؛ مگر این که مرسدس G580 EQ را به عنوان 
رقیب در نظر بگیریم که مهندســان رنجروور آن را قبول ندارند. این شاسی بلند 
پرچم‌دار بریتانیایی مجهز به دو موتور الکتریکی است که هرکدام یک محور را به 

حرکت درمی‌آورند و درمجموع ۵50 اسب بخار قدرت و ۸۵۰ نیوتون متر گشتاور 
تولید می کنند. مرســدس G580 با چهار موتور مســتقل، قابلیت چرخش ۳۶۰ 
درجه‌ای به نام »چرخش تانک« را ارائه می‌دهد. اما جیسون والترز، متخصص ارشد 
آفرود جگوار-لندروور این قابلیت را نمایــشی می‌داند.  او همچنین ادعا می کند 
زاویه شکست مرسدس ضعیف تر اســت و برد واقعی رنجروور که انتظار می‌رود 
بیش از ۴۸0 کیلومتر باشد، برتر خواهد بود. این برتری نتیجه رویکرد عمل گرایانه 
مهندسان جگوار-لندروور در یافتن تعادل بهینه بین وزن، اندازه باتری، قدرت، 

بهره‌وری و توانایی آفرود است.  

    نمایشــگاه 
مشــهد  خودرو 
امسال در شرایطی 
برگزار شد که بازار 
همچنان  خودرو 
در رکــود مطلق 
به ســر می بــرد. 
واقعی  خریداران 
از صحنه معاملات کنار کشیده‌اند و ســرمایه ها به ســمت 
بازارهــای موازی همچون ارز و طلا ســوق پیــدا کرده‌اند. 
در چنین فضایی، سالن های نمایشــگاهی مشهد مملو از 
خودروهای جدید، مدل هــای هیبریدی و کراس‌اوورهای 
وارداتی و مونتاژی بود که با چراغ های رنگی و بروشورهای 
جذاب پیــش روی بازدیدکنندگان قــرار گرفته بودند. اما 
پرسش اصلی این جاست؛ آیا این نمایشگاه صرفا یک ویترین 
پرزرق‌وبرق بود یا می تواند به عنــوان روزنه‌ای برای خروج 

صنعت خودرو از بن بست فعلی تلقی شود؟
واقعیت آن است که نمایشگاه مشهد بیش از آن که بازتابی 
از قدرت خرید مردم باشد، آینه‌ای برای نمایش توانمندی 
و جاه طلبی شــرکت‌ها بود. خودروسازان داخلی و شرکای 
خارجی شــان با معرفی محصولات تازه نشان دادند که در 
زمینه طراحی و عرضه مدل های جدیــد عقب نمانده‌اند. 
معرفی خودروهای هیبریدی و حتی طرح هایی برای ورود 
خودروهای برقی، نشانه‌ای از آن است که صنعت خودرو ایران 
ناگزیر باید با جریان جهانی همســو شود. بااین‌ حال فاصله 
میان آن چه در سالن های نمایشگاهی به نمایش درمی آید 
و آن چــه در کوچه‌وخیابان قابل خرید اســت، بسیار زیاد 

است. مردمی که در کنار خودروهای جدید عکس یادگاری 
می‌گیرند، اغلب همان هایی هســتند کــه توان خرید یک 

خودرو کارکرده داخلی را نیز ندارند.
مشــکل اصلی، همان اقتصاد بیمار و سیاست گزاری های 
متزلزل است. نمایشــگاه مشهد نشان داد که میل به تغییر 
در صنعت خودرو وجود دارد، اما ساختار بازار و قدرت خرید 
مصرف کننده اجازه تحقق ایــن آرزو را نمی‌دهد. در غیاب 
ثبات ارزی، سیاست های پایدار در واردات و قیمت گذاری و 
نیز در نبود تسهیلات خرید واقعی، این نمایشگاه ها هرچقدر 
هم باشــکوه برگزار شــوند، تاثیر عملی بــر معاملات بازار 

نخواهند داشت.
باایــن  همه نمی تــوان از نقش ایــن رویدادهــا در ایجاد 
امید و تحریــک تقاضای بالقوه چشــم پوشیــد. معرفی 
خودروهای هیبریدی و برقی، حتی در ابعاد محدود پیامی 
به مصرف کنندگان و حتی سیاســت گزاران می‌دهد با این 
مفهوم که زمان تغییر فرا رسیده است. درنهایت اگر دولت 
بتواند از چنین نمایشگاه هایی به عنوان سکویی برای تدوین 
سیاست های روشــن و پایدار بهره گیرد، شــاید در آینده 
شاهد حرکت واقعی به سمت نوســازی ناوگان و خروج از 

رکود باشیم.
نمایشــگاه خودرو مشــهد بیش از آن که بازار را به‌حرکت 
درآورد، تلنگری به سیاســت گزاران زد که اگر به آن توجه 
شود، می تواند نقطه شــروعی برای تغییرات اساسی باشد؛ 
اما اگر همچون گذشــته این حقیقت در هیاهوی شعارها 
گم شود، این نمایشگاه نیز چیزی جز یک ویترین رنگارنگ 
با عمر کوتاه‌ نیســت و تاثیر عمیقی بــر اوضاع بازار خودرو 

نخواهد داشت.

نمایشگاه مشهد؛ ویترین 
پرزرق‌وبرق یا نقطه 
امید صنعت خودرو؟

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای‌خودرو« خبر داد؛
پرداخت خسارت »افت قیمت خودرو« کلید خورد

   در تحولی تاریخی در صنعت بیمه کشور، مصوبه پرداخت خسارت افت قیمت 
خودرو از دی ماه ۱۴۰۳ به اجرا درآمده است. این طرح که پس از سال ها بحث و 
بررسی نهایی شده، می تواند انقلابی در حقوق مصرف‌کنندگان حوزه بیمه خودرو 

ایجاد کند و تحولات گسترده‌ای در صنعت بیمه به وجود آورد.
مسعود قریب، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« 
این مصوبه را »نقطه عطفی در صنعت بیمه کشــور« توصیف کرد و گفت: »این 
مصوبه برای نخستین بار به موضوع بسیار مهم کاهش ارزش خودرو پس از تصادف 
می پردازد. در گذشته، مالکان خودروهای تصادفی تنها هزینه های تعمیرات را 
دریافــت می کردند؛ درحالی که کاهش ارزش خودرو که گاهی تا ۴۰ درصد نیز 

می‌رسد، نادیده گرفته می شد.«
او با تاکید بر اهمیت این مصوبه برای مالکان خودروهای لوکس افزود: »این طرح 
به‌ویژه برای مالکان خودروهای لوکس و نیمه لوکس که ســرمایه گذاری قابل 
توجهی کرده‌اند، بسیار حائز اهمیت اســت. این افراد تاکنون متحمل ضررهای 
مالی سنگینی می شدند که هیچگاه جبران نمی شد. به عنوان مثال خودرویی که 
پس از تصادف اساسی حتی با تعمیرات کامل، بین ۲۰ تا ۴۰ درصد از ارزش بازار 

خود را از دست می‌دهد، اکنون می‌تواند بخشی از این زیان را دریافت کند.«
این کارشناس بیمه‌ به چالش های پیش‌ روی اجرای این مصوبه اشاره کرد و گفت: 
»تعیین میزان دقیق افت قیمت نیازمند کارشناسی بسیار دقیق و تخصصی است. 
باید سیســتم ارزیابی یکپارچه‌ای ایجاد شود که هم برای بیمه گران و هم برای 
بیمه گذاران قابل قبول باشد. یکی از بزرگ‌ترین چالش ها، ایجاد روشی استاندارد 

برای محاسبه دقیق افت قیمت است که همه کارشناسان به آن استناد کنند.«
وی در ادامه هشدار داد: »ممکن است این مصوبه منجر به افزایش حق بیمه ها 
شود. شرکت های بیمه باید این هزینه اضافی را محاسبه کنند و طبیعتا بخشی از 
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این هزینه به مصرف کنندگان منتقل خواهد شد. براساس برآوردهای اولیه، ممکن است شاهد افزایش ۱۵ 
تا ۲۵ درصدی حق بیمه شخص ثالث در سال آینده باشیم.«

او موفقیت این مصوبه را منوط به سه عامل کلیدی دانست و تصریح کرد: »آموزش و آگاهی بخشی به مالکان 
خودرو، ایجاد سازوکارهای شفاف برای ارزیابی افت قیمت و نظارت دقیق بیمه مرکزی از ارکان موفقیت این 

طرح هستند. بدون این سه رکن، اجرای این مصوبه با مشکلات جدی روبه‌رو خواهد شد.«
 

قریب در بخش دیگری از تحلیل خود به تاثیــرات بلندمدت این مصوبه پرداخت و افزود: »اگر این طرح به 
درستی اجرا شود، می تواند اعتماد از دست رفته مشتریان به صنعت بیمه را بازگرداند و استانداردهای جدیدی 
در خدمات بیمه‌ای ایجاد کند. همچنین می تواند به شفافیت بیشتر در بازار خودروهای کارکرده کمک کند؛ 

زیرا خریداران با اطمینان بیشتری می توانند خودروهای تصادفی را خریداری کنند.«
این کارشناس بیمه در پایان خاطرنشان کرد: »اجرای موفق این مصوبه نیازمند همکاری همه ذینفعان شامل 
بیمه مرکزی، شرکت های بیمه، کارشناسان رسمی و خود مصرف کنندگان است. آینده نشان خواهد داد که 
این طرح تحولی مثبت در صنعت بیمه کشور ایجاد خواهد کرد یا با چالش های اجرایی روبه‌رو خواهد شد. 
به نظر می‌رسد برای اجرای موفق، نیاز به دوره گذار ۶ تا ۱۲ ماهه داریم تا همه بخش ها خود را با این شرایط 

جدید تطبیق دهند.«
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تیونینگ نوویتک روی 
فراری »پوروسانگوئه«

    فراری پوروسانگوئه با تیونینگ نوویتک، ظاهری جسورانه پیدا کرده است 
و حالا شبیه یک هایپرهاچ بک با طراحی تهاجمی به نظر می‌رسد. نوویتک اخیرا 
بسیار فعال بوده و مدام تصاویری از پروژه های جدیدش منتشر می کند. جدیدترین 
خودرویی که از هنر تیونینگ این شــرکت بهره مند شده، فراری پوروسانگوئه 
است. اگر با نوویتک آشنا باشید، می‌دانید که این شرکت معمولا رویکردی ساده 
در تیونینگ دارد؛ اما در این مورد، به نظر می‌رسد کمی زیاده‌روی کرده‌اند. البته 
این خودرو هنوز با کارهای اغراق‌آمیز شرکت هایی مثل منصوری یا کیوانی فاصله 
دارد، اما بــرای یک پروژه نوویتک، این شــاسی بلند ایتالیایی کمی بیش‌ازحد 

تهاجمی به نظر می‌رسد. دلیل این موضوع  تریم نارنجی‌رنگی روی بدنه سبز خودرو 
و همین طور قطعات فیبرکربنی است که به بدنه اضافه شده‌اند. این خودرو همچنین 
حالا از کاپوت جدید با طراحی تهاجمی تر، گلگیرهای پهن تر، دیفیوزر خشــن، 
بال روی سقف و چندین قطعه دیگر بهره می برد که به بهبود ظاهر و عملکرد آن 
کمک کرده‌اند. رینگ ها طبیعتا از مجموعه محصولات ووسن )Vossen( انتخاب 
شده‌اند؛ زیرا این دو شرکت همکاری های متعددی با یکدیگر دارند. این رینگ ها 
با نام NF11 شناخته می شوند و ظاهری مشکی با جزئیات نارنجی‌رنگ دارند و 

کالیپرهای ترمز نارنجی از پشت آن ها خودنمایی می کنند.  

    صنعت خودروسازی در سال های اخیر با مجموعه‌ای 
از چالش های پیچیده مواجه بوده است؛ نوسانات ارزی، 
کمبود قطعات، بحران انرژی و مشکلات مدیریتی، تنها 
بخشی از این موانع‌ هستند که تولید خودرو در کشور 
را تحت فشار قرار داده‌اند. در شرایطی که زیان انباشته 
خودروسازان روزبه‌روز بیشتر می شود و سیاست های 
حمایتی دولت نیز پاسخگوی نیاز این صنعت نیست، 
موضوع خصوصی سازی به عنوان یکی از راهکارهای 
اصلی برای نجات خودروســازی ایران بیش از پیش 
اهمیت یافته است. آرمان خالقی، دبیر کل خانه صنعت، 
معدن و تجارت ایــران در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای 
خودرو« گفت: »افزایش نرخ ارز در ســال های اخیر 
هزینه های واردات مواد اولیــه و قطعات را چند برابر 
کرده و تولیدکنندگان را ناچار به افزایش قیمت ها کرده 
است.« وی افزود: »این مساله نه تنها توان خرید مردم 
را کاهش داده، بلکه رکود در بازار خودرو را نیز تشدید 

کرده است. هم‌زمان، بحران انرژی با کاهش ساعات کاری 
کارخانه ها و افت بهره‌وری، مزید بر علت شده و زنجیره 
تامین خودرو را در وضعیت دشوارتری قرار داده است.«

آیا دولــت باید برای جبــران زیان انباشــته 
خودروسازان مجددا قیمت ها را افزایش دهد؟

در شرایط کنونی که نرخ ارز به شدت رشد کرده و هزینه های 
تولیــد را بالا برده اســت، افزایش قیمت خــودرو تا حدی 
اجتناب ناپذیر به نظر می‌رســد. خودروســازان برای تداوم 
فعالیت و جلوگیری از افزایش زیان، ناچار هستند بخشی از 
فشار ارزی را به مصرف کننده منتقل کنند. با این حال، اگر 
این افزایش قیمت بدون در نظر گرفتن قدرت خرید مردم 
صورت گیرد، نه تنها به کاهش تقاضا و رکود بیشتر بازار منجر 
می شود، بلکه می تواند اعتماد مشتریان را نیز خدشه‌دار کند. 
از این رو، سیاســت افزایش قیمت باید به صورت تدریجی 
و حساب شــده اجرا شــود. هم‌زمان دولت بایــد با اصلاح 
سیاست های ارزی، تقویت قطعه ســازان داخلی و کاهش 
وابستگی به واردات، شرایطی را فراهم کند که فشار ناشی 
از نوسانات ارزی بر دوش مصرف کننده قرار نگیرد. به‌بیان 
دیگر، افزایش قیمت به تنهایی مسکن موقتی است و بدون 

اصلاحات ساختاری، بحران همچنان پابرجا خواهد ماند.

خصوصی‌سازی صنعت خودرو؛ راهکار یا شعار؟
خصوصی ســازی بدون تردید یــکی از کلیدی ترین 
مسیرها برای بهبود وضعیت صنعت خودرو است. واگذاری 
این صنعت به بخش خصوصی می تواند به تغییرات اساسی 

در نظام مدیریتی و بهره‌وری شرکت ها منجر شود. 
تجربه نشان داده است که بخش‌خصوصی در تصمیم‌گیری 
سریع تر و با انعطاف پذیری بیشتر عمل می کند و می تواند 
منابع مالی جدیدی برای ارتقــای کیفیت و افزایش تولید 
فراهم آورد. علاوه بر این، رقابت واقعی میان خودروسازان، به 
افزایش کیفیت و کنترل بهتر قیمت ها کمک خواهد کرد. اما 
واقعیت این است که خصوصی سازی در صنعت خودرو ایران 
با موانع جدی روبه‌رو است. دولت همچنان تمایل چندانی 
به واگذاری کامل ندارد؛ چراکه این صنعت را اســتراتژیک 
می‌داند. از سوی دیگر، بخش خصوصی نیز به دلیل بی ثباتی 
اقتصادی و ریسک های بالا، رغبت کمی برای سرمایه گذاری 

در این حوزه دارد. 
بنابرایــن موفقیت خصوصی ســازی نیازمنــد عزم جدی 
دولت برای ایجاد بســترهای شــفاف، ارائه مشــوق های 
مــالی و برداشــتن موانــع قانونی اســت. تنهــا در این 
ـکه این راــهکار به نتیجه  صورت میــتوان امیدوار بود ـ

مطلوب برسد.

با توجــه به بحران انرژی راهی بــرای برون‌رفت 
صنعت خودرو از چالش های موجود وجود دارد؟

کمبود انرژی به یکی از بزرگ ترین موانع تولید در کشــور 
بدل شده اســت. در تابســتان ها به دلیل افزایش مصرف 
برق و در زمستان ها به‌دلیل محدودیت گاز، صنایع مجبور 
به کاهــش ســاعات کاری و توقف موقت خطــوط تولید 
می شوند. صنعت خودرو نیز از این قاعده مستثنی نیست و 
در سال های اخیر بارها با افت تیراژ به دلیل محدودیت‌های 
انرژی مواجه شــده اســت. برای مقابله با این بحران، لازم 
است سیاســت گزاران صنعتی و انرژی کشور نگاه تازه‌ای 
به موضوع داشته باشند. استفاده از انرژی های تجدیدپذیر 
مانند خورشید و باد، بهینه سازی مصرف در خطوط تولید 
و ســرمایه گذاری در زیرســاخت های انرژی می‌تواند به 
تاب‌آوری صنعت کمک کند. همچنین حمایت های مالیاتی 
و تســهیلاتی دولت برای جبران هزینه های ناشی از بحران 
انرژی، نقشی تعیین کننده در حفظ تولید خواهد داشت. در 
غیر این صورت، تکــرار چرخه خاموشی ها و محدودیت ها، 

آینده تولید خودرو در کشــور را با ابهامات بیشتری روبه‌رو 
خواهد کرد.

به نظر شما با تداوم روند کنونی در صنعت خودرو، 
سرنوشت این صنعت چه خواهد بود؟

ادامه روند فعــلی، صنعت خودرو را به ســمت بحران های 
عمیق تر ســوق می‌دهد. زیان انباشــته، ضعف مدیریتی، 
رکود بــازار، بحــران انــرژی و فشــارهای ارزی همگی 
دســت به دســت هم داده‌اند تــا ظرفیت تولید کشــور 
کاهــش یابــد و تنــوع محصــولات محدودتــر شــود. 
در چنین شرایطی، افزایش قیمت ها اجتناب ناپذیر خواهد 
بــود و مصرف کنندگان نیز بیــش از پیش متضرر خواهند 
شــد. برای جلوگیــری از این آینده نامطلــوب، اصلاحات 
جــدی در ســاختار مدیریتی و اقتصــادی صنعت‌خودرو 
ضروری است. خصوصی ســازی واقعی، ارتقای بهره‌وری، 
تقویت همکاری هــای بین‌المللی و ایجــاد فضای رقابتی 
ـتازه‌ای برای اــین صنعت رــقم بزند.  می تواــند مسیر ـ

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

خصوصی سازی، تنها مسیر نجات 
صنعت خودرو در میانه بحران انرژی و ارز

دبیر کل خانه صنعت، معدن و تجارت ایران در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛ 
بخش نخست



  صنعت خودرو در ایران، نه تنها یک بنگاه صنعتی، 
بلکه ســتون فقرات بخشی از اقتصاد ملی اســت؛ 
صنعتی که بیش از ۲۰ درصــد از ارزش‌افزوده بخش 
صنعت و سهمی چشمگیر در تولید ناخالص داخلی 
کشور را به خود اختصاص داده است. این صنعت در 
زنجیره‌ای گسترده از قطعه سازی تا خدمات پس از 
فروش، میلیون ها شغل مستقیم و غیرمستقیم ایجاد 
کرده و درعین حال، بخش مهمی از امنیت اقتصادی و 

صنعتی کشور را نمایندگی می کند.
اما واقعیت تلخ این اســت که صنعت خودرو ایران، 
به‌رغم این جایگاه استراتژیک، سال هاست گرفتار 
در گرداب سیاست گزاری های ناهماهنگ و مداخلات 
سنگین دولتی دســت‌وپا می‌زند. از سهم خواهی ۲۰ 
درصدی دولت در فاکتــور فروش گرفته تا نرخ بهره 
بانکی بالای ۳۵ درصد که گلوی قطعه سازان را فشرده 
است، مجموعه‌ای از سیاست های ناکارآمد عملا این 
صنعت را از مسیر طبیعی رشــد و توسعه منحرف 

کرده است.

   وضعیت کنونی: صنعتی در محاصره سیاست های 
غلط

نخستین مشکل ســاختاری، حضور مستقیم دولت در 
قیمت گذاری و ســهم خواهی از فروش اســت. سهم ۲۰ 
درصدی دولت از فاکتور خودرو نه تنها هزینه‌ای مضاعف 
بر دوش تولیدکننده و مصرف کننده تحمیل می کند، بلکه 
فاصله میان قیمت کارخانــه و بازار آزاد را به طور تصنعی 
کاهــش داده و انگیزه بهبود کیفیت را از خودروســازان 

می‌گیرد.
در کنار این، نظام بانکی نیز به مانعی جدی تبدیل شــده 
است. نرخ بهره های بالای ۳۵ درصد که برای تامین سرمایه 
در گردش بر قطعه سازان و خودروسازان تحمیل می شود، 
عملا به معنای مرگ تدریجی تولید است. چنین فشار مالی 
سنگینی در شرایطی که بنگاه ها دسترسی محدودی به 
نقدینگی دارند، آن ها را ناگزیر به کاهش کیفیت یا حتی 

توقف فعالیت می کند.
به این باید سیاست های ناپایدار و متغیر در حوزه واردات، 
تعرفه ها و حمایت های غیرهدفمند را نیز افزود. هر تغییر 

ناگهانی در این سیاست ها، بازار خودرو را به لرزه درمی‌آورد 
و فضایی انحصاری ایجاد می کند.

   ریشه های بحران: میراث اقتصاد دولتی
مشکلات امروز صنعت خودرو یک شــبه به‌وجود نیامده 
و ریشه در سیاســت های دهه های گذشته دارد؛ چنین 
ساختاری، صنعتی بسته و کم تحرک به‌وجود آورد که از 
تحولات جهانی جا ماند و نتوانســت به تقاضاهای متنوع 

جامعه و نیازهای فناورانه پاسخ دهد.
خروجی این مدل دولتی، صنعتی است که نه به‌درستی 
خصوصی شده و نه توانسته از مزایای اقتصاد آزاد بهره ببرد. 
نتیجه آن، اتکای بیش از حد به حمایت ها، فرسودگی در 
ســاختار مدیریتی و عقب ماندگی در عرصه نوآوری بوده 

است.

   پیامدها: رکود نوآوری، فشار مالی و تداوم انحصار
ادامه این سیاست ها پیامدهای روشنی خواهد داشت که 
کاهش انگیزه در ارتقای کیفیت از جمله آن هاست. بر این 
اساس وقتی قیمت گذاری دســتوری سود تولیدکننده 
را محدود می کند، انگیزه‌ای بــرای ارتقا یا نوآوری باقی 
نمی ماند. همچنین فشــار بــر زنجیره تامین پیامد دیگر 
آن است. درواقع قطعه سازان که ستون اصلی این صنعت 
هســتند، زیر بار بهره های بانکی سنگین و سیاست های 
متناقض، یکی پس از دیگری به تعطیلی کشیده می شوند 
و نهایتا تداوم انحصار مورد دیگری اســت که باید به آن 
توجه داشــت. بر این اســاس بازار همچنان در قبضه دو 
شرکت بزرگ است؛ فضایی که مانع ورود بازیگران تازه و 

مانع انتخاب واقعی مصرف کننده می شود.

   چشم‌انداز اصلاح: آزادی، رقابت و توانمندسازی
راهکار برون‌رفت از این بن بســت روشن است و بارها در 
تجارب جهانی آزموده شده اســت: آزادسازی قیمت ها، 
بازگرداندن منطق رقابت به بازار، سوق دادن خودروساز به 
سمت ارتقای کیفیت و خدمات بهتر و شکل‌گیری قیمت 
واقعی و شفاف برای مصرف کننده می تواند راهکار موثری 

در این زمینه باشد. 
هم‌زمان با این موارد باید در نظــام بانکی نیز تغییراتی با 

هدف اصلاح وضعیت صنایع خودروسازی ایجاد و اعمال 
شود. به عنوان مثال کاهش نرخ بهره و دسترسی آسان تر 
به منابع مالی بخش مهم این تغییرات اســت. در چنین 
شرایطی امکان ســرمایه گذاری هرچه بیشتر در زمینه 
تحقیق و توسعه و تقویت زنجیره تامین و افزایش اعتماد 

بخش خصوصی ایجاد و فراهم خواهد شد. 

   خصوصی سازی واقعی و رقابت پذیری
با واگذاری گروه صنعتی ایران خودرو به بخش خصوصی 
و فروش ســهام ســایپا در آینده می توان امیدوار بود که 
صنعت خودرو به ســمت مدیریت فعال بخش خصوصی 
حرکت کند؛ اما این مساله به تنهایی کافی نیست؛ چراکه 
باید نقش دولت در تعیین قیمت و سیاست های عملیاتی 
برای تولیدکنندگان کاهش یابد. از سویی ایجاد فضا برای 
ورود شرکت های نوآور و رقبای تازه فراهم شود تا رقابت 

به معنی واقعی در صنعت و بازار شکل گیرد. 
هم‌زمان با این مسائل باید دولت سیاست های حمایتی از 

بومی سازی قطعات با کیفیت را دنبال کند. 
کشورهایی نظیر ترکیه، هند و حتی برزیل نشان داده‌اند 
که با آزادسازی قیمت ها، اصلاح نظام بانکی و ایجاد بستر 
رقابتی، می توان صنعتی ورشکسته را به بازیگری جهانی 
تبدیل کرد. کشــور ما نیز با وجود محدودیت های ناشی 
از تحریم، ظرفیــت آن را دارد که با اصلاح سیاســت‌ها، 

صنعت خودرو را دوباره روی ریل رقابت پذیری قرار دهد.
صنعت خودرو کشــور با سهم بالایی که در زمینه اشتغال 
و تولید صنعــتی دارد، دیگر نمی توانــد اسیر مداخلات 
سنگین و سیاست های دستوری باشد. آزادسازی قیمت ها، 
کاهش نرخ بهره، خصوصی ســازی واقــعی و حمایت از 
رقابت، مسیری اســت که نه تنها به ســود تولیدکننده و 
قطعه ساز است، بلکه برای اقتصاد ملی یک سرمایه گذاری 

استراتژیک خواهد بود.
سیاستگزار صنعتی اگر می خواهد به جای بنگاهی زیان‌ده، 
صنعتی پویا و رقابتی داشته باشد، باید از نقش قیمت گذار 
و متصدی فاصله گرفته و در قامت تسهیل گر ظاهر شود. 
این تغییر رویکرد، تنها راه برای رهایی صنعتی اســت که 
شایسته آن اســت در جایگاه منطقه‌ای و حتی جهانی، 

هرچه بیشتر بدرخشد.

خودروسازی چگونه رشد می کند؟
سیاستگزار صنعتی اگر می خواهد به جای بنگاهی زیان‌ده، صنعتی پویا و رقابتی داشته باشد، 

باید از نقش قیمت گذار و متصدی فاصله گرفته و در قامت تسهیل گر ظاهر شود

رهایی صنعت خودرو از قیدهای دولتی، راهی به سوی پویایی و رقابت پذیری

علیرضــا  »ســایپانیوز«  گــزارش  بــه     
محمدابراهیم جوشــقانی، معــاون مهندسی شــرکت 
زامیاد گفت: »پس از چندین سال وقفه، اتوبوس دیزلی 
زامیاد با ظرفیت مسافری ۳۴ نفر بار دیگر وارد خط تولید 
این شرکت شد. این محصول که سال گذشته رونمایی 
شده بود، هم‌اکنون با ظرفیت تولید یک دستگاه در روز 
به صورت نمونه‌زنی در حال پیش تولید اســت و امکان 

افزایش تولید آن به دو دستگاه در روز نیز پیش‌بینی شده 
است.« وی با اشاره به مشخصات فنی محصول افزود: »این 
اتوبوس مجهز به موتور کامینز ۳۴۰ اسب بخاری )سیستم 
پاورترن( و گیربکس فایت دیوا ۶ است که قابلیت‌ و کیفیت 
لازم برای بهره برداری در ناوگان حمل‌ونقل درون‌شهری 

را فراهم می‌آورد.«
جوشــقانی ادامه داد: »در مرحله نخســت، تولید این 

محصول به صورت مونتاژ قطعات وارداتی )CKD( انجام 
می شــود؛ اما در صورت اســتقبال بازار، بستر لازم برای 
افزایش بیــش از ۵۰ درصدی عمق ســاخت داخل آن 
فراهم خواهد شــد.« معاون مهندسی شــرکت زامیاد 
همچنین یادآور شد: »درحال حاضر تمرکز اصلی ما بر 
تولید اتوبوس های دیزلی درون شهری است؛ اما با توجه 
به استقبال گســترده از نمونه اتوبوس برقی که پیش تر 

معرفی شده بود، ظرفیت خط تولید شرکت برای ساخت 
اتوبوس های برقی و میدل باس نیز وجود دارد و در آینده 

نزدیک این حوزه توسعه خواهد یافت.«
وی با تاکید بر اهمیت توسعه محصولات داخلی و ارتقای 
کیفیت تولید، ابراز امیدواری کــرد که آغاز پیش تولید 
این اتوبوس دیزلی، سرآغازی برای گام های بزرگ تر در 

صنعت حمل‌ونقل عمومی کشور باشد.

آغاز پیش تولید اتوبوس شهری »زامیاد« با موتور ۳۴۰ اسب بخار

مسعود دانشمنداسد کرمی
رئیس اتحادیه صنف نمایشگاه‌داران و 

فروشندگان خودرو تهران
کارشناس اقتصادی و عضو اتاق بازرگانی ایران

بازار خودرو همچنان 
گرفتار رکود

قیمت گذاری دستوری
سد صنعت خودرو

  درحال حاضر یــکی از عوامل موثر 
در رکود بــازار خــودرو، کاهش قدرت 
خرید مصرف کنندگان است. قیمت بالای 
خودرو و محدود شــدن درآمد خانوارها 
باعث شده اســت بسیاری از افراد حتی 
اگر قصد جایگزینی خودرو فرسوده خود 
را داشته باشــند، خرید خود را به تعویق 
بیندازند. در چنین شرایطی، حتی تقاضای 
مصرف کننده واقعی نیز به شدت محدود 
می شود و بازار به سمت رکود عمیق حرکت 
می کند. حال در این زمینه اســد کرمی، 
رئیس اتحادیه صنف نمایشــگاه‌داران و 
فروشــندگان خودرو تهران به تشریح 
آخرین وضعیت بازار خودرو پرداخته است

  در حال حاضــر وضعیت معاملات در 
بازار خــودرو را چگونــه ارزیابی 

می کنید؟
 بازار خودرو این روزهــا در رکود مطلق قرار 
دارد و خریــدار واقعی تقریبا وجــود ندارد؛ 
حتی فروشندگان شــخصی نیز برای فروش 
خودروهای خود با مشــکل مواجه‌ هستند و 
حجم معاملات روزانه به‌میزان چشــمگیری 
کاهش یافته اســت. به نــوعی می توان گفت 
معاملات‌ در بازار خودرو به کمترین میزان خود 
رسیده و عملا بازار خودرو در رکود ســنگینی 

به سر می‌برد.

 دلیل این وضعیت چیست؟
تاثیرات روانی ناشی از شرایط اقتصادی 
و سیــاسی نیز بر بــازار خــودرو قابل توجه 
است. نوســانات نرخ ارز، عدم ثبات اقتصادی 
و پیش‌بینی هــای نامطمئــن از آینده باعث 
شده اســت خریداران با احتیاط عمل کنند و 
فروشندگان نیز از کاهش قیمت‌ها خودداری 
کنند. این چرخه باعث شــده است معاملات 
متوقف شود و فضای بازار به سمت رکود کامل 

پیش رود.

 پیش‌بینی‌ شــما بــرای آینده بازار 
چیست؟

پیش‌بینی هــا نشــان می‌دهد تــا زمانی که 
قیمت ارز بــه ثبات نرســد و تحویل خودرو 
همراه با تاخیر باشــد، رکود دست از سر بازار 
خودرو بر نخواهد داشت. بازگرداندن اعتماد 
مصرف کننــده از طریق شــفافیت در عرضه 
خودرو و تحویل به موقع، همراه با نظارت دقیق 
بر عملکرد نمایندگی‌ها می تواند بهبود نسبی 

شرایط بازار را به همراه داشته باشد.

 چرا بازار خودرو با این نا به ســامانی 
روبه‌رو است؟

 برخی اجــازه نمی‌دهند بازار خــودرو رونق 
پیدا کند؛ در این رابطه، عده‌ای از بازار خودرو 
سوء‌استفاده می کنند و این درحالی است که 
تعدادی از بنگاه‌داران به خاطر شرایط ناپایدار، 

قادر به پرداخت اجاره بها نیستند.

     اساســا با قیمت گذاری دســتوری 
مخالفم، چــون این روش هیــچ گاه در 
هیچ کجای دنیا نتیجه مثبتی نداشــته 
اســت. تولیدکننده هر کالایی، از جمله 
خودرو، ابتــدا هزینه هــای تولید خود 
را محاســبه کرده، وارد رقابــت در بازار 
می‌شود و متناسب با آن قیمت محصولش 
را تعیین می کند. اما وقــتی دولت وارد 
می شــود و قیمت را به صورت دستوری 
پایین نگه می‌دارد، تعادل اقتصادی به هم 
می‌ریزد. این سیاســت باعث می شــود 
تولیدکنندگان، به‌ویژه در صنعت خودرو، 
نتوانند هزینه های واقعی خود را پوشش 
دهند. نتیجه این است که تولید کاهش 
پیدا می کنــد، کیفیت افــت می کند و 
شرکت ها با زیان انباشته مواجه می شوند. 
قطعه ســازان هم که بخش حیاتی این 
صنعت هســتند، به دلیل عدم دریافت 
مطالباتشان از خودروسازان، تحت فشار 
مالی شدیدی قرار می‌گیرند و نمی توانند 

تولید خود را به‌درستی ادامه دهند.
 دولت ممکن اســت بخواهــد به مردم 
ســوبسید بدهد و کالایی را ارزان تر ارائه 
کند که این هــدف در برخی موارد، مثل 
کالاهای اســاسی، قابل  فهم اســت. اما 
روش درست این نیست که تولیدکننده 
را مجبور کند محصولــش را زیر قیمت 
تمام شــده بفروشــد. به عنوان مثال اگر 
خودرویی ۵۰۰ میلیون تومان هزینه تولید 
دارد، دولت می تواند آن را ۵۰۰ میلیون 
از تولیدکننده بخرد و بــا ۳۰۰ میلیون 
به مردم بفروشد؛ اما تفاوت ۲۰۰ میلیون 
را خــودش پرداخت کند. وقتی دولت به 
تولیدکننده تکلیف می‌کند که محصول 
را زیر قیمت بفروشد، حقوق تولیدکننده 
را زیر پا می گــذارد و جریان اقتصادی را 
مختل می کند. ایــن کار نه تنها به تولید 
ضربه می‌زند، بلکه قطعه سازان را هم که 
وابسته به خودروسازان هستند، با بحران 

مالی مواجه می کند.
 بهتریــن راهکار، ایجاد فضــای رقابتی 
اســت. دولت باید شرایطی را فراهم کند 
که تولیدکنندگان در یــک بازار رقابتی 
فعالیت کننــد. در این فضــا، قیمت ها 
به صورت خودکار به ســطحی می‌رسند 
که برای مصرف کننده قابل‌ قبول باشد. 
نقش دولت نظارت اســت، نــه دخالت 
مســتقیم. وقتی بازار رقابتی باشد، اگر 
تولیدکننــده‌ای بخواهد خــودرویی را 
گران تــر از ارزش واقعی‌اش بفروشــد، 
مصرف کننــده به ســراغ گزینه هــای 
ارزان تــر می‌رود و بــازار خودش تعادل 
را برقــرار می کنــد. ایــن مکانیزم، هم 
به نفــع تولیدکننده اســت و هم به نفع 

مصرف کننده.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

ادامه طرح تکمیل کاری محصولات 
»پارس خودرو« تا تحویل آخرین خودرو

    به گزارش »سایپانیوز« بهمن حسین‌زاده در بازدید از سالن های 
تولیدی و بخش های تکمیل‌کاری، از نزدیک در جریان ادامه فرآیند 

تامین قطعات و تجاری سازی محصولات پارس خودرو قرار گرفت.
وی در ایــن بازدید با اشــاره بــه اجرای موفق تکمیــل کاری و 
تجاری سازی خودروهای مشتریان در مردادماه گفت: »این طرح 
با جدیت ادامه خواهد یافت تا تمامی خودروها تحویل مشــتریان 

شده و پارکینگ های شرکت به طور کامل تخلیه شود.«مدیرعامل 
پارس خودرو با تاکید بر لزوم ارتقای کیفیت و افزایش سرعت عملیات 
تکمیل کاری، تسریع در تجاری سازی و تحویل خودروهای مشتریان 
را از اولویت های اصلی پارس خودرو دانست. وی همچنین از تلاش 
کارکنان خطوط تولید در ایــام تعطیلات آخر هفته قدردانی کرد و 

نقش آن ها را در تحقق اهداف شرکت محوری دانست .

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR

Spare Tire

زاپاس
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     موتورسیکلت HF355 با پیشرانه V8 فراری F355 شاهکاری از مکسول 
هیزن است که 400 اسب بخار قدرت را روی دوچرخ ارائه می‌دهد. مکسول هیزن، 
سازنده موتورسیکلت های سفارشی در لس آنجلس، موتورسیکلتی ساخته که از 
پیشرانه V8 فراری F355 نیرو می‌گیرد. این موتورسیکلت که HF355 نام دارد، 
از اوایل سال ۲۰۲۴ در دست ساخت بوده و هنوز کاملا به پایان نرسیده، اما اخیرا 
برای اولین بار چرخ هایش به حرکت درآمده است. هیزن در پستی در اینستاگرام 
می گوید: »هدف ما خلق یک موتورسیکلت اسپرت با پیشرانه V8 بود که همچنان 
ابعاد و تناسبات یک موتورسیکلت معمولی را حفظ کند و این قطعا چالش بزرگی 

بود.« موتورسیکلت هایی با پیشرانه های بزرگ خودرو پیش تر هم ساخته شده‌اند و 
شاید معروف ترین آن ها، موتورسیکلت کانسپت دوج تاماهاک باشد که به پیشرانه 
V10 وایپر مجهز شــده بود اما چنین موتورسیکلت هایی هرگز معمول و رایج 
نیستند. هیزن برای HF355 شاسی سفارشی‌ طراحی کرده تا پیشرانه فراری و 
گیربکس 6 سرعته را در خود جای دهد. بدنه دست ساز این موتورسیکلت، همراه با 
سیستم ترمز و تعلیق، برای مدیریت قدرت تخمینی ۴۰۰ اسب بخار پیشرانه طراحی 
شده است. این موتورسیکلت با مایعات و ۱۵ لیتر بنزین، تنها ۲۶۸ کیلوگرم وزن 

دارد که ۱۴۵ کیلوگرم آن متعلق به پیشرانه و گیربکس است.  

موتورسیکلتی که پیشرانه 
V8 »فراری« را پذیرفت

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  بــازار خودرو در ماه‌هــای اخیر با تغییــرات قابل توجه و 
شرایط غیرقابل پیش‌بینی روبه‌رو بوده است. با وجود افزایش 
نرخ دلار و انتظارها برای رشد قیمت خودرو، قیمت ها در بازار 
حتی کاهش یافته یا حداقل در سطح ثابتی باقی مانده‌ است. 
این وضعیت، مجموعه‌ای از عوامل اقتصادی، روانی و عملیاتی 
را شامل می شــود که درمجموع باعث شده است بازار خودرو 

به‌رکود نسبی یا حتی رکود کامل نزدیک شود.

تغییرات قابل توجه در بازار خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

دو دلیل متفاوت برای 
وضعیت امروز بازار

چرا؟چرا؟

انگیزه سرمایه گذاری در بازار 
خودرو از بین رفته است

چی؟ چی؟برای  برای 

  طبق بررسی انجام شده در گزارش »بررسی میزان 
ارزبری و ارزآوری زنجیره های ارزش صنعتی در ایران 
به تفکیک رشته فعالیت« مرکز پژوهش های مجلس، 
تولید خودرو، تریلر و نیمه تریلر بیشــترین اتکا را به 
واردات دارد. این موضوع نشان می‌دهد صنعت خودرو 

هنوز به خودکفایی واقعی نرسیده و حتی بخش بزرگی از تولیدات داخلی، ماهیت مونتاژی 
دارند و وابسته به واردات هستند.

  آیین نامه اجرایی واردات خودرو در سال ۱۴۰۴ با 
تاکید بر واردات خودروهای برقی و هیبریدی و الزام 
به‌رعایت استانداردهای زیست‌محیطی و ایمنی، از 
سوی هیات وزیران ابلاغ شد. بر این اساس، واردات 
خودرو سواری شخصی توسط ایرانیان ساکن خارج 

از کشور دارای کارت اقامت برای هر ایرانی در سال 1404 یک خودرو بدون انتقال ارز و از 
محل ارز در اختیار و  با رعایت مقررات این آیین نامه  امکان پذیر خواهد بود.

  سید حمید پورمحمدی، رئیس ســازمان برنامه 
و بودجه اعلام کرد با اصلاح آیین نامه واردات خودرو 
ایرانیان خارج از کشــور، به آن ها اجازه داده می شود 
خودرو خود را وارد کننــد و منابع حاصل از عوارض 
این خودروها صرف پرداخت کالابرگ مستمر برای 

دهک های هدف تا پایان ســال شود. با توجه به اظهار نظر رئیس سازمان برنامه و بودجه 
می توان انتظار داشت واردات خودرو توسط ایرانیان خارج کشور تسهیل شود.

صنعت‌ خودرو؛ خودکفایی روی 
کاغذ، وابستگی در عمل

بانک مرکزی و وزارت صمت موظف به اجرای 
آیین نامه جدید واردات خودرو شدند

پیشنهاد جدید تامین منابع کالابرگ از 
عوارض واردات خودرو

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

 ایران خودرو پس از صدور حکم سازمان تعزیرات، 
فروش محصولات خود را به‌دلیل بی‌قیمتی به حالت 

تعلیق درآورده است.
 حاضر جــواب: گویا در حال حاضــر، »بی‌قیمتی« 
جدیدترین معمای صنعت خودرو است که باید حل شود

بحران در بــازار قطعات یدکی خــودرو؛ از کندی 
تخصیص ارز تا هجوم قطعات قاچاق.

 حاضر جواب: که اولی به کُُندی اختصاص پیدا می کند 
و دومی با شدت و تیراژ بیشتری وارد بازار می شود!

اســتفاده از هوش مصنوعی در یافتن لامبورگینی 
سرقت شده در کالیفرنیا.

 حاضر جواب:  پس با این حســاب به جای دزدگیر، 
خودروها را باید به هوش مصنوعی مجهز کرد.

رئیس ســازمان برنامه و بودجه اعلام کرد با اصلاح 
آیین نامه واردات خودرو ایرانیان خارج از کشــور، 
به آن ها اجازه داده می شــود خــودرو خود را وارد 
کنند و منابع حاصل از عوارض این خودروها صرف 
پرداخت کالابرگ مســتمر برای دهک های هدف تا 

پایان سال شود.
 حاضر جواب:  خلاصه که یارانه بگیرها باید از این پس، 
چشم شــان به رصد کردن اخبار واردات خودرو ایرانیان 

خارج از کشور هم باشد.

فروش خودروهای »تســلا« در اروپا در ژوئیه، برای 
هفتمین ماه متوالی کاهش یافــت؛ اما بی‌وای‌دی، 
رقیب چینی این شــرکت، فروش خودروهای برقی 

خود را سه برابر کرد.
 حاضر جواب:  فعلا که نه چرخ سیاســت و نه چرخ 

صنعت خودرو به نفع جناب ایلان ماسک نمی چرخد!

تاثیر خودرو هایی که ایرانیان از خارج می آورند بر 
بازار چیست؟

 حاضر جواب:  حالا شما اجازه بدهید یکی - دو تا از این 
خودروها لاستیک شان با خاک ایران تماس پیدا کند، بعد 

دنبال بررسی اثرات شان بر بازار خودرو باشید.

این روزها ویدئویی در فضای مجازی منشتر شده که 
در آن ادعا می شود با حقوق یک روز کار در سوئیس 

می توان پژو ۲۰۶ خرید.
 حاضر جواب: حتما چهار روز دیگر می خواهند مدعی 
شوند که با اضافه کاری همان روز هم می توان یک موتور 

طرح سی‌جی 125 خرید!

خودروسازان چینی در برابر درخواست پکن برای 
پایان‌ دادن به جنگ قیمت های بی‌رحمانه، مقاومت 

می کنند.
 حاضر جواب: خوش به حال مصرف کنندگان خارجی 
که وسط این جنگ قیمت های بی‌رحمانه، هر روز بیشتر 

خودروهای روز جهان را ارزان تر از دیروز می خرند!

فروش جهانی تویوتا رکورد زد.
 حاضر جواب:  ما هم رکورد زدیــم؛ منتها در زمینه 
کش و قوس بر سر قیمت عرضه خودروهای تولید داخل!

بازار خودرو در رکود؛ چرا خریداران دست از خرید 
کشیدند؟

 حاضر جواب: به هزار و یک دلیل دســت و دلشــان 
به خرید خــودرو نــمی‌رود. از جمله این که »دســت 

مصرف کننده کوتاه است و قیمت خودروها بر نخیل«! 

درون شهری و برون شهری اســت. دوم، بهبود وضعیت تامین 
قطعات و مواداولیه بوده که در ماه های گذشــته به یکی از موانع 
تولید تبدیل شــده بود و حالا با رفع بخشی از مشکلات، سرعت 
خطوط تولید افزایش یافته اســت. درعین حــال افزایش توان 
تحویل به مشــتریان و مدیریت بهتر شبکه فروش نیز از عوامل 
کلیدی دراین باره بوده است. این رشد قابل توجه مزایای متعددی 
برای شرکت به همراه دارد. افزایش درآمد ماهانه بهبود جریان 
نقدی را به دنبال دارد که درنتیجه قدرت سرمایه‌گذاری و تامین 

مالی پروژه های توسعه‌ای را افزایش می‌دهد. 
از سوی دیگر، ارتقای عملکرد فروش به‌اعتماد بیشتر مشتریان 
و سرمایه گذاران منجر می شــود و جایگاه برند زامیاد را در بازار 
خودروهای تجاری تقویت می کند. همچنین، استمرار این روند 
می تواند ســودآوری شرکت را در ماه های آینده بهبود بخشیده 
و چشــم‌انداز مثبتی برای پایان سال مالی رقم بزند. مردادماه را 
می توان نقطه عطفی در عملکرد ســال جاری زامیاد دانســت؛ 
ماهی که با رشد جهشی درآمدی توانست پیام مثبتی برای بازار 
سرمایه و سهامداران خود ارسال کند و نشان دهد ظرفیت های 
عملیاتی شرکت بیش از گذشته فعال شده‌اند. همچنین از منظر 
ســرمایه گذاری نیز جهش درآمدی مرداد می تواند سیگنالی 
مثبت برای سهامداران باشد. سرمایه گذاران معمولا به تغییرات 
ســریع و معنادار در عملکرد ماهانه شرکت ها حساس هستند و 
رشــد بیش از ۲۰۰ درصدی در یک مــاه می تواند توجه بازار را 
به سمت نماد خزامیا جلب کند. این امر در صورت تداوم، احتمال 

افزایش ارزش بازار سهام شرکت را نیز تقویت خواهد کرد.

    شــرکت زامیاد گزارش عملکرد مردادماه خود را منتشر 
کرد. این شــرکت که سال مالی آن در پایان اسفندماه به اتمام 
می‌رسد، علاوه بر گزارش ماهانه، عملکرد 5  ماهه نخست سال 
جاری را نیز ارائه کرده است. طبق این گزارش، آخرین سرمایه 
ثبت شــده زامیاد ۶ هزار و 665 میلیاردتومان است. مجموع 
درآمد شــرکت در پنج ماه منتهی به مرداد سال جاری 6 هزار 
و 219 میلیاردتومــان بوده و تنهــا در مردادماه 2 هزار و 666 
میلیاردتومان درآمد کســب کرده است. این رقم در مقایسه با 
تیرماه که ۷۷۱ میلیارد تومان ثبت شــده بود، جهشی معادل 
۲۴۶ درصد را نشــان می‌دهد. بخش عمده این رشــد ناشی 
از افزایش فروش محصولات گروه نیســان بوده است. زامیاد 
در مردادمــاه از محل فروش این محصــولات یک هزار و 658 
میلیارد تومان درآمد داشــته و طی پنج ماهه نخست سال نیز 
3 هزار و 586 میلیاردتومان از همین محل کسب کرده است. 
تمرکز شــرکت بر تولید و عرضه خودروهای تجاری سبک و 
تقاضای بالای بازار برای این گروه محصول، عامل اصلی رشــد 
درآمد در ماه گذشــته عنوان می شود. دلایل جهش درآمد در 
مرداد را می توان در چند محور اصلی دسته بندی کرد. نخست، 
افزایش تقاضای بازار برای خودروهای تجاری سبک به دلیل 
نیاز شرکت ها و کسب‌وکارها به نوســازی ناوگان حمل‌ونقل 

رشد 246 درصدی درآمد »زامیاد« در مردادماه
با توجه به درآمد 2.6 هزار میلیارد تومانی رقم خورد؛

  در گذشــته، بسیــاری از معامــلات خــودرو بــا انگیزه 
سرمایه گذاری انجام می‌شــد؛ به این معنا که افراد خودرو را 
خریداری می کردند تا در کوتاه مدت از افزایش قیمت ســود 
ببرند؛ اما با کاهش این شکاف و کاهش جذابیت سرمایه گذاری، 
خرید خودرو بیشتر جنبه مصرفی پیدا کرده و همین امر حجم 
تقاضای واقــعی را کاهش داده اســت؛ در نتیجه، اکنون تنها 

تقاضای موجود مربوط به مصرف کنندگان واقعی است.

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

  یکی از مهم تریــن عوامل این شــرایط، کندی ترخیص 
خودروهای وارداتی از گمرک و به تبــع آن تاخیر در تحویل 
خودروهاســت. مصرف کنندگان، به‌ویژه آن هایی که به قصد 
اســتفاده شــخصی خودرو خریداری می کنند، به‌دلیل عدم 
اطمینان نســبت به زمان تحویل، از ورود بــه بازار خودداری 
می کنند. در بخش خودروهای داخلی نیز تغییرات قابل توجهی 

رخ نداده است. 

       رینگ سازی مشهد در 5  ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۴ موفق به ثبت ۲ هزار و 214 میلیارد تومان درآمد عملیاتی شده است.

Inphography

اینفوگرافی

افزایش درآمد شرکت رینگ سازی مشهد
میزان رشد درآمد 
5 ماهه

3030
میلیارد  تومان

2.2142.214
میزان درآمد 5 ماهه

629629
میزان درآمد
مردادماه

میلیارد  تومان
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   نسل جدید پورشه GT2 RS 911 با پیشرانه 4 لیتری توربو و احتمالا سیستم هیبریدی 
آماده است تا با بیش از ۷۰۰ اسب بخار قدرت، نوربرگ‌رینگ را تسخیر کند. جاسوسان که به‌دقت 
پیست نوربرگ‌رینگ را تحت نظر دارند، اخیرا ماهی بزرگی صید کرده‌اند. این شکار، نسل جدید 
GT2 RS 911 است که قله پرفورمنس خودروهای خیابانی پورشه محسوب می‌شود. این مدل، 
GT3 RS 911 نام دارد که پیش تر با پیشرانه تنفس طبیعی نوربرگ‌رینگ را به آتش کشید و 
امروز به یمن استفاده از سیستم توربو تقویت شده است. در نسل قبلی، دو توربوشارژر قدرت 
موتور 3.8 لیتری 6 سیلندر تخت پورشه را به 700 اسب بخار رساند و انتظار می‌رود مدل جدید 
بسیار قوی تر از این باشد. البته چنین پرفورمنسی هزینه دارد و طبق گزارشی که اوایل سال 

جاری منتشر شد، GT2 RS جدید دو برابر GT3 RS یعنی 450 هزار یورو قیمت خواهد داشت. 
انتظار می‌رود این خودرو از فناوری جدیدی بهره مند باشد. پورشه اخیرا پتنتی ثبت کرده که 
به راننده اجازه می‌دهد زاویه کمبر خودرو را تنظیم کند. احتمالا نمی توان این کار را در وسط 
پیچ انجام داد؛ اما حتی تنظیم آن در پارکینگ پیست هم برای آماده سازی خودرو فوق‌العاده 
 GTS T-Hybrid 911 به سیستم هیبریدی مشابه GT2 RS است. همچنین انتظار می‌رود این
مجهز باشد. سیستم T-Hybrid از یک موتور الکتریکی در گیربکس استفاده می کند که ۵5 
اسب بخار قدرت و ۱50 نیوتون متر گشتاور به خروجی پیشرانه بنزینی اضافه می کند و توسط 

یک پکیج باتری کوچک 1.9 کیلووات-ساعتی تغذیه می‌شود.  

نسل جدید پورشه 
»GT2 RS 911«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

Emerald Isle نسخه »S680 « تیراژ ۲۵ دستگاهی برای می باخ
    مرســدس بنز از فرصت برگزاری نمایشــگاه مونتری برای 
 Emerald Isle ادیشــن S680 معرفی یک مدل خــاص به نام
 Mid استفاده کرده است. بدنه این سدان لوکس با ترکیبی از سبز
Ireland در بخش بالایی و سفید Moonlight در بخش پایینی، 
تزئین شده است. رینگ‌های 21 اینچ با طرح چند پره نیز با هویت 
 S 680 اشرافی این خودرو هماهنگی دارد. در زیر کاپوت می باخ
ادیشن Emerald Isle با پیشرانه 6 لیتری V12 توئین توربوشارژ 
روبه‌رو هســتیم، که در این مدل، 621 اسب‌بخار قدرت و 900 
نیوتون‌متر گشــتاور را از طریق گیربکس 9 ســرعته اتوماتیک 
و ســامانه چهار چرخ محرک فورماتیک به هــر دو محور انتقال 

می‌دهد. سیستم تعلیق بادی ایرماتیک، سواری راحتی را برای سرنشینان این خودروی لوکس فراهم می کند. علاوه براین باید به روکش چرم 
دست‌دوز ناپا به رنگ قهوه‌ای، نشان Edition Emerald Isle 1 of 25 روی داشبورد، قطعاتی از جنس چوب مشکی پیانو و کروم، یخچال بین 
دو صندلی عقب، نورپردازی فعال و قابلیت پخش رایحه های طبیعی، اشاره کنیم. مرسدس قصد دارد تنها 25 دستگاه می باخ S 680 ادیشن 

Emerald Isle را در ایالات متحده عرضه کند. این خودروها تا قبل از پایان 2025 به نمایندگی ها وارد می شوند.  

برقی سازی برای جیکو »J7« در بازار اروپا
    یکی از برندهای زیرمجموعه گروه چری به نام جیکو، پس از 
J7 که در ایران با نام لوکانو L7 عرضه می‌شود، یک مدل کوچکتر 
و البته ارزان تر به نام J5 را هم معرفی کرد، که به‌زودی با نام لوکانو 
L5 در ایران عرضه خواهد شــد. اکنون نوبت به همتای برقی این 
مدل با نام جیکو BEV 5 می‌رســد تا بــرای حضور در اروپا آماده 
شود. ابعاد بدنه جیکو 5 برقی یا همان لوکانو L5 برقی، در طول، 
عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 4.38، 1.86، 1.65 
و 2.62 متر اعلام شده است، که تقریبا با همتای درونسوز تفاوتی 
ندارد. مشــابه این اعداد را می توان در مشخصات محصول دیگر 
گروه چری یعنی تیگو X55 پرو نیز مشاهده کرد. کف این خودرو 

از سطح زمین، 185 میلی‌متر فاصله دارد. طراحی ظاهری جیکو 5 برقی مشابه با برادر بزرگتر یعنی لوکانو 7 تحت تاثیر خطوط مستقیم شکل 
گرفته است. فرم جعبه‌ای بدنه، دستگیره درها با طراحی متداول، اجزای عمودی جلوپنجره و فرم باریک چراغ های جلو و عقب، از مهمترین 
ویژگی‌های ظاهری این مدل به شمار می‌آید. در فضای کابین جیکو 5 برقی با نمایشگر لمسی 13.2 اینچ، صفحه نشان‌دهنده دیجیتال، فرمان 

دو شاخه و سقف شیشه‌ای به مساحت 1.45 متر مربع، روبه‌رو هستیم.  

خبر
News

دسترسی عمومی برای 
»کوروت« کانسپت

   در مــدت اخیــر هیــچ خبــری از 
 ZR1X رکوردشکنی شــورولت کوروت
در نوربرگ‌رینگ به گوش نرسیده است، 
اما در همین مدت، طراحان شورولت در 
حال کار بر روی چند کانسپت هستند، که 
شمایلی از آمریکایی اسپرت محبوب در 
ســال های آینده را نمایش می‌دهد. پس 
از معرفی دو کانسپت در آوریل و جولای 
از طرف تیم طراحــان جنرال موتورز در 
بریتانیا و کالیفرنیا، حالا یک کانسپت دیگر 
به نام کوروت CX کانســپت در نمایشگاه 
Quail به معرض نمایش درمی آید. حرف 
X در نام CX می‌تواند از عدد 10 نمایندگی 
کند، بنابراین شــاید با ذهنیت شورولت 
از نســل دهم کوروت مواجه هســتیم. 
کوروت CX کانسپت در همکاری استودیو 
طراحی جنرال موتورز در میشیگان و تیم 

 Aero Group مسابقه‌ای شورولت یعنی
در کارولینای شمالی، شکل گرفته است. 
فرم بدنه کوروت CX کانسپت از تمام اصول 
طراحی همیشــگی کوروت شامل خط 
شانه افقی، دماغه خمیده و زاویه‌دار و فرم 
دوتایی چراغ های عقب، پیروی می کند. 

اما بسیاری موارد دیگر همچون مسیرهای 
جریان هوا در پایین ســپرجلو و بازشوی 
کناپی بدنه مشــابه جت جنگنده، هویت 
نمایشی کوروت CX کانسپت را یادآوری 
می کند. توجــه طراحان به آئرودینامیک 
بدنه این خودرو به حدی بوده اســت که 
برای هدایت هرچه بیشتر هوا به کانال های 
بدنه، ســامانه‌ای به نام »فن وکیوم« هم 

طراحی کرده‌اند. 
فضای کابیــن کوروت CX کانســپت با 
روکش چرم قرمــز Inferno و قطعاتی 
از جنس آلومینیــوم و فیبرکربن تزئین 

شده است. 
به لطف نمایشــگر مجازی، شیشــه جلو 
در نقش صفحه نمایش ظاهر می شــود، 
درحالی که فرمان یوک-شــکل علاوه بر 
یک نمایشگر کوچک، کنترل تنظیمات 
مختلف را نیز در خود جای داده اســت. 
 CX همچون دو کانســپت قبلی، کوروت
کانسپت نیز یک خودروی برقی است که 
در این مورد، چهار موتور برقی با مجموع 
قدرت 2 هزار اسب‌بخار و مجموعه باتری 

90 کیلووات ساعت را به همراه دارد.  

تیراژ ۲۹ دستگاهی برای قدرتمندترین ابرخودرو تاریخ »لامبورگینی«
Fenome�( همزمان با برگزاری نمایشگاه مونتری، لامبورگینی هم از فنومنو    

no( رونمایی کرده است. این خودرو براساس رووئلتو شکل گرفته و به نیرومندترین 
پیشرانه V12 ســاخت لامبورگینی، مجهز شده است. البته از طراحی زیبای بدنه و 
Phe� ـسامانه هیبرید نیز نباید غافل شویم. نام این مدل جدید که به  قدرت کمکی ـ
nomenon به معنای »پدیده« تعبیر می شــود، از رویه همیشگی لامبورگینی در 
انتخاب اسامی گاوهای مشهور برای محصولات، پیروی نمی کند. لامبورگینی فنومنو 
به پیشرانه 6.5 لیتر V12 تنفس طبیعی مجهز شده است، که پس از به‌روزرسانی در 
عملکرد سوپاپ‌ها، 823 اسب بخار قدرت و 724 نیوتون متر گشتاور تولید می کند. این 
پیشرانه به عنوان نیرومندترین نمونه ساخت لامبورگینی، دو موتور برقی در محور جلو 

و یک موتور برقی روی محور عقب را نیز به همراه دارد، تا مجموع خروجی آن به 1065 
اســب بخار برسد. شتاب صفر تا صد و حداکثر سرعت لامبورگینی فنومنو به ترتیب 
2.4 ثانیه و 350 کیلومتر بر ساعت اعلام شده است. از دیگر ویژگی های لامبورگینی 
فنومنو می توان به ترمزهای کربن-سرامیک با فناوری مشترک با مدل های مسابقه‌ای 
LMDh، تعلیق قابل تنظیم و حســگر 6D برای تشخیص وضعیت خودرو در هنگام 
شــتابگیری، پیچیدن یا غیره برای کنترل چسبندگی و کشش اشاره کرد. شباهت 
فنومنو به لامبورگینی رووئلتو فقط در پیشــرانه V12 خلاصه نمی شود، چراکه این 
مدل جدید هم از شاسی مونوکوک، سازه کامپوزیت فیبرکربن و رزین در بخش جلو 

و قطعات فیبرکربنی بدنه، برخوردار است.  

   کادیلاک در کراس‌اوور اپتیک با اســتفاده از مواد 
بازیافتی مثل روزنامه و پارچه هــای پایدار، کابینی 
مدرن و سازگار با محیط‌زیست ارائه کرده است. یکی از 
جذاب ترین تحولات در خودروهای الکتریکی، بازنگری 
در طراحی کابین های آن هاســت. وقتی خریداری به 
فناوری، آینده نگری و حفاظت از محیط‌زیست اهمیت 
می‌دهد، حاضر است هزینه بیشتری برای مواد پایدار 
بپردازد و این مواد برایش جذابیت بیشــتری دارند. 
جدیدترین خودرو الکتریکی کادیلاک یعنی اپتیک 
هم دقیقا همین مسیر را در پیش گرفته است. یکی از 
طراحان کادیلاک درباره موادی که در کابین این خودرو 

استفاده شده، اظهارات جالبی داشته است.

  افتخاری برای لاکچری سواران
نینا چو، طراح کادیلاک می گویــد: »موضوع فقط موادی 
که استفاده می کنیم، نیســت؛ بلکه نحوه استفاده از آن ها 
به شــکلی هیجان‌انگیز برای مشــتری اهمیت دارد. ما از 
پالت های رنگی جذاب و هماهنگی رنگ ها بهره برده‌ایم و 
رویکردی نویــن در کاربرد و چیدمان مواد در کابین اتخاذ 
کرده‌ایم.« در کابین اپتیک از پارچه‌ای با طرح برجســته 
استفاده شــده که از نخ های صددرصد بازیافتی بافته شده 
است. این پارچه خاکستری روشــن روی نواری کار شده 
اســت که پیش روی ســرنشینان جلو و همچنین اطراف 
کنسول مرکزی قرار دارد. کنســول مرکزی اپتیک نیز از 
ماده‌ای پایدار ساخته شده است. آپشن ویژه این بخش که 
پیپروود )PaperWood( نام دارد، ترکیبی از چوب درخت 
لاله و روزنامه های بازیافتی است. چو توضیح می‌دهد که با 
نگاه دقیق، می توان حروف چاپ شده روزنامه ها را در روکش 

چوبی تشخیص داد.

 خاص به سبک مطالب روزنامه
چوب درخت لاله که به نام صنوبر زرد هم شناخته می شود، 
درختی بلند و مقاوم اســت که اغلب برای ساخت مبلمان 

تبدیل روزنامه های باطله به کابین »کادیلاک«!

لوکس ترین برند آمریکایی هم سراغ مواد بازیافتی رفت

استفاده می‌شود. برای این کاربرد، کادیلاک لایه های نازکی 
از چوب و روزنامه های بازیافتی را مانند ویفر به هم فشرده 
می کند. ســپس لایه های نازکی از این ترکیب برش داده 
می شــود تا روکش چوبی تولید شــود. کاغذ روزنامه بین 
رگه های چوب نمایان اســت. چــو می‌افزاید: »آن چه این 
فرآیند را خاص و منحصربه‌فرد می کند، این اســت که هر 
روکش از روزنامه های متفاوتی ساخته شده و بنابراین هر 
قطعه تزئینی در هر خودرو کاملا منحصربه فرد است.« وقتی 
تولید کادیلاک اپتیک آغاز شود، پارچه بازیافتی به صورت 
استاندارد در همه مدل ها عرضه خواهد شد. روکش پیپرود 
نیز همراه با تریم های داخلی ســفارشی کانیون پاییزی و 

فانتوم آبی ارائه می شود.

  سایر لوکس‌های بازیافتی
در ســال های اخیر، اســتفاده از مواد بازیافتی در صنعت 
خودروســازی به‌ویژه در بخش خودروهای لوکس به یک 
روند رو به‌رشد تبدیل شده است. برندهای مطرحی مانند 
»ب‌ام‌و، مرسدس بنز، آئودی و ولوو« نیز به‌طور جدی وارد 
این عرصه شــده‌اند. برای مثال، ب‌ام‌و در مدل‌های سری 
i خود از پلاســتیک‌های بازیافتی، الیــاف طبیعی و حتی 
تورهای ماهیگیری دورریخته شــده برای ساخت قطعات 
داخلی اســتفاده می‌کند. مرسدس بنز نیز در مدل EQS از 

پارچه هایی با منشــأ بازیافتی بهره گرفته که ضمن حفظ 
کیفیــت لوکس، ردپای کربن را کاهــش می‌دهد. آئودی 
در پــروژه e-tron GT از بطری های پلاســتیکی بازیافتی 
برای تولید روکش صندلی ها اســتفاده کرده و ولوو نیز در 
مدل‌های Recharge از مواد پایــدار مانند PET بازیافتی 
و چوب های مدیریت شــده FSC بهره می برد. این اقدامات 
نه تنها نشــان‌دهنده تعهد برندها به محیط‌زیست است، 
بلکه به نــوعی بازتعریــف مفهوم لوکس بــودن در عصر 
مدرن محســوب می شــود؛ جایی که پایداری، نوآوری و 
زیبایی شــناسی هم‌زمان در طراحی خودرو نقش دارند. 
این روند نشان می‌دهد که آینده خودروهای لوکس نه تنها 
در فناوری های پیشرفته، بلکه در انتخاب آگاهانه مواد نیز 
رقم می خورد. چنین تحولاتی زمینه ساز شکل‌گیری نسل 
جدیدی از خودروهای لوکس با هویتی ســبز و مسئولانه 

هستند. 
آئودی در ســال‌های اخیر با تمرکز بــر پایداری و کاهش 
اثرات زیست محیطی، استفاده از مواد بازیافتی را به بخشی 
جدایی ناپذیر از استراتژی طراحی و تولید خود تبدیل کرده 
 Q4 و e-tron GT است. این برند آلمانی در مدل هایی مانند
e-tron از طیف گســترده‌ای از مواد بازیافتی بهره می برد؛ 
از جمله بطری های پلاســتیکی PET که پس از بازیافت به 
الیاف مقاوم تبدیل شده و برای روکش صندلی ها، تودوزی 

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

درها و کف پوش ها بــه‌کار می‌روند. در برخی نســخه ها، 
حتی کف پوش ها از تورهای ماهیگیری دورریخته‌شــده و 
ضایعات صنعتی ساخته می شــوند که علاوه بر دوام بالا، به 
کاهش زباله های اقیانوسی کمــک می کند. آئودی با این 
رویکرد نشان می‌دهد لوکس بودن الزاما به معنای استفاده 
از منابع بکر و پرهزینه نیســت، بلکه می تــوان با نوآوری 
در انتخاب مواد، هم کیفیت و زیبــایی را حفظ کرد و هم 
مسئولیت پذیری زیســت محیطی را ارتقا داد. این شرکت 
همچنین فرآیندهای تولید خــود را به گونه‌ای بازطراحی 
کرده که مصرف انرژی و انتشار CO₂ در چرخه عمر خودرو 
کاهش یابد. نتیجه این تلاش ها، کابین هایی است که نه تنها 
از نظر طراحی و ارگونومی در سطح بالایی قرار دارند، بلکه 
داســتانی از بازآفرینی منابع و احترام به محیط‌زیســت 
را روایت می کنند؛ داســتانی که با هر لمس و نگاه، حس 

آینده نگری را به سرنشین منتقل می کند.

  آینده‌ای بازیافتی تر
آینده اســتفاده از مواد بازیافــتی در خودروهای لوکس، 
مسیری روشن و رو به گسترش را نشان می‌دهد؛ مسیری 
که نه تنها به کاهش اثرات زیست‌محیطی کمک می کند، 
بلکه تعریف تازه‌ای از مفهوم »لوکس بودن« ارائه می‌دهد. با 
پیشرفت فناوری های بازیافت و پردازش مواد، خودروسازان 
قادر خواهند بود موادی با کیفیت، دوام و زیبایی هم تراز یا 
حتی برتر از مواداولیــه بکر تولید کنند. این روند که امروز 
در برندهایی چــون آئودی، ب‌ام‌و، مرســدس بنز و حتی 
کادیلاک با نوآوری هایی مانند ترکیب چوب و روزنامه های 
بازیافتی دیده می شود، در آینده به یک استاندارد صنعتی 

بدل خواهد شد. 
مشتریان نسل جدید که آگاهی بیشتری نسبت به پایداری 
و مســئولیت اجتماعی دارند، این تغییر را نه یک ویژگی 
جانبی، بلکــه بخشی جدایی ناپذیــر از ارزش یک خودرو 
خواهند دانســت. از ســوی دیگر، قوانین سخت‌گیرانه‌تر 
زیســت محیطی و فشــار بازار برای کاهش ردپای کربن، 
خودروسازان را به ســرمایه گذاری بیشــتر در این حوزه 
ترغیب می کند. در نتیجه می‌توان انتظار داشــت در دهه 
آینده، کابین های خودروهای لوکس نه تنها جلوه‌ای از هنر 
طراحی و مهندسی باشند، بلکه داستانی از بازآفرینی منابع 
و احترام به سیاره زمین را روایت کنند؛ داستانی که لوکس 

بودن را با پایداری پیوند می‌زند.



بغل بغلآینه  آینه 
WING MIRROR

انتشار تصاویری از جیلی 
گلکسی استارشاین ۶

   شرکت جیلی چند روز قبل با انتشار تصاویر رسمی، از جدیدترین محصول 
خود در خانواده‌ گلکسی، ســدان پلاگین-هیبرید  )PHEV(  استارشــاین ۶ 
)Starshine 6( پرده برداری کرد. این خودرو قرار اســت به عنوان گزینه‌ای 
اقتصادی تر، در رده‌ای پایین تر از مدل گلکسی A7 قرار گیرد که اخیرا با محدوده 
قیمتی ۸۱ هزار و 800 تا ۱۱۷ هــزار و 800 یوآن )حدود ۱۲ هزار و 300 تا ۱۷ هزار و 
190 دلار( عرضه شد و رقابت را در بازار سدان‌های کم مصرف داغ تر از همیشه کرد. 
این ســدان جدید با طول ۴۸۰۶ میلی متر، عرض ۱۸۸۶ میلی متر و ارتفاع ۱۴۹۰ 
میلی متر، ابعادی مناسب برای یک خانواده دارد و فاصله‌ بین دو محور آن به ۲۷۵۶ 

میلی متر می‌رسد. جیلی برخلاف بسیاری از خودروهای جدید، از دستگیره های 
درِِ معمولی به جای مدل های مخفی شــونده استفاده کرده و رینگ های ۱۶ یا ۱۷ 
اینچی را برای آن در نظر گرفته است. قلب تپنده‌ جیلی گلکسی استارشاین ۶، 
نسل جدید سیستم هیبریدی پیشرفته‌ جیلی با نام Thor EM-i است. این سیستم 
که پیش‌تر روی مدل A7  نیز نصب شده بود، از یک پیشرانه‌ ۱.۵ لیتری با حداکثر 
قدرت ۱۱۰ اسب بخار تشکیل شده است. نیروی الکتریسیته نیز توسط باتری های 
لیتیوم آهن فسفات )LFP( تامین می‌شود که در دو ظرفیت ۸.۵ کیلووات-ساعت 

و ۱۷ کیلووات-ساعت عرضه می شوند.

تیونینگ
Tuning

  کونیگــزگ، از یــک پکیج 
 F10 آیرودینامیک جدید با نام
برای مدل جمرا رونمایی کرد تا 
تنها هایپرکار چهارنفره جهان را 
از همیشه تهاجمی تر و آماده تر 
برای پیست مســابقه کند. این 
پکیــج جدید بــدون تغییر در 

پیشــرانه حیرت‌انگیز ۲۳۰۰ اســب بخاری، بر افزایش داون فورس تمرکز 
دارد تا چســبندگی و پایداری این غول خانوادگی را در ســرعت های بالا به 
سطحی جدید برساند. پکیج F10 تغییرات ظاهری محسوسی به همراه دارد 
و برجسته ترین ویژگی آن، یک بال عقب ثابت با طراحی گردن قو است که از 
رگرا الهام گرفته است. هرچند کونیگزگ هنوز آمار دقیقی از بهبود عملکرد 
جمرا F10 در پیســت منتشر نکرده، اما بدون شــک این تغییرات به معنای 
چســبندگی بیشــتر در پیچ ها خواهد بود. قوای محرکه پلاگین‌هیبریدی 
این خودرو ترکیبی از یک پیشرانه ۵ لیتری V8 توئین توربو با قدرت ۱۵۰۰ 
اســب بخار و یک موتور الکتریکی پیشرفته به نام دارک متر یا ماده تاریک با 

قدرت ۸۰۰ اسب‌بخار است.  

آلمانی
German

  نام آشــنای XC70 بازگشته 
اســت اما نه آن طور کــه انتظار 
می‌رفــت. ولوو رســما از نســل 
جدیــد این مدل رونمــایی کرد 
کــه حــالا به جای یــک کراس 
استیشن، در قالب یک کراس‌اوور 
پلاگین‌هیبریدی مدرن و لوکس 

برای بازار چین متولد شــده است. این خودرو با مشخصات فنی چشمگیر مثل 
برد تمام الکتریکی تا ۱۸۰ کیلومتر و حداکثر قدرت ۴۵۶ اسب بخار، تعریفی نو 
از یک خودروی خانوادگی ارائه می‌دهــد. این مدل در حال حاضر با قیمت پایه 
حدود ۶۲ هزار دلار در چین عرضه شــده است. ولوو XC70 جدید روی پلتفرم 
ماژولار مقیاس پذیر SMA ساخته شده و قرار است در آینده به بازار اروپا نیز راه 
پیدا کند. ولوو XC70 جدید با دو پیشــرانه پلاگین‌هیبریدی عرضه می شــود. 
نسخه پایه محرک جلو است و مجموعا ۳۱۴ اسب بخار قدرت تولید می کند. این 
مدل با یک باتری ۲۱.۲ کیلووات ساعتی، بردی معادل ۱۱۶ کیلومتر )بر اساس 
استاندارد WLTC( در حالت تمام برقی دارد و شتاب صفرتاصد آن ۸ ثانیه است؛ 
اما نسخه پرچم‌دار که دوربرد نام گرفته، به سیستم چهارچرخ محرک مجهز است

فرانسوی
French

پژو »۳۰۸« با پیشرانه های متنوع »XC70« نسل جدید ولوو »F10 « معرفی کونیگزگ جمرا

  پژو از نسخه فیس‌لیفت مدل 
محبوب ۳۰۸ در دو نسخه هاچ بک 
و استیشن رونمایی کرد. پژو برای 
پاســخ به تمام نیازها، مجموعه 
کامــلی از پیشــرانه ها را بــرای 
۳۰۸ جدید در نظر گرفته اســت. 
برخلاف بسیاری از خودروسازان، 

پژو همچنان به پیشــرانه دیزل وفادار مانده و مــدل ۱.۵ لیتری با قدرت ۱۳۰ 
اسب بخار را عرضه می کند. در کنار آن، گزینه های متنوع دیگری نیز وجود دارد 
که یکی از آن‌ها پیشرانه ۱.۲ لیتری توربوشارژ بنزینی هیبریدی خفیف با قدرت 
۱۴۵ اسب‌بخار است. همچنین، نسخه پلاگین‌هیبریدی با ترکیبی از یک پیشرانه 
۱.۶ لیتری توربو و یک موتور الکتریکی، مجموعا ۱۹۵ اســب بخار قدرت تولید 
می‌کند و با باتری ۱۷.۲ کیلووات ساعتی خود، می تواند تا ۸۵ کیلومتر را بدون نیاز 
به بنزین بپیماید. درنهایت، مدل تمام الکتریکی )E-308( به یک موتور الکتریکی 
با قدرت ۱۵۵ اسب بخار و باتری ۵۸.۴ کیلووات ساعتی مجهز است که برد حرکتی 
آن با استاندارد WLTP به ۴۵۲ کیلومتر افزایش یافته و با شارژر سریع DC، می توان 

شارژ باتری را در ۳۲ دقیقه از ۲۰ به ۸۰ درصد رساند.

برقی
EV

پورشه »کاین« 
توربو برقی

  پورشه رســما تایید کرده که اولین 
شــاسی بلند تمــام برقی کایــن، برای 
مدل ۲۰۲۶ عرضه خواهد شــد و نسخه 
پرچم‌دار آن، یعنی کاین توربو، با قدرتی 
سرســام آور در حدود ۱۰۰۰ اسب بخار، 
تعریف جدیــدی از پرفورمنس در این 
کلاس ارائــه خواهد کــرد. این هیولای 
الکتریکی قادر اســت در کمتر از ۳ ثانیه 
از ســکون به ســرعت ۱۰۰ کیلومتر بر 
ساعت دست یابد و در کمتر از ۱۰ ثانیه 
به سرعت ۲۰۰ کیلومتر بر ساعت برسد. 
پورشه قصد دارد در سال اول، سه نسخه 
از این خودرو را عرضه کند که مدل پایه، 
نسخه میانی کاین S و مدل پرچم‌دار کاین 

توربو خواهد بود. هر سه مدل به دو موتور 
الکتریکی مجهز هستند که نیروی خود 
را به هر چهارچرخ منتقل می کنند. موتور 
جلو توسط شــرکت بوش ساخته شده و 
موتور قدرتمند عقب، کار مهندسان خود 
پورشه است. این شاسی بلند جدید روی 
پلتفرم پیشرفته PPE ساخته شده که با 

پورشه ماکان برقی مشترک است. 
انرژی موردنیاز موتورها توسط یک پکیج 
باتری بزرگ ۱۰۸ کیلووات ســاعتی با 
ســلول های پاکتی ســاخت LG تامین 
می شود که بردی بیش از ۶۰۰ کیلومتر 
را فراهــم می کنــد. به لطــف معماری 
الکتریکی ۸۰۰ ولتی، سرعت شارژ این 
خودرو خارق‌العاده اســت و با استفاده 
از شارژرهای DC فوق ســریع، می توان 
باتری را تنهــا در ۱۶ دقیقه از ۱۰ به ۸۰ 

درصد رساند. 
مانند تایــکان، کاین بــرقی نیز از یک 
گیربکس دو ســرعته روی محور عقب 
بهــره می برد که شــتاب‌گیری بی نظیر 
و بهــره‌وری بالا در ســرعت های زیاد را 
تضمین می کند. حداکثر سرعت نسخه 
توربو بیش از ۲۵۰ کیلومتر بر ســاعت 

اعلام شده است. 

آمریکایی
American

 »Y« معرفی تسلا مدل
پرفورمنس ۲۰۲۶

  تسلا در حرکتی اســتراتژیک برای 
تقویت جایگاه خود در بازار اروپا، از نسخه 
جدید مدل Y پرفورمنس ۲۰۲۶ رونمایی 
کرد. این شــاسی بلند برقی که با هدف 
بهبــود روند نزولی فروش این شــرکت 
معرفی شــده، با ۴۶۰ اسب بخار قدرت و 
شــتاب صفرتاصد در ساعت تنها در ۳.۵ 
ثانیه، مشــخصات یک خودروی اسپرت 
را در فرمی خانوادگی ارائه می‌دهد. این 
شــاسی‌بلند با وزن ۲۰۳۳ کیلوگرم، به 
لطف دو موتــور الکتریکی خود می تواند 
به حداکثــر ســرعت ۲۵۰ کیلومتر بر 
ساعت دست یابد. تسلا اعلام کرده که در 
باتری این مدل از ســلول‌هایی با چگالی 

بالاتر اســتفاده شــده که برد پیمایشی 
آن را بر اساس استاندارد WLTP به ۵۸۰ 
کیلومتر می‌رساند. همچنین با استفاده 
از سوپرشارژر، تنها در ۱۵ دقیقه می توان 
انرژی لازم برای پیمودن ۲۴۳ کیلومتر 
را به باتری اضافه کرد. مدل Y پرفورمنس 
جدید، کمک فنرهای تطبیقی را از مدل 
۳ پرفورمنس به ارث برده اما آن ها را برای 
ابعاد بزرگ‌تر یک شاسی‌بلند بهینه سازی 
کرده است. این خودرو به‌صورت استاندارد 
با رینگ‌هــای ۲۱ اینچی فــورج‌کاری 
شده، لاســتیک های بهینه و کالیپرهای 
ترمز قرمزرنگ عرضه می‌شود. تغییرات 
ظاهری مانند اسپویلر فیبر کربنی عقب 
نیز تنها جنبــه نمایشی ندارند و به گفته 
تــسلا، با افزایش داون‌فــورس و کاهش 
نیروی درگ، آیرودینامیــک خودرو را 
بهبود می بخشــند. در داخل کابین، یک 
نمایشــگر لمسی بزرگ‌تــر ۱۶ اینچی 
با وضوح بالاتر، گرافیک شــفاف تری را 
بــه نمایش می گذارد.   ایــن مدل که در 
گیگافکتوری برلین آلمان برای بازار اروپا 
تولید می شود، با قیمت پایه 61هزارو990 
یورو عرضه خواهد شد. تحویل این خودرو 

از ماه سپتامبر آغاز می شود.

یکشنبه 9 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2386

   در شرایطی رئیس سازمان برنامه و بودجه در حاشیه 
جلســه هیات دولت از پرداخت کالابرگ مســتمر برای 
دهک های مــورد هدف از محل عــوارض واردات خودرو 
ایرانیان خارج از کشــور خبر داده که ثبت سفارش خودرو 
برای این اشخاص، در شرایطی که در ششمین ماه از سال 

به سر می بریم، کماکان متوقف است. 
رئیس سازمان برنامه و بودجه با اشاره به اصلاح آیین نامه 
واردات خودرو ایرانیان خارج از کشور، در اظهاراتی عنوان 
کرده که :»پیشنهادی در دولت مطرح شد مبنی بر این که 
به ایرانیان خارج از کشــور اجازه داده می شــود خودرو 
خود را وارد کشــور کنند و از محل عوارض این خودروها، 
کالابرگ های مستمری تا پایان سال برای مردم و به‌ویژه 
دهک های مورد هدف در نظر گرفته شود.« پورمحمدی 
در ادامه با تاکید بر استقبال ایرانیان خارج از کشور از طرح 
وارداتی خودرو دراین باره افزود: »علاوه بر استقبال ایرانیان 
خارج از کشور، این امر برای اقشار ضعیف هم درآمدزایی 
ایجاد می کند. همچنین خودروهای واردشــده مصرف 
سوخت کمتری خواهند داشــت، یا اگر مصرف سوخت 
بالایی داشته باشند، این امکان وجود دارد که در سهمیه 
سوخت آن ها تجدیدنظر انجام گیرد. بنابراین همه بهرمند 
می شوند.« پورمحمدی همچنین در پاسخ به این پرسش 
که چقدر احتمال عملیاتی شــدن این طرح وجود دارد؟ 
توضیــح داد: »آیین نامه آن، پیش تر تدوین شــده؛ اما از 
آن جا  که با ایراد حقوقی مواجه بود، هنوز ابلاغ نشده است. 
حالا این آیین نامه اصلاح و مصوب شــده و وزارت صمت 
و بانک مرکزی مکلف شدند که آن را به سرعت اجرا کنند. 
ظاهرا وزیر صمت نیز طی گزارشی در جلسه هیات دولت 
اعلام کرده که مقدمات این کار و ســامانه ها و ســازوکار 

اجرایی برای انجام آن فراهم شده است.«
اظهارات رئیس سازمان برنامه و بودجه و ضرورت سرعت 
عمل در ورود خودروهای خارج نشینان در شرایطی است 
که هفته گذشته فرود عسگری، رئیس کل گمرک ایران 
عنوان کرده بود که هنوز تکلیف ثبت ثبت سفارش‌ واردات 
خودرو برای ایرانیان خارج از کشور مشخص نشده است. 
رئیس کل گمرک ایران همچنین در سخنان خود به این 
نکته اشاره کرده که »واردات خودرو ایرانیان خارج از کشور 
متوقف نشده و آیین نامه واردات خودرو برای این اشخاص 
مشخص شده اســت؛ بنابراین هم قانون و هم آیین نامه 
اجازه واردات خودرو از طریق ایرانیان خارج از کشور را به 
دولت می‌دهد.« بــا توجه به اظهارات رئیس کل گمرک، 
بانک مرکزی هــم موافق با واردات اســت و ورود خودرو 

توسط خارج نشین ها به اراده وزارت صمت برمی‌گردد.

داخلی ها بین 5 تا 45 میلیون تومان گران شدند

رشد قیمت قابل توجه انواع خودرو در بازار

e.naseri@autoworld.ir
احسان ناصربابلی

از طرفی با وجود مشخص بودن ارز تخصیصی و آیین نامه 
اجرایی و تعرفه‌ای که بعــد از کش‌وقوس بسیار، بالاخره 
در ۲۹ مردادماه بار دیگر به تصویب هیات وزیران رسید و 
با کاهش همراه شــد، اما سرنوشت واردات خودرو توسط 
ایرانیان در آن سوی مرزها همچنان در بلاتکلیفی و ابهام 
است. با وجود ســایه ابهام بر این بخش اما رئیس سازمان 
برنامه و بودجه می گویــد منابع حاصل از عوارض خودرو 
ایرانیان خارج از کشــور به خزانه این ســازمان می‌رود تا 
صرف تامین کالابرگ به صورت مستمر برای دهک های 

مشمول شود.
این درحالی اســت که واردات خودرو هنــوز مخالفانی 
دارد. تا جایی که بعد از ماه ها توقف، فرآیند ثبت‌سفارش 
خودروهای سواری بار دیگر فعال شده و حالا منتقدان و 
مخالفان، به طور علنی و پشت تریبون های رسمی مخالفت 
خود را با کاهــش تعرفه واردات عیــان کرده‌اند و پرچم 
مخالفت را برافراشــته‌اند. در این زمینه اما قطعه سازان 
پیش قدم بوده و مخالفت خود را بــا واردات خودرو علنا 
اعلام کرده‌انــد. بنا به گفته فعالان این صنعت، بین تعرفه 
واردات خودرو و تعرفه قطعات باید فاصله مناسبی باشد 
تا به تولید آسیب نزند. ضمن این که قطعه ســازان نگران 
هستند واردات قطعات ارزان تر از دیگر کشورها همچون 
چین برای خودروسازان مقرون به صرفه تر و مسیر وارداتی 

قطعه برای خودروسازان هموار شود.
در این میان با فعال شــدن مکانیسم ماشه، رشد قیمت 
محسوس خودروهای داخلی را شاهد هستیم. بازار خودرو 
به صورت لحظه‌ای رشد قیمت را تجربه می کند و این مساله 
به خودی خود سبب رکود هرچه بیشتر معاملات در این 
بخش از بازار می شــود. با این حال بازار خودرو به گونه‌ای 
تحت تاثیر این عامل مهم قرار گرفته است که خودروهای 
داخلی تا 45 میلیون تومان در بــازار آزاد افزایش قیمت 
داشته‌اند. این در شرایطی است که قبل از این اتفاق، روند 

بازار خودرو با نوسانات جزئی همراه بود.

  رشد قیمت چشمگیر داخلی ها در بازار خودرو
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهــای 2 تا 45 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که نیســان دوگانه 
آپشــنال )دریچه‌سیمی( )1403( با 45 میلیون تومان 
افزایــش 893 میلیون تومــان، ری‌را )1404( بــا 45 
میلیون تومان افزایش  یک‌میلیارد و 775 میلیون تومان، 
شــاهین اتومات )1404( بــا 34 میلیون تومان افزایش 
یک‌میلیارد و 28 میلیون تومان، اطلس )بدون سانروف( 
)1404( با 29 میلیون تومان افزایش 649 میلیون تومان، 
دنــا پلاس توربــو 6 دنده )بــا رینــگ( )1404( با 24 
میلیون‎تومان افزایــش یک‌میلیارد و 76 میلیون‌تومان و 
ساینا S اتومات )1404( با 20 میلیون تومان افزایش 667 

میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 
10 تا 50 میلیون تومانی بودیــم. جایی که هایما S7 پرو 
)1404( با 50 میلیون تومان افزایش یک‌‌میلیارد و 950 
میلیون تومان، فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404( با 30 
میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیــارد و 970 میلیون تومان، 
فیدلیتی پرســتیژ 7 نفره )1404( بــا 20 میلیون تومان 
 S5 افزایــش 3 ‌میلیــارد و 290 میلیون تومــان، هایما
)1404( با 15 میلیون تومان افزایش یک‌‌میلیارد و 800 
میلیون تومان و کی‌ام‌سی J7 )1404( با 10 میلیون تومان 
افزایــش یک‌میلیــارد و 950 میلیون تومــان خریــد و 
فروش شــدند. در گروه خودروهای وارداتی نیز شــاهد 
رشــد بهای 50 میلیون تومانی بودیم. جــایی که ارزش 
نیســان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024( با 50 
میلیون تومان افزایش به 3 ‌میلیارد و 700 میلیون تومان، 
جی‌ای‌سی امکو )2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 
3 میلیارد تومان، هوندا وزل )2025( با 50 میلیون تومان 
 H5 افزایش به 3 میلیارد و 350 میلیون تومان و هونگچی
)2024( با 50 میلیون تومان افزایش به 3 میلیارد و 600 

میلیون تومان رسید.



آینده طراحی 
خودروهای »ب‌ام‌و« 

    ب‌ام‌و اواخر سال 2023 میلادی بود که در نمایشگاه بین‌المللی خودرو مونیخ، 
کانسپت جذاب خود را که بر پایه و اساس سدان است، رونمایی کرد. این خودرو 
بسیار مورد توجه قرار گرفت. این کانسپت که در قالب یک سدان کامپکت به نمایش 
درآمد، در حقیقت می توان گفت نسل آینده سری 3 )سدان کامپکت خانوادگی 
 Vision Neue Klasse لوکس محبوب باواریایی ها( خواهد بود. این کانسپت
Concept نام دارد و از نظر طــراحی، طراحان کمپانی ب‌ام‌و همچنان از خطوط 
شارپ با مجموعه‌ای سطوح تخت توانسته‌اند کاراکتر اسپرت و فوق جذابی را برای 
آن به‌ارمغان آورند. نمای جلو این کانسپت با جلوپنجره کلیوی شکل بزرگ که در 

بر گیرنده چراغ های دوگانه LED عمودی نیز شده، با خط تیز مشابه V روی کاپوت 
چهره فوق زیبا و جذابی را برای این ســدان به ارمغان آورده است. از سوی دیگر 
چراغ های کشیده که کریستال های LED ماتریسی با دو LED بزرگ لوزی شکل 
که درون آن طراحی شده، با یک حجم پردازی صریح نمای زیبایی به این کانسپت 
 Vision Neue در بخش عقب بخشیده است. آدرین ون هویدونک درباره طراحی
Klasse Concept می گوید: »مسیر جدید و کاملا متفاوت با رعایت زیبایی در 
 Vision Neue Klasse Concept پیش‌ روی محصولات الکتریکی ب‌ام‌و است که

دقیقا همین مساله را نشان می‌دهد.«

یکشنبه 9 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2386 موتورسیکلتموتورسیکلت
MOTORCYCLE

دردانه هوندا چگونه در فهرست بهترین اسپرت بایک های سال قرار گرفت؟

CBR650 RCBR650 R؛ ؛ 
شمشیر برنده سامورایی!شمشیر برنده سامورایی!

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

   CBR650R در دسته اسپرت های های-پرفورمنسی قرار می‌گیرد. این اسپرت بایک برای 
افرادی که خواهان خرید اسپرت بایک CBR1000RR  فایربلد، در نسخه ارزان تر هستند، 
 CBR1000RR بهترین گزینه است. با این موتورسیکلت، چالاکی، عملکرد، قدرت و شتابی که
فایربلد ارائه می‌دهد را می‌توان با قیمــتی پایین تر تجربه کرد. در این مطلب CBR650R را 

بررسی می کنیم تا بدانیم چرا در لیست بهترین اسپرت بایک های سال 2025 قرار دارد.

طراحی بدنه آیرودینامیک و جذاب

CBR650R چکیده مهندسی هوندا در قلب تپنده

ارگونومی سطح بالا در قالب اسپرت

استفاده از ساختار جدید در سازه بدنه 

هوندا CBR650R گزینه نسبتا ارزان‌قیمت تری نسبت به CBR1000RR فایربلد )پرچمدار 
اسپرت بایک های هوندا( اســت. بر این اساس با نگاهی به پروفیل CBR650R شاهد احجام 
ماهیچه‌ای هستیم. فلاپ های یکپارچه و باک حجیم، انحنای نسبتا زیاد دماغه و فلاپ های 

تیز عقب نمایی اسپرت به این موتورسیکلت می بخشند. 
در نمای جلو چراغ‌های ذوزنقه‌ای کشیده با LED درون کاسه چراغ، ورودی هوا نسبتا عریض 

و فاصله اندک دماغه با گلگیر جلو، چهره‌ای جســورانه و تهاجمی را به نمایش می گذارد. در 
 CBR650R و دو فلاپ تیز، نمای زیبا و مدرنی به LED نمای عقب، طراحی چراغ لوزی شکل با
 GRAND می بخشد. این اسپرت بایک هوندا در رنگ های متعددی به بازار آمده است که رنگ
PRIX RED جزو محبوب ترین رنگ های این اســپرت‌بایک و رنگ سازمانی لوگو هوندا پاور 

اسپرتس است. 

آن چه قلب تپنده هونــدا CBR650R را تشــکیل می‌دهد یک موتــور چهارسیلندر موازی  
649سی‌سی اتمســفریک است. مشخصات فنی این پیشــرانه ، جایگاه هوندا را در میان رقبا 
ارتقا می بخشد. موتور چهارسیلندر موازی 649سی‌سی، دارای 16 عدد سوپاپ )طراحی چهار 
سوپاپ به ازای هر سیلندر(، مکانیزم دو میل سوپاپ‌رو)DOHC( ، حجم موتور 649سی‌سی، 
طراحی سیستم پاشش ســوخت انژکتوری منحصربه فرد هوندا PGM-FI با دو دریچه گاز به 
قطر 32 میلی متر، قطر سیلندر 67 میلی متری، کورس پیستون 46 میلی متری و نسبت تراکم 
11.6 به یک است. با در نظر گرفتن چنین پارامترهایی، موتور چهارسیلندر 649سی‌سی موازی 
هوندا CBR650R می تواند حداکثر 93.7 اسب بخار قدرت را در 12 هزار آرپی‌ام)دور در دقیقه( 
و حداکثر 63 نیوتون متر گشــتاور را در 9500آرپی‌ام فراهم آورد. نکته بسیار مهم درباره این 
پیشرانه هوندا این اســت که با استفاده از سوخت باکیفیت )اکتان 91 ( می تواند حداکثر توان 
93.7 اسب بخاری و حداکثر گشتاور 63 نیوتون متری تولید کند. البته برای نسخه خاورمیانه، 
کمپانی هوندا با اســتفاده از مپ )برنامه ECM( توان موتور را با در نظر گرفتن سوخت بنزین با 

حداقل اکتان 88 به 80 اسب بخار در 10 هزار و  700 آرپی‌ام)دور در دقیقه( و حداکثر گشتاور 
را به 54 نیوتون متر در 8200آرپی‌ام رســانده اســت. ناگفته نماند افرادی که خواهان ارتقای 
توان و گشتاور هستند، می توانند مپ یا پروگرام ارتقا توان و گشتاور را روی ECM نصب کنند. 
البته در این صورت شــاهد ناک و ضربات بیشتر به دلیل استفاده از سوخت نه چندان باکیفیت 
خواهید بود. یک گیربکس 6 سرعته با مکانیزم E-Clutch برای این موتورسیکلت در نظر گرفته 

شده که تعویض دنده ها را بسیار نرم و باکیفیت انجام می‌دهد. 
جالب است بدانید که مهندسان مکانیک کمپانی هوندا با استفاده از ساختار مشابه تعویض دنده 
در خودروهای فرمول یک و با استفاده از یک موتور الکتریکی جمع‌وجور، مکانیزم تعویض دنده 
را کاملا مکاهیدرولیکی اما با کنترلر الکتریــکی طراحی کرده‌اند. این طرح ثبت اختراع هوندا 
بوده و برای اولین بار در CBR650R از آن بهره گرفته شده است. جالب است بدانید که همچنان 
زنجیر اورینگی نسل جدید با مشخصات 15T/42T برای انتقال قدرت و گشتاور به چرخ عقب 

در این موتورسیکلت تعبیه شده است. 

CBR650R در کلاس اســپرت بایک ها قرار دارد و طراحان و مهندسان هوندا با تعبیه فاصله 
محوری 1447 میلی متری و ارتفاع صندلی 810 میلی متری بهترین ســطح ارگونومی را 
به راکب هدیه می‌دهد. همچنین زاویه قرارگیری فرمان نســبت به بدن راکب 25.5 درجه 
و فاصله قرارگیری از آن 101 میلی متر اســت. چنین زاویه‌ و فاصله‌ای در کلاس اســپرت 
بایک ها جزو بهترین ها به حســاب می آید. همین موضوع سبب برتری CBR650R در بازار 
اسپرت بایک های 650سی‌سی شده است. همچنین یک کلاستر 5 اینچی TFT برای نمایش 
اطلاعات دینامیکی، دور موتور، میزان سوخت موجود در باک، میزان مصرف سوخت، علائم 
بخش های فنی مانند چراغ چک، چراغ ترمز و ABS و... برای راکب در نظر گرفته شده است. 

هوندا همواره به اســتفاده از متریال جدید در موتورسیکلت های خود معروف است. بر این 
اساس در CBR650R شاهد بهره‌گیری از فولاد سبک‌وزن بهینه سازی شده هستیم. براساس 
آن چه کمپانی هوندا اعلام کرده است، این متریال در سازه بدنه به‌ویژه در فریم جلو منجر به 
کاهش 7 درصدی وزن بدنه و افزایش اســتحکام 10 درصدی شده است. چنین ساختاری 
سبب شده تا با یک اسپرت بایک سبک وزن و بسیار چابک روبه‌رو باشیم. بر این اساس مجموع 
وزن CBR650R با احتســاب باک 15.4 لیتری پر از سوخت و تجهیزات استاندارد )از جمله 

سیستم ترمز ABS( به 208 کیلوگرم می رسد. 

بررسی عملکرد و ساختار سیستم تعلیق 

سیســتم تعلیق در محور جلو از دو دامپر)کمک فنر( هیدرولیــکی قابل تنظیم به قطر 41 
میلی متر با پیستون های بزرگ تشکیل شده اســت که می تواند حداکثر تا 119 میلی متر 
قابلیت تنظیم داشته باشد. در محور عقب از ســاختار مونوشوک بهره گرفته شده و از یک 
دامپر قابل تنظیم )حداکثر تا 127 میلی متر قابلیت تنظیم دارد( استفاده شده است که هر 
دو سیستم سفارشی از کمپانی Showa است . از طرفی دو اهرم وی شکل از جنس آلومینیوم، 
ارتعاشات وارده را به کمترین میزان خود رسانده و سبب ایجاد سواری نرم و باکیفیتی برای 
این اسپرت بایک جذاب شــده است. البته تایر 120/70 با رینگ 17اینچی آلومینیومی در 
جلو و تایر 180/55 با رینگ 17 اینچی آلومینیومی در عقب، سبب ارتقای کیفیت سواری 
در این اسپرت بایک جسور هوندا می شود. از نظر هندلینگ؛ CBR650R به لطف مرکز ثقل 
پایین و هندسه فرمان، عملکرد بسیارخوبی دارد به‌طوری که کی‌تی‌ام دوک 690 را به‌راحتی 
مغلوب می سازد. از نظر سیســتم ترمز نیز در محور جلو دو دیسک خنک شونده سوراخ دار 
به قطر 310 میلی متر با کالیپر چهارپیســتونه )مجهزبه ABS ( و در محور عقب تک دیسک 
خنک شونده سوراخ دار به قطر 240 میلی متر با کالیپر تک پیستونه )مجهزبه ABS ( عملکرد 

بی نظیری در زمینه ترمز و ایمنی فراهم می کنند.  کمپانی هوندا اسپرت بایک CBR650R مدل 2025 را با قیمت 9 هزار و 899 دلار به دست مشتریان خود رسانده است.

HONDA CBR650 R
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   اواسط سال 2023 میلادی بود که مرسدس بنز از مینی‌ون کوچک خود که برپایه و 
اساس پلت فرم جدیدش بود، رونمایی کرد. این خودرو که با نام EQT شناخته می شود، 
در حقیقت همان مینی‌ون کوچک مرسدس بنز است که با نام T کلاس معرفی می شود. 
 EQT .به منظور محصول برقی این ســتاره اشتوتگارتی است T پیش از EQ اما حرف
 T نخستین مینی‌ون کوچک مرسدس بنز اســت که با همان طراحی زیبا بدنه سیال
کلاس به تولید رسیده که با اندکی کشیده شدن پوزه و چراغ های کوچک و جلوپنجره 6 
ضلعی منحصربه فرد مرسدس بنز چهره زیبا و جذابی دارد. اما در نمای عقب چراغ های 

عمودی با گرافیک LED های دوگانه و حجم پردازی صریح و حجم های ماهیچه‌ای روی 
گل‌گیرهای عقب، نمای زیبایی از یک مینی‌ون کوچک لوکس را به نمایش می گذارد. 
طراحی داخلی EQT نیز از T کلاس به عاریت گرفته شده و فضای لوکس و در عین حال 
مینیمالی دارد. اما در بخش فنی مدل پایه، این خودرو با یک موتور در محور عقب به تولید 
می‌رسد که قدرتی برابر با 122 اسب بخار و گشتاوری برابر با 245 نیوتون متر دارد. جالب 
است بدانید که باتری های 45 کیلووات-ساعتی برای این مدل در نظر گرفته شده تا 

ظرف 38 دقیقه، 80 درصد ظرفیت آن را شارژ کند.

مینی‌ون تمام برقی 
جذاب »مرسدس بنز«

پروندهپرونده
CASE

نکات طلایی نگهداری خودرو در تابستان؛ چند توصیه‌ برای سفری ایمن

»اف 9« تمام‌چرخ محرک؛ پرچم‌دار لوکس و ایمن »فونیکس« 
  برند فونیکس با شعار در مسیر ارتقا همواره 
در صدد پیشرفت برآمده و با معرفی محصولات 
جدید و باکیفیت، روز به‌روز سبد محصولات خود 
را تکمیل تر و به‌روز تر می کند. در همین راستا، 
در آینده‌ای بسیار نزدیک خودرو اف 9 تمام چرخ 
محرک در دو نسخه بنزینی و پلاگین-هیبرید 
به بازار عرضه خواهد شد. یک شاسی بلند هفت 
نفره که به صورت کامل پاســخ‌دهنده نیازهای 
یک خانواده مدرن است و جلوه‌ای از پیشرفت 
و نوآوری محسوب می شود. خودرویی به نام و 

آشنا در بازارهای جهانی که به ایمنی بالا و تکنولوژی عالی معروف است.

   فناوری MSH؛ قلب تپنده خودروهای انرژی نو فونیکس
نسخه پلاگین-هیبرید اف 9 تمام چرخ محرک، از تکنولوژی پیشرفته و اختصاصی MSH (MVM Super Hybrid( بهره می برد. 
این سیستم، ترکیبی هوشــمند از موتور 1.5TGDI توربوشارژ و دو موتور الکتریکی قدرتمند است که در مجموع بیش از ۳۶۰ 
اسب بخار قدرت و ۵۳۰ نیوتون متر گشتاور تولید می کند. استفاده از گیربکس اختصاصی DHT سه سرعته با پشتیبانی از ۱۱ حالت 

رانندگی مختلف، امکان حرکت تمام برقی، هیبریدی موازی یا سری و بازیابی انرژی را فراهم کرده است.
شتاب صفر تا صد تنها در ۴.۲ ثانیه، در کنار مصرف ترکیبی ۳.۸ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر، اف 9 تمام چرخ محرک پلاگین-هیبرید را به 
یکی از بهینه ترین خودرو های پلاگین-هیبرید بازار تبدیل می کند. افزون بر این، برد رانندگی تمام برقی ۱۷۰ کیلومتر و قابلیت شارژ 
سریع باتری )۳۰ تا ۸۰ درصد در 24 دقیقه(، ترکیبی بی نظیر از هیجان، صرفه جویی و آینده نگری را در اختیار کاربران قرار می‌دهد

   ایمنی؛ اولویت بی‌قید و شرط در اف 9 تمام چرخ محرک
خودرو اف 9 با بدنه‌ای ساخته شده از ۸۵ درصد فولاد مقاوم و ۲۱ درصد فولاد حرارت‌دیده، یکی از ایمن ترین ساختارها در میان 
SUVهای پرچم‌دار را ارائه می‌دهد. این معماری که به »Rock« شهرت یافته، در تست های معتبر C-NCAP  موفق به دریافت ۵ 
ستاره کامل ایمنی شد. برای حفاظت همه جانبه، این خودرو مجهز به ۱۰ ایربگ فعال است؛ از جمله ایربگ های جانبی گسترده که 

از ستون A تا C امتداد یافته‌اند و ایربگ میان صفحه‌ای که در برخوردهای جانبی از سرنشینان حفاظت می کند.

   فضایی وسیع برای تجربه‌ای راحت و لوکس
به عنــوان یک شــاسی بلند هفت نفره، اف 9 
تمام چرخ محرک پاســخی شایســته به نیاز 
خانواده های پرجمعیت و سفرهای گروهی است. 
فاصله محوری بلند و طراحی کابین سه‌ردیفه، 
فضایی جادار برای همه سرنشینان فراهم کرده 
است؛ به گونه‌ای که حتی سرنشینان ردیف سوم 

نیز از راحتی مناسبی برخوردارند.
فضای داخلی با اســتفاده از متریال باکیفیت، 
صندلی های برقی با تنظیمات چندحالته، تهویه 

مستقل سه کاناله و ســقف پانورامیک وسیع، تجربه‌ای بی نظیر از رفاه و آسایش را خلق می کند. ترکیب این امکانات با طراحی 
مدرن، اف 9 تمام چرخ محرک را نه فقط یک خودرو خانوادگی، بلکه نماد سبکی از زندگی لوکس و مدرن معرفی می کند.

   توجه فراوان به جزئیات؛ رانندگی ایمن و هوشمند با اف 9 تمام چرخ محرک
اف 9 تمام چرخ محرک به مجموعه‌ای کامل از سیستم های راداری و کمکی مجهز است که سطح تازه‌ای از آسایش و امنیت را در 
اختیار راننده قرار می‌دهد. از رادار ۳۶۰ درجه و هشدار برخورد جلو و عقب گرفته تا دستیار پارک خودکار، کروزکنترل هوشمند 
و سیستم حفظ خودرو در خط، همگی به گونه‌ای طراحی شــده‌اند تا راننده و سرنشینان در هر شرایطی، از سفرهای شهری تا 
مسیرهای طولانی جاده‌ای، از ایمنی و آرامش بیشــتری برخوردار باشند. این سطح از هوشمندی، اف 9 تمام چرخ محرک را به 

خودرویی تبدیل کرده است که نه تنها نیازهای امروز، بلکه انتظارات فردا را نیز پاسخ می‌دهد.

  پرچم‌دار محصولات فونیکس و تعریف جدیدی از لوکس بودن
فونیکس اف 9 تمام چرخ محرک نه تنها به عنوان پرچم‌دار جدید این برند، بلکه به عنوان نمادی از تلفیق قدرت، ایمنی، فناوری 

و لوکس بودن شناخته می شود. 
از فناوری پیشرفته MSH و شــتاب هیجان‌انگیز گرفته تا ایمنی مثال‌زدنی با بدنه فوق مقاوم و ۱۰ ایربگ فعال و از کابین ۷ نفره 
جادار تا سیستم های راداری و کمکی هوشمند، همه و همه گواهی است بر اینکه اف 9 فراتر از یک خودرو است؛ این محصول یک 

چشم‌انداز از آینده‌ای است که فونیکس امروز آن را در اختیار مشتریان قرار می‌دهد.

   در فصل تابستان با توجه به رونق سفرهای جاده‌ای، نگهداری صحیح از خودرو بیش از هر زمان دیگری اهمیت پیدا می کند و صاحبان خودرو باید 
به نکات مشخصی برای نگهداری خودرو در تابستان از جمله بررسی مایعات خودرو، سیستم تهویه و خنک کننده موتور و همچنین تنظیم باد تایر 
توجه بیشتری داشته باشند. شرکت خدمات پس از فروش مدیران خودرو، ارائه‌دهنده خدمات پس از فروش برندهای ام‌وی‌ام، فونیکس، فونیکس 
NEV و اکســتریم، با هدف افزایش ایمنی و کاهش خرابی ها، مهم ترین توصیه های فنی را برای نگهداری صحیح خودرو در تابستان و جلوگیری از 
خرابی های فنی منتشر  کرده است. به طور کلی با افزایش دما در فصل تابستان، نیاز است بیشتر به سلامت فنی خودرو توجه شود. در همین راستا 
شــرکت مدیران خودرو با هدف ارتقای سطح آگاهی مشتریان و کاهش هزینه های تعمیرات غیرضروری، برخی نکات کلیدی نگهداری از خودرو 

را منتشر کرده که برای تمامی دارندگان محصولات برندهای ام‌وی‌ام، فونیکس و اکستریم کاربردی است.
این راهنمایی ها، ضمن ارتقای ایمنی سفر، به‌افزایش عمر مفید قطعات خودرو کمک می کنند و از تحمیل هزینه های سنگین تعمیرات به مشتریان 

جلوگیری خواهند کرد.

  اهمیت بررسی مایعات خودرو، سیستم تهویه و خنک کننده موتور در فصل تابستان
اولین نکته مهم برای نگهداری خودرو در فصل تابســتان، لزوم توجه به وضعیت مایعات خودرو است. روغن موتور، روغن گیربکس، روغن ترمز و 
ضدیخ از حیاتی ترین مایعات خودرو هستند که در گرمای تابستان نقش کلیدی در حفظ عملکرد خودرو ایفا می کنند. تعویض به موقع و استفاده 
از مایعات با کیفیت می تواند از افزایش دمای موتور و آسیب به قطعات داخلی جلوگیری کند. نکته دیگری که باید در فصل تابستان مورد توجه قرار 
گیرد، اثر مستقیم دمای بالای هوا بر عملکرد سیستم خنک کننده خودرو است.در این شرایط صاحبان خودرو باید نکاتی را پیش از آغاز سفر رعایت 
کنند تا از مشــکلات احتمالی پیشگیری کنند؛ از جمله این موارد بررسی فن رادیاتور، رادیاتور آب و مسیرهای گردش مایع خنک کننده است که 

خطر افزایش بیش از حد دمای موتور و توقف ناگهانی در مسیر را به حداقل می‌رساند.

از طرف دیگر، در تابستان استفاده از کولر خودرو امری اجتناب ناپذیر است. بنابراین نگهداری مناسب از سیستم تهویه مطبوع خودرو در این فصل 
بر کیفیت سفرهای شما اثرگذار خواهد بود.

بر این اســاس بررسی عملکرد صحیح سیستم تهویه مطبوع و تعویض فیلتر هوای کابین، علاوه بر خنک نگه‌ داشتن فضای داخلی، از فشار بیش از 
حد به موتور جلوگیری می کند و راندمان خودرو را بالا می برد.

   چرا تست دینام و باتری در فصل تابستان اهمیت دارد؟
گرمای تابســتان می تواند عمر باتری خودرو را کوتاه کند. تســت ســلامت باتری و عملکرد دینام در نمایندگی های مجاز، اقدامی ضروری برای 
اطمینان از روشن شدن خودرو در هر شرایطی است. این نکته برای نگهداری صحیح خودرو در فصل تابستان، به‌ویژه در سفرهای طولانی و مناطق 

گرمسیری اهمیت دوچندان دارد.

   اهمیت تنظیم باد تایر برای سفری ایمن در فصل تابستان 
نکته مهم دیگری که صاحبان خودرو باید برای نگهداری صحیح خودرو در فصل تابســتان به آن توجه کنند، این است که فشار باد لاستیک ها در 

گرما تغییر می کند و این موضوع می تواند باعث ترکیدگی یا فرسایش زودهنگام تایر شود. 
بنابراین تنظیم باد متناسب با فصل و بررسی سلامت لاستیک ها، ایمنی رانندگی و مصرف بهینه سوخت را تضمین می کند و مهم است که رانندگان 

به‌ویژه پیش از سفرهای جاده‌ای این موضوع را بررسی کنند.

   سوخت‌گیری از جایگاه های معتبر؛ تضمین سلامت موتور 
به طور کلی اســتفاده از سوخت بی‌کیفیت یا نامناسب می تواند به‌سیستم سوخت‌رسانی آسیب بزند و هزینه های تعمیراتی را افزایش دهد. بر این 
اساس مدیران خودرو توصیه می کند مالکان خودروهای ام‌وی‌ام، فونیکس و اکستریم تنها از جایگاه‌های معتبر سوخت‌گیری کنند. این موضوع 

در فصل گرما اهمیت بیشتری هم دارد.

   رعایت جدول سرویس نگهداری؛ برنامه‌ریزی برای عمر طولانی تر خودرو
آخرین نکته‌ای که توصیه می شود صاحبان خودرو برای نگهداری صحیح خودرو در تمام طول سال آن را رعایت کنند، پیروی از دفترچه گارانتی و 
انجام سرویس های دوره‌ای در زمان مقرر است. چراکه رعایت جدول سرویس نگهداری، ساده ترین راه برای افزایش طول عمر خودرو و پیشگیری 

از خرابی های ناگهانی است.
گفتنی است با اجرای مجموع این نکات، خودرو شما در گرمای تابستان بهترین عملکرد را خواهد داشت و احتمال بروز مشکلات فنی در  آن به حداقل 
می‌رسد. مشتریان محترم مدیران خودرو می توانند برای آگاهی از جدیدترین اخبار، تخفیف های ویژه و اطلاعات فنی مفید، صفحه رسمی خدمات 

پس از فروش مدیران خودرو را در اینستاگرام به آدرس mvsco.official دنبال کنند.
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قیمت وارداتی ها 
صعودی شد 

    با وجود روند رو به رشد عرضه خودروهای وارداتی، رشد محسوس بهای ارز در 
طول یک هفته گذشته، به‌خودی خود سبب بالا رفتن قیمت این مدل خودروها در 

بازار شده است. کارشناسان پیش‌بینی می‌کنند در صورت تداوم این روند، افزایش 
قیمت خودرو در بازار در روزها و هفته‌های پیش رو همچنان ادامه داشته باشد.

یکشنبه 9 شهریور 1404. سال دهم. شماره 2386

   با فعال شــدن مکانیسم ماشــه، قیمت انواع خودرو در بازار متاثر از رشد بهای 
ارز و به طور کلی اعمال تحریم ها افزایش خواهد یافت. بر همین اساس روز گذشته 

شاهد افزایش قیمت رسمی محصولات یکی از مونتاژکاران کشور بودیم. کارشناسان 
معتقدند اقداماتی از این دست با هدف جلوگیری از ایجاد بازار کاذب برای محصولات 

مونتاژی و به نوعی جلوگیری از دلال بازی صــورت می‌‌گیرد و به‌این ترتیب فاصله 
قیمت محصول میان کارخانه و بازار تا حدی کاهش می یابد. 

آیا قیمت خودرو در بازار رو به افزایش است؟

جدول قیمت‌های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی
قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 10یک‌میلیارد و 940یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( J7 10یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( T8 220 ‌میلیارد و 240 ‌میلیارد و 110کی‌ام‌سی
)1404( T9 30 ‌میلیارد و 2100 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌سی

210 ‌میلیارد و 2700 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
30 میلیارد و 3420 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( FWD پریمیوم FX 20 ‌میلیارد و 2510 ‌میلیارد و 504فونیکس
230 میلیارد و 2970 ‌میلیارد و 530فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 50 میلیارد و 450 میلیارد و 506اکستریم
)1404( TXL 40 میلیارد و 3100 میلیارد و 643اکستریم

20 میلیارد و 2670 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
310 ‌‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
320 ‌میلیارد و 290یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
10یک‌میلیارد و 660یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( S5 15یک‌میلیارد و 0800هایما
50یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 20 ‌میلیارد و 2730 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 620یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2430 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(

4094658پراید 151 )1404(
4144699پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

46957813ساینا S )85 گانه( )1404(
5186327ساینا GX دوگانه )1404(
56966720ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 49364617سهند تیپ
)1404( G 52470215سهند تیپ
6177835سهند اتومات )1404(

55764929اطلس )بدون سانروف( )1404(
57867310اطلس )با سانروف( )1404(

50555710کوییک GX )85 گانه( )1404(
51656010کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5235768کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675436کوییک S )85 گانه( )1404(

4745465کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5417174کوییک اتومات )1403(

65192516شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 27یک‌میلیارد و 67225شاهین )سانروف و

34یک‌میلیارد و 83728شاهین اتومات )1404(
25یک‌میلیارد و 975315شاهین اتومات پلاس )1404(

78982012نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
83588022نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

089345نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
5یک‌میلیارد و 185یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

10یک‌میلیارد و 810یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7258728سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7258034سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
5یک‌میلیارد850سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
82291313سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
83594815سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

72480010پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
77390810پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

81595612پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
8369788پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

13یک‌میلیارد و 95990پژو 207 اتومات )1404(
14یک‌میلیارد و 990228پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

86898017دنا پلاس )5 دنده( )1404(
15یک‌میلیارد و 91245دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

24یک‌میلیارد و 93176دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
7یک‌میلیارد و 249یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

7یک‌میلیارد و 88815تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 23یک‌میلیارد و 243یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7448062رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
45یک‌میلیارد و 775یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506677وانت آریسان 2 )1404(

40 میلیارد و 2600 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

60 میلیارد و 2100 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
50 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

20 میلیارد و 2700 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2700 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 30 میلیارد و 2100 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 244جتا

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
0یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 720سوزوکی سیاز )2025(

40 میلیارد و 3200 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(
350 میلیارد و 3700 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(
350 میلیارد و 2350 میلیارد و 480هوندا وزل )2025(

20 میلیارد و 2450 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 350 میلیارد و 3600 میلیارد و 149هونگچی

350 میلیارد2 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
250 میلیارد و 2950 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 20 میلیارد و 750یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2800 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیاردیک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        یکشنبه 9 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2386
FUEL & OIL

کشف ۴۰ هزار لیتر سوخت 
قاچاق در محدوده کهریزک

    به گزارش آژانس رویدادهای مهم نفت و انرژی »نفت ما«، رئیس پلیس امنیت 
اقتصادی تهران بزرگ، از کشف بیش از ۴۰ هزار لیتر سوخت قاچاق در محدوده 
کهریزک خبر داد.  سرهنگ کارآگاه مهدی افشــاری، رئیس پلیس اقتصادی 
پایتخت با اعلام خبر کشــف محموله ســوخت قاچاق اظهار داشت: »با انجام 
اقدامات فنی و پلیسی ماموران این پلیس موفق به کشف کارگاه تغلیظ سوخت 
قاچاق در محدوده کهریزک شدند.« وی گفت: »در پی اقدامات اطلاعاتی مشخص 
شد مقادیری فرآورده نفتی در یک باب کارگاه غیرمجاز تغلیظ سوخت در آدرس 
کهریزک دپو شده که در بدو ورود تعدادی مخزن و میکسر تغلیظ و مخازن حاوی 

مقادیری فرآورده سوبسیددار مشاهده شد که فاقد مجوز کسب‌وکار در این زمینه 
بود و در ادامه محتویات مخازن به مقدار ۴۰ هزار لیتر فرآورده نفتی )گازوئیل( به 
انبار نفت شهرری منتقل شد.« این مقام انتظامی افزود: »در تحقیقات صورت گرفته 
مالک کارگاه شناسایی و طی بررسی اسناد ارائه شده مغایرت کالاها احراز و پرونده 

قضائی مربوطه تشکیل و به همراه متهم به مرجع قضائی معرفی شد.«
این مقام پلیس با بیان این که کارشناسان ارزش ریالی سوخت کشف شده را بیش 
از ۱.۲ میلیارد تومان اعلام کرده‌اند، اضافه کرد: »با این شیوه و شگرد، قاچاقچیان 

حرفه‌ای سوخت قاچاق را تغلیظ و تبدیل به روغن موتور و... می کنند.«

    به گــزارش »بلومبرگ« بیشــتر شــرکت‌های علاقه مند به خرید 
برند مطرح روان کننده کاســترول از ادامه رقابت کنــار کشیده‌اند. این 
 One Rock عقب نشینی ها، شرکت سرمایه گذاری خصوصی آمریکایی
Capital Partners را در موقعیتی قــرار داده‌ که بتواند مالک جدید این 
برند بریتانیایی شود. با این حال، پیشنهاد این شرکت هنوز نهایی نشده 
و معامله در مرحله بررسی باقی مانده است. شرکت BP تصمیم به فروش 
واحد روان کننده های خود گرفت؛ اقدامی که در پی فشارهای سرمایه گذار 
فعال، Elliott Management برای کاهش هزینه ها و اصلاحات مدیریتی 
بــه ارزش ۲۰ میلیارد دلار انجام شــد. BP امیدوار بــود تنها از واگذاری 
کاســترول حدود ۱۰ میلیارد دلار جذب کند. در کنار آن، شرکت انرژی 
خورشیدی Lightsource bp و پالایشــگاه Gelsenkirchen آلمان نیز 
در فهرســت فروش قرار دارند. در این میان، نام‌های بزرگی چون آرامکو 
ســعودی، Reliance  هند و چندین شرکت ســرمایه گذاری آمریکای 
شمالی که پیش تر به عنوان خریداران بالقوه مطرح بودند، از رقابت خارج 
شده‌اند. مایک مک‌کیب، مشــاور برند و استراتژیست بازاریابی صنعت 
روان کننده ها در گفت‌وگو با »Lube Report « اظهار داشــت: »آرامکو 
می توانست گزینه‌ای جذاب باشد؛ چراکه با مالکیت کاسترول، به‌رویکرد 
 Quaker State و Shell، Pennzoil ـِل با برندهای چندبرندی مشابه �ش
دست می‌یافت.« وی افزود: »Reliance نیز گزینه‌ای قابل توجه بود؛ زیرا 
کاســترول در بازار هند جایگاه بسیار قدرتمندی دارد و نخستین حضور 
بین‌المللی‌اش نیز در همین کشور رقم خورد.« بلومبرگ گزارش داده است 
که پیشنهادهای ارائه شده برای خرید کاسترول تاکنون فاصله زیادی با 
رقم هدف گذاری شده BP داشــته و به‌گفته یک تحلیلگر ارشد انرژی در 
Bloomberg Intelligence، بعید است این شرکت بتواند به آن رقم دست 

یابد. یان تروکی، مشاور باسابقه صنعت روانکار که بر مدیریت برند تمرکز 
دارد، در گفت‌وگو با »Lube Report« اظهار کرد: »از نظر حاشیه ســود 
واحد، کاسترول را می توان سودآورترین شرکت روانکار جهان دانست. با 
این حال، در سال های اخیر این شرکت تلاش کرده سهم بازار B2B خود 
را کاهش دهد و تمرکز را بر بخش مصرف کننده بگذارد؛ اقدامی که باعث 
کوچک شدن بخش صنعتی و محصولات سنگین شد. اکنون با گسترش 

خودروهای برقی، همین بخش مصرف کننده نیز با کاهش تقاضا روبه‌رو 
است.« مایک مک‌کیب، استراتژیست بازاریابی صنعت نیز با این دیدگاه 
موافق است و اتکای شدید کاسترول به بازار خودرو را عاملی بالقوه برای 
نگرانی خریداران می‌داند: »بسیاری از شرکت ها درحال تغییر تمرکز به 
سمت بازار صنعتی هســتند. هرچند بخش صنعتی کاسترول در سطح 
جهانی اعتبار بالایی دارد، اما این برند به شــدت بــا خودرو گره خورده و 

این موضوع می تواند بر برداشــت بازار از آن اثر بگذارد.« با وجود شهرت 
جهانی، کاسترول برخلاف رقبایی چون شورون، شل و اکسون موبیل در 
زنجیره تامین یکپارچه نیست و خود تولیدکننده روغن پایه و مواد افزودنی 
به شمار نمی‌رود؛ موضوعی که ممکن اســت به‌عنوان نقطه ضعف دیده 
شــود. با این حال، تروکی این ویژگی را مزیت می‌داند: »این ساختار به 
کاسترول آزادی عمل می‌دهد تا از بهترین تامین کنندگان استفاده کرده 
و خریدهای خود را بهینه کند.« در ماه های اخیر، روند فروش کاسترول – 
برند باسابقه روانکارهای بریتانیایی با چالش های جدی روبه‌رو شده است. 
بیشتر خریداران بالقوه، از جمله آرامکو سعودی،Reliance  هند و چندین 
شرکت ســرمایه گذاری آمریکای شمالی، از رقابت کنار کشیده‌اند و تنها 
شرکت آمریکایی One Rock Capital Partners به عنوان گزینه اصلی 
باقی مانده اســت. با این حال، پیشنهاد این شرکت هنوز به مرحله نهایی 
نرسیده اســت. بی‌پی که مالک کاسترول است، تحت فشار سرمایه گذار 
فعال Elliott Management برای کاهش هزینه‌ها و اصلاحات مدیریتی 
به ارزش ۲۰ میلیارد دلار، تصمیم به فروش این واحد گرفت و امید داشت 
تنها از این معامله ۱۰ میلیارد دلار جذب کند. اما پیشنهادهای دریافتی 
تاکنون کمتر از انتظار بوده و تحلیلگران دســتیابی به رقم هدف را بعید 
می‌دانند. کارشناســان صنعت معتقدند تمرکز اخیر کاســترول بر بازار 
مصرف‌کننده و کاهش فعالیت های B2B صنعتی، در کنار تغییرات ناشی 
از گسترش خودروهای برقی، می تواند بر جذابیت آن برای خریداران اثر 
منفی بگذارد. همچنین عدم یکپارچگی در زنجیره تامین برخلاف رقبایی 
چون شل و اکسون موبیل، از دید برخی نقطه ضعف و از دید برخی مزیت 
است. آینده این معامله، به توان BP در متقاعد کردن خریداران و بازتعریف 

جایگاه کاسترول در بازار جهانی بستگی دارد.

»کاسترول« در آستانه واگذاری
خریداران بزرگ عقب نشینی کردند!



مدل جذاب و پرطرفدار 
ستاره اشتوتگارتی

   کمپانی مرسدس بنز سدان سایز بزرگ خانوادگی لوکس خود را که در بازار جهانی 
از جایگاه بسیار ویژه‌ای برخوردار اســت با نام E کلاس به تولید رسانده است. تا به 
امروز 6 نسل از E کلاس روی خط تولید قرار گرفته و جزو محبوب ترین محصولات 
مرسدس بنز به حساب می آید. نسل ششم یا W214 این سدان خوشنام در ماه می 
سال 2023 میلادی به جهان معرفی شد. نسل ششم E کلاس موسوم به W214 مزین 
به‌زبان جدید طراحی مرسدس بنز است که به لطف مجموعه سطوح سیال و استفاده 
 E .از خطوط نرم توانسته ســدانی زیبا و البته بسیار مدرن و لوکس را به‌وجود آورد
کلاس در نسخه‌های متعددی به بازار عرضه می شود که در طی این 6 نسل E350 جزو 

محبوب ترین مدل های E کلاس بوده است. بر این اساس کمپانی خوشنام مرسدس بنز 
برای مشتریان سال جاری میلادی نیز این نسخه را با کیت AMG در نظر گرفته است. 
E350 W214 در حقیقت زیر کاپوت خود پیشرانه 4 سیلندر خطی 1999 سی‌سی 
توربوشارژ معروف مرسدس بنز یعنی M254 را جا داده که به لطف سیستم هیبریدی 
 M254 می‌تواند قدرت و گشتاور بالایی را فراهم آورد. پیشرانه MHEV متوسط یا
به تنهایی حداکثر 262 اســب بخار قدرت و حداکثر 400 نیوتو‌ن متر گشتاور تولید 
می‌کند که موتور برقی نیز حداکثر 23 اســب بخار توان و حداکثر 205 نیوتون متر 

گشتاور را فراهم می آورد. ارزش نهایی این خودرو 68 هزار و 570 دلار است.

یکشنبه 9 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2386 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 670 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 820 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 546 میلیون تومان

کوییک اِسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 800 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 250 میلیون‌تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور هم اقساطی عرضه می شوند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 400 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 45 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 100 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 450 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ 
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 940 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
جدیدترین کراس‌اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 420 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس‌اوور محبوب فونیکس با یک‌میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 667 میلیون تومان

وانت آریسان 2
وانت ایران‌خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک‌میلیارد و 28 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: یک‌میلیارد و 950 میلیون تومان

کی‌ام‌سی جی 7 شاهین اتومات
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 587 میلیون تومان

ساینا اِسِ
محصولات سایپا را با تحویل به‌روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به‌صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING
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سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  شرکت لاستیک یزد در حوزه تولید انواع مختلف تایر 
فعالیت می کند و محصولات آن شــامل تایر انواع رادیال 
سیمی، تایر بایاس و تیوب است که این محصولات هم در 
داخلی کشور و هم به صورت صادراتی به‌فروش می‌رسند. 
این شرکت لاستیک ســاز در تابلوی بازار سرمایه ایران با 
نماد پیزد شناخته می شــود. بر اساس آخرین اطلاعات 
مالی منتشرشــده روی ســامانه کدال، آخرین سرمایه 
ثبت‌شــده 939.5 میلیارد تومان بوده است. از آن‌جا که 
سال مالی شرکت منتهی به پایان اسفندماه است، بنابراین 
در مرداد هر سال علاوه بر انتشار عملکرد این ماه، گزارش 
تولید و فروش 5 ماهه را نیز در اختیار عموم قرار می‌دهد. 
مطابق با اطلاعات منتشرشــده توسط این واحد تجاری 
در مردادماه فروش شرکت به 644 میلیاردتومان رسید 
که مقایســه آن با ماه قبل، از افزایش حدود 31 درصدی 

درآمد عملیــاتی حکایت دارد. همچنین مجموع فروش 
5 ماهه نیز به رقــمی بالغ بر 2 هزار و 824 میلیاردتومان 
رسید که در مقایســه با 5 ماهه سال 1402 افزایش 68 
درصدی را به ثبت رسانده اســت. مجمع عمومی عادی 
سالیانه شرکت مجتمع صنایع لاستیک یزد با نماد بورسی 
»پیزد« با حضور بیش از ۸۷ درصد ســهامداران طی ماه 
گذشته برگزار شده بود. در پایان این مجمع به‌میزان ۶۰ 
درصد از کل سود قابل تقسیم یعنی به ازای هر سهم ۴۱۰ 
ریال سود تصویب و تقسیم شد.  مجتمع لاستیک یزد در 
حال حاضر حدود ۱۲ درصد از کل بازار تایر خودرو، ۳۴ 
درصد از بازار تایر موتورسیکلت و ۴۹ درصد از بازار تیوب 
کشور را در اختیار دارد که نشــان‌دهنده موقعیت قوی 
این شرکت در صنعت است. شــرکت های زیر مجموعه 
این شرکت فرآور لاستیک ایســاتیس و شرکت آزمون 
میدانی مدبران است که وظیفه تســت و بررسی تایرها 
را برعهده دارد. همچنین، شــرکت تدبیــر تایر یزد نیز 
در حال تاسیس است. ســهم ایران از تولید جهانی تایر 
حدود ۰.۷۵ درصد و از فروش جهانی کمتر از ۰.۵ درصد 
است که نشان می‌دهد پتانسیل رشد بالایی در این حوزه 

وجود دارد.  محصولات مجتمع لاستیک یزد به کشورهای 
غرب آسیا، آفریقا و اروپای شــرقی صادر می شوند.  یکی 
از مهم ترین مشکلات، قیمت گذاری اجباری محصولات 
توســط نهادهای دولتی اســت که مانع از قیمت گذاری 
رقابتی می‌شود. بخش عمده‌ای از مواداولیه صنعت تایر 
وارداتی است؛ بنابراین نوسانات نرخ ارز و عدم تخصیص به 
موقع آن، تاثیر زیادی بر هزینه تولید دارد.  تامین سرمایه 
در گردش و عدم همکاری برخی بانک ها در ارائه تسهیلات 
از دیگر چالش هاست. با این حال، شرکت اعلام کرده که 
این مشکل تا حد زیادی از طریق سیستم بانکی حل شده 
است.  مشکلات در تامین مواد اولیه و قطعات خارجی به 
دلیــل تحریم ها، از دیگر موانع تولید اســت. ابلاغ برخی 
بخشنامه های غیرکارشناسی نیز باعث ایجاد مشکلاتی 
برای صنعت می شود. با این وجود در سال ۱۴۰۳، شرکت 
۳ هزار و ۴۰۳ تن لاستیک تولید کرده است.  نرخ فروش 
لاستیک نسبت به سال گذشته ۳۳ درصد افزایش داشته 
است. ۳۰ هزار تن لاستیک از طریق نمایندگی ها و بیش 
از ۲ هزار تن نیز به خودروســازان فروخته شــده است. 
از جمله افتخارات این شــرکت می توان به اخذ تاییدیه 
شرکت دانش بنیان در زمینه طراحی تایر از معاونت علمی 
و فناوری ریاست جمهوری،  دریافت تندیس برنزی جایزه 
ملی کیفیت ایران )رتبه نخست کشور( و جایزه ملی تعالی 
سازمانی، انتخاب به عنوان واحد نمونه صنعتی استان یزد 
و صادرکننده نمونه اســتانی و همچنین  دریافت جایزه 

مدیریت دانش )KM4D( اشاره کرد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

6 مـاهـه مـوفـق »یـزدتـایـر« در ۱۴۰۴
تایرسازی که رشد حدود ۷۰ درصدی را تجربه می کند

توقیف محموله لاستیک 
قاچاق در اهواز 

    رئیس پلیس امنیت اقتصادی استان خوزستان از توقیف یک محموله لاستیک 
قاچاق به‌ارزش ۸ میلیارد ریال در شهرستان اهواز خبر داد. به گزارش خبرگزاری 
صدا و سیمای استان خوزستان، سرهنگ سیروس دریکوند اظهار داشت: »در 
راستای مبارزه جدی و همه جانبه با پدیده شوم قاچاق کالا، ماموران پلیس کلانتری 
۱۳ شهرستان اهواز حین کنترل خودرو های عبوری در سطح شهر یک دستگاه 
خودرو باری حامل لاستیک قاچاق را شناسایی و ضمن رعایت حقوق شهروندی، 

با استفاده از علایم هشداردهنده آن را متوقف کردند.«
وی با بیان این که در بازرسی از خودرو توقیفی ۱۳۰ حلقه لاستیک فاقد هرگونه 
اسناد گمرکی کشف شد، تصریح کرد: »کارشناسان ارزش ریالی قاچاق کشف شده 
را ۸ میلیارد ریال برآورد کردند.« رئیس پلیس امنیت اقتصادی استان خوزستان 
بیان داشت: »در این ارتباط یک متهم دستگیر و پس از تشکیل پرونده مقدماتی 

به اداره تعزیرات حکومتی معرفی شد.«
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   کابیــن جدید ام‌جی ۴ مدل ۲۰۲۵ با همکاری اوپو، نمایشــگر ۱۵.۶ اینچی، طراحی 
مینیمال، شــارژر بی‌سیم و صندلی های ارگونومیک رونمایی شد. شرکت سایک موتور 
رســما از فضای داخلی ام‌جی ۴ مدل ۲۰۲۵ پیش از رونمایی رسمی آن در چین در تاریخ 
۵ اوت )۱۵ مرداد ۱۴۰۴( پرده برداشــت. این فیس‌لیفت میان‌دوره‌ای، تمرکز ویژه‌ای بر 
راحتی ســرنشینان، زیبایی بصری و ارتقای فناوری های هوشمند دارد. در کابین ام‌جی 
۴ جدید، طراحی داشــبورد به طور کامل تغییر کرده و یک نمایشگر ۱۵.۶ اینچی شناور 
به عنوان نقطه مرکزی جایگزین نمایشگرهای یکپارچه مدل قبلی شده است. در راستای 
رویکرد مینیمالیستی، بیشتر دکمه های فیزیکی حذف شده‌اند و تنها پنج کلید اصلی در 

زیر نمایشــگر باقی مانده‌اند. خروجی های هوا نیز به صورت پنهان در دل داشبورد تعبیه 
شده‌اند تا هماهنگی طراحی حفظ شود. در کنسول میانی، یک پد شارژ بی‌سیم ۵۰ واتی 
با سیستم تهویه فعال تعبیه شده است که عملکرد خنک سازی را برای گوشی حین شارژ 
فراهم می کند. صندلی های جلو بازطراحی شده‌اند تا ارگونومی بهتری داشته باشند. هر 
صندلی دارای کفی ۵۰۳ میلی متری است و از قابلیت های گرمایش و تهویه بهره می برد. 
زاویه پدال گاز در سمت راننده برابر ۴۶.۴ درجه طراحی شده تا در سفرهای طولانی، فشار 
کمتری به پاها وارد شود. پشتی صندلی ها نیز به صورت یک تکه ساخته شده‌اند تا پایداری 

بیشتری ارائه دهند.  

لوکس سازی 
کابین ام جی ۴

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

    بازار خودرو ایران این روزها شاهد یک مهمان 
جدید و البته پرهیاهو به نام خودروهای برقی است، 
در حالی که دولتمــردان و واردکنندگان از آینده 
روشن و مزایای زیست محیطی این خودروها سخن 
می گویند، نگاهی دقیق تر به واقعیت های میدانی، 
تصویری متفاوت از یک »بلبشو« را ترسیم می کند. 
نبود زیرساخت های کافی، آشفتگی در خدمات پس 
از فروش و پراکندگی در توسعه ایستگاه های شارژ، 
نگرانی های جدی را برای مصرف کنندگان به وجود 
آورده است. در اینجا باید از سیاست گزاران صنعتی 
ســوال کرد که آیا زیرســاخت ها و خدمات پس از 
فروش، آماده استقبال از این مهمانان جدید هستند؟ 
با وجود وعده ها و شور و اشتیاق عمومی، زمزمه های 
نگرانی از بابت کمبود ایستگاه های شارژ، نبود دانش 
فنی تعمیرات و خدمات پس از فروش نامشــخص، 
تبدیل به دغدغه‌ای جدی شده است. از سویی این 
محصولات که ابتدا به ناوگان تاکسیرانی ملحق شدند، 
آیا شبکه خدمات مناسب ناوگان حمل و نقل عمومی 
توسعه یافته اســت؟ برای بررسی این موضوعات با 
»عادل دمشقی«، مدیرعامل شرکت خدمات شارژ 

مپنا )شارینت( به گفت و گو پرداختیم: 

یکی از بزرگ ترین دغدغه هــایی که با ورود 
خودروهای برقی مطرح می شود، بحث خدمات 
پس از فروش است. با توجه به تنوع مدل های وارداتی 
و کمبــود تیراژ، این موضوع چقدر جدی اســت و 
متولیان این صنعــت، از وزارت صمــت گرفته تا 
شرکت های واردکننده، چه نقشی در حل آن دارند؟

حقیقت این است که مســاله اصلی در تنوع گسترده و 
بی ضابطه واردات خودروهای برقی نهفته اســت. وقتی 
تعداد زیادی از مدل های مختلف، هر کدام در تیراژ بسیار 
کم وارد کشور می شوند، سازماندهی یک سیستم منسجم 
بــرای خدمات پس از فروش، هــم در زمینه تعمیرات و 
هم تامیــن قطعات یدکی و مصرفی، بــه یک کار بسیار 
دشوار و تقریبا غیرممکن تبدیل می شود. در حال حاضر، 
بسیاری از خودروهای برقی که به کشور راه پیدا کرده‌اند، 
خودروهای باکیفیتی هستند. اما این کیفیت بالا نباید ما را 
از مسائل پنهان غافل کند. حتی این خودروهای باکیفیت 
هم نیاز به سرویس های دوره‌ای، تعویض قطعات مصرفی 
و در موارد نادر، تعمیرات اساسی دارند. تصور کنید یک 
خــودروی برقی به دلیل خرابی موتور، ســلول باتری یا 
هر مشــکل دیگری از کار بیفتد. در این مرحله است که 
»بلبشوی« واقعی خود را نشان می‌دهد. در دنیا، باتری‌ها 
طول عمر مشــخصی دارند و ســرویس های پشتیبانی 
توسط کارخانه ســازنده انجام می شــود. اما در ایران، 
به‌دلیل تحریم ها، بسیاری از خودروها از طریق واسطه ها 
و شرکت های غیرنماینده وارد می شوند؛ این یعنی شما 
هیچ پشتیبانی مستقیمی از ســازنده ندارید. باتری ها 
دارای مشخصات فنی بسیار خاصی هستند و اگر خراب 
شوند، باید متناسب با همان مدل خاص تعویض شوند. 
متاسفانه هیچ گونه سازوکاری برای این فرآیند در کشور 
وجود ندارد. من همین حالا موردی را می شناســم که با 
چنین مشکلی روبه‌رو شده و عملا هیچ کاری از دستش 
ساخته نیست. اینجاست که خریدار در یک برزخ واقعی 

گرفتار می‌شود.

 با این اوصاف، راهکار پیشــنهادی شما برای 
جلوگیــری از این وضعیت چیســت؟ آیا باید 
واردات محدودتر انجام می شــد تا خدمات پس از 

فروش خودروهای برقی بهبود یابد؟
معتقدم یکی از منطقی ترین راهکارها این بود که واردات 
روی چند مدل مشــخص از خودروهای برقی متمرکز 
می شدند و برای هر مدل، تیراژ قابل توجهی تعیین می شد. 
به این ترتیب، شرکت های واردکننده موظف می شدند تا 
زیرساخت های خدمات پس از فروش و مراکز تعمیراتی 
را برای همان چند مدل مشخص تجهیز کنند. البته برخی 

»بلبشوی« تمام‌عیار در خدمات پس از فروش خودروهای برقی ایجاد شده است
مدیرعامل شرکت خدمات شارژ مپنا در گفت و گو با »دنیای خودرو«: 

چالش خدمات پس از فروش خودروهای برقی در تنوع گسترده و بی ضابطه واردات نهفته است، برخی از خودروهای برقی از طریق واسطه ها وارد و فاقد پشتیبانی هستند

نوربالا

اخیرا یک خودروساز 
تعدادی خودرو آورده بود که 
باتری شان مشکل داشت و از 
ما درخواست دستگاه »باتری 

سایکلر« می کردند. وقتی 
پرسیدیم که آیا دیتای خودرو 
را از شرکت سازنده گرفته اند 
تا دستگاه بتواند با آن ارتباط 
برقرار کند، می گفتند خیر، 

دیتا را نداریم. این موارد نشان 
می دهد که واردات بدون هیچ 

پشتوانه فنی و نرم افزاری 
انجام می شود

از مراکز تعمیراتی در زمینه تجهیــزات ابتدایی، مانند 
ابزارهای عایق کاری، خود را آماده کرده‌اند، اما در زمینه 
تامین قطعات اصلی، هیچ آمــادگی وجود ندارد. اجازه 
بدهید یک نمونه واقعی را برای شما بگویم؛ در یک مورد، 
برای تعویض یک قطعه‌ای ساده مصرفی، شش تا هفت 
ماه زمان صرف شد تا از خارج کشور وارد شود. این موضوع 
بسیار نگران کننده است، به خصوص با توجه به تنوعی که 
مدام در بازار خودروهای برقی دنیا در حال افزایش است. 
اگر در چین یا اروپا به‌دلیل وجود بازار آزاد، این مشکلات 
به‌راحتی حل می شوند، در ایران به‌دلیل محدودیت های 

موجود، این مسائل بسیار حیاتی و پیچیده هستند.

 یــکی دیگــر از چالش های اصــلی، کمبود 
ایستگاه های شارژ اســت. با این که صحبت از 
توسعه این زیرساخت‌ها زیاد است، اما در عمل، شاهد 
اقدام جدی نیستیم، دلیل اصلی این انفعال چیست؟

 مساله اصلی در توسعه ایستگاه های شارژ، عدم شفافیت 
اقتصادی برای ســرمایه گذاران است. یک سرمایه گذار 
برای این که بتواند در یک پروژه سودآور سرمایه گذاری 
کند، به داده های شفاف نیاز دارد. اما در ایران، قیمت برق 

ورودی، هزینه های زیرساختی، هزینه های خرید و حتی 
قوانین مربوط به دریافت مجوزها کاملا مبهم و غیرشفاف 
اســت. یک ســرمایه گذار نمی تواند بازگشت سرمایه 
خــود را پیش‌بینی کند. علاوه بر ایــن، هیچ نهاد دولتی 
مشخصی خود را متولی توسعه ایستگاه های شارژ برای 
خودروهای شخصی نمی‌داند. در حالی که شهرداری ها 
در سایر کشــورها نقش اصلی را ایفا می کنند، در کشور 
این مسئولیت به طور شــفاف تعیین نشده است. حتی 
اخیرا در شورای شهر تهران مصوبه‌ای به تصویب رسید 
که شــهرداری را از کمک یا ورود به توسعه ایستگاه‌های 
شارژ برای خودروهای شخصی منع کرد و اعلام کرد که 
شهرداری فقط باید برای ناوگان خود )مانند اتوبوس‌ها( 
اقدام کند. این موضوع عملا باعث شــده است که حتی 
اگر شهرداری ها تجهیزاتی را هم خریداری کنند، امکان 
نصب و راه‌اندازی آن ها را نداشــته باشند. در حال حاضر، 
شهرداری تهران تعدادی شارژر در انبارهای خود دارد، اما 

هیچ اقدامی برای نصب آن ها انجام نمی‌دهد.

 پس بخش خصوصی هم برای توسعه ایستگاه های 
شارژ با چالش های قانونی مواجه است؟

 بله، دقیقا. در حالی که در دنیا، تجارت توسعه ایستگاه های 
شارژ یک صنعت سودآور است و سرمایه گذاران خصوصی 
به طور خودکار به آن جذب می شــوند، در کشور به دلیل 
همیــن ابهامات، بخش خصوصی نیز درگیر مشــکلات 
زیادی است. ما همین حالا چندین سرمایه گذار داریم که 
تجهیزات لازم را خریداری کرده‌اند، اما به‌دلیل نبود قوانین 
مشخص و همکاری نکردن نهادهای مربوطه، عملا کارشان 
متوقف شده است. برای مثال، در اصفهان یک سرمایه گذار 
چند شارژر خریده، اما نتوانســته با شهرداری به توافق 
برسد که زمینی را به مدت ۱۰ ســال برای بهره برداری 
دریافت کند. یا در کرج، یک سرمایه گذار پیشنهاد داده 
که یک زمین را به مدت ۱۵ ســال به او واگذار کنند تا در 
کنار ایستگاه شــارژ، یک کارواش نیز راه‌اندازی کند تا از 
نظر اقتصادی به صرفه باشــد. اما هیچ قانون و مقرراتی 
برای چنین طرح هایی وجود ندارد. من می توانم به شما 
بگویم که اســامی بیش از هزار سرمایه‌گذار را دارم که در 
نمایشگاه ها و جلسات مختلف اعلام آمادگی کرده‌اند، اما 
نمی‌دانند قدم دوم بعد از داشــتن زمین و پول چیست و 
باید به کجا مراجعه کنند. این فقدان نقشه راه، اصلی‌ترین 

مانع در مسیر توسعه زیرساخت هاست.

 نقد دیگری که به خودروهای برقی وارد می شود، 
نبود دانش فنی و نرم‌افــزاری برای تعمیرات و 
عیب یابی است. امداد جاده‌ای این خودروها نیز عملا 
وجود ندارد، شــرکت های واردکننده برای حل این 

موضوع چه باید بکنند؟
 در خودروهای برقی، عموما کمتر کسی به سراغ تعمیرات 
داخلی موتور می‌رود، زیرا این قطعات عمر بسیار طولانی 
دارند. معمولا در صورت خرابی، قطعه به طور کامل تعویض 
می شود. مثلا اگر یک سیم‌پیچ موتور دچار مشکل شود، 
کل موتور تعویــض می‌گردد. در مــورد باتری، هر پک 
از چندین ماژول تشــکیل شده اســت و در دنیا، ماژول 
معیوب تعویض می شود و سپس از طریق نرم‌افزار، طول 
عمر ماژول جدید با بقیه ماژول ها هماهنگ می‌شود. اما 
برای هــر دوی این کارها، دانش فــنی و نرم‌افزاری لازم 
است. دانش برخورد با تجهیزات خاص خودروهای برقی، 
کابل کشی های ولتاژ بالا و نرم‌افزارهای پیچیده باید وجود 
داشته باشد. برخی از شرکت ها، آموزش های مختصری به 
نمایندگان خود داده‌اند، اما این آموزش ها کافی نیست. به 
محض این که یک خودرو دچار مشکل می شود، مشتریان 
با ما تماس می‌گیرند، در حالی که ما تعمیرکار نیســتیم. 
حتی در مورد اتوبوس های وارداتی که از کار افتاده‌اند یا 
خودروهای شخصی که مشکل پیدا کرده‌اند، می‌بینیم که 
شرکت های واردکننده ارتباط منسجمی با شرکت های 
سازنده ندارند تا اطلاعات و سرویس های لازم را دریافت 

کنند. 
اخیرا یک خودروســاز تعــدادی خــودرو آورده بود که 
باتری شان مشــکل داشــت و از ما درخواست دستگاه 
»باتری سایکلر« می‌کردند. وقتی پرسیدیم که آیا دیتای 
خودرو را از شرکت ســازنده گرفته‌اند تا دستگاه بتواند با 
آن ارتباط برقرار کند، می گفتند خیر، دیتا را نداریم. این 
موارد نشان می‌دهد که واردات بدون هیچ پشتوانه فنی و 

نرم‌افزاری انجام می شود.

 به عنوان ســوال پایانی، با توجه به بحث دیتا و 
نرم‌افزار که به آن اشاره کردید، آیا وزارت صمت 
نباید واردکننــدگان را مجبور به دریافت و ارائه این 

اطلاعات می کرد؟
 بله، در گذشته )دولت سیزدهم( قوانینی در دست بررسی 
بود که واردکنندگان را ملــزم می کرد تا در کنار خودرو، 
خدمات پس از فروش و دانش فنی لازم را نیز ارائه دهند. اما 
متاسفانه آن قوانین تغییر کرد و امتیازاتی به واردکنندگان 
داده شــد که این روند معیوب را تشــدید کرد. امروزه، 
واردکنندگان چه توانایی ارائه خدمات داشته باشند و چه 
نداشته باشند، چه آزمایشــگاه های لازم را داشته باشند 
و چه نداشته باشــند، می‌توانند به‌راحتی کار واردات را 
انجام دهند. آن ممیزی‌های لازم برای سنجش توانمندی 
واردکنندگان، عملا انجام نمی شود و متاسفانه در نهایت، 
چوب این بی برنامگی و بی قانونی را مردم می خورند. این 
یک »بلبشوی« تمام‌عیار است که آینده خودروهای برقی 

را در ایران تهدید می کند.

o.mohammadi@autoworld.ir
امید محمدی
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   این روزها بحث بر سر ساماندهی، نوسازی و طرح های 
مختلف دیگر مرتبــط با موتورسیکلت هــا، به خصوص 
موتورسیکلت های در حال تــردد در پایتخت بسیار داغ 
اســت که در ادامه برخی از مهم ترین موارد ذکرشده در 
این زمینه، در روزها و هفته های اخیر را بررسی می کنیم.
اجرای آزمایشی طرح ترافیک موتورسیکلت ها در تهران

روز گذشــته رئیس پلیس راهور فراجــا از اجرای طرح 
»بازتســجیل موتورسیکلت هــا« و تعیین مســئولیت 
حقــوقی پلت فرم هــای حمل‌ونقل اینترنــتی خبر داد. 
ســردار حسینی دراین باره گفت: »طرحی تحت عنوان 
»بازتسجیل یا شناسنامه‌دار کردن« موتورسیکلت ها را در 
دستور کار داریم که به دلیل شرایط جنگی به تعویق افتاد. 
اکنون یکی از مســائل جدی ما نامشخص بودن مالکیت 
موتورسیکلت هاست؛ چراکه بسیاری از این وسایل نقلیه 
چندین بار خرید و فروش شــده‌اند؛ اما هیچ سابقه‌ای در 
سامانه شماره گذاری ثبت نشده است. تلاش ما این است 
که این طرح در بازه زمانی مشخص و ترجیحا تا پایان سال 
جاری اجرایی شــود تا کنترل ها دقیق تر و شفاف‌تر انجام 
گیــرد.« وی همچنین دربــاره پلت فرم های حمل‌ونقل 
اینترنتی تصریح کرد: »کار مشترکی میان مجموعه فراجا 
و سایر نهادها در حال انجام است تا مسئولیت های حقوقی 
این پلت فرم ها به طور مشــخص تعیین شود. پلت فرم ها، 
زمانی که راننده یا وسیله نقلیه‌ای را به کار می‌گیرند، باید 
نســبت به‌وضعیت بیمه، ایمنی و تجهیزات ایمنی مانند 
کلاه ایمنی مسئول باشــند. تاکنون این شرکت ها از زیر 
بار مسئولیت شــانه خالی کرده‌اند، اما ما مصمم هستیم 
این مســئولیت پذیری الزام آور شــود و در همین زمینه 
جلســات و مکاتباتی انجام شده اســت.« چند روز قبل، 

معاون اجتماعی پلیس راهور تهران بزرگ نیز درباره نحوه 
اجرای طرح ترافیک موتورسیکلت سواران گفت: »موضوع 
طرح ترافیک به معاونت حمل‌ونقل تهران مربوط اســت؛ 
اما قرار بر این شــده که در یکی از نقاط شــهر به‌صورت 
پایلوت، ورود موتورسیکلت هــای بنزینی ممنوع و فقط 
تردد موتورسیکلت های برقی مجاز شود. همچنین هنوز 
زمان و مکان دقیق اجرای این طرح مشخص نشده است.«
لازم به ذکر اســت که چند هفته قبل، مدیرعامل سازمان 
حمل و نقل و ترافیک شــهر تهران نیز اعلام کرد که نرخ 
تعرفه طرح ترافیک موتورسیکلت برای همین امسال به 
شورای شهر ارسال شده اســت و پس از تصویب اجرایی 
خواهد شــد. وی اعلام کرد که قرارگاه موتورسیکلت در 
حوزه های مختلف فعال شــده اســت و نرخ تعرفه طرح 
ترافیــک موتورسیکلت های برقی صفــر در نظر گرفته 

می شود.

  آزمون های آلایندگی موتورسیکلت‌ با اســتاندارد 
ISQI یورو ۵ در مرکز

سید مسعود حسینی، رئیس کل مرکز آزمون آلایندگی 
شــرکت بازرسی کیفیت و اســتاندارد ایــران  ISQI، از 
توانمندســازی تجهیزات این مرکز بــرای انجام کامل 
آزمون های آلایندگی موتورسیکلت ها در سطح استاندارد 
یورو 5 خبر داد. رئیس کل مرکز آزمون ISQI، با اشــاره 
به تجهیز این آزمایشــگاه به آنالایزر متان و اندازه‌گیری 
میزان گازهای غیرمتــانی )NMHC(، از موفقیت در دور 
زدن تحریم ها برای اجرای کامل اســتاندارد یورو 5 برای 
آلاینــدگی موتورسیکلت ها خبر داد. به گفته وی در حال 
حاضر، آزمایشگاه های اندازه‌گیری میزان انتشار آلایندگی 

موتورسیکلت ها در کشور تنها قادر به برآورده سازی بخشی 
از الزامات یورو 5 هســتند. همچنین اجــرای کامل این 
استاندارد، مصوبه سازمان محیط‌زیست است؛ اما به‌دلیل 
 ،)CH4( محدودیت فنی آزمایشــگاه ها در سنجش متان
تاکنون به‌صورت کامل الزام و اجرا نشده است. حسینی با 
اشاره به تعهد پذیری شرکت بازرسی کیفیت و استاندارد 
ایران در قبال مواجه با چالش ها افزود: »محدودیت های 
فنی در بخش آلایندگی از جمله چالش های ما در اجرای 
کامل استاندارد مذکور بوده اســت. از طرفی، تجهیزات 

سنجش آلایندگی آزمایشگاه موتورسیکلت اروپائی بوده 
و در شرایط سخت تحریم حتی امکان تماس و گفت‌وگو 
نیز مهیا نیست. از این رو به عنوان شرکتی دانش بنیان و با 
اتکا به دانش فنی موجود، توانستیم ظرفیت های حاضر در 
آزمایشگاه های مرکز را شناسایی کنیم و با بهره‌گیری از 
ظرفیت های آنالایزر آزمایشگاه سواری، موفق به طراحی 
و ساخت سیســتمی جدید شویم که امکان سنجش گاز 
متان )CH4( و میزان گازهای غیرمتانی )NMHC( را برای 

موتور‌سیکلت ها فراهم کرده است.« 

  تاثیرات اقتصادی حاصل از اجرای استانداردها
رئیس کل مرکــز آزمــون آلایندگی شــرکت بازرسی 
کیفیت و اســتاندارد ایران با تاکید بــر نقش آلایندگی 
موتورسیکلت ها در میزان آلودگی هوا و محیط‌زیســت 
در کشور افزود: »باتوجه به تعدد موتورسواران در شهر ها، 
می توان گفت موتورسیکلت ها ســهم بسزایی در افزایش 
آلودگی هوا دارند. همچنین باتوجه به کیفیت ســوختی 
که در وسایل نقلیه اســتفاده می شود، می توانیم با پایش 
آلایندگی موتورسیکلت ها در ســطح واقــعی یورو 5، تا 
حد قابل توجهی در کنترل و محدودســازی منابع تولید 
آلایندهای گازی حاصل از کارکرد وسایل نقلیه موتوری، 
موثر عمل کنیم.« رئیس مرکــز آزمون آلایندگی گفت: 
»در راســتای اجرای بی نقص فرآیند نیــز، آموزش های 
کاربردی و استفاده مطلوب از سیســتم جدید به نفرات 
مرتبط ارائه شده و هم‌اکنون آزمایش ها توسط همکاران 
بخش موتورسیکلت در حال اجراست.« حسینی در پایان 
به ارزیابی تاثیرات اقتصادی حاصل از اجرای اســتاندارد 
به صورت مستقیم و غیر‌مســتقیم پرداخت و افزود: »در 
قالب کلی، ارتقای اســتانداردها تولیدکنندگان را ملزم 
به ارتقای کیــفی محصولات می کنــد. ارتقای کیفیت، 
کاهش مصرف ســوخت و کاهش هزینه های نگهداری 
موتورسیکلت را بــرای مصرف کننــده ملموس خواهد 
کرد و درنهایت رضایت مصرف کننده منجر به‌رونق بازار 
برای تولیدکنندگان خواهد شــد.« گفتنی است مجتمع 
 ،ISQI آزمایشگاهی ایمنی و ســنجش آلایندگی خودرو
مســئولیت انجام آزمون های آلایندگی و مصرف سوخت 
در کشــور را به عنوان آزمایشگاه معتمد سازمان حفاظت 
محیط‌زیست و آزمایشگاه همکار سازمان ملی استاندارد 
ایران برعهده دارد که ارتقای تجهیزات بخش ســواری به 
سطح آلایندگی یورو 6 را نیز در برنامه های آتی خود دارد. 
همچنین آزمایشگاه موتورسیکلت همواره در تلاش است 
تا با بهینه سازی فرآیندهای تحقیقاتی و آزمایشی، همسو 

با ارتقای استانداردهای آلایندگی باشد.

اجرای طرح تعیین مسئولیت حقوقی پلت فرم های حمل‌ونقل اینترنتی

موتورسیکلت ها شناسنامه‌دار می شوند علی زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

   ایسنا:   رئیس پلیس راهور فراجا از اعمال سیاست توقیف سیستمی گواهینامه برای 
رانندگان متخلف خبر داد و گفت: »تنها در ۶ روز ابتدایی شهریورماه حدود ۲۸ هزار راننده 
به دلیل تخلفات حادثه ســاز، گواهینامه شان به صورت سیســتمی توقیف شده است.« 
به گزارش »ایسنا«، سردار سیدتیمور حسینی با اشــاره به افزایش سفرهای جاده‌ای در 
شهریورماه گفت: »با شروع فصل سفرهای تابستانی، پیش‌بینی می کنیم شاهد افزایش 
ترددها در محورهای کشــور باشیم و به همین دلیل تمهیدات ویژه‌ای برای ارتقای ایمنی 
تردد در دستور کار قرار گرفته است.« وی افزود: »یکی از اقدامات مهم پلیس راهور، توقیف 

سیستمی سه ماهه گواهینامه رانندگان به ازای هر فقره تخلف حادثه ساز است. همچنین 
بر اساس قانون، رانندگانی که هم‌زمان ۲ تخلف حادثه ساز مرتکب شوند، علاوه بر جریمه و 
نمره منفی، خودروی شان برای ۳ روز به پارکینگ منتقل می شود.« رئیس پلیس راهور فراجا 
با بیان این که از یکم تا ششم شهریور، حدود ۲۸ هزار راننده به دلیل تخلفات حادثه ساز به 
صورت سیستمی گواهینامه شان توقیف شده است، تاکید کرد: »این اقدام با هدف کاهش 
تصادفات و افزایش ایمنی جاده ها اجرا می شود و پلیس از همه رانندگان تقاضا دارد مقررات 

راهنمایی و رانندگی را رعایت کنند.«

توقیف گواهینامه ۲۸ هزار 
راننده متخلف در ۶ روز
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چاپ: امید نشروچاپ ایرانیان
توزیع: شرکت دنیای‌اقتصادتابان

The Last Word
حرف آخر

 قطع بــرق همچنان در بــرخی تقاطع هــای پایتخت 
ســبب از کار افتادن چراغ های راهنمــایی و ایجاد ترافیک 
و بی نظمی های گسترده می شــود. البته مسئولان شهری 
اعلام کردند همچنان مشغول تجهیز چراغ های راهنمایی و 
رانندگی پایتخت به باتری‌های اضطرای و پنل های خورشیدی 
هستند. در تازه ترین تحول ایجادشده در این زمینه، سامانه 
تلفنی »ندای ترافیک« به شماره ۸۷۵۰۰ توسط شرکت کنترل 
ترافیک تهران راه‌اندازی شــده و آماده دریافت گزارش های 
مردمی درباره خرابی چراغ های راهنمایی و رانندگی است. این 
سامانه امکان گزارش‌دهی فوری مشکلات چراغ های راهنمایی 
هوشــمند و بهره مندی از خدمات امدادی را برای شهروندان 
فراهم می کند. به عبارت دیگر ۸۷۵۰۰ یک خط ارتباطی مستقیم با شرکت کنترل ترافیک تهران است 
که شهروندان در صورت مشاهده اختلال یا خرابی در چراغ های راهنمایی هوشمند می توانند با آن 
تماس بگیرند و به صورت شفاهی مشکل را به اپراتورها اعلام کنند. به گفته مسئولان شهری، هر چراغ 
راهنمایی هوشــمند در تهران دارای کد اختصاصی است که روی بدنه آن نصب شده است که پس 
از اعلام این کد توســط شهروند به اپراتور، گروه های تخصصی رفع خرابی در اسرع وقت به محل اعزام 
می شوند تا نسبت به تعمیر یا رفع اشکال چراغ اقدام کنند. چند روز قبل، رئیس پلیس راهور فراجا 
نیز در پاسخ به سوالی دراین باره که تخلفات مربوط به چراغ راهنمایی‌ورانندگی در زمان قطعی برق 
چگونه ثبت می شود؟ گفت: »موضوع مهم برای ما نظم در تقاطع است؛ یعنی قبل از این که به فکر 
این باشیم که وقتی برق می‌رود، نمی توانیم جریمه کنیم، برای ما اهمیت دارد که هنگام قطعی برق، 
نظم تقاطع ها به هم می‌ریزد.« درنهایت امید اســت با تجهیز تمام چراغ های راهنمایی به یوپی‌اس 
)UPS( و صفحات خورشیدی و البته همکاری شــهروندان برای گــزارش چراغ های دچار اختلال در 

پایتخت، شاهد کاهش ترافیک های ناشی از این نقص باشیم.

یکشنبه 9 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2386

آشنایی با سامانه تلفنی 
»ندای ترافیک«

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری
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اهواز

روزنامه نگار

علی زراندوز

جایزه متعلق به کورسا است!
 اوپل کورسا به عنوان یک هاچ بک محبوب در بازار جهانی طی سه سال گذشته، جزو پرفروش ترین و محبوب ترین 
خودروهای کوچک آلمان بوده است. این خودرو در اکتبر سال 2023 میلادی در طرح جایزه مدیران هنری آلمان 
)ADC( توانسته بالاترین امتیاز را دریافت کند. همین موضوع سبب شد اوپل در بیلبورد تبلیغاتی خود در سال 2024 

میلادی از عبارت »جایزه متعلق به کیست؟ جایزه از آنِِ کورسا است« استفاده کند.

قیمت خودرو روز شنبه افزایش یافت
ساینا اتوماتیک 

در بازار آزاد با 7 میلیون تومان 
افزایش 660 میلون تومان 

ارزش گذاری شد

 V4 تارا اتوماتیک
در بازار آزاد با 25 میلیون تومان 

افزایش یک‌میلیارد و 230 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

ام‌وی‌ام X22 پرو دستی 
در بازار آزاد با 50 میلیون تومان 

افزایش یک‌میلیارد و 200 
میلیون تومان ارزش گذاری شد 

رسپکت 2 
در بازار آزاد با 32 میلیون تومان 

افزایش یک‌میلیارد و 765 
میلیون تومان ارزش گذاری شد


	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16

