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تغییر سیاست قیمت گذاری خودرو همراه با ضرورت ارائه تسهیلات بانکی و ارزی، توان بازسازی خطوط و بازگشت به ظرفیت تولید رقابتی را فراهم خواهد کرد. همچنین...
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20 شرکت خودرویی در میدان قدرت نمایی محصولات جدید
 »دنیای خودرو« از بیست‌وپنجمین نمایشگاه خودرو مشهد گزارش می‌دهد؛
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ظاهر‌ به‌روزتر 
برای آکورا »اینتگرا«

    آکورا اینتگــرا 2026 با رنگ های جدید، نمایشــگر بزرگ تر و تجهیزات 
استاندارد بیشتر معرفی شــده؛ اما تغییری در قدرت پیشرانه نداشته است. 
آکورا سرانجام دست از صرفه جویی های جزئی برداشت و اینتگرا را به تجهیزات 
استانداردی مجهز کرد که از ابتدا باید می‌داشت. آکورا اینتگرا که در سال 2022 
در قالب یک سدان لیفت بک بر پایه هوندا سیویک به بازار بازگشت، مورد استقبال 
مشتریان قرار گرفت و آمریکایی ها در سال گذشته 24 هزار و 398 دستگاه از 
آن خریدند. اینتگرا با این فروش به‌راحتی از مدل قبلی خود یعنی ILX پیشی 
گرفت که در سال 2019 تنها 14 هزار و 685 دستگاه فروش داشت. برای حفظ این 

روند رو به‌رشد، آکورا مدل 2026 اینتگرا را با طراحی به‌روز، کابین بهبودیافته 
و فهرستی چشمگیر از تجهیزات اســتاندارد معرفی کرده است. آکورا اینتگرا 
2026 که از ماه آینده در نمایندگی ها عرضه می شود، در نگاه اول با نسخه قبلی 
یکسان به نظر می‌رسد؛ زیرا این یک فیس‌لیفت کامل نیست. به‌روزرسانی های 
مدل 2026 شامل ارائه سه رنگ جدید نقره‌ای متالیک، خاکستری مرواریدی و آبی 
مرواریدی می شود. مدل هایی که به‌رنگ آبی مرواریدی یا قرمز مرواریدی باشند، 
به جلوپنجره همرنگ بدنه مجهز شده‌اند که به صورت آپشن برای رنگ های سفید 

مرواریدی یا خاکستری مرواریدی نیز قابل سفارش است. 

Start

استارت

امید محمدی

   صنعــت خودروســازی عضو شورای سردبیری
ایــران همچون هر ســامانه 
صنعتی پیچیده، بر شانه های 
تامین کنندگان  از  زنجیره‌ای 
و قطعه‌سازان کوچک و بزرگ 
ایستاده اســت. این زنجیره، 
همان ســتون فقــرات تولید 
خودرو است؛ ســتونی که در 
ماه های اخیر زیر فشــارهای 
بی ســابقه ناشی از سیاست های پولی، ارزی و رکود نقدینگی، خمیده 
شده و نشانه هایی از فرسایش و توقف را آشکار کرده است.  بزرگ ترین 
چالش امروز قطعه سازان، به گفته فعالان صنفی، نه صرفا قیمت گذاری 
یا بازار فروش، بلکه »دسترسی به منابع مالی و ارزی مطمئن« است. 
روند تخصیص ارز نیمایی یا مبادله‌ای که به تامین مواداولیه وارداتی 
اختصــاص دارد، با چنان کنــدی و بی ثباتی همراه شــده که برخی 
تولیدکنندگان ماه ها برای دریافــت ارز در صف می مانند. این تاخیر 
تنها یک اثر ساده ندارد؛ از توقف خط تولید گرفته تا افزایش هزینه های 
انبــارداری و جریمه تاخیر در پرداخت بــه تامین‌کنندگان خارجی، 
همه بخشی از پیامدهای این گره ارزی اســت.  از سوی دیگر، کمبود 
نقدینگی در میان قطعه سازان، پدیده‌ای ساختاری و انباشته شده است. 
قراردادهای بلندمدت خودروسازان با قطعه‌سازان معمولا با تاخیرهای 
چندماهه در پرداخت همراه است. این تاخیر زمانی بحرانی تر می شود 
که تورم فزاینــده، ارزش واقعی دریافتی را کاهــش می‌دهد. نتیجه 
روشن است: بنگاه تولیدی که باید با هزینه امروز مواد اولیه تهیه کند، 
بهای محصول خود را با نرخ چند ماه قبل دریافت می کند؛ شکافی که 
به معنای زیان عملیاتی و کاهش توان بازگشت به چرخه تولید است.  
هر دو عامل -کمبود ارز و کاهش دسترسی به نقدینگی-  همچون دو 
تیغه قیچی، حیات زنجیره تامین را تهدید می‌کند. درچنین شرایطی، 

پیش‌بینی پذیــری به یکی از کمیاب ترین عناصر فضای کســب‌وکار 
تبدیل شده است. قطعه ساز نمی تواند برنامه‌ریزی بلندمدت برای تامین 
مواداولیه، ســرمایه گذاری در تکنولوژی یا حتی حفظ نیروی انسانی 
متخصص داشته باشــد. تعدیل نیرو، کوچک سازی خطوط و خروج 
از بازار، نه به عنوان انتخاب که به‌عنوان اجبار در برابر او قرار می‌گیرد.  
تبعات این بحران محدود به دیوار کارخانه ها نمی ماند. هر اختلال در 
زنجیره تامین، دیر یا زود به توقف یا کاهش تولید خودروساز می‌انجامد 
و این یعنی تشــدید کمبود در بازار، جهش قیمت‌ها و باز شدن دوباره 
پای واسطه گری به فروش محصولات. به‌بیان دیگر، بحران قطعه سازی 
با یک وقفه زمانی کوتاه، به بحران بازار خودرو تبدیل می شود.  آن چه 
شــرایط را بغرنج تر می کند، نبود سیاست یکپارچه و هماهنگ میان 
دستگاه های تصمیم‌گیر در حوزه صنعت، بانک مرکزی و وزارت اقتصاد 
اســت. تخصیص ارز به صنایع مادر همچون خودروســازی، گاه تابع 
تصمیمات کوتاه مدت ارزی یا اولویت بندی های مقطعی می شود و این 
بی ثباتی، اعتماد فعالان صنعتی را کاهش داده و منجر به فرسودگی آن 
می شود.   راهکار کوتاه مدت، شفاف سازی و تسهیل فرآیند تخصیص ارز، 
همراه با ایجاد سازوکارهای تامین مالی فوری برای قطعه سازان است. 
استفاده از خطوط اعتباری بانکی با ضمانت دولتی، تسویه بدهی های 
معوق خودروســازان به تامین کنندگان و حذف بوروکراسی های زائد 
ارزی، می تواند بخشی از گــره موجود را باز کند. در افق بلندمدت اما، 
مسیر توسعه صنایع قطعه سازی بدون اصلاح ساختار قیمت گذاری، 
تنوع بخشی به منابع تامین مواداولیه و تقویت سرمایه گذاری داخلی، 
قابل تصور نیست.   صنعت خودرو ایران پیش تر نیز بحران‌های مشابه 
را پشت سر گذاشته، اما آن چه امروز خطرناک تر است، هم‌افزایی رکود 
نقدینگی و اختلال ارزی در شــرایطی است که بازار داخلی پرتقاضا و 
رقیب خارجی پرقدرت هم‌زمان در برابر آن صف کشیده‌اند. این لحظه، 
لحظه تصمیم‌گیری های قاطع و فوری است؛ نه برای نجات یک صنعت، 

که برای حفظ یکی از ستون های اشتغال و تولید ملی.

گره کور زنجیره تامین؛ وقتی ارز 
و نقدینگی نفس خودروسازی را می‌گیرد

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد؛

»کارت طلایی« زیر ذره‌بین؛ 
بیمه‌ای پنهان یا خدمات ویژه خودروسازان؟

   در سال‌های 
موضــوع  اخیــر 
طــلایی  »کارت 
خــودرو« بیش از 
گذشــته در میان 
خریداران و مالکان خودرو مطرح شده است. بسیاری از مشتریان در زمان خرید 
خودروهای صفرکیلومتر، با پیشــنهاد خرید این کارت مواجه و در ذهنشان این 
پرسش مطرح شــده که آیا کارت طلایی جایگزین بیمه بدنه است یا صرفا یک 
سرویس خدماتی جانبی محسوب می شود؟ همچنین اختلاف قیمت و تفاوت در 
شیوه ارائه خدمات باعث شده بازار کارت طلایی همواره محل بحث و بعضا ابهام 
باشد. ناصر فیض‌الهی، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت‌وگو با روزنامه‌ »دنیای 
خودرو« گفت: »کارت طلایی، با وجود برخی مزایا، تفاوت بنیادین با بیمه بدنه دارد 
و مشتریان باید با آگاهی کامل میان این دو انتخاب کنند.« وی درباره ماهیت کارت 
طلایی توضیح داد: »کارت طلایی در حقیقت یک سرویس خدمات پس از فروش 
گسترده است که از سوی شرکت های خودروساز ارائه می شود. این کارت خدمات 
متنوعی از جمله امداد سیار، تعمیر در محل، حمل رایگان خودرو، پوشش سرقت 
جزئی و تصادف، سرویس‌های دوره‌ای و حتی در موارد خاص تعویض خودرو را 
شــامل می شود. این خدمات بسته به ســطح کارت که با نام های یک ستاره، دو 
ستاره و بالاتر عرضه می شوند، گسترده تر یا محدودتر خواهند بود.« این کارشناس 
به مقایسه کارت طلایی با بیمه بدنه پرداخت و گفت: »بیمه بدنه به طور مستقیم 
خسارت مالی واردشده به خودرو را جبران می کند و دامنه وسیعی از خودروها را 
در بر می‌گیرد. اما کارت طلایی بیش از آن که یک بیمه باشد، به عنوان پکیجی از 
خدمات عملیاتی طراحی شده است. برای مثال اگر خودرویی دچار خرابی یا حادثه 

شود، به جای پرداخت خسارت نقدی، خدمات حمل، تعمیر یا حتی جایگزینی 
خودرو ارائه می شــود. همین موضوع باعث می شود کارت طلایی در ذهن برخی 
افراد جایگزین بیمه بدنه تلقی شود؛ درحالی که چنین برداشتی دقیق نیست.« 
او با تاکید بر تفاوت هزینه ها افزود: »هزینه خرید کارت طلایی معمولا بیشــتر از 
بیمه بدنه اســت و برای تهیه آن اغلب باید به نمایندگی مراجعه کرد. در مقابل، 
بیمه بدنه نه تنها ارزان تر است، بلکه امکان خرید آنلاین و استفاده از تخفیف های 
گوناگون را نیز دارد. همچنین امتیازات بیمه بدنه مانند تخفیف عدم خسارت قابل 
انتقال به خریدار بعدی خودرو است؛ اما کارت طلایی چنین قابلیتی ندارد.« وی 
به هشدارهای اخیر بیمه مرکزی نیز اشاره کرد و گفت: »بیمه مرکزی رسما اعلام 
کرده است که کارت طلایی به هیچ عنوان بیمه محسوب نمی شود و هرگونه تبلیغ 
در این زمینه با اســتفاده از نام بیمه مرکزی، مصداق تخلف و کلاهبرداری است. 
متاسفانه برخی سودجویان با تبلیغات گمراه کننده، مشتریان را فریب می‌دهند. 
بنابراین مردم باید حتما کارت طلایی را از مراجع معتبر و نمایندگی های رسمی 
تهیه کنند.« به اعتقاد این کارشناس، انتخاب بین بیمه بدنه و کارت طلایی به نیاز 
و شرایط مالی مالکان خودرو بستگی دارد. او گفت: »اگر اولویت خریدار، خدمات 
حضوری سریع و مطمئن است، کارت طلایی می تواند گزینه‌ای ارزشمند باشد. 
اما اگر مالک خودرو به‌دنبال جبران مالی مستقیم با هزینه کمتر است، بیمه بدنه 
انتخاب به صرفه تر و کاربردی تری خواهد بود. درنهایت، آگاهی خریداران و شناخت 
تفاوت ها می تواند از بروز نارضایتی و ســوءتفاهم جلوگیری کند.« فیض‌الهی در 
پایان گفت: »کارت طــلایی و بیمه بدنه، هر دو با هدف ایجاد آرامش خاطر برای 
رانندگان طراحی شــده‌اند، اما ماهیت و کارکرد آن ها یکسان نیست. مشتریان 
پیش از خرید، نیازهای خود را به‌دقت بررسی کرده و بر اســاس شرایط خودرو و 

توان مالی، بهترین تصمیم را بگیرند.«

m.dorkhosh@autoworld.ir
مهری درخوش
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درخشش »اپتیک« 
در بازار کراس های برقی

    کادیلاک اپتیک 2025 با 300 اسب بخار قدرت، برد 485 کیلومتری و طراحی جذاب، 
رقیبی قدرتمند در کلاس شاسی بلندهای لوکس جمع‌وجور الکتریکی است. کادیلاک 
به‌دلایلی تصمیم گرفته برای خودروهای الکتریکی خود از نام هایی با پسوند ایک استفاده 
کند و اپتیک کوچک ترین عضو این خانواده است. بررسی را با ظاهر خودرو آغاز می کنیم 
که متناسب و بدون پیچیدگی های غیرضروری طراحی شده است. در مقایسه با رقبای 
این کلاس، کاپوت اپتیک کمی کوتاه تر، شیشه جلو با زاویه تندتر و شیشه عقب کمی 
خوابیده تر است. نتیجه، خودرویی با طول کلی 4,821 میلی متر و فاصله محوری 2,954 

میلی متر است. این فاصله محوری طولانی نه تنها به اپتیک ظاهری شیک می بخشد، بلکه 
امکان نصب باتری 85 کیلووات-ساعت را هم فراهم کرده که بزرگ ترین باتری در کلاس 
خود است. این باتری برد تخمینی 485 کیلومتر را ارائه می‌دهد که به طور قابل توجهی 
بیشتر از مرسدس EQB با 335 کیلومتر، آئودی Q4 e-tron با 415 کیلومتر و جنسیس 
GV60 با 425 کیلومتر اســت. اپتیک به دو موتور الکتریکی در محورهای جلو و عقب 
مجهز است. موتور جلویی همیشه فعال است؛ درحالی ‌که موتور عقب یک موتور القایی 

است که در مواقع نیاز مثل هنگام شتاب‌گیری وارد عمل می شود. 

    صنعت خودرو به‌عنوان یکی از صنایع راهبردی 
و کلیدی کشور، در طول دهه های اخیر همواره با فراز 
و نشیب های متعددی روبه‌رو بوده اســت. از یک‌ سو 
تحریم های بین‌المللی و محدودیت های اقتصادی فشار 
سنگینی بر دوش خودروسازان نهاده و از سوی دیگر، 
سیاست های داخلی از جمله قیمت گذاری دستوری، 
مدیریت ناکارآمد، انحصار و نبود رقابت سالم، مانع 
رشد این صنعت شده است. کارشناسان بر این باورند 
که مداخله مستقیم دولت در تمامی سطوح صنعت 
خودرو، از مدیریت تا قیمت گذاری، نه تنها گرهی از 
مشکلات نگشــوده بلکه به تضعیف رقابت، کاهش 
کیفیت و بی‌اعتمادی مصرف کنندگان منجر شــده 
است. در مقابل، الگوهایی مانند صنعت خودرو چین 
نشان می‌دهد که خروج دولت از مداخله مستقیم و 
جایگزینی آن با نهادهای ناظر مستقل، شفافیت مالی و 
ایجاد بستر قانونی برای حمایت از مصرف کننده، مسیر 
اصلاحات واقعی را هموارتر کرده است. بر این اساس 
رضا برنابادی، کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با 
»دنیای خودرو« تاکید می کند که آینده صنعت‌خودرو 
در گروی اصلاحات داخلی عمیق و تعاملات هدفمند 
بین‌المللی اســت. او معتقد است: »خصوصی سازی 
اگر به‌درستی اجرا نشود، به جای شکستن انحصار، 
آن را تشــدید خواهد کرد.« از نگاه او، سه جایگزین 
برای مداخله مستقیم دولت شامل »نظارت نهادهای 
مستقل«، »الزام خودروســازان به شفافیت مالی و 
مدیریتی« و »ایجاد بستر قانونی برای حمایت از حقوق 

مصرف کنندگان« است.

آیا مشکل اصلی صنعت خودرو در کشور به نبود 
تعاملات بین خودروســازان محدود می شود یا 
ساختارهای مدیریتی و سیاست گزاری نیز به همان 

اندازه مقصر هستند؟
مشــکل صنعت خودرو صرفا نــاشی از تحریم ها و نبود 
تعاملات نیست، بلکه بخش قابل توجهی از ناکارآمدی ها 
به ساختارهای مدیریتی داخلی بازمی گردد. سیاست هایی 
مانند قیمت گذاری دستوری و دخالت های گسترده دولت، 
امکان برنامه‌ریزی بلندمدت را از خودروســازان گرفته و 
آن ها را به سیاست های کوتاه مدت وابسته کرده است. در 
چنین شرایطی، حتی اگر تعاملات در سطح جهانی برقرار 
شود، مدیریتی که توانایی انطباق با نیاز بازار و فناوری روز 
را ندارد، نمی تواند صنعت خودرو را به سطح رقابتی برساند.
به عنــوان نمونه، بسیــاری از خودروســازان ایرانی طی 
سال های اخیر نتوانسته‌اند فناوری های نوین و نوآوری های 
مورد نیاز بــرای رقابت با شــرکت های جهــانی را وارد 
خط تولید کنند. همین ضعف موجب شده است محصولات 
داخلی از نظــر کیفیت و تنوع با رقبــای خارجی فاصله 
قابل توجهی داشته باشند. بنابراین، راه حل اصلی در اصلاح 
ساختار مدیریتی و هم‌زمان فراهم کردن زمینه تعاملات 

بین‌المللی است.

چرا تاکنون هیچ کــدام از گزارش های تحقیق و 
تفحص مجلس منجر به تغییرات بنیادین در این 

صنعت نشده است؟ آیا دلیل آن سیاسی بودن موضوع 
است یا مقاومت نهادهای مرتبط؟

گزارش های تحقیق و تفحص مجلس معمولا بر مشکلات 
کوتاه مدت یا ظواهر ســطحی متمرکز بوده‌اند و کمتر به 
ریشه یابی ســاختاری پرداخته‌اند. همین امر باعث شده 
خروجی این گزارش ها بــه تصمیمات عملی و اصلاحات 

جدی منجر نشود.
 از ســوی دیگر، مقاومــت نهادهای دولــتی و لابی های 
قدرتمند صنعت خودرو کــه از وضعیت موجود بهره مند 
می شوند، یکی از موانع اصلی تغییر است. در برخی موارد 
نیز بار سیاسی گزارش ها یا فشارهای جناحی، موجب شده 
به جای ارائه راه حل های علمی، به مسائل جنجالی پرداخته 
شود. نتیجه آن، تکرار چرخه‌ای معیوب است که اصلاحات 

واقعی را به حاشیه می‌راند.

با توجه به شرایط اقتصادی و سیاسی فعلی، آیا 
مدلی کاملا داخلی برای رشــد صنعت خودرو 
مناسب است یا باید بر ترکیب تعاملات بین‌المللی و 

اصلاحات داخلی تکیه کرد؟
بهتریــن راهکار، ترکیــب اصلاحات داخــلی و تعاملات 
بین‌المللی اســت. اقتصاد ایــران نمی تواند به طور کامل 
درون گرا باشــد و از فناوری های جهــانی فاصله بگیرد. 
جذب سرمایه گذاری خارجی، انتقال دانش فنی و حضور 
در بازارهای جهانی بــرای ارتقای کیفیت و رقابت پذیری 

ضروری اســت. درعین حال، اصلاحــات داخلی نیز باید 
هم‌زمان اجرا شود. این اصلاحات شامل ارتقای مدیریت، 
کاهش وابســتگی به سیاســت های دســتوری، توسعه 
زیرســاخت های صنعتی و افزایش بهره‌وری در خطوط 
تولید اســت. اگر تنها به تعاملات خارجی بســنده شود، 
بدون اصلاحات داخلی، صنعت خودرو همچنان با مشکلات 

جدی مواجه خواهد بود.

اگر خصوصی ســازی به درستی اجرا نشود، چه 
مخاطراتی می تواند برای صنعت خودرو و اقتصاد 

کلان کشور داشته باشد؟
خصوصی سازی اگر بدون شفافیت و نظارت درست انجام 
شود، خطر بزرگی برای صنعت خودرو است. چنین روندی 
ممکن است به شکل‌گیری انحصارهای جدید بیانجامد که 
نه تنها کیفیت تولید کاهش پیدا می کند، بلکه فساد و رانت 

نیز گسترش می یابد. 
درچنین حالتی، سرمایه گذاران داخلی یا خارجی صرفا 
به ســود کوتاه مدت خود توجه کرده و تعهدی به ارتقای 
فناوری یا افزایش کیفیت نخواهند داشــت. این وضعیت 
درنهایت به زیان مصرف کننــدگان و اقتصاد کلان تمام 

می شود. 
نمونه بارز آن، افزایــش قیمت ها همراه با کاهش کیفیت 
است که می تواند به نارضایتی عمومی و کاهش اعتماد به 

سیاست های اقتصادی منجر شود.

اگر دولت تصمیم بگیرد از مداخله مستقیم در 
صنعت خودرو کنار بکشد، چه مکانیزم هایی باید 
جایگزین شــود تا از سوءاســتفاده های احتمالی 

جلوگیری شود؟
سه جایگزین کلیدی باید در دستور کار قرار گیرد:

اول، واگذاری نقش نظارتی به نهادهای مستقل و حرفه‌ای 
که فارغ از فشارهای سیاسی بتوانند عملکرد خودروسازان 
را ارزیــابی و اصلاح کننــد. دوم، الزام خودروســازان به 
شفافیت کامل در گزارش های مالی و مدیریتی، به‌گونه‌ای 
که اطلاعات آن ها در دســترس نهادهای نظارتی و افکار 
عمومی باشد. سوم، ایجاد بستر قانونی محکم برای حمایت 
از حقوق مصرف کنندگان و توســعه رقابت سالم. این سه 
محور، تجربه‌ای است که در کشــورهایی مانند چین نیز 
موفقیت‌آمیز بوده و مانع سوءاستفاده های احتمالی می‌شود

آیا نقش فعلی دولت در قیمت گذاری خودروها را 
به نفع مصرف کنندگان می‌دانید یا این سیاست 
بیشتر به زیان تولیدکنندگان و اقتصاد کلان کشور 

بوده است؟
قیمت گذاری دســتوری برخلاف ظاهــر حمایتی خود، 
نه به نفع مصرف کننــدگان بوده و نــه تولیدکنندگان. 
تولیدکنندگان به‌دلیل عدم پوشــش هزینه های واقعی، 
ناچار شده‌اند کیفیت را کاهش دهند یا از نوآوری صرف نظر 
کنند. مصرف کنندگان نیز با وجــود پرداخت مبالغ بالا، 
خودروهایی دریافت می‌کنند که از نظر کیفیت و فناوری 
فاصله زیادی با استانداردهای جهانی دارد. از طرف دیگر، 
این سیاست باعث شکل‌گیری یک بازار غیرشفاف و تورم 
پنهان شــده که درنهایت به سود دلالان و واسطه هاست. 
چنین بازاری نه تنها زیان تولیدکننده و مصرف کننده را در 
پی دارد، بلکه موجب اختلال در اقتصاد کلان نیز می شود. 
بنابراین، بازنگری اساسی در سیاست قیمت گذاری خودرو 

یک ضرورت اجتناب ناپذیر است.

n.beykzadeh@autoworld.ir
راه نجات صنعت خودرو، نهاد علی بیک زاده

پایان مداخله مستقیم دولت است

یک کارشناس صنعت خودرو در گفت‌وگو با روزنامه »دنیای خودرو«:



   در شــرایطی که صنعت خــودرو ایران بــا چالش‌های 
پیچیــده‌ای چــون تحریم‌هــای بین‌الملــلی، بحران های 
منطقه‌ای، فشارهای اقتصادی و ناکارآمدی های ساختاری 
مواجه اســت، بــه‌زودی کنفرانسی تخصصی بــا محوریت 
بررسی اســتراتژی های نجات این صنعت در بســتر بحران 

توسط اندیشکده خودرو و رسانه دنیای خودرو برگزار خواهد 
شد. در این رویداد تخصصی، جمعی از کارشناسان برجسته 
حوزه اقتصاد، صنعت، مدیریت و سیاســت‌گزاری، با نگاهی 
واقع گرایانه و آینده نگر، به بررسی ابعاد مختلف بحران و ارائه 
راهکارهای نوآورانه خواهند پرداخت. تمرکز این کنفرانس، 

فراتر از تحلیل‌های کلیشه‌ای، بر یافتن راهبردهای عملیاتی 
برای خــروج از رکود، ارتقای رقابت‌پذیــری، بهبود زنجیره 
تامین، توســعه صــادرات و بازســازی ســاختار مدیریتی 
صنعت خودرو است. ســاختار همایش شامل سخنرانی های 
کلیدی، پنل تخصصی، پذیرایی تعاملی، نمایشــگاه جانبی 

و نشست های موضوعی خواهد بود. همچنین، خروجی های 
ماندگاری همچون بیانیه پایانی، پیشــنهادات سیاســتی و 
تشکیل دبیرخانه دائمی از جمله اهداف این همایش به شمار 
می‌رود. جزئیات بیشــتر به‌زودی از طریق درگاه های رسمی 

دنیای خودرو و اندیشکده خودرو  منتشر خواهد شد.

کنفرانس استراتژی صنعت خودرو ایران در سایه جنگ؛ نجات یا نابودی؟

محمدعلی زکریاییسید نجیب حسینی
عضو هیات مدیره انجمن همگن قطعه سازان عضو کمیسیون برنامه و بودجه مجلس

خودرو کشور واگذاری سهام‌ تودلی 
خودروسازان؛ مطالبه جدی 

برنامه هفتم
مدیریت ناکارآمد، عامل 

اصلی بدهی خودروسازان 
به قطعه سازان   خصوصی سازی کامل خودروسازان 

یکی از مهم ترین موضوعاتی است که 
امروز به صورت جدی هم از سوی مجلس 
و هم از ســوی دولت دنبال می شود. در 
این رابطه، سید نجیب حسینی، عضو 
کمیسیون برنامه و بودجه مجلس شورای 
اسلامی با اشاره به ضرورت ایجاد امنیت 
اقتصادی از طریق قوانیــن پایدار، بر 
اجرای سیاست های برنامه هفتم توسعه 
در واگذاری سهام های تودلی تاکید کرد. 
حال باید دید چه زمانی این سهام تودلی 
خودروســازان بعد از کش و قوس های 

فراوان واگذار خواهد شد.

مهم ترین انتظار سرمایه گذاران از 
قانون گــذاران در شــرایط فعلی 

چیست؟
 مهم ترین آن ها ثبــات و امنیت در قوانین 
اقتصادی است. قوانین نباید کوتاه مدت و 
ناپایدار باشند؛ بلکه باید برای ایجاد اطمینان 
برای ســرمایه گذاران و تقویت مشارکت 
مردم در اقتصاد طراحی و اجرا شــوند. این 
درحالی است که وجود چشم‌انداز بلندمدت 
برای قوانین اقتصادی بسیار ضرورت دارد. 
در این رابطه، قوانینی که در مجلس تصویب 
می شوند، باید در جهت ایجاد ثبات، امنیت 
و اعتماد اقتصادی باشند تا سرمایه گذاران 
بتوانند با اطمینان منابع خــود را در بازار 
ســرمایه یا ســایر حوزه های اقتصادی به 

کار گیرند.

با توجه به اهمیــت‌ قانون‌گذاری، 
واگــذاری ســهام های تــودلی 
خودروسازان باید بر چه اساسی دنبال 

شود؟
 در مورد این مساله، مجلس به طور جدی 
پیگیر اجرای سیاســت های کلی نظام در 
قالب برنامه هفتم توســعه اســت. یکی از 
مهم ترین بندهای این برنامــه، واگذاری 
ســهام تودلی ایران خــودرو و ســایپا به 
بخش خصوصی و مشارکت دادن مردم در 

مالکیت و مدیریت این بنگاه هاست.

ضمانت اجرای قوانین این چنینی 
چیست؟

مجلس برای اصلاح قوانین موجود در قالب 
برنامه هفتم در تلاش است. از سویی، در حال 
تدوین و اصلاح قوانینی هستیم که ضمانت 
اجرایی قوی تری داشته باشند. این موضوع 
گامی مهــم در جهت رفــع موانع فضای 
کسب‌وکار و رونق بازار سرمایه خواهد بود. 
این درحالی است که یکی از اهداف اصلی 
برنامه هفتم توســعه، مشــارکت عمومی 
مــردم در اقتصاد از طریــق واگذاری ها و 

توانمندسازی بخش خصوصی است. 

    صنعت خودرو آماده رشد و پیشرفت 
مضاعف اســت، امــا بن بســت ها و برخی 
دست‌اندازها سبب شده است این صنعت 
نتوانــد در مسیری که در خور آن اســت، 
حرکــت کنــد. مهم ترین عامــلی که به 
صنعت خودرو آسیب زده، دخالت مستمر 
دولت در تمام بخش های تولید خودرو است؛ 
این دخالت ها به‌ویژه در قالب قیمت گذاری 
دســتوری و همچنین تصمیم‌گیری هایی 
که از ســوی نهادهایی مانند شورای‌رقابت 
اعمال شده، تاثیر مســتقیمی بر وضعیت 

مالی خودروسازان گذاشته است.
بر این اســاس هــر روز به میــزان بدهی 
خودروســازان بــه قطعه ســازان افزوده 
می شود و براساس آخرین جمع بندی های 
صورت گرفتــه، طلــب قطعه ســازان از 
خودروسازان از عدد 130 همت عبور کرده 
اســت؛ بنابراین وقتی این پول وارد جریان 
تولید نمی شود، قطعه سازان توان تولید خود 
را از دست می‌دهند و زنجیره تامین به‌واسطه 
چنین امری دچار خلل می شود. این روند در 
ادامه به تولید صدمه وارد می کند و تبعات 
آن ضمن کاهش تولید، ســبب تاخیر در 

تحویل خودرو و نارضایتی مردم می شود.
افزایــش قابل توجه بدهی خودروســازان 
به قطعه ســازان، نشــأت گرفته از عوامل 
متعدد اســت و نمی توان تمام تقصیر را بر 
دوش خودروساز انداخت. صنعت خودرو با 
مشکلات ساختاری متعددی مواجه است. 
برخی مدیران در این صنعت شایســته و 
توانمند بوده‌اند؛ اما درمجموع، فشــارهای 
بیرونی نظیــر تحمیل نیروهــای مازاد از 
ســوی نهادهای دولــتی و مجلس، باعث 
شده ســاختار بهره‌وری دچار آسیب شود. 
برآوردها نشان می‌دهد حدود ۱۵ درصد از 
نیروی کاری فعال در صنعت خودروسازی 
بلااستفاده هستند که این مساله، هزینه های 
اضافی زیادی به شرکت ها تحمیل می کند. 
وقتی یک بنگاه صنعتی می خواهد چابک 
عمل کند، ضــرورت دارد که اختیار عمل 
هم داشته باشد. به طور قطع خودروسازی 
که مجبور به جذب نیروی انسانی سفارشی 
است، نمی تواند چابک باشد و مجبور است 
بودجه‌های مورد نیاز تحقیق و توسعه را به 
سمت هزینه هایی ببرد که برای او هیچ گونه 
خروجی ندارد. این همان بهره‌وری است که 
از آن بارها صحبت شده است. تمام مدیران 
و فعالان اقتصادی به این مساله آگاه هستند 
که چگونه بهره‌وری خود را افزایش دهند؛ 
اما فشــارهای بیرونی باعث می شود که از 
این مقوله مهم دور شــوند. زمانی می توان 
در ایــن حوزه به نتیجه دلخــواه رسید که 
خودروســازی از دولتی بودن فاصله بگیرد 

و به بخش خصوصی واقعی سپرده شود.

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
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قیمت محصول جدید 
شرکت »زامیاد« مشخص شد

    به گزارش »ســایپانیوز« پس از پایان تولید وانت نیســان، شرکت زامیاد 
توانســته با تولید انبوه محصول جدید خود به نام کامیونت EX گامی دیگر در 
تجهیز ناوگان حمل‌ونقل کشور بردارد. این محصول با ارتقای صورت پذیرفته و 

رعایت استانداردهای ۸۵ گانه به تولید انبوه رسیده است.
بر این اساس قیمت رسمی کامیونت EX مبلغ ۹۰۸ میلیون تومان تعیین شده است 

و در روزهای آتی، طرح فروش این محصول آغاز خواهد شد.

دنده ســنگیندنده ســنگین4
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   صنعت‌خودرو کشور با وجود ظرفیت های بزرگ تولید و 
پیوند گسترده با بخش های گوناگون اقتصاد، در سال های اخیر 
بیش از هر زمان دیگری زیر فشار کمبود نقدینگی قرار گرفته 
است. فعالان این حوزه هشدار می‌دهند که اگر بانک‌مرکزی به 
نقش‌آفرینی مستقیم و برنامه‌ریزی شده در تامین مالی پایدار 
این بخش توجه کافی نداشته باشد، نه تنها میزان تولید فعلی 
حفظ نخواهد شد، بلکه افت ظرفیت، افزایش بهای تمام شده 
و در نتیجه کاهــش رقابت پذیری در بازار داخلی و خارجی را 

نیز به‌دنبال خواهد داشت.
 

  قلب تپنده اقتصاد در تنگنای مالی
صنعت خودرو در کشــور، علاوه‌بر تولیــد وسیله نقلیه، نقش 
پیشــران را برای بیش از 60 رشــته صنعتی و خدماتی ایفا 
می کند. هر فعالیتی در این حوزه می‌تواند ده ها حوزه دیگر را 
نیز به حرکت درآورد. از فولاد و پتروشیمی گرفته تا خدمات 
مهندسی، لجســتیک و حــتی فناوری اطلاعــات، همه در 
زنجیره‌ای قرار دارند که هســته آن را خودروسازی تشکیل 
می‌دهد. با وجود این جایگاه، حمایت مالی سازمان یافته از این 
صنعت هنوز در حد ظرفیت‌های پراکنده و ابتکارات محدود 
باقی مانده است؛ زیرا ابزارهای تامین نقدینگی نتوانسته‌اند با 

سرعت و حجم مورد نیاز هماهنگ شوند.
 

  از خطوط تولید تا بازار؛ حلقه‌ای وابسته به نقدینگی
هر خودرو پیــش از آن کــه راهی بازار شــود، مسیر بلند و 
پرهزینه‌ای را طی می کند. این مسیر با خرید مواداولیه شروع 
می شود با ســفارش قطعات به ده ها تامین کننده، انتقال به 
خطوط تولید، انجام فرآیندهای پرس، جوش، رنگ، مونتاژ و 
کنترل کیفیت ادامه پیدا می کند و درنهایت وارد شبکه فروش 
می شود. در این میان، کوچک ترین وقفه در تزریق منابع مالی، 
اجرای برنامه تولید را دچار اختلال کرده و کارخانه را ناچار وادار 
به کاهش تیراژ تولید یا توقف موقت فعالیت خطوط می کند. 
کاهش تولید نه تنها به معنای زیان مالی مستقیم است، بلکه 
اعتماد بازار و جایگاه برند را نیز تهدید می کند و زنجیره تامین 
را که شامل هزاران شغل مستقیم و غیرمستقیم است، دچار 

رکود می سازد.
 

  عددهایی که تصویر واقعی را نشان می‌دهد
برآوردها حاکی است که حفظ سطح کنونی تولید خودرو در 
کشور ســالانه به ده ها هزار میلیارد تومان سرمایه در گردش 
نیاز دارد. این نیاز با توجه به شرایط تورمی، نوسانات نرخ ارز و 
افزایش مداوم بهای مواداولیه، رشد بیشتری را تجربه می کند. 
حتی زمانی که قیمت فروش محصولات افزایش می یابد، فشار 
هزینه ها بر تولیدکننده کاهش قابل توجهی پیدا نمی کند و 
این چرخه باعث می شــود هرگونه کسری در تامین مالی به 
سرعت به شکل کاهش ظرفیت یا افت کیفیت نمود پیدا کند. 
منابع بانک های تجاری به‌دلیل محدودیت سقف اعتباری و 
چارچوب های سختگیرانه، پاسخگوی کامل این نیاز نیست 
و همین مســاله نقش بانک مرکزی را در هدایت نقدینگی به 

سمت صنعت خودرو برجسته تر می کند.
 

  بانک مرکزی؛ کلید هدایت سرمایه به بخش مولد
بانک مرکزی به عنوان تنظیم کننده سیاست های پولی کشور 
می تواند با ایجاد بســترهای ویژه مالی، جریان نقدینگی را به 
سمت تولید خودرو هدایت کند. این اقدام می تواند شامل باز 
کردن خطوط اعتباری بلندمدت با نرخ بهره ترجیحی، کاهش 

ضرورت ورود بانک مرکزی به حمایت 
هدفمند از صنعت خودرو

صنعت خودرو در میانه بحران نقدینگی به نقطه‌ای رسیده که بدون ورود فعال بانک مرکزی، زنجیره تولید و اشتغال در معرض 
توقف و رکود گسترده قرار می‌گیرد

کمبود نقدینگی سرعت تولید خودرو را کاهش می‌دهد

الزامات وثیقه برای پروژه های دارای تایید اقتصادی و پشتیبانی 
از طرح هایی باشد که هدف گذاری مشخص در زمینه صادرات 
یا نوسازی ناوگان دارند. ایجاد چنین چارچوب هایی به شرط 
پیاده سازی دقیق می تواند هم مشــکل کمبود نقدینگی را 
برطرف کند و هم زمینه رشــد بهــره‌وری و کیفیت را فراهم 
سازد. هدایت سرمایه به سمت تولید، علاوه بر اثرگذاری مثبت 
بر شــاخص های اقتصادی، می تواند فضای رقابت را در بازار 

خودرو تقویت کند و مانع از انحصارگرایی شود.
 

  حمایت هدفمند در برابر حمایت بی ضابطه
تجربه کشورهای مختلف نشــان داده است مداخله دولت یا 
بانک مرکزی زمانی موفق خواهد بود که معیارهای روشــنی 
برای تخصیص منابع وجود داشته باشد. در چنین مدل هایی، 
دریافت کنندگان تسهیلات متعهد می شوند منابع دریافتی را 
به بهبود کیفیت محصول، رعایت کامل استانداردهای ایمنی 
و زیست محیطی، تحویل به موقع محصولات، شفافیت مالی 
در هزینه کرد و همچنین توســعه صادرات اختصاص دهند. 
عدم‌وجود این الزامــات، خطر هدررفت منابــع را به همراه 
دارد و ممکن است ســرمایه به‌جای ورود به فرآیند تولید، به 
بخش های غیرمولد منتقل شود. بنابراین هر بسته حمایتی باید 
با سازوکاری طراحی شود که میان ورود سرمایه و دستیابی 
به اهداف سنجش پذیر، ارتباط مستقیم برقرار شده و مصرف 

منابع تحت نظارت جدی قرار گیرد.
 

  پیامدهای بی توجهی به تامین مالی پایدار
چنانچه نیازهای مالی این صنعت به طور پایدار تامین نشود، 
پیامدهای اقتصادی و اجتماعی آن در مدت کوتاهی آشکار 
خواهد شد. نخستین اثر، افت تولید و افزایش قیمت در بازار 
اســت که به کاهش قدرت خرید مصرف کننده و نارضایتی 
او منجر می شــود. این وضعیت، پروژه های نوسازی ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی را نیز به تاخیر می‌اندازد و باعث می شــود 
که ناوگان فرسوده، سهم بیشــتری در آلودگی هوا و مصرف 
بالای ســوخت ایفا کند. هم‌زمان، رکود در صنعت‌خودرو به 
معنای از دست رفتن بخشی از اشتغال مستقیم در کارخانه ها 
و هزاران شغل غیرمســتقیم در صنایع وابسته است که خود 
فشار مضاعفی را بر شاخص های کلان وارد می کند و می تواند 

به کاهش رشد اقتصادی و افزایش نرخ بیکاری بینجامد.
 

  نمونه هایی که مسیر را نشان می‌دهد
در ماه های اخیر، برخی همکاری‌های محدود میان بانک‌ها و 

تولیدکنندگان نشان داده است که حتی تزریق نسبی سرمایه 
می تواند ظرفیت تولیــد را تثبیت و چشــم‌انداز پروژه های 
توســعه‌ای را روشــن تر کند. این نمونه ها ثابت می‌کنند که 
هماهنگی میان بخش مالی و صنعتی، اگر با برنامه‌ریزی جامع 
همراه باشــد، می تواند موانع پیش ‌روی تولید را تا حد زیادی 
برطرف ســازد. با این حال، به دلیل نبود چارچوب سیاستی 
مشخص از ســوی بانک مرکزی، چنین تجربه‌هایی اغلب به 
ســطح محلی یا مقیاس کوچک محــدود مانده‌اند و امکان 
تعمیم به کل صنعت را پیدا نکرده‌اند. همین نکته بر ضرورت 
طراحی یک بسته ملی برای حمایت هدفمند از صنعت خودرو 

تاکید دارد.
 

  پل سیاست و تولید؛ گامی به سوی آینده
ارتباط میان سیاست های پولی و نیازهای عملیاتی تولید، حلقه 
گمشده بسیاری از برنامه های حمایتی در کشور بوده است. اگر 
بانک مرکزی شناخت دقیقی از فرآیند تولید خودرو و الزامات 
آن به دست آورد و ابزارهای مالی خود را با شرایط واقعی این 
صنعت تطبیق دهد، ورود نقدینگی به مسیر تولیدی با بازدهی 

بالا تضمین خواهد شد. 
چنین سیاســتی ضمن جلوگیری از ســوق یافتن سرمایه 
به فعالیت های غیرمولد، آثــار خود را در افزایش تیراژ، بهبود 
کیفیت، ارتقای سطح فناوری و رشد صادرات نشان می‌دهد 
و جایگاه ایران را در بازارهای منطقه‌ای و فرامنطقه‌ای تقویت 

می کند.
 

  سرمایه به وقت تولید
صنعت خودرو در ایران در نقطه‌ای حساس از مسیر خود قرار 
گرفته است. از یک سو ظرفیت‌های موجود، چه در زیرساخت 
تولید و چه در نیروی انسانی متخصص، امکان جهش را فراهم 
کرده و از سوی دیگر فشارهای مالی و ضعف در تامین نقدینگی 

تهدیدی جدی به‌شمار می‌رود. 
ورود هدفمند بانک‌مرکزی نه به عنــوان یک اقدام مقطعی، 
بلکه به عنوان سیاســتی پایدار، می‌تواند موتور این صنعت را 
روشــن نگاه دارد و اثرات مثبت آن را به ســایر شاخص های 
اقتصادی منتقل کند. تصمیمات امروز در حوزه سیاست های 
پولی، نه تنها تعیین کننده آینده این صنعت اســت، بلکه بر 
مسیر کلی اقتصاد کشور نیز تاثیر مستقیم خواهد گذاشت. 
ســرمایه‌ای که به موقع و در چارچوبی شفاف وارد خط تولید 
می شود، سانت به ســانت خودرو را می سازد و هم‌زمان چرخ 

اقتصاد را به‌حرکت درمی آورد.
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    شاسی بلند دانگ فنگ M-Hero M817 با پیشرانه پلاگین-‌هیبریدی ۹۱۲ اسب بخاری، 
 M-Hero در یک روز 9 هزار و 713 ســفارش در چین ثبت کرده است. شاید نام دانگ فنگ
M817 به گوشتان آشنا نباشد؛ اما این شــاسی بلند خشن و آفرودی میان خریداران چینی 
طرفداران زیادی پیدا کرده اســت. M-Hero M817 که چند ماه پیش رونمایی شد، حاصل 
همکاری دانگ فنگ با هوآوی اســت و کمی کوچک تر از مدل M-Hero 917 این برند است. 
دانگ فنگ اخیرا پذیرش سفارشات خرید این خودرو را آغاز و در کمتر از یک روز، 9 هزار و 713 
سفارش دریافت کرد. البته مبلغ پیش پرداخت برای این سفارش ها قابل‌ استرداد است و درنتیجه 

احتمال دارد بسیاری از سفارش‌دهندگان خرید خود را نهایی نکنند. بااین  حال، استقبال بالا 
از این خودرو نشان‌دهنده جذابیت بالای شاسی بلندهای آفرودی در چین است؛ به‌ویژه وقتی 
قیمتی رقابتی مانند M817 داشته باشند. قیمت این مدل از حدود 46 هزار دلار شروع می شود 
و به حدود 50 هزار دلار می‌رســد. تمام نسخه‌ها به یک قوای محرکه پلاگین-‌هیبریدی مجهز 
هستند که شامل یک پیشرانه ۱.۵ لیتری توربوشارژ در جلو و دو موتور الکتریکی است. مجموع 
قدرت این سیستم به ۹۱۲ اسب بخار و گشتاور آن به ۱۲۸۰ نیوتون متر می‌رسد که M817 را قادر 

می سازد ظرف ۴.۲ ثانیه از حالت سکون به سرعت صد کیلومتر بر ساعت برسد. 

»دانگ‌فنگ« یک‌روزه
 ۱۰ هزار هیرو فروخت

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  وزیــر صنعت، معدن و تجارت گفــت: »بخش تولید با دو 
چالش مهم افزایش قیمت تمام شده نهاده ها و مسائل مربوط 
به انرژی مواجه اســت. این چالش ها واقعا بزرگ هستند؛ زیرا 
افزایش قیمت می تواند کاهش تقاضا را به‌دنبال داشته باشد و 

برای صنایع ما مشکل ساز شود.«

دو چالش عمده بخش صنعت

شد؟ شد؟چی  چی 

حل مشکلات صنعت نیازمند مرتفع 
شدن مسائل بین بخشی است

چرا؟چرا؟

مشکلات صنایع به دو دسته 
تقسیم می شود

چی؟ چی؟برای  برای 

  رئیس کل گمرک ایران با بیــان این که اگر ثبت 
ســفارش باز شــود هیچ مانعی برای واردات خودرو 
ایرانیــان مقیم خارج از کشــور وجود نــدارد، گفت: 
»واردات خودرو ایرانیان خارج از کشور متوقف نشده 
و آیین نامه واردات خودرو  برای این اشخاص مشخص 

شده است.« فرود عســگری ادامه داد: »مساله مهم امکان ثبت سفارش بوده و موضوع این 
مصوبه واردات خودروهای بدون انتقال ارز است که ایرانیان دارای اقامت دائم  خارج از کشور 
می توانند یک دستگاه خودرو با  عمر کمتر از 5 سال وارد کنند و این مصوبه در جریان است.«

 ســامانه جامع تجــارت در اطلاعیــه‌ای اعلام 
کرد امکان ثبت ســفارش خودروهای ســواری نو و 
کارکرده در »ســامانه جامع تجارت« فراهم شده و 
فهرست کدهای تعرفه‌ای هشت‌رقمی مشمول این 
ثبت سفارش نیز ثبت شده است. در این اطلاعیه آمده 

است: »به اطلاع می‌رساند در راستای اجرای تصویب نامه هیات وزیران در خصوص واردات 
خودرو سواری در سال ۱۴۰۴ امکان ثبت سفارش خودرو سواری از این محل در سامانه 

جامع تجارت فراهم شده است.«

 رئیس اتحادیه صنف نمایشگاه‌داران و فروشندگان 
خودرو تهران گفت: »اکنون خریداری برای خودرو 
در بازار وجود ندارد و دیگر کسی برای سرمایه گذاری 
به‌ســمت خودرو نمی‌رود.« اســد کرمی با اشاره به 
رکود سنگین بازار خودرو اظهار داشت: »بازار خودرو 

به‌دلیل نوسان قیمت دلار و آثار جنگ تحمیلی در سکون است.« وی ادامه داد: »شایعات 
زیادی در بازار خودرو در خصوص مصوبه و تعرفه واردات وجود دارد که حتی بسیاری از 

این موارد مورد تایید وزارت صنعت، معدن و تجارت نیست.«

مانعی برای واردات خودرو ایرانیان 
مقیم خارج وجود ندارد

امکان ثبت سفارش خودروهای سواری 
خریداری در بازار خودرو وجود نداردنو و کارکرده فراهم شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه‌هاویژه‌ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علي زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

در سال ۲۰۱۷، یک هنرمند نروژی یک لامبورگینی 
گالاردو سیاه‌رنگ به ارزش ۱۳۵ هزار دلار را در یک 
نمایشگاه هنری قرار داد تا بازدیدکنندگان با ابزارهای 
فلزی روی بدنه‌ این خــودرو خط و خش بیندازند و 
یادگاری بنویسند و آن را به یک اثر هنری بدل کنند

 حاضر جواب: البته این دیگر یک اثر هنری نیســت، 
بلکه بیشتر شبیه یک جنایت وحشتناک هنری است!

صحنه برخورد مستقیم صاعقه با یک خودرو سواری 
در فضای مجازی پر بازدید شد.

 حاضر جواب: کی بشود که از این صاعقه ها بخورد به 
کمرِِ قیمتِِ برخی خودروها!

معرفی چهار خودرو اقتصادی بــا بودجه زیر 300 
میلیون‌تومان...

 حاضر جواب: با توجه به این که تا چند ســال پیش با 
این بودجه می شد حتی خودرو خارجی خرید، نگرانیم تا 
چند سال دیگر با این پول فقط بتوان هرینه درج آگهی 
خرید و فروش خودرو در فضای مجازی را پرداخت کرد!

آلمان رکورد مالکیت خودرو را شکســت؛ بر اساس 
داده های منتشرشده، شمار خودروهای ثبت شده 
در آلمــان در اول ژانویه ۲۰۲۵ بــه رکورد ۴۹٫۳ 

میلیون‌دستگاه رسید.
 حاضر جواب: طفلکی چه می کشــند شــهروندان 
آلمــانی؛ چون ما این جا با کســری از این تعداد خودرو، 
نصف ایام سال داریم هوای آلوده تنفس می کنیم و نصف 

عمرمان را هم در ترافیک هستیم.

سرقت ضبط یک خودرو در شــهر تهران، تنها در 
۱۰ ثانیه!

 حاضر جواب:  که البته سارق؛ 7 ثانیه‌اش را هم محو 
گــوش دادن به ترانه در حال پخــش از این ضبط صوت 

خودرو بود!

رئیس شورای شهر تهران گفت: »اتوبوس های برقی 
و ایستگاه های شارژ جدید در روزهای اول مهر وارد 

تهران می‌شوند.«
 حاضر جواب: قدیم‌ها با نزدیک شدن به مهرماه، همه 
جا ســرود »بوی ماه مهر« را می خواندند؛ الان گویا باید 

سرود بوی اتوبوس برقی را بخوانند!

واردات خودرو مجددا آغاز شد؛ سامانه جامع تجارت 
در اطلاعیه‌ای اعلام کرد که امکان ثبت ســفارش 
خودروهای سواری نو و کارکرده در »سامانه جامع 
تجارت« فراهم شده و فهرســت کدهای تعرفه‌ای 
هشــت‌رقمی مشمول این ثبت ســفارش نیز ثبت 

شده است.
 حاضر جواب:  گویا وضعیت واردات خودرو هم مثل 
آب رودخانه زاینده‌رود شده و در سال، فقط برای مدت 

کوتاهی در جریان است! 

پرایــد رکورد گرانی را شکســت؛ پــرش قیمتی 
ارزان ترین خودرو بازار.

 حاضر جواب: حالا خوب است ایمنی ضعیفی دارد و 
این طوری قیمتش در حال تخته گاز رفتن است.

موتورسیکلت ها در تلاطم؛ از واردات تا تولید داخلی
 حاضر جواب: که البته تجربه نشــان داده نتیجه هر 
تلاطمی در این صنعت و صنعت خودرو، در نهایت منتهی 

به افزایش قیمت های نجومی می شود!

  اتابک مسائل بین بخشی را به دو دسته تقسیم کرد و افزود: 
»دســته اول شامل مســائلی مانند مالیات، وسایل گمرکی و 
تعرفه هاست و دسته دوم مربوط به ناپایداری در تامین انرژی و 
زیرساخت هاست. اگر این مسائل در دولت حل شوند، می تواند 

ضامن رشد و ارتقای فعالیت بخش خصوصی باشد.«

  سید محمد اتابک با تاکید بر این‌که حل مشــکلات صنعت 
نیازمند حل مســائل بین بخشی است، گفت: »بخش بزرگی از 
مشکلات بخش خصوصی به حل مسائل بین‌بخشی وابسته است. 
اگر مشکلاتی که در حوزه دولت وجود دارد رفع شود، قطعا تاثیر 
بسزایی در ارتقای فعالیت های بخش خصوصی خواهد داشت.«

       فنرسازی خاور در 5  ماهه منتهی به شهریورماه 1404، درآمدی معادل 208 میلیاردتومان را محقق کرد.

Inphography

اینفوگرافی

 شــرکت مجتمع صنایع لاستیک یزد در چهار ماهه نخست سال 
جاری، درآمد ۲ هزار و ۱۸۰ میلیاردتومانی را به ثبت رساند. این رقم 
در مدت مشابه سال گذشته بالغ بر  یک هزار و 268 میلیاردتومان بوده 
که بر این اساس رشد حدود ۷۲ درصدی را محقق ساخت. در تیرماه 
امسال نیز فروش شــرکت به ۴۹۲ میلیاردتومان رسید؛ درحالی که 
در تیر سال گذشته این عدد ۳۱۲ میلیاردتومان بود. بنابراین فروش 
ماهانه شرکت در این مقطع نسبت به سال گذشته حدود ۵۸ درصد 
افزایش یافته اســت. این درحالی اســت که لاستیک یزد دلیل رشد 
بیش از ۳۰ درصدی سود عملیاتی در سال مالی ۱۴۰۳ را افزایش تناژ 
تولید به‌واسطه توسعه ظرفیت، رشد میانگین نرخ محصولات و تغییر 
در ترکیب ســبد فروش عنوان کرده است. این شرکت درحال حاضر 
سهم قابل  توجهی از بازار داخلی را در اختیار دارد؛ به طوری که حدود 
۱۲ درصد از بازار تایر خودرو، ۳۴ درصــد از بازار تایر موتورسیکلت 
و نزدیک به ۴۹ درصد از بازار تیوب کشــور متعلق به مجتمع صنایع 
لاستیک یزد است. موقعیت قدرتمند این شرکت در صنعت، علاوه بر 
تامین نیاز داخلی، امکان صادرات محصولات به کشورهای غرب آسیا، 
آفریقا و اروپای شرقی را نیز فراهم کرده است. این جایگاه مستحکم 
در بازار، نتیجه سیاست‌های توسعه‌ای و سرمایه گذاری های هدفمند 

شرکت طی سال های اخیر است. افزایش ظرفیت تولید و تنوع بخشی 
به محصولات، از جمله اقداماتی بوده که مجتمع صنایع لاستیک یزد 
برای حفظ مزیت رقابتی و پاسخگویی به تقاضای رو به‌رشد بازار انجام 
داده اســت. علاوه بر رشد فروش داخلی، صادرات نیز به عنوان یکی از 
محورهای اصلی استراتژی شرکت دنبال می شود. گسترش حضور در 
بازارهای بین‌المللی، به‌ویژه در کشــورهای همسایه، آفریقا و اروپای 
شرقی، توانســته به بهبود جریان درآمدی و کاهش وابستگی به بازار 
داخلی کمک کند. از سویی می توان گفت با توجه به روند افزایش تولید 
و نرخ فروش، در صورت ثبات شرایط اقتصادی و تامین مواداولیه، ادامه 
این رشد در ماه های آتی نیز محتمل است. مجتمع صنایع لاستیک 
یزد علاوه بر ایفای نقش کلیدی در بازار داخلی، با نگاه صادرات محور 

و برنامه های توسعه‌ای، در مسیر تثبیت جایگاه خود به عنوان یکی از 
بازیگران اصلی صنعت تایر کشور حرکت می کند. همچنین توجه این 
شرکت به نوآوری و بهبود کیفیت محصولات نیز از عوامل مهم موفقیت 
این تایرساز به شمار می‌رود. مجتمع صنایع لاستیک یزد با بهره‌گیری از 
فناوری های به‌روز و رعایت استانداردهای بین‌المللی، تلاش کرده است 
محصولات خود را در ســطح رقابتی نگه دارد. این امر نه تنها رضایت 
مشــتریان داخلی را افزایش داده، بلکه باعث تقویت توان صادراتی 
شرکت نیز شــده اســت. درمجموع، عملکرد اخیر مجتمع صنایع 
لاستیک یزد نشــان‌دهنده توان بالای این شرکت در مدیریت تولید، 
فروش و صادرات اســت؛ موضوعی که جایگاه این شرکت را به عنوان 
یکی از مهم ترین تولیدکنندگان تایر در کشور مستحکم کرده است.

صادرات محصولات »یزد تایر« به سه قاره آسیا، اروپا و آفریقا
در سایه رشد 72 درصدی درآمد در چهارماهه نخست سال جاری رقم خورد؛

r.bayat@autoworld.ir
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   آئودی در حال آماده‌ســازی نسخه‌ای وحشی تر از RS3 است که با نام GT شناخته 
می شــود و می تواند عنوان قدرتمندترین هاچ بک تاریــخ را از آنِِ خود کند. در دنیای 
رقابت هــای بی پایان هاچ بک های آتشین، به نظر می‌رســد آئودی قصد دارد آخرین و 
قدرتمندترین برگ برنده خود را رو کند. به‌تازگی یک پروتوتایپ از آئودی RS3 با ظاهری 
تهاجمی تر و تغییرات آیرودینامیکی چشمگیر در پیست نوربرگ‌رینگ آلمان شکار شده 
اســت؛ مدلی که احتمالا نام آن RS3 GT خواهد بود و به عنوان یک نسخه ویژه و تولید 
محدود، می تواند پایانی باشکوه برای موتور افسانه‌ای 5 سیلندر این شرکت رقم بزند. این 
خودرو که برای ثبت رکوردهای جدید در جهنم سبز آماده می شود، فراتر از یک فیس‌لیفت 

ساده است و خود را برای کسب عنوان قدرتمندترین هاچ بک بنزینی جهان آماده می کند. 
اگرچه بدنه کلی خودرو آشنا به نظر می‌رسد، اما جزئیات جدیدی آن را از نسخه استاندارد 
RS3 متمایز می کند. در نمای جلو، کاناردهای )بالچه‌های کوچک( تیزی روی سپر نصب 
شده و اسپلیتر نیز طراحی جدیدی دارد؛ اما مهم ترین تغییر در بخش عقب رخ داده؛ جایی 
که یک بال بزرگ از جنس فیبرکربن جایگزین اسپویلر قبلی شده تا داونفورس بیشتری 
تولید کند. کالیپرهای ترمز آبی‌رنگ نیز از دیگر ویژگی‌های متمایز این نمونه اولیه است. 
زیر کاپوت این هیولای جدید، همان موتور نمادین ۲.۵ لیتری توربوشارژ 5 سیلندر آئودی 

قرار خواهد گرفت؛ اما افزایش قدرت خواهد داشت.    

رکورد هاچ بک های جهان 
در مسیر ثبت رقمی جدید

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

اچنتریکا پاچتو »تایتانو« یا تعریف دیگری از »دیابلو« مدرن
   سال گذشــته و در هفته مونته‌ری با نمونه بازسازی شده از 
لامبورگینی دیابلو به نام اچنتریکا  v-12 آشــنا شدیم. امسال، 
محصول دیگری از این شــرکت با نام اچنتریــکا پاچتو تایتانو 
)Eccentrica Pacchetto Titano( معــرفی شــده که حتی از 
مدل قبلی هم جالب تر اســت. بنابر اعلام ســازنده، تایتانو برای 
افرادی طراحی شده است که اوقات فراغت آخر هفته را در پیست 
مســابقات می گذرانند. به همین علت، این مدل با تغییرات لازم 
برای حضور در مسابقات همراه شده است. قطعات فیبرکربنی بدنه 
برای کاهش وزن، باله عقب ثابت و بازطراحی زیرسپری جلو برای 
ایجاد نیروی رو به پایین بیشتر، نصب تایرهای تروفئو R ساخت 

پیرلی و همچنین سیستم اگزوز Capristo ، از مهمترین تغییرات ظاهری اچنتریکا پاچتو تایتانو نسبت به مدل قبلی است. علاوه  بر این ها باید 
به افزایش ســفتی کمک فنرها، تغییر در نرم‌افزار مدیریت پیشرانه، پاسخگویی سریع تر پدال گاز و بهبود مسیر جریان هوا برای سیستم ترمز 
برمبو، اشاره کرد. رینگ های 19 و 20 اینچ در محور جلو و عقب نیز به منظور کاهش وزن با اجزای فیبرکربن همراه شده است. یکی از معدود 
موارد مشابه با مدل قبلی، پیشرانه 5.7 لیتری V12 تنفس طبیعی است، که 542 اسب بخار قدرت و 600 نیوتون متر گشتاور تولید می کند.  

معرفی کالوم ونکوئیش شوتینگ بریک
 یان کالوم که ســال ها به عنوان طراح در شرکت‌های استون 
مارتین و جگوار فعالیت می کند، از چند ســال پیش تاکنون در 
حال اداره برند مستقل خود یعنی کالوم )Callum( است. این برند 
تاکنون چند مدل جالب از جمله نسخه های بازآفرینی شده از 
استون مارتین ونکوئیش و مینی کوپر را معرفی کرده است. حالا 
صفحه کالوم در شبکه اینستاگرام، تصاویری از یک کانسپت به 
نام ونکوئیش شــوتینگ بریک را به نمایش گذاشته است. بنابر 
متنی که در کنار این تصاویر دیده می شود، کالوم برای دریافت 
سفارش ساخت این مدل آمادگی دارد. در نمای جلو با طراحی 
خاطره‌انگیز استون مارتین ونکوئیش مواجه هستیم، درحالی که 

طراحی هواکش های جانبی، رکاب ها و سپر عقب به همراه فرم استیشن بخش عقب، هویت منحصربه فردی برای این کانسپت ایجاد کرده 
است. البته خبرنگار نشریه موتور وان با انتقاد به ابعاد بزرگ رینگ های این خودرو، طراحی دو رنگ آن ها و همچنین رنگ قرمز کالیپرهای 
ترمز را برای این خودرو مناســب نمی‌داند. جزئیات دایره‌ای داخل چراغ های جلو که به عنــوان دیلایت ایفای نقش می کند، یک ویژگی 
مربوط به قرن 21 را به ونکوئیش اضافه کرده است، اما باید اعتراف کرد که این چراغ ها به نمونه های ارزان‌قیمت افترمارکت شباهت دارد.  

خبر
News

 »R«شلبی سوپر اسنیک
کوپه‌ای با دوکاربرد

  سوپر اسنیک-آر، سومین محصول 
شلبی براساس ماســتنگ S650 است. 
 Super( سابقه سری ســوپر اســنیک
Snake( بــه ســال 1967 بازمی گردد 
هرچند از آن زمان تاکنون، این نخستین 
بار اســت که حرف R در کنار نام ســوپر 
اسنیک قرار می‌گیرد. این حرف از هویت 
مســابقه‌ای مدل جدید خبــر می‌دهد، 
درحالی که امکان تردد در معابر عمومی 
نیز به قوت خود باقی است. شلبی سوپر 
اسنیک-آر با مجموعه قطعات فیبرکربن 
و فلزی به مدل عادی ســوپر اســنیک 
شــباهت دارد، هرچند که ابعاد بزرگتر 
باله عقــب، برآمدگی بیشــتر گلگیرها، 
تغییــراتی در طراحی ســپرهای جلو و 
عقب و البته برچسب های بخش جانبی 
بدنــه، هویت آن را متمایــز می کند. در 

فضای کابین شــلبی سوپر اسنیک-آر با 
میله های ایمنی به جــای صندلی های 
عقب، روکش چــرم و جیر صندلی های 
  Shelby نشــان ،LED جلو، نورپردازی
روی کفپوش ها و پارکابی، پلاک شماره 
بدنــه و افزایــش تیرگی شیشــه های 
جانــبی، مواجه هســتیم. در مدل های 
مجهز به گیربکس دســتی، اهرم دنده 
کوتاه Shelby با سردنده توپی هم اضافه 
می شــود. با نصب سوپرشارژر 3 لیتری، 
اعمــال تغییر بر سیســتم خنک کاری 
 ،Borla پیشرانه و نصب سیســتم اگزوز
قدرت پیشرانه 5 لیتر V8 تنفس طبیعی 
از 507 اســب بخار در ماســتنگ دارک 
هورس به 862 اسب بخار در شلبی سوپر 
اســنیک-آر، افزایش یافته اســت. این 
خروجی از طریق گیربکس شش سرعته 
دســتی یا 10 سرعته اتوماتیک به محور 
عقب منتقل می شــود. علاوه بر افزایش 
فاصله عــرضی چرخ ها، تمــام اتصالات 
تعلیق نیز با نمونه هــای جدید تعویض 
شده است و میله های تعادل نیز بسته به 
نیاز مشــتری برای حضور در مسابقات، 
تقویت می شــود. دیســک های ترمز در 
محور جلو با نمونه های نیرومندتر ساخت 
شلبی تعویض شده و رینگ های 20 اینچ 
منیزیومی نیز با تایرهای میشلن همراه 
شده است. ضخامت این تایرها در محور 

عقب به 335 میلیمتر می‌رسد. 

کیت بدنه جذاب »Spofec« برای لوکس انگلیسی
    استودیو اسپوفک )Spofec( که به‌صورت تخصصی به ایجاد تغییر در محصولات 
رولزرویس اشتغال دارد، در جدیدترین اقدام به ســراغ نسخه به‌روزرسانی شده از 
کالینان رفته است. رولزرویس کالینان در سال 2018 قدم به عرصه گذاشت و پس 
از 8 سال مورد به‌روزرسانی قرار گرفت. نخستین تیونری که به سراغ این مدل رفت، 
منصوری بود که چهره‌ای ترســناک از این خودرو را به نمایش گذاشت، اما به نظر 
می‌رسد که محصول جدید اسپوفک، تناسب بیشتری با هویت کالینان دارد. کیت 
بدنه اسپوفک برای کالینان، طرح جدید سپر جلو و عقب، چراغ های LED پایین سپر، 
هلالی گلگیرهای برآمده، دیفیوزر عقب، چهار خروجی اگزوز و باله زیر شیشه عقب را 
شامل می شود. این کیت بدنه، پهنای بدنه را 12 سانتی متر افزایش داده است. گذشته 

از این ها باید به رینگ های 24 اینچ ساخت Vossen اشاره کرد، که با طرح اختصاصی و 
با قابلیت سفارش در 48 رنگ مختلف برای این مدل عرضه می شود. اسپوفک کالینان 
Overdose براســاس نیرومندترین تیپ کالینان یعنی بلک بَجَ شکل گرفته، که به 
پیشرانه 6.75 لیتر V12 با 600 اسب بخار قدرت و 900 نیوتون متر گشتاور، مجهز 
شده است. اما اسپوفک با تغییر در برنامه‌ریزی پیشرانه، نصب سیستم اگزوز جدید 
از جنس فولاد ضدزنگ و افزایش بوست، خروجی این پیشرانه را به 707 اسب بخار 
و 1060 نیوتون متر رســانده است. بنابراین دست پرورده اسپوفک می تواند به جای 
4.9 ثانیه، در مدت 4.6 ثانیه به سرعت صد کیلومتر برساعت دست یابد، درحالی که 

حداکثر سرعت همچنان به 250 کیلومتر برساعت محدود شده است.  

    جنرال موتورز با فروش 746 هزار و 588 دستگاه 
خودرو در سه ماهه دوم سال جاری میلادی در آمریکا، 
با اختلاف بالاتر از فورد و تویوتا قرار گرفته اســت. 
این شرکت در ســه ماهه دوم سال ۲۰۲۵ عملکردی 
درخشان داشته اســت. هرچند فورد با رشد سالانه 
۱۴.۲ درصدی بیشــترین افزایش فروش را ثبت کرد 
و تویوتا با ۷.۲ درصــد در رتبه بعدی قرار گرفت، اما 
جنرال موتورز با فروش 746 هزار و 588 دســتگاه 
خودرو در آمریکا، از هر دو شــرکت پیشی گرفت. 
تویوتا با 666 هزار و 469 دستگاه و فورد با 612 هزار 
و 95 دستگاه در رتبه های بعدی قرار گرفتند. بر این 
اساس فروش خودروهای الکتریکی جنرال موتورز در 
سه ماهه دوم امســال بیش از ۱۰۰ درصد رشد داشته 
اســت. کادیلاک نیز در بازار خودروهای الکتریکی 
لوکس در سه ماهه دوم پیشتاز بوده و به رقیبی جدی 
برای تسلا تبدیل شده است. فروش کراس‌اوورهای 
جنرال موتورز رشد بی‌سابقه ۱۶ درصدی در سه ماهه 
دوم و ۲۳ درصدی در 6 ماه نخســت سال را تجربه 

کرده است.

  موفقیت در تمامی برندها
این خودروساز همچنین رشد ۱۲ درصدی فروش سالانه را 
در نیمه نخست سال ۲۰۲۵ گزارش کرد. برند بیوک با رشد 
۲۹ درصدی در فروش کراس‌اوورهای خود، بزرگ ترین 
افزایش فروش را در میان برندهــای جنرال موتورز ثبت 
کرد. فروش شورولت در نیمه اول سال ۲۰۲۵ با ۹ درصد 
افزایش همراه بود و شاسی بلند اکوئناکس پیشتاز آن بود. 
برند جی‌ام‌سی نیز با شکستن رکورد فروش وانت سی یرا، 
جنرال موتورز را برای ششــمین سال متوالی به پرچم‌دار 
فروش پیکاپ های فول ســایز بازار آمریــکا تبدیل کرد. 
درمجموع، جنرال موتورز در 6 ماه نخســت سال ۲۰۲۵ 
تعداد ۱.۴ میلیون دستگاه خودرو فروخت و با سهم بازار 

»جنرال موتورز« شرایط بازار آمریکا را برای ژاپنی ها سخت کرده است

رقابت در زمین خودی

۱۷ درصدی، بزرگ ترین افزایش ســالانه را در بین تمام 
خودروسازان حاضر در بازار آمریکا ثبت کرد.

  فرصتی برای جهش بیشتر
سه ماهه سوم می تواند فرصت بیشتری برای رشد فروش 
خودروهــای الکتریکی جنرال موتــورز فراهم کند؛ زیرا 
مصرف کنندگان برای اســتفاده از اعتبار مالیاتی فدرال 
که تا ۳۰ ســپتامبر معتبر اســت، عجله دارند. افزایش 
فروش خودروهای الکتریکی جنرال موتورز در ســه ماهه 
دوم سال اتفاق قابل توجهی محسوب می شود؛ زیرا فروش 
کل این بخش ۶ درصد کاهش یافته است. استفانی والدز 
اســتریتی، تحلیلگر حوزه خودرو اظهار داشت: »افزایش 
فروش خودروهای الکتریکی نسبت به سه ماهه اول ممکن 
است شروعی برای هجوم خرید پیش از پایان اعتبار مالیاتی 
فدرال باشد که در شرایط عدم قطعیت بازار، رشد تقاضای 
کوتاه مدتی ایجاد می کنــد.« جنرال موتورز همچنین در 
ماه ژوئن اعلام کرد که ۴ میلیارد دلار در گســترش تولید 
وانت ها و شاسی بلندهای بنزینی سرمایه گذاری می کند تا 
بهتر بتواند تقاضای متنوع مصرف کنندگان بین موتورهای 

احتراق‌داخلی و رانندگی الکتریکی را برآورده کند.

  تمامی آسیایی ها نگران هستند
در کنــار تویوتا، ســایر برندهــای مطرح ژاپــنی نیز با 

نگرانی به‌رشد چشــمگیر فروش جنرال موتورز در بازار 
آمریکا می نگرند. نیسان، هوندا، ســوبارو و مزدا از جمله 
خودروسازانی هســتند که طی ســال های اخیر تلاش 
کرده‌اند ســهم خود را در بازار ایالات متحده حفظ کنند؛ 
اما با جهش فروش جنرال موتورز در ســه ماهه دوم سال 
۲۰۲۵، این هدف با چالش های جدی مواجه شده است. 
نیسان که به تازگی اعلام کرده مدل محبوب اکسترا )رونیز( 
را با پیشــرانه هیبریدی در ســال ۲۰۲۸ بازمی گرداند، 
به‌وضوح در تلاش است جایگاه خود را در رقابت با برندهای 
آمریکایی تثبیت کنــد. هوندا نیز با تمرکز بر خودروهای 
کم مصرف و قابل‌اعتماد، سعی دارد در برابر موج استقبال 
از شــاسی بلندها و وانت های قدرتمنــد جنرال موتورز 
مقاومت کند. سوبارو که در نظرسنجی های اخیر به عنوان 
یکی از محبوب ترین برندهای خودرویی شــناخته شده، 
با وجود وفاداری مشــتریان، نگران کاهش سهم بازار در 
برابر رشــد ســریع کراس‌اوورها و خودروهای الکتریکی 
جنرال موتورز اســت. مزدا نیز با طراحی های اســپرت و 
تمرکز بر تجربه رانندگی، در تلاش است تا در این رقابت 
نابرابر باقی بماند. درمجموع، برندهای ژاپنی با وجود سابقه 
درخشان در بازار آمریکا، اکنون با تهدیدی جدی از سوی 
جنرال موتورز مواجه‌اند که با تنوع محصول، سرمایه گذاری 
در فناوری های نوین و تبلیغات گسترده، به سرعت در حال 

افزایش سهم بازار خود است.

  فرصتی برای رقابت بیشتر
در مجموع، جهش فروش جنرال موتورز در ســال ۲۰۲۵ 
نه تنها فورد و تویوتا، بلکه بسیاری از خودروسازان ژاپنی 
و بین‌المللی را در موقعیتی حســاس قرار داده است. این 
شــرکت با فروش ۷۴۶ هزار و ۵۸۸ دستگاه در سه‌ماهه 
دوم و رشد چشــمگیر در بخش خودروهای الکتریکی، 
کراس‌اوورها و پیکاپ های فول ســایز، توانسته سهم بازار 
خود را به ۱۷ درصد برســاند و بزرگ ترین افزایش سالانه 
را در میان تمام خودروسازان حاضر در آمریکا ثبت کند. 
ســرمایه گذاری هم‌زمان در تولید مدل هــای بنزینی و 
الکتریــکی، به جنرال موتورز این امــکان را داده تا طیف 
گسترده‌ای از سلایق و نیازهای مشتریان را پوشش دهد. 
در مقابل، برندهای ژاپنی مانند نیســان، هوندا، سوبارو 
و مزدا با وجود ســابقه طولانی در بــازار آمریکا، اکنون با 
چالشی جدی برای حفظ جایگاه خود روبه‌رو هســتند و 
ناچارند با نوآوری، بهبود کیفیت و توســعه فناوری‌های 
نوین، پاسخ این رقابت فشــرده را بدهند. ادامه این روند 
می تواند ساختار رقابت در بازار خودرو آمریکا را دگرگون 
کند و حتی بر اســتراتژی های جهانی خودروسازان تاثیر 
بگذارد. سه ماهه ســوم، با فرصت بهره مندی مشتریان از 
اعتبار مالیاتی فدرال برای خودروهــای برقی، می تواند 
نقطه عطف دیگری برای جنرال موتورز باشد و فاصله آن 

را با رقبا بیش از پیش افزایش دهد.

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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فراری پوروسانگوئه 
G ادیشن »کیوانی«

   شرکت تیونینگ کیوانی از یک نسخه تک ساخت و بسیار خاص از فراری 
پوروسانگوئه با نام G ادیشن رونمایی کرده است. این خودرو که به سفارش یک 
مشتری ناشناس ساخته شده، با قیمت سرسام آور ۱.۵ میلیون‌دلار که بیش از 
سه برابر قیمت نسخه استاندارد است، به گران ترین و خاص ترین پوروسانگوئه 
جهان تبدیل شده است. این پوروسانگوئه خاص که با رنگ زرد معروف فراری 
پوشانده شده، سرتاسر با قطعات آیرودینامیک از جنس فیبرکربن تزئین شده 
است. از نوارهای فیبرکربن روی کاپوت گرفته تا گلگیرهای چندتکه، رکاب های 
جانبی و دیفیوزر غول‌پیکر عقب، همگی برای بهینه سازی جریان هوا و ایجاد 

ظاهری رعب آور طراحی شــده‌اند. چراغ های عمودی جدیدی به نمای جلو 
اضافه شــده و رینگ های ۲۲ اینچی استاندارد جای خود را به رینگ های ۲۳ 
اینچی مشکی داده‌اند که ابهت خودرو را دوچندان کرده است. در زیر کاپوت، 
پیشــرانه ۶.۵ لیتری V12 تنفس‌طبیعی فراری دستخوش تغییرات مهمی 
شده است. قدرت این موتور از ۷۲۵ اســب بخار در نسخه استاندارد به ۹۰۰ 
اسب بخار افزایش یافته است. هرچند شتاب دقیق این مدل اعلام نشده، اما 
قطعا از شتاب ۳.۳ ثانیه‌ای مدل استاندارد برای رسیدن به سرعت ۱۰۰ کیلومتر 

بر ساعت سریع تر خواهد بود. 
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   آیین نامه جدید واردات خودرو که پس از ایرادات دیوان 
عدالت اداری به آیین نامه قبلی مصوب شد، دارای زوایای 
پنهانی است. از جمله می توان به کاهش تعداد خودروهای 
وارداتی در آیین نامه جدید نسبت به آیین نامه قبلی اشاره 
کرد؛ به طوری  که در آیین نامه قبلی ورود ۹۰ هزار دستگاه 
خودرو پیش‌بینی شده بود؛ حال آن که در آیین نامه جدید 
کمتر از ۷۶ هزار دســتگاه خودرو وارد کشور خواهد شد. 
در واقع می توان گفت گرچه دولــت با کاهش تعرفه ها در 
آیین نامه جدید قدمی به سود واردات برداشته، اما با تغییر ارز 
تخصیصی به سمت محصولات لوکس تر، تعداد وارداتی ها 

را کاهش داده است.
با اصلاحات انجام شده روی آیین نامه واردات خودرو طی 
سال جاری، علاوه بر این که تعرفه های واردات دستخوش 
تغییر شد، ارز تخصیصی به گروه های خودرویی بر اساس 
حجم موتور نیز تغییــر کرد که مطابق آن تخصیص ارز به 
سمت خودروهای لوکس ســوق پیدا کرده است. بر این 
اساس در اصلاحیه جدید آیین نامه واردات، خودروهایی 
که حجم موتور بیشتری دارند، ارز بیشتری هم می‌گیرند. 
این موضوع می تواند باعث شــود طی سال جاری خودرو 
کمتری نسبت به آیین نامه قبلی وارد کشور شود؛ چراکه 
خودروهایی با حجم موتور بیشتر، قیمت بالاتری نیز دارند. 
درواقع این آیین نامه مربوط به قانون بودجه ســال جاری 
اســت و آیین‌نامه نیز باید از ابتدای سال اجرایی می شد؛ 
اما حالا پنج ماه از سال را پشت سر گذاشته‌ایم و خبری از 
اجرایی شدن آیین نامه نیست. در واقع این مصوبه خیلی 
دیر ابلاغ شــد. درحالی ‌که از ابتدای سال جاری، فعالان 
بازار خودرو منتظر ابلاغ آیین نامــه واردات خودرو برای 
ســال ۱۴۰۴ بودند اما این اتفاق تا ۲۵ خردادماه به طول 
انجامید؛ اما درنهایت با توقف اجرای آیین نامه، اصلاحاتی در 
آن صورت گرفت. درواقع این تغییرات توسط هیات‌دولت، 
در پی دســتور توقف اجرای آیین نامه واردات خودرو بود 
که توســط دیوان عدالت اداری صادر شد. اما با اصلاحات 
صورت گرفته، تغییراتی هم در ارز تخصیصی هر گروه رخ 
داد؛ به طوری که ارز خودروهای زیر ۱۵۰۰ سی‌سی از ‌۷۷۰ 
میلیون‌یــورو به ‌۵۵۰ میلیون یــورو، خودروهای با حجم 
موتور ۱۵۰۰ سی‌سی تــا ۲۰۰۰ سی‌سی از ۳۰۰ به ‌۲۶۰ 
میلیون یورو و محصولات ۲۰۰۰ تا ۲۵۰۰ سی‌سی از ۳۶۰ 
به ‌۲۳۰ میلیون یورو کاهش یافته است. اما ارز تخصیصی 
خودروهای ۲۵۰۰ سی‌سی تا ۳۰۰۰ سی‌سی و بیش از این 
مقدار که به ترتیــب ۳۶۰ و ‌۲۷۵ میلیون یورو بود، حالا به 
‌۴۸۰ میلیون یورو افزایش یافته است. بنابراین خودروهای 
لوکس‌ به تعداد بیشتری وارد کشور شده و طبیعتا تعداد 

کل واردات کاهش پیدا می کند.
در آیین نامه ابتدایی واردات خودرو ‌۷۷۰ میلیون یورو برای 
واردات ۵۰ هزار دستگاه خودرو زیر ۱۵۰۰ سی‌سی در نظر 
گرفته شده بود. بنابراین می توان گفت از نظر این آیین نامه 
قیمت هر مدل خودرو در این گروه به طور متوسط حدود 
۱۵ هزار و ۴۰۰ یورو بوده اســت. این در شرایطی است که 

گرانی 40 میلیون تومانی فونیکس آریزو 8 اکسلنت در بازار آزاد 

چرا ارز تخصیصی خودروهای لوکس افزایش یافت؟
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احسان ناصربابلی

 با احترام به مقام والای شــهدای گرانقدر در جنگ 
تحمیــلی اخیر با دشــمنان ایــران، بی تردید پیروزی 
کشورمان در این نبرد مرهون جانفشانی و ایثار آن عزیزان 
است. ما، تشکل های بخش خصوصی کشور، همه ساله به 
مناسبت روز ملی صنعت و معدن گرد هم می آییم و این 
روز را فرصتی مغتنم برای هم‌اندیشی، بازنگری در کارنامه 
عملکرد گذشــته و ترسیم برنامه هــای آینده در حوزه 
صنعت و معدن می‌دانیم. باور ما بر این است که در شرایط 
جنگ اقتصادی و تحریم های تحمیلی که دشواری های 
فــراوانی را برای فعــالان اقتصادی ایجاد کــرده، باید 
هوشمندانه تر بیندیشیم و در راستای تقویت پیوندهای 
ملی میان آحاد ملت، دولت، نهادهای حاکمیتی و بخش 
خصوصی تلاش کنیم؛ چرا که این هم‌افزایی از الزامات 

توفیق در این میدان است.
همان گونه که در دوران جنگ ۱۲ روزه در برابر دشمنان 
ایستادگی کردیم، در جنگ اقتصادی نیز تمام توان خود 
را در خدمت ملت عزیزمان قرار می‌دهیم تا از عزت ایران 

و ایرانی پاسداری کنیم.
در این مسیر، آن چه اهمیت دارد، حمایت همه جانبه از 
جهادگران عرصه کار و تولید است که در نقش سربازان و 
سرداران این جنگ اقتصادی قرار دارند. نه تنها باید نسبت 
به رفع مشکلات آنان اهتمام داشت، بلکه باید با عزمی 
راسخ در جهت بهبود فضای کسب‌و کار گام برداشت تا 

زمینه برای توسعه صنعتی بیش از پیش فراهم شود.
اقتصاد ایران امروز با چالش های متعددی مواجه است: 
تحریم های بین‌المللی، به‌ویژه از ســوی ایالات متحده، 
تاثیرات منفی جــدی بر تولید، تجارت خارجی و تامین 
منابع ارزی گذاشته و مشــکلاتی در نقل و انتقال مالی 
ایجــاد کرده‌اند؛ نرخ تــورم بالا و بی ثبــاتی اقتصادی 
موجب کاهش قدرت خرید مردم شــده است؛ بیکاری، 
ضعف در بازار کار و کمبود فرصت های شغلی مناسب، 
فشــارهای اجتماعی را افزایش داده؛ و فساد اقتصادی 
و نبود شــفافیت، مانعی جدی در مسیر توسعه پایدار و 
جذب ســرمایه گذاری خارجی است. این تنها بخشی از 
مشکلات اســت و می توان ده ها مورد دیگر را نیز به این 

فهرست افزود.
شایان ذکر است در پیش گرفتن مسیر توسعه صنعتی، 
مستلزم تسریع در تدوین و اجرای » سند توسعه صنعتی« 
جامع و مبتنی بر واقعیت های اقتصادی کشور و دارای 
ضمانت اجرا و با مشارکت بخش خصوصی می باشد. تنها 
در سایه چنین سندی است که می توان از فناوری های 
نوین جهانی بهره مند شد و شکاف تکنولوژیک میان ایران 

و کشورهای پیشرو را کاهش داد. 
تحقــق این هــدف، در گرو جــذب ســرمایه گذاری 
شرکت های بزرگ و پیشرفته صنعتی بین‌المللی است؛ 
امری که بدون کاهش ریسک سرمایه گذاری در کشور 
امکان پذیــر نخواهد بود. کاهش این ریســک نیز بیش 
از هر چیز، نیازمند بهبود روابــط خارجی و بهره‌گیری 
هوشمندانه از ظرفیت های دیپلماسی و سیاست خارجی 
اســت. انتخاب مسیر گفت‌و گو و تعامل فعال، نه از سر 
ضعف، بلکه به عنوان انتخابی عــقلانی برای صیانت از 
منافع ملی، امروز بیش از هر زمان دیگری ضرورت دارد

به رسم همه ساله فهرست اهم مطالبات و پیشنهادهای 
بخش خصوصی را نیز می توان ارائه کرد: 

   مدیریت متناسب با شرایط جنگی
شــرایط جنگی نیازمنــد مدیریت چابــک و قاطع و 
هوشمندانه با مشارکت فعال و هم‌افزای تمامی بازیگران 
عرصه اقتصاد از بخش دولتی و غیردولتی است. نمی توان 
در این شرایط منتظر ماند تا برای اقتصاد ایران تصمیم 
بگیرند. هرگونه کوتاهی و اهمالی که منجر به از دســت 
رفتن فرصت ها و بروز خسارت به اقتصادمان شود، گناهی 
نابخشودنی است.اتخاذ سیاست های جبرانی و تشویقی، 
اعمال شرایط فورس ماژور، امهال و بخشودگی جرایم، 
بهره مندی از توان بخش خصوصی، پرهیز از مداخلات 
غیرضرور دســتوری در اقتصاد، کمترین کاری ست که 
می توان از دولت انتظار داشــت. بسته حمایتی مصوب 
دولت در این خصوص با توجه به از دست رفتن فرصت 
اجرای آن در عمل اجرا نشد و ضرورت دارد ضمن اعمال 
فرصت و الزامات اجرایی تمدید و اصلاحات لازم نیز در 

آن گنجانده شود. 

   اصلاح ساختار سیاست گزاری صنعتی و معدنی
تشــکیل » شــورای عالی سیاســت گزاری صنعت و 
معدن« با مشــارکت موثر بخش خصــوصی، نخبگان 
صنعــتی و دســتگاه های اجرایی بــرای اصلاح مسیر 
سیاست گزاری ها از بخشی نگری و روزمره گرایی به سمت 
تصمیم‌گیری های راهبردی، بلندمدت و شفاف و نهایی 
کردن راهبرد توسعه اقتصادی کشور اقدامی اثر بخش 

برای ارتقای وفاق و همسویی در اقتصاد کشور خواهد بود

   تأمین مالی پایدار و اصلاح نظام بانکی
بخش تولید کشور از نبود منابع مالی بلندمدت و بهره‌های 
بالای تسهیلات در رنج است. انتظار می‌رود علاوه برتنوع 
بخشی به نظام بانکی به ســمت تامین مالی مبتنی بر 
زنجیره ارزش و انتشــار اوراق صنعــتی، صندوق های 
جسورانه و افزایش توان بانک های توسعه‌ای، تخصصی، 

صنعتی - معدنی حرکت کند.

   به‌روزرسانی فناوری و توسعه نوآوری صنعتی
عقب ماندگی فناوری، بهــره‌وری پایین و عدم اتصال به 
زنجیره جهانی فناوری، مانع رشــد صنعتی شده است. 
تدوین برنامه‌ای برای حمایت هدفمند از انتقال فناوری، 
ارتقای سطح کاربری هوش مصنوعی و هوشمندسازی 
تولید و پیوند دانشــگاه و صنعت از الزامات پیش روی 

ماست.

   رفع موانع صادراتی و توسعه بازارهای هدف
طراحی استراتژی توســعه صادرات صنعتی و معدنی با 
رویکرد تنوع بخشی به بازارها، ثبات مقررات، توســعه 
برند ایــرانی در بازارهای جهــانی و تقویت دیپلماسی 
اقتصادی و تجاری فعــال، بسیار ضروری و ضامن بقای 

تولید ما خواهد بود.
   اصــلاح فرآیندهای صــدور مجوز و کاهش 

بوروکراسی
طولانی بودن و عدم شفافیت فرآیندهای صدور مجوزها، 
سرمایه گذاری صنعتی و معدنی را با کندی مواجه کرده 
اســت و خواهان راه‌اندازی کامل پنجره واحد مجوزها 
و حذف مقــررات زائد در چارچوب نظــام مجوزدهی 

هوشمند و پاسخگو هستیم.

   توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل، لجستیک 
و انرژی

بدون سرمایه گذاری در زیرســاخت های اساسی نظیر 
حمل و نقل ریلی، بنادر و گمرکات تخصصی، شبکه برق 
پایدار و مراکز لجستیک صادراتی، امکان رقابت پذیری 

بین‌المللی صنایع و معادن وجود نخواهد داشت.
   پشتیبانی موثر از صنایع کوچک و متوسط

این بنگاه ها ســتون فقــرات اقتصاد صنعتی کشــور 
هســتند. باز طراحی سیاست های موثر حمایتی خاص 
و مشــوق های کارآمد برای صنایع کوچک و متوسط با 

مشارکت بخش خصوصی باید مورد توجه قرار گیرد.
حمایت هدفمند از معادن و صنایع معدنی پایین دستی

بهره برداری پایدار از ذخایر معدنی کشور، نیازمند حمایت 
از اکتشاف، نوســازی تجهیزات و ماشین آلات، رعایت 
الزامات زیست محیطی و توسعه صنایع تبدیلی معدنی و 

تامین نیاز مالی این بخش است.
   توسعه سرمایه انســانی و مهارت محوری در 

آموزش
اصلاح و بازنگــری در کیفیت و محتــوای آموزش های 
فنی و حرفه‌ای و دانشگاهی با تمرکز بر نیازهای واقعی 
تولید، توسعه و ترویج مهارت آموزی و بازآموزی نیروی 

کار است.
   حمایت از تولید دانش بنیان و اقتصاد سبز

توسعه تولید دانش بنیان، اقتصاد چرخشی، کاهش شدت 
انرژی و تولید پاک باید به‌عنــوان اولویت های صنعتی 
کشور شناخته شده و در قالب مشوق‌های مالی، تسهیلات 

و معافیت ها بیش از گذشته مورد حمایت واقع شود.
   اســتقرار حاکمیت قانون، مقابله با فســاد و 

انحصار
وجود رانت، انحصارات پنهان و عدم شفافیت در تخصیص 
منابع، از بزرگترین موانع تولید ملی اســت. اســتقرار 
حاکمیت قانون، شفاف سازی در داده ها و زنجیره توزیع 
مواد اولیه و تخصیص منابع و مقابله با فساد سیستمی، 

علاج این معضلات است.
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اتاق بازرگانی و صنایع و معدن و کشاورزی ایران        
خانه صنعت معدن و تجارت ایران        اتاق اصناف 

ایران       اتاق تعاون ایران
اتاق بازرگانی و صنایع و معادن و کشاورزی 
تهران       خانه صنعت معدن و تجارت استان 

تهران     انجمن مدیران صنایع     خانه معدن ایران
نظام مهندسی معدن ایران                   خانه صنعت 

معدن و تجارت جوانان ایران

اساسا با این قیمت‌، خودروهای باکیفیتی در سطح جهانی 
وجود ندارد. درواقع تعداد مدل هــای موجود در این رده 
قیمتی در بازار جهانی محدود اســت. خودروهای نو مدل 
۲۰۲۵ که در این محــدوده قیمتی قرار می‌گیرند، عمدتا‌ 
هاچ بک های اقتصادی یا سدان های کوچک هستند. حالا 
اما در آیین نامه جدید واردات ارز این گروه خودرویی به ‌۵۵۰ 
میلیون یورو رسیده است. البته تعداد محصولاتی که در هر 
گروه خودرویی وارد کشور خواهد شــد در این آیین نامه 

مشخص نشده است.
بنابراین تعداد خودروهای زیر ۱۵۰۰ ‌سی‌سی که می توانند 
با این ارز وارد کشور شوند، ۲۸.۶ درصد کمتر شده است. 
تعداد خودروهای بیــن ۱۵۰۰ سی‌سی تا ۲۰۰۰ سی‌سی 
هم که بــا تغییــرات ارزی جدید می توانند وارد کشــور 
شــوند، نســبت به آیین نامه قبلی کاهش پیدا می کند. 
در آیین نامــه‌ای که ۲۵ خردادماه ابلاغ شــده بود، تعداد 
خودروهای بین ۱۵۰۰ تا ۲۰۰۰ سی‌سی ۱۵ هزار دستگاه 
تعیین شــده بود که با تخصیص ‌۳۰۰ میلیون یورو به این 
گروه، قیمت هر خودرو به طــور میانگین به ۲۰ هزار یورو 
می‌‌رسید. اگر همچنــان قیمت وارداتی های این گروه ۲۰ 
هزار یورو در نظر گرفته شــود، با کاهش ارز تخصیصی به 
این گروه خودرویی تعداد وارداتی ها با این حجم موتور به 
۱۳ هزار دستگاه می‌رسد که 2 هزار دستگاه معادل ۱۳.۳ 

درصد کمتر از آیین نامه قبلی است.
اما تعداد خودروهای وارداتی با حجم موتور بین ۲۰۰۰ تا 
۲۵۰۰ سی‌سی بیشــترین افت را بین گروه های مختلف 
خودرویی داشته است. در آیین نامه قبلی گفته شده بود که 
با ‌۳۶۰ میلیون یورو ۱۲ هزار دستگاه از این دست خودروها 
وارد کشور می شود که قیمت هر یک از آن ها را به حدود ۳۰ 
هزار یورو می‌رساند. با در نظر گرفتن همین قیمت با ‌۲۳۰ 
میلیون یورویی که برای این گروه خودرویی در آیین نامه 
جدید در نظر گرفته شده، می توان 7 هزار و ۶۶۶ دستگاه از 
آن ها را وارد کرد. این مقدار ۳۶.۱ درصد کمتر از تعدادی 

است که در آیین نامه اولیه روی آن تاکید شده بود.
اما بــرای خودروهای لوکس تر و بــالای ۲۵۰۰ سی‌سی 
ماجرا متفاوت بوده و تعداد در نظر گرفته شده برای واردات 
آن ها رشد پیدا کرده است. در آیین نامه قبلی برای واردات 
خودروهای بیــن ۲۵۰۰ سی‌سی تا ۳۰۰۰ سی‌سی، ‌۳۶۰ 
میلیون یورو در نظر گرفته شده و تاکید شده بود که 8 هزار 
دســتگاه از این خودروها وارد کشــور می شوند. بنابراین 
می توان گفت قیمت هر مدل خــودرو از این گروه به طور 
میانگین ۴۵ هزار یورو در نظر گرفته شده بود. در آیین نامه 
جدید ارز این گروه خودرویی به ‌۴۸۰ میلیون یورو افزایش 
یافته است و با در نظر گرفتن همان ۴۵ هزار یورو می توان 
گفت با ارز تخصیصی جدید می توان ۱۰ هزار و ۶۶۶ دستگاه 
خودرو بین ۲۵۰۰ تا ۳۰۰۰ سی‌سی وارد کشــور کرد که 
به معنای رشد ۳۳.۳ درصدی واردات این خودروها طبق 

آیین نامه جدید است.

   افزایش قیمت دوباره در بازار خودرو
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهای یــک تا 10 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که ری‌را )1404( با 10 
میلیون تومان افزایش یک‌میلیارد و 635 میلیون‌تومان، نیسان 
دوگانه آپشــنال )دریچه برقی( )1404( با 9 میلیون تومان 
افزایــش 854 میلیون تومان، تارا 6 دنده V1 پلاس )1404( 
بــا 8 میلیون تومان افزایــش 960 میلیون‌تومان، ســورن 
دوگانه )مخزن بــزرگ( )1404( با 7 میلیون‌تومان افزایش 
912 میلیون‌تومان، نیسان دوگانه آپشنال )دریچه‌سیمی( 
)1403( با 6 میلیون‎تومان افزایش 834 میلیون‌تومان و کاپرا 
دو کابین )1404( بــا 5 میلیون‌تومان افزایش یک‌میلیارد و 
710 میلیون‌تومان قیمت گذاری شدند. همچنین در میان 
خودروهای مونتاژی شاهد رشد بهای 10 تا 40 میلیون تومانی 
بودیــم. جایی که فونیکــس آریزو 8 اکســلنت )1404( با 
40 میلیون تومان افزایــش 2 ‌‌میلیارد و 940 میلیون تومان، 
کی‌ام‌سی T8 )1404( با 30 میلیون‌تومان افزایش 2 ‌میلیارد 
و 20 میلیون‌تومان، فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404( با 
20 میلیون تومان افزایش 2 ‌میلیــارد و 670 میلیون تومان 
و فیدلیتی پرســتیژ 5 نفره )1404( بــا 15 میلیون تومان 
افزایــش یک‌میلیارد و 215 میلیون تومــان خرید و فروش 
شدند. در گروه خودروهای وارداتی نیز شاهد رشد بهای 50 
میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش کیا K5 توربو )2024( 
با 50 میلیون تومان افزایش به 5 ‌میلیارد و 600 میلیون‌تومان، 
نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024( با 50 میلیون تومان 
افزایش به 4 میلیارد و 150 میلیون تومان، جی‌ای‌سی امکو 
)2024( با 50 میلیون تومان افزایش بــه 2 میلیارد و 950 
میلیون تومان و هونگــچی H5 )2024( با 50 میلیون تومان 

افزایش به 3 میلیارد و 550 میلیون تومان رسید.

نوربالا

 در آیین نامه قبلی برای 
واردات خودروهای بین ۲۵۰۰ 

سی‌سی تا ۳۰۰۰ سی‌سی 
‌۳۶۰ میلیون یورو در نظر گرفته 

شده و تاکید شده بود که 8 
هزار دستگاه از این خودروها 
وارد کشور می شوند. بنابراین 

می توان گفت قیمت هر خودرو 
از این گروه به طور میانگین ۴۵ 
هزار یورو تعیین شده بود. در 
آیین نامه جدید ارز این گروه 

خودرویی به ‌۴۸۰ میلیون یورو 
افزایش یافته است؛ با در نظر 
گرفتن همان ۴۵ هزار یورو 

می توان گفت با ارز تخصیصی 
جدید می توان ۱۰ هزار و ۶۶۶ 
دستگاه خودرو بین ۲۵۰۰ تا 
۳۰۰۰ سی‌سی وارد کشور 
کرد که به معنای رشد ۳۳.۳ 
درصدی واردات این خودروها 

طبق آیین نامه جدید است

به نام پروردگار صانع
بیانیه مشترک تشکل های اقتصادی فراگیر بخش 

خصوصی به مناسبت روز صنعت و معدن
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     شرکت کارما با رونمایی از جدیدترین محصول خود به نام گیسرا، بار دیگر به میدان 
رقابت خودروهای لوکس بازگشته است. این سدان چهارنفره و زیبا که در هفته اتومبیل 
مونتری معرفی شد، با برچسب قیمت ۱۶۵ هزار دلاری، مستقیما تسلا مدل S و پورشه 
تایکان را هدف گرفته است. این شرکت ادعا می کند گیسرا شتاب صفر تا ۹۶ کیلومتر بر 
ساعت را در ۴ ثانیه ثبت می کند. این در حالی است که تسلا مدل S پلد با قیمتی کمتر 
از ۱۰۰ هزار دلار، این کار را در کمتر از ۲ ثانیه انجام می‌دهد و رقیب خود را کاملا پشت 

سر می گذارد. گیسرا در مسیری متفاوت از دیگران حرکت می کند. به جای استفاده 
از نمایشگرهای غول‌پیکر روی داشــبورد، صفحه نمایش دیجیتال آن در قسمت 
پایین تری تعبیه شده تا از دید مستقیم راننده خارج باشد؛ اما جذاب ترین ویژگی آن، 
قوای محرکه هیبریدی بردافزا است. در این سیستم، برخلاف پلاگین‌هیبریدهای 
رایج، موتورهای الکتریکی همیشه مسئول به حرکت درآوردن چرخ ها هستند و یک 

پیشرانه بنزینی کوچک تنها نقش ژنراتور را برای شارژ باتری ایفا می کند.  

کارما »گیسرا«، 
رقیب »تسلا«

   سبد متنوع سایپا؛ از کراس‌اوور آریا تا گرن کوپه برقی
حدود چهار سال بود که گروه خودروسازی سایپا در تدارک عرضه نخستین کراس‌اوور ملی خود 
با نام »آریا« به بازار بود. این انتظار ســرانجام به پایان رسید و نســخه تولیدی این کراس کانتری 

در بیست‌وپنجمین نمایشگاه بین‌المللی خودرو مشهد به طور رسمی رونمایی شد. طراحی این 
خودرو شباهت های آشکاری با »شاهین« دارد؛ اما در نمای عقب با چراغ های L شکل و گرافیک 
LED چشــم نواز، چهره‌ای متمایز پیدا کرده است. استفاده از رینگ های ۱۷ اینچی آلومینیومی 
بر شخصیت اســپرت آریا کراس کانتری افزوده اســت.  مهم ترین بخش این محصول تازه نفس 
ســایپا، کابین آن اســت؛ فضایی مدرن و لوکس که با تریم دو رنگ، به کارگیری پلاســتیک نرم 
)Soft Touch( و نورپردازی داخلی LED جلوه‌ای ممتاز یافته اســت. ترکیب کلاستر و نمایشگر 
چندرسانه‌ای یکپارچه، یادآور طراحی »لاماری ایما« است و غربیلک فرمان دی‑کات نسل جدید 
در کنار دسته‌دنده اسپرت، حس هیجان رانندگی را کامل می کند.  از نظر فنی، آریا به یک پیشرانه 
4 سیلندر خطی 2 لیتری تنفس طبیعی با کد N20 مجهز شده است. این موتور با فناوری ساخت 
روز، توان ۱۳۸ اسب بخار در دور ۶ هزار و گشتاور ۱۸۹ نیوتون متر در دور ۴۴۰۰ را تولید می کند. 
نیروی حاصل، از طریق گیربکس ۶ ســرعته اتوماتیک تیپ ترونیک به محور جلو انتقال می یابد. 
فهرست بلندبالایی از امکانات رفاهی و ایمنی پیشرفته، آریا را به یکی از فول‌آپشن ترین محصولات 
سایپا بدل کرده است. این کراس کانتری به‌زودی وارد بازار خواهد شد و انتظار می‌رود سهم مهمی 

از این سگمنت را به خود اختصاص دهد.  

   آواتر ۱۲؛ گرن‌کوپه برقی آینده نگر
سایپا در گام دیگری، گرن کوپه تمام برقی جدید خود با نام »آواتر ۱۲« را نیز به نمایشگاه مشهد 
آورد. این سدان فست بک یا گرن کوپه، بر پایه DNA طراحی خانواده آواتر شکل گرفته و با چراغ های 
C شکل در جلو، نوار LED باریک در بالا و گل‌گیرهای عضلانی، ظاهری جسورانه و مدرن یافته است. 

نمای عقب نیز با چراغ های باریک و اسپویلر فعال، حس پویایی را القا می کند.  

 **Max EREV** کابین آواتر ۱۲ ظاهری آینده گرا دارد و از دو نسخه فنی بهره می برد: نسخه
)برد بلند با پیشــرانه احتراق‌داخلی( و نســخه»Max Pure Electric« )تمام برقی(. هر دو مدل 
تک موتوره با محور محرک عقب هســتند. در مدل EREV، موتور الکتریکی توان ۲۳۱ کیلووات 
)معادل ۳۰۹.۷ اســب بخار( و گشتاور ۳۶۷ نیوتون متر را تولید می کند. باتری ۳۹.۰۵ کیلووات-
 ساعتی لیتیوم‑آهن‑فسفات آن، پیمایش تمام برقی ۲۴۵ کیلومتری را در استاندارد CLTC ممکن 
می سازد و با یک باک پر و باتری شارژ کامل، این برد به ۱۱۵۵ کیلومتر می‌رسد. شتاب صفر تا صد 
این نسخه ۶.۷ ثانیه و ســرعت نهایی آن ۱۹۰ کیلومتر بر ساعت است. با شارژ سریع، تنها در ۱۵ 
دقیقه می توان ۸۰ درصد ظرفیت باتری را پر کرد.  در نسخه تمام برقی Pure Electric، پیمایش 
طبق اســتاندارد CLTC به ۷۵۵ کیلومتر می‌رسد. شتاب اولیه ۶.۱ ثانیه و حداکثر سرعت آن نیز 
۲۱۵ کیلومتر بر ساعت است. باتری لیتیوم‑یون سه گانه ۹۴.۵۳ کیلووات‌-ساعتی آن، توان ۲۳۷ 
کیلووات )۳۱۷.۸ اسب بخار( و گشتاور ۳۹۶ نیوتون متر را تامین می کند و ظرف ۲۰ دقیقه با شارژ 
سریع تا ۸۰ درصد پر می شود. هر دو مدل، به آخرین فناوری های رفاهی و ایمنی هوشمند مجهز 

هستند و به‌زودی توسط سایپا وارد بازار خواهند شد.

   پرچم بیاِمِ  کارز روی فرش قرمز مشهد
در بیست‌وپنجمین نمایشــگاه بین‌المللی خودرو مشهد، بهمن خودرو برگ برنده جدید خود را 
رو کرد: »هاوال H9«، بلندقامتی با چهره‌ای مکعبی و شــمایلی آفرودی کــه بازار را به یاد پرادو 

 »دنیای خودرو« از بیست‌وپنجمین نمایشگاه خودرو مشهد گزارش می‌دهد

20 شرکت خودرویی در میدان قدرت نمایی محصولات جدید
رونمایی از سدان های برقی و شاسی بلندهای آفرودی، چشم‌انداز فروش نیمه دوم سال را دگرگون می کند

    بیســت‌وپنجمین نمایشگاه خودرو مشهد عصر روز گذشته 
با حضور پررنگ خودروسازان داخلی آغاز به کار کرد؛ رویدادی 
که از ابتدای سال تاکنون مهم ترین گردهمایی فعالان این صنعت 

به‌شمار می‌رود. در این نمایشگاه، حدود ۲۰ شرکت خودرویی با 
سبدی متنوع از محصولات تازه به‌میدان آمده‌اند و در برابر یکدیگر 
صف آرایی می کنند. خراسان رضوی به عنوان یکی از استان های 

h.mohammadi@autoworld.ir
حمید محمدی

و شــاسی بلندهای آمریکایی می‌اندازد.  از روبه‌رو، چراغ های چهارگوش بــا هاله LED گرد، در 
کنار جلوپنجره کروم عظیم، ترکیبی اســپرت و پرهیبت می سازند؛ در عقب، خطوط مینیمال و 

خوش فرم، ردپای طراحی لندروور را یادآور می شود.  
زیر کاپوت، یک پیشرانه 4 سیلندر خطی ۱,۹۶۷ سی‌سی با توربوشارژر و تزریق مستقیم سوخت، 
توان ۲۱۸ اسب بخار و گشــتاور ۳۸۰ نیوتون متر را تولید می کند. این نیرو از طریق گیربکس ۸ 

سرعته اتوماتیک به صورت هوشمند بین چهار چرخ توزیع می شود.  
هاوال H9 از حیث امکانات رفاهی و ایمنی، فهرستی کامل از آپشن های روز را در اختیار دارد و به 
گفته بهمن خودرو، به‌زودی توسط »بیاِمِ کارز« وارد بازار ایران خواهد شد؛ جایی که باید با رقبا در 

میدان شاسی بلندهای لوکس و آفرود، رویارویی شانه به شانه‌ای را تجربه کند.

   مزدا 3 جدید؛ فست بک خوش‌استایل 
غرفه بی‌ام کارز، بازوی واردات بهمن خودرو، در نمایشــگاه خودرو مشهد امسال با حضور مزدا 3 
جدید، چهره‌ای پرزرق‌وبرق به خود گرفت. خودرویی که دو دهه در ایران با مونتاژ داخلی شناخته 

می شد، حالا با طراحی جهانی نسل تازه بازگشته است.

چهره جلو بر پایه زبان طراحی تازه مزدا شکل گرفته؛ چراغ های باریک کشیده و جلوپنجره عریض، 
ظاهری خشن و اســپرت ایجاد کرده‌اند. عقب خودرو نیز با همان امضای ساده و ظریف مزدا، در 

قالب یک سدان فست بک، نگاه ها را خیره می کند.
کابین، ترکیبی از مینیمالیســم مدرن و هیجان اسپرت اســت و ارگونومی راننده محور مزدا را با 

فناوری های تازه تقویت می کند.
در دل مزدا 3 جدید، پیشــرانه 4 سیلندر 2 لیتری اسکای‌اکتیو-G با تزریق مستقیم قرار دارد که 
۱۵۶ اســب بخار قدرت در ۶ هزار دور و ۲۰۲ نیوتون متر گشتاور در ۴ هزار دور تولید می کند. این 

نیرو از طریق گیربکس ۶ سرعته اتوماتیک تیپ ترونیک روانه چرخ های جلو می شود.
با چنین فرمولی، مزدا 3 بی‌ام کارز هم میراث گذشــته‌اش را حفظ کرده و هم جذابیت های نسل 

تازه را به خیابان های ایران می آورد.

   آواتر 11؛ کراس‌کوپه تمام برقی با امضای یک طراح ایرانی در راه بازار ایران
آواتر 11 به عنوان نخســتین کراس کوپه تمام برقی خاص و جذاب بــازار ایران، این روزها توجه 
علاقه مندان خودرو را به خود جلب کرده اســت. بیاِمِ‌ کارز به تازگی این مدل را به کشــور آورده؛ 

خودرویی که طراحی آن را نادر فقیه‌زاده، طراح برجسته و پیشین ب‌ام‌و، برعهده داشته است.
زبان طراحی آواتر 11 ترکیبی از استایل عضلانی با فرم اسپرت کوپه است که نتیجه آن، یک شِِمای 
بصری پویا و مدرن شده اســت. زیر این ظاهر پرجزئیات، دو موتور قدرتمند الکتریکی قرار دارد؛ 
یکی روی محور جلو و دیگری روی محور عقب. مجموع توان این سامانه به ۴۲۵ کیلووات )۵۷۰ 

اسب بخار( و حداکثر گشتاور آن به ۶۵۰ نیوتون متر می‌رسد.

قلب الکتریکی آواتر 11، پک باتری ۱۱۶ کیلووات-ساعتی است که طبق استاندارد CLTC، با یک بار 
شارژ توان پیمایش ۷۰۰ کیلومتر را دارد. با استفاده از شارژر سریع نیز می توان تنها در ۲۵ دقیقه، 

سطح شارژ را از ۳۰ به ۸۰ درصد رساند.
در زمینه فناوری و ایمنی، این کراس کوپه به مجموعه‌ای از امکانات پیشرفته مجهز شده است؛ از 

جمله سامانه رانندگی نیمه خودران، کروزکنترل تطبیقی، ترمز اضطراری خودکار جلو و عقب، 
سیستم پارک خودکار با ریموت، پایش خستگی راننده و هشدار نقاط کور.

برای بازار خودرو ایران، حضور آواتر 11 نه تنها به معنای ورود یک محصول تمام برقی مدرن است، 
بلکه پیام‌آور آغاز جدی تر رقابت در کلاس کراس کوپه های لوکس با اصالت طراحی جهانی خواهد 

بود.

    ایران خودرو با دو محصول جدید در گردهمایی مشهد
ری‌را به عنوان یکی از مدرن ترین و تازه ترین محصولات صنعت خودرو کشور، پرچم‌دار نسل جدید 
طراحی در ایران خودرو به حساب می‌آید. زبان طراحی این کراس‌اوور بر اساس ترندهای روز جهان 
شکل گرفته و ترکیب چراغ های دوبل با جلوپنجره نسل جدید IKCO، چهره‌ای اسپرت، پرصلابت 

و جسورانه به آن بخشیده است.

در نمای عقب، چراغ های باریک و کشیده که با نوار مشــکی به هم متصل شــده‌اند، امضای یک 
طراحی روزآمد و هماهنگ را به نمایش می گذارند. فضــای داخلی ری‌را نیز با رویکردی مدرن، 
مواد و متریال باکیفیت و چیدمانی لوکس طراحی شده تا جایگاه آن را در میان محصولات سطح 

بالای داخلی تثبیت کند.
زیر کاپوت، پیشرانه ملی 4 سیلندر EF7 TC با حجم ۱۶۴۵ سی‌سی قرار دارد که به لطف سیستم 
پرخوران توربوشارژر، توان ۱۶۰ اســب بخار و گشتاور حداکثر ۲۴۰ نیوتون متر را تولید می کند. 
انتقال این نیرو به چرخ های جلو توسط گیربکس 6  سرعته اتوماتیک تیپ ترونیک انجام می شود 

که امکان تعویض دنده از طریق شیفتر پشت فرمان را نیز فراهم کرده است.
در زمینه ایمنی و رفاهی، ری‌را به فهرســتی از تجهیزات پیشــرفته مجهز شده تا استانداردهای 
یک کراس‌اوور مدرن شــهری را برآورده ســازد. این خودرو در رنگ آبی  متالیک خاص، در غرفه 
ایران خــودرو در معرض دیــد عموم قرار گرفت و به ســرعت به یکی از جذاب ترین ســوژه های 

نمایشگاهی بدل شد.

  سفیر، محصول جدید ایران خودرو از برند هونگچی
گروه صنعتی ایران خودرو به تازگی با افزودن محصولی از برند لوکس چینی هونگچی، دامنه سبد 
مدل های خود را گسترش داده است. این خودرو که با نام جهانی هونگچی HS3 شناخته می شود، 
در بازار ایران با نام سفیر عرضه خواهد شد و نخستین حضور عمومی خود را در نمایشگاه بین‌المللی 

خودرو مشهد تجربه کرد.

ســفیر از نظر طراحی، امضای بصری محصولات هونگچی را حفظ کرده است؛ جلوپنجره عریض 
و شــاخص، چراغ های دوبل و خطوط برجســته بدنه چهره‌ای مدرن و باوقــار به این کراس‌اوور 
بخشیده‌اند. در نمای عقب، چراغ های عمودی به‌هم‌پیوسته با فناوری LED، جلوه‌ای هماهنگ و 

چشم نواز ایجاد می کنند که بر ابهت این بلندقامت می‌افزاید.
فضای داخلی، با ترکیبی از متریال مرغوب و طراحی مینیمال-لوکس، سطحی از ظرافت و راحتی 

را ارائه می‌دهد که در کلاس خود کم‌رقیب است.
سفیر در دو نسخه بنزینی و پلاگین-هیبرید وارد بازار می شود. نسخه بنزینی به پیشرانه 4 سیلندر 
 ،)GDI( ۱,۹۸۹ سی‌سی مجهز است که با استفاده از توربوشارژر و سیستم پاشش سوخت مستقیم
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جنگجوی آفرود »هاوال«
    برند هاوال، زیرمجموعه شــرکت گریت وال موتور رســما اعلام کرد که نسل 
دوم شاسی بلند H9 در نسخه‌ای ویژه با نام واریور ادیشن یا جنگجو در چین عرضه 

خواهد شد. 
این مدل جدید با ظاهری تمام مشکی و مجموعه‌ای از ارتقاهای فنی استاندارد، ازجمله 
قفل دیفرانسیل الکترونیکی جلو و عقب، ظرفیت یدک کشی ۲.۵ تن و تایرهای آل ترین، 
مستقیما علاقه مندان به ماجراجویی و آفرود را هدف گرفته است. تجهیزات استاندارد 

در نسخه جنگجو یک پیشــرفت قابل توجه نسبت به مدل های فعلی است.  هرچند 
مشخصات فنی پیشرانه به‌طور رسمی تایید نشده اما انتظار می‌رود بدون تغییر باقی 
بماند. مدل معمولی با دو گزینه عرضه می شود که شامل یک پیشرانه ۲ لیتری توربو 
بنزینی با قدرت ۲۲۱ اسب بخار و گشتاور ۳۸۵ نیوتون متر همراه با گیربکس ۸ سرعته 
اتوماتیک و یک موتور ۲.۴ لیتری توربودیزل با قدرت ۱۸۴ اسب بخار و گشتاور ۴۹۰ 

نیوتون متر است که به یک گیربکس ۹ سرعته اتوماتیک متصل می شود.

 »دنیای خودرو« از بیست‌وپنجمین نمایشگاه خودرو مشهد گزارش می‌دهد

20 شرکت خودرویی در میدان قدرت نمایی محصولات جدید
رونمایی از سدان های برقی و شاسی بلندهای آفرودی، چشم‌انداز فروش نیمه دوم سال را دگرگون می کند

به‌شمار می‌رود. در این نمایشگاه، حدود ۲۰ شرکت خودرویی با 
سبدی متنوع از محصولات تازه به‌میدان آمده‌اند و در برابر یکدیگر 
صف آرایی می کنند. خراسان رضوی به عنوان یکی از استان های 

پیشرو و اثرگذار در تاریخ صنعت خودرو کشور، میزبان این رقابت 
بزرگ اســت؛ رقابتی که انتظار می‌رود به ورود نســل تازه‌ای از 

خودروها به خیابان‌های ایران بینجامد.

قدرتی معادل ۲۵۲ اسب‌بخار و گشتاور ۳۸۰ نیوتون متر تولید می کند. انتقال نیرو در این نسخه از 
طریق جعبه‌دنده هشت سرعته اتوماتیک به هر چهار چرخ صورت می‌گیرد.

نســخه پلاگین-هیبرید از یک موتور 4 سیلندر ۱,۴۹۸ سی‌سی به همراه موتور الکتریکی بهره 
می برد که به صورت ترکیبی توان ۲۹۲ اســب بخار و گشتاور ۳۴۰ نیوتون متر را ارائه می‌دهد. این 
نسخه از گیربکس DHT استفاده می کند و نیرو را به چرخ های جلو منتقل می کند. هر دو نسخه با 

بالاترین سطح از تجهیزات رفاهی و ایمنی به بازار ایران عرضه خواهند شد.

   شوال ۲، کراس‌اوور کوچک جسور ایران خودرو
ایران خودرو در جریان نمایشــگاه بین‌المللی خودرو مشــهد، از کراس‌اوور دیگری با نام شوال ۲ 
رونمایی کرد. این مدل در واقع نســخه داخلی شده نســل جدید هاوال H2 است که با رویکردی 

جوان پسند و طراحی اسپرت به بازار خواهد آمد.
در نمای بیرونی، خطوط تند و حجم‌دهی های برجســته، زبان طراحی مدرن و پویای شوال ۲ را 
شــکل داده‌اند؛ اِلِِمِان هایی که در کنار تناسبات جمع‌وجور بدنه، آن را گزینه‌ای جذاب برای بازار 

کراس‌اوورهای کوچک می سازد.

شوال ۲ نیز در دو نســخه بنزینی و پلاگین-هیبرید تولید می شود. نسخه بنزینی از یک موتور 4 
سیلندر ۱,۴۹۹ سی‌سی با توربوشارژر و سیستم پاشــش سوخت مستقیم بهره می برد که قادر 
به تولید ۱۷۴ اســب بخار قدرت و ۲۷۰ نیوتون متر گشتاور است. این پیشرانه از طریق گیربکس 

هفت سرعته اتوماتیک دوکلاچه، نیرو را به چرخ ها می‌رساند.
در نســخه پلاگین-هیبرید، پیشرانه ۱,۵ لیتری بنزینی با یک موتور الکتریکی ترکیب شده و در 
مجموع توان ۱۸۸ اســب بخار و گشتاور ۳۷۵ نیوتون متر تولید می کند. این مدل نیز از گیربکس 

DHT برای انتقال قدرت به چرخ‌ها استفاده می کند.
با توجه به ترکیب طراحی به‌روز، تنوع قوای محرکه و سطح امکانات، شوال ۲ ماموریت دارد جایگاه 

ایران خودرو را در بازار کراس‌اوورهای جمع‌وجور ارتقا دهد.

  رونمایی از جی کلاس چینی صنایع خودروسازی ایلیا در نمایشگاه خودرو مشهد
صنایع خودروسازی ایلیا به تازگی و در جریان بیست و پنجمین نمایشگاه خودرو مشهد ۱۴۰۴ 
از جدیدترین محصول این شرکت رونمایی کرد و هنوز قیمت نهایی و زمان عرضه این خودرو به 

صورت رسمی اعلام نشده است.

خودروســازی ایلیا، خودرو محبوب 212 از برند BAW را به بازار ایــران معرفی کرد. بیاِ‌‌یِ‌دبلیو 
)BAW( یک شرکت خودروسازی قدیمی چینی است که پیشینه آن به سال ۱۹۵۳ بازمی گردد. 
این شرکت که از سال ۲۰۱۰ به یکی از زیر مجموعه های BAIC  تبدیل شد تا سالیان متمادی به 

ساخت خودروهای آفرودی  پرداخته است.
برند BAW در ابتدا فقط در ناوگان ارتش خدمت می کرد؛ اما از سال 2008 نسخه شخصی آن به 
بازار عرضه شد. این خودرو توسط شــرکت خودروسازی پکن تا سال 2022 در شهر پکن و طی 
همکاری با شرکت BAIC تولید می شد و معرفی نســل جدید این خودرو به‌دلیل تغییر مالکیت 
شــرکت بیاِیِ‌دبلیو به تعویق افتاد که در نهایت مالکیت آن را یکی از بزرگ ترین هلدینگ های 
چینی به نام Shandong Weiqiao Pioneering Group در شهر چینگدائو بر عهده گرفته است

نسل جدید خودرو  BAW 212 در تاریخ ۶ ژوئن ۲۰۲۴ به طور رسمی معرفی شد. این خودرو به‌دلیل 
طراحی کلاسیک و جعبه‌ای شکلی که دارد به »G واگن چینی« معروف است.  

تاریخچه عرضه خودرو ۲۱۲ به سال ۱۹۶۵ باز می گردد؛ خودرویی با سابقه‌ای نزدیک به 60 سال 
که یکی از قدیمی ترین مدل های چینی در حال تولید است.

 BAW 212 طراحی ظاهری  
طراحی جلو این خودرو بسیار خشن است که یک سپر مستحکم می تواند به عنوان پله استفاده شود. 
رینگ های برآمده به این خودرو ژست تهاجمی و شبیه به‌جیپ می‌دهد. حتی دستگیره های در 
نیز به سبک سنتی ۲۱۲ وفادار مانده‌اند. در زیر کاپوت یک موتور ۲ لیتری توربوشارژ با قدرت ۱70 
کیلووات )231 اسب بخار( با 390 نیوتون متر گشتاور قرار گرفته و قدرت از طریق یک گیربکس 

اتوماتیک ۸ دنده به  چرخ‌ها منتقل می شود. 
ویژگی های آفرودی ۲۱۲ فارغ از وجود یک شاسی مستقل مستحکم فولادی، سیستم 4WD قابل 
تنظیم در حالات2W، 4W-H و4W-L و کلیدهای تنظیم دیفرانسیل جلو و عقب، زوایای ورود و 
خروج ۴۰ و ۳۶ درجه به همراه قابلیت پیشروی در آب تا 85 سانتی متر در شرایط آفرود بهترین 
حالت رانندگی در شــرایط سخت OFF-ROAD را فراهم می ســازد. به این معنی که این خودرو 

می تواند در مسیرهای سخت و صعب‌العبور تردد کند.
جلوپنجره کلاسیک با استایل جیپ به همراه سه خط افقی بزرگ، چراغ کمکی روی گلگیر سمت 
راننده، لاستیک های »آل‌ترین )All-Terrain( « روی رینگ های مشکی و نقره‌ای، آینه های جانبی 
بزرگ، رکاب های جانبی، لاستیک زاپاس روی درِِ صندوق عقب و چراغ های دایره‌ای شکل زنون 
به همراه چراغ های LED روی گلگیرهای عقب جزو تجهیزات ظاهری این آفرودر جدید هستند. از 
دیگر امکانات ویژه این خودرو می توان به سیستم تعلیق مولتی‌لینک در جلو و عقب اشاره کرد که 
هم در جاده و هم در مسیرهای صعب‌العبور راحتی و بهترین عملکرد را برای سرنشینان به همراه 

خواهد داشت.

 BAW 212 طراحی داخلی   
در تریم داخلی خودرو و روی داشبورد یک نمایشــگر لمسی 12.3 اینچی به همراه صفحه آمپر 
)کلاستر( دیجیتالی 10.2 اینچی رنگی و غربیلک‌فرمان D شکل به چشم می خورد. در پایین سیستم 
مولتی مدیا دکمه هایی برای فعال کردن ویژگی های مختلــف رانندگی در آفرود مانند انتخاب 
حالات سیســتم چهارچرخ محرک از جمله دکمه انتخاب قفل دیفرانسیل جلو و قفل دیفرانسل 
عقب فارغ از قفل دیفرانسل مرکزی هوشمند، اتوهلد و ترمز پارک برقی دیده می شود. در نهایت 
ترکیب سبک کلاسیک و توانایی آفرود قوی آن می تواند برای خریداران مشتاق ماجراجویی یک 

انتخاب جذاب باشد.
بیاِیِ‌دبلیو نسخه ویژه‌ای با نام اسپشال ادیشــن را هم برای 212 در نظر گرفته است که از سپر 
جلوی منحصربه فرد، جلوپنجره متفاوت، لاستیک های گودریچ، اسنورکل، گلگیرهای همرنگ 

بدنه و دریچه کوچک روی درِِ موتور بهره می برد. 

  زمان عرضه BAW 212 به بازار 
صنایع خودروســازی ایلیا به تازگی و در جریان بیســت و پنجمین نمایشــگاه خودرو مشهد از 
جدیدترین محصول این شــرکت رونمایی کرد و هنوز قیمت نهایی و زمان عرضه این خودرو به 

صورت رسمی اعلام نشده است.

 150 هزار کیلومتر گارانتی محصول جدید صنایع خودروسازی ایلیا
عقیل مصطفایی، معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروسازی ایلیا در پاسخ به پرسش خبرنگار 
»دنیای خودرو« مبنی بر این که این محصول چه تفاوتی با شاسی بلندهای رایج بازار دارد؟ گفت: 
»این خودرو یک شاسی بلند آفرودی است که توانایی های فنی و قابلیت هایش ریشه در سابقه‌ای 
60  ساله دارد. از سال ۱۹۶۱ به عنوان یک جیپ ساخته شده و اساسا در سری های Wrangler و 
CJ عرضه  شده است. بنابراین ساختار کلاسیک جیپ را حفظ کرده؛ اما با تکنولوژی های مدرن و 
طراحی به‌روز ترکیب شده است. از ۲۲ آگوست ۲۰۲۴، یعنی دقیقا یک سال پیش، تولید نسخه 
جدید آن آغاز شــد و امروز می توان گفت سالگرد تولد نخســتین سال عرضه این مدل را جشن 

می‌گیریم.«
وی با اشــاره به مشخصات فنی خودرو ادامه داد: »این محصول به یک پیشرانه 2 لیتری با قدرت 
۲۳۱ اسب بخار و گشــتاور ۳۹۰ نیوتون متر مجهز است. جعبه‌دنده 8  سرعته آن ساخت کمپانی 
دی‌ای‌چین )DAE( اســت که یکی از بزرگ ترین سازندگان موتور و گیربکس در چین محسوب 
می شود. خودرو به سیستم دو دیفرانسیل مجهز بوده و سه قفل دیفرانسیل الکترونیکی مستقل، 
شامل قفل مرکزی، قفل دیفرانسیل جلو و قفل دیفرانسیل عقب دارد که سوئیچ هرکدام جداگانه 

تعبیه شده است.«
مصطفایی افزود: »مکانیزم انتقال قدرت آن شامل حالت های تک‌دیفرانسیل ۲H، دو دیفرانسیل 
۴H و دودیفرانسیل سنگین ۴L است. یکی از ویژگی های متمایز آن در مقایسه با رقبا، استفاده از 
محورهای سالید در جلو و عقب به همراه سیستم تعلیق مولتی‌لینک است که باعث نرمی، قدرت 
و توان آفرود بالای خودرو می شود. شاسی مستحکم و ارتجاعی آن به گونه‌ای ساخته شده که بدنه 
با استفاده از ربات ها پرس می شود، جوشکاری بدنه به صورت رباتیک انجام می‌گیرد و رنگ‌آمیزی 

آن نیز کاملا اتوماتیک است.«
معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروسازی ایلیا در پاسخ به پرسش دیگر خبرنگار این روزنامه 
درباره امکانات رفاهی خودرو، توضیح داد: »این محصول از نظر آپشن ها نیز در سطح بالایی قرار 
دارد. سیستم چندرسانه‌ای آن مانیتور ۱۲.۳ اینچی و پنل پشت‌آمپر دیجیتال رنگی ۱۰.۳ اینچی 
دارد. شارژر بی‌سیم برای گوشی تعبیه شده و صندلی های راننده و شاگرد به صورت برقی تنظیم 
می شوند. صندلی راننده علاوه بر گرمکن، مجهز به ماساژور نیز هست. شیشه ها همه با یک بار لمس 

به صورت کامل بالا یا پایین می‌روند و امکان کنترل مستقل هر شیشه نیز وجود دارد.«
وی افزود: »سانروف، چراغ های جلو زنون و LED، چراغ عقب LED، دی لایت و پروژکتور LED جلو 
از دیگر امکانات استاندارد این مدل است. سیستم تهویه مطبوع دوگانه نیز به صورت پیش فرض 

روی خودرو نصب شده است.«
Beijing Auto� یا BAW ـسوالی درباره نام محصول توضیح داد: »شرکت  مصطفایی در پاسخ به ـ
mobile Works Company سازنده این مدل اســت. خودرو معرفی شده، ۲۱۲ سری T01 نام 
 BAW دارد. کد ۲۱۲ در واقع ریشه تاریخی دارد؛ عدد اول ۲ نشان‌دهنده دومین محصول کمپانی
است، عدد اول ۱ بیانگر سگمنت محصول و رقم آخر ۲ به سومین سری تولیدی اشاره دارد. پیش 
از این سری، نمونه های ۲۱۰ و ۲۱۱ در قالب پروتوتایپ عرضه شده بودند و درنهایت سری ۲۱۲ 

به مرحله تجاری سازی رسید.«
وی در ادامه به شیوه ورود این خودرو به بازار اشاره و بیان کرد: »ما در خودروسازی ایلیا این محصول 
را به صورت CKD وارد کشــور کرده و عملیات مونتاژ آن را در داخل انجام می‌دهیم. برنامه‌ریزی 
سازمان برای سال نخست، تیراژ 2 تا 3 هزار دستگاه است. یکی از مهم ترین مزیت های ما در مقایسه 

با رقبا، ارائه خدمات پس از فروش گسترده است. این خودرو با گارانتی ۵ ساله یا ۱۵۰ هزار کیلومتر 
عرضه می شود. همچنین ۲۴ نمایندگی فعال در ۲۱ اســتان کشور آماده ارائه خدمات هستند. 
قیمت این خودرو نیز کمتر از 3/5 میلیاردتومان تعیین شده که در کنار امکانات و قابلیت ها، آن را 

در بازار رقابتی ایران در جایگاه ویژه‌ای قرار می‌دهد.«
وی با تاکید بر ماهیت آفرودی و اصالت برند BAW گفت: »این خودرو تنها یک شاسی بلند شهری 
نیســت که صرفا ظاهر قدرتمندی داشته باشــد؛ بلکه یک محصول ساخته شده بر پایه پلت فرم 
کلاسیک جیپ با توانایی های واقعی آفرود اســت که می تواند در مسیرهای سخت، کوهستانی و 

بیابانی عملکرد قابل قبول و مورد اعتمادی داشته باشد.«

و«
در

خو
ی 

نیا
»د

ه 
ام

وزن
:  ر

س
عک



analysis

تحلیل

k.talebifard@autoworld.ir

کامران طالبی‌فرد
کارشناس بازار

بازاربازار
MARKET

حضور اندک خودروسازان 
داخلی در نمایشگاه مشهد 

   امسال نمایشــگاه خودرو مشــهد درحالی برگزار می‌شــود که از میان 
خودروسازان داخلی، تنها شرکت‌های ایران‌خودرو، سایپا، خودروسازی ایلیا، 

ماموت و گروه بهمن در آن حضور پیدا کرده‌اند. این درحالی است که این نمایشگاه 
در سال‌های گذشته میزبان تعداد بیشتری از خودروسازان داخلی بود. 
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   بسیاری از کارشناسان با توجه به‌شرایط سیاسی و اقتصادی کشور معتقدند این 
روزها فرصت مناســبی برای خرید خودرو اســت. درواقع کارشناسان بر این عقیده 

هستند که سیر تحولات سیاسی و اقتصادی به گونه‌ای است که بالا رفتن قیمت خودرو 
در هفته ها و ماه های پیش رو چندان دور از تصور نیســت و این درحالی است که این 

روزها رقابت میان خودروسازان برای فروش محصولاتشان همچنان وجود دارد و همین 
مساله به خودی خود سبب تثبیت و حتی کاهش قیمت انواع خودرو در بازار شده است

برای خرید خودرو فرصت را از دست ندهید! 

جدول قیمت‌های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت کارخانه نام خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی
قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای وارداتی

قیمت کارخانه 
)میلیون‌تومان(

قیمت  روز بازار 
)میلیون‌تومان(

تغییر قیمت 
افزایش / کاهش)میلیون‌تومان( نام خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( X5 20یک‌میلیارد و 920یک‌میلیارد و 740کی‌ام‌سی
)1404( J7 20یک‌میلیارد و 910یک‌میلیارد و 662کی‌ام‌سی
)1404( T8 230 ‌میلیارد و 220 ‌میلیارد و 110کی‌ام‌سی
)1404( T9 310 ‌میلیارد و 260 ‌میلیارد و 525کی‌ام‌سی

220 ‌میلیارد و 2670 ‌میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(
30 میلیارد و 3420 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(

)1404( FWD پریمیوم FX 20 ‌میلیارد و 2510 ‌میلیارد و 504فونیکس
240 میلیارد و 2940 ‌میلیارد و 530فونیکس آریزو 8 اکسلنت )1404(

)1404( VX 50 میلیارد4 میلیارد و 506اکستریم
)1404( TXL 430 میلیارد و 3100 میلیارد و 643اکستریم

20 میلیارد و 2670 ‌میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
315 ‌‌میلیارد و 215یک‌میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
30 ‌میلیارد و 250یک‌میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
10یک‌میلیارد و 650یک‌میلیارد و 675ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1404( S5 10یک‌میلیارد و 0785هایما
0یک‌میلیارد و 900یک‌میلیارد و 798هایما S7 پرو )1404(

)2025( HEV 20 ‌میلیارد و 2700 ‌میلیارد و 798لاماری ایما
0یک‌میلیارد و 600یک‌میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(

20 میلیارد و 2430 میلیارد و 455اسکای‌ول ET5 نبکا )2023(

4094500پراید 151 )1404(
4144540پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4695462ساینا S )85 گانه( )1404(
5186154ساینا GX دوگانه )1404(
5696402ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4936172سهند تیپ
)1404( G 5246802سهند تیپ
6177752سهند اتومات )1404(

5576082اطلس )بدون سانروف( )1404(
5786361اطلس )با سانروف( )1404(

5055332کوییک GX )85 گانه( )1404(
5165372کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5235522کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675231کوییک S )85 گانه( )1404(

4745241کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5416850کوییک اتومات )1403(

6518710شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 6729773شاهین )سانروف و

8379743شاهین اتومات )1404(
2یک‌میلیارد و 975235شاهین اتومات پلاس )1404(

7898064نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8358549نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

08346نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
2یک‌میلیارد و 170یک‌میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

5یک‌میلیارد و 710یک‌میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7257422سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7257753سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
8509760سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8228766سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8359127سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7247540پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7738454پژو 207 دنده‌ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

8159072پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
8369272پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

1یک‌میلیارد و 95928پژو 207 اتومات )1404(
2یک‌میلیارد و 990175پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

8689340دنا پلاس )5 دنده( )1404(
9129901دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک‌میلیارد و 9317دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
2یک‌میلیارد و 187یک‌میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

8889608تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 8یک‌میلیارد و 180یک‌میلیارد و 104تارا اتومات

7447870رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
10یک‌میلیارد و 635یک‌میلیارد و 142ری‌را )1404(

6506471وانت آریسان 2 )1404(

40 میلیارد و 2550 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2700 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 250 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
20 میلیارد و 350یک‌میلیارد و 865هیوندای اکسنت )2023(

60 میلیارد و 2100 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
550 میلیارد و 2600 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
30 میلیارد و 2300 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(

20 میلیارد و 2700 میلیارد و 166کیا سونت )2024(
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2700 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی‌سی )2024(
)2024( VS7 350 میلیارد و 250 میلیارد و 720جتا
)2024( VS5 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 244جتا

350 میلیارد و 2300 میلیارد و 200فیات 500 )2023(
0یک‌میلیارد و 950یک‌میلیارد و 720سوزوکی سیاز )2025(

450 میلیارد و 3150 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی‌سی توربو )2024(
30 میلیارد و 3650 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(

30 میلیارد و 2300 میلیارد و 945نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(
30 میلیارد و 2300 میلیارد و 480هوندا وزل )2025(

20 میلیارد و 2450 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(
)2024( H5 350 میلیارد و 3550 میلیارد و 149هونگچی

250 میلیارد و 2950 میلیارد و 385جی‌ای‌سی امکو )2024(
250 میلیارد و 2900 میلیارد و 183جی‌ای‌سی امپو )2025(

)2023( GS3 Emzoom 20 میلیارد و 750یک‌میلیارد و 993جی ای سی
20 میلیارد و 2800 میلیارد و 588ونوسیا استار )2023(

)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
20 میلیاردیک‌میلیارد و 986ونوسیا D60 پلاس )2023(



ســوخت و روانکارهاســوخت و روانکارها        چهار شنبه 5 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2384
FUEL & OIL

کشف روغن موتورهای 
میلیاردی قاچاق 

در برخوار

    جانشین فرمانده انتظامی استان اصفهان از کشف ۳۰ میلیارد ریال انواع روغن موتور قاچاق 
در بازرسی ماموران انتظامی شهرستان برخوار از یک انبار خبر داد.

سردار محمدرضا هاشمی فر اظهار کرد: »ماموران فرماندهی انتظامی شهرستان برخوار در پی 
دریافت اخباری مبنی بر نگهداری روغن های صنعتی قاچاق در یکی از انبارهای سطح شهرستان، 

رسیدگی به این موضوع را در دستور کار خود قرار دادند.«
وی افزود: »در این خصوص ماموران پس از اطمینان از درستی اخبار و ضمن هماهنگی با مرجع 

قضائی به همراه نماینده بازرسی اصناف به محل مورد نظر اعزام و در بازرسی صورت گرفته از این 
انبار موفق شدند تعداد ۲ هزار کارتن انواع روغن موتور قاچاق را کشف کنند.«

جانشین فرمانده انتظامی استان با اشاره به این که کارشناسان ارزش کالاهای قاچاق کشف شده 
را ۳۰ میلیارد ریال برآورد کردند، تصریح کرد: »در این راســتا ضمن پلمب انبار، یک متهم نیز 
شناســایی و با تشــکیل پرونده برای انجام اقدامات قانونی به اداره تعزیرات حکومتی استان 

معرفی شد.«

   وزارت نفت شیوه نامه تامین و توزیع بنزین 
ویژه را اواخر ســال گذشــته به بورس انرژی 
ایران ابلاغ کرد؛ براین اساس، با توجه به وجود 
زیرساخت‎های مناســب در رینگ بین‌الملل 
بازار فیزیکی بورس انــرژی ایران، این بورس 
آمادگی کامل را در خصوص عرضه بنزین ویژه 
دارد. شرکت بورس انرژی ایران اعلام کرد در 
اجرای ماده 9 آئین نامه اجرایی تبصره 8 ماده 
واحده قانون بودجه ســال 1403 کل کشور، 
وزارت نفت شیوه نامه تامیــن و توزیع بنزین 
ویژه )سوپر( را طی نامه شماره 547393 در 
تاریخ 6 بهمن 1403 به بورس انرژی ایران ابلاغ 
کرد. در این شیوه نامه، بنزین ســوپر با رعایت 
اســتاندارد یورو پنج، استاندارد ملی 22920 
و درجه اکتان بیشــتر و مساوی 95 به عنوان 
بنزین »ویژه« تعریف شــده است. همچنین 
مجــوز واردات و توزیع این فرآورده توســط 
شرکت ملی پالایش و پخش فرآورده های نفتی 
ایران برای اشخاص حقوقی واجد شرایطی که 
درخواست خود را در درگاه ملی مجوزها ثبت 
کنند، صادر می شــود. براساس این گزارش، 
سابقه کاری حداقل سه سال مرتبط با یکی از 
فعالیت های صادرات، واردات، تولید یا توزیع 
فرآورده های نفتی از جمله شــرایط لازم برای 

درخواست مجوز واردات است. انعقاد قرارداد 
معتبر )واگــذاری مدیریــت زنجیره تامین و 
توزیع فرآورده های نفتی( با شرکت ملی پخش 
فرآورده های نفتی ایران نیز یکی از شرایط لازم 
برای ثبت درخواســت مجوز توزیع در درگاه 
ملی مجوزهاســت و مدت اعتبار مجوزهای 
مذکور حداکثر یک ســاله بــا قابلیت تمدید 
است. به گزارش »ایسنا« قیمت گذاری رقابتی 
برای عرضه بنزین ویــژه به مصرف کنندگان 
نهایی توسط دارنده مجوز توزیع مجاز است و 
وزارت نفت و شرکت های تابعه ذی‌ربط مجاز 
به‌دخالــت در امر قیمت‌گذاری نیســتند. در 
حال حاضر زیرساخت‎های مناسب در رینگ 
بین‎الملــل بازار فیزیکی بــورس انرژی ایران 
وجود دارد و این بورس آمــادگی کامل را در 
خصوص برگزاری عرضه بنزین ویژه )سوپر( 
دارد. مرتضی افقه، اقتصاددان می گوید: »یکی 
از راهکارهایی که سال هاست مطرح می شود، 
این است که به همه افراد دارای کارت ملی، چه 
خودرو داشته باشند چه نداشته باشند، سهمیه 
بنزین داده شــود. در این حالــت، افراد بدون 
خودرو سهمیه خود را در بازار آزاد می‌فروشند 
و همین روند، بســتر افزایش قیمت را فراهم 
می کند.« او تاکید می کند: »در چنین شرایطی 

بازار آزاد به  تدریج به همان قیمت های ۴۰ یا 
۵۰ هزار تومان نزدیک می شود و دولت می تواند 
ادعا کند که قیمــت را خودش افزایش نداده، 
بلکه مردم آن را گران کرده‌اند.« این اقتصاددان 
در ادامه به طرح واردات بنزین ســوپر اشاره 
می کند و می گوید: »این طرح یک جنبه مثبت 
دارد و آن این کــه صاحبان درآمدهای بالا که 
خودروهای لوکس و توان پرداخت لیتری ۶۰ 
یا ۷۰ هزار تومان را دارند، به سمت خرید آزاد 
می‌روند. این موضوع بار تقاضای آن ها بر بنزین 
معمولی را کاهش می‌دهد.« با این حال، افقه 
تاکید می کند که تعداد این افراد چندان زیاد 
نیست که بر حجم مصرف کلی اثرگذار باشد. 
در عین حال، همین اقدام بستری روانی برای 
افزایش قیمت بنزین معمولی ایجاد می کند؛ 
چراکــه وقتی قیمت های بالاتــر جا می‌افتد، 
زمینه برای افزایش تدریــجی قیمت فراهم 
می شود. افقه هشدار می‌دهد: »اگرچه افزایش 
قیمت بنزین برای دولت درآمدزاست و بخشی 
از کسری بودجه را جبران می کند، اما تبعات 
سنگینی به همراه دارد. حتی اگر مانند دفعات 
قبل به اعتراضات خیابانی منجر نشود، مردم 
را فقیرتر می کند.«  نرسی قربان، کارشــناس 
اقتصادی در گفت‌وگویی درباره ساختار عرضه 

و قیمت گذاری بنزین توضیح می‌دهد که ورود 
بخش خصوصی به واردات بنزین سوپر تاثیری 
بر قیمت های دولتی ندارد. او می گوید: »قیمت 
بنزین معمولی همچنان بر مبنای نرخ ۱۵۰۰ 
تومان از طریق کارت سوخت عرضه می شود و 
تغییری در این روند ایجاد نمی شود. اما بنزین 
سوپر که توسط بخش خصوصی وارد می شود، 
با قیمتی بسیار بالاتر و مســتقل از نرخ دولتی 
در جایگاه ها به فروش می‌رسد.« به گفته قربان، 
این موضوع به معنــای افزایش قیمت بنزین 
یارانه‌ای یا سهمیه‌ای نیست، بلکه تنها کسانی 
که تمایل به استفاده از بنزین سوپر دارند، باید 
بهای بالاتر آن را بپردازنــد. او تاکید می کند: 
»عرضه سوخت توســط بخش خصوصی در 
قالب بنزین سوپر، ساختار فعلی قیمت گذاری 
دولــتی را تحت تاثیر قــرار نمی‌دهد و صرفا 
گزینه‌ای گران تــر بــرای مصرف کنندگان 
محسوب می شــود.« این کارشناس در پایان 
یادآور می شود هرگونه تغییر در سیاست های 
انرژی، بــا هدف مدیریت آثــار آن بر زندگی 
مصرف کنندگان و بازار ســوخت باید با دقت 
بررسی شود؛ در غیر این صورت ممکن است 
تبعــات جبران ناپذیری برای اقتصاد کشــور 

به همراه داشته باشد.

نحوه عرضه بنزین سوپر وارداتی اعلام شد
عرضه فرآورده سوختی در بورس انرژی



افتخار ملی برای استان 
یزد در مراسم روز 

صنعت و معدن

   روز سه‌شنبه ۴ شهریور، مراسم ملی روز صنعت و معدن که به دلیل شرایط 
خاص کشور و چالش های ناشی از جنگ در تاریخ اصلی خود )۱۰ تیر( به تعویق 
افتاده بود، با حضور رئیس جمهور محترم و جمعی از مقامات عالی‌رتبه در تهران 
برگزار شد.در این رویداد، دکتر محمدرضا گنجی، رئیس هیات مدیره یزدتایر 
و از بنیانگذاران گروه صنعتی رازی به عنوان تولیدکننده نمونه استان یزد در 

گروه صنایع شیمیایی معرفی و مفتخر به دریافت لوح تقدیر و تندیس ویژه این 
مراسم شد. در این مراســم، دکتر نیما نادر اصفهانی نیز به عنوان همراه دکتر 
گنجی حضور داشت. این موفقیت حاصل ســال ها تلاش مجموعه یزدتایر در 
مسیر ارتقای کیفیت و توسعه تولید داخلی است؛ افتخاری که برگ زرینی در 

دفتر صنعت استان و کشور رقم زد.

چهارشنبه 5 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2384 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 850 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 840 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام‌وی‌ام در بازار آزاد

قیمت: 633 میلیون تومان

اطلس با سانروف
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: یک‌میلیارد و 43 میلیون تومان

پژو 207 اتومات
خودرو پرطرفدار داخلی با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3 ‌میلیارد و 220 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
محصولات بهمن موتور   در بازار اقساطی    

قیمت: یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان

ام‌وی‌ام ایکس 22 پرو دنده‌ای
با حداقل 640 میلیون تومان کراس‌اوور بخرید

قیمت: یک‌میلیارد و 21 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 50 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2 ‌میلیارد و 300 میلیون تومان

هایما 8 اِسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: 2 ‌میلیارد و 370 میلیون تومان

تیگو 7 پرو پریمیوم
کراس‌اوور پرطرفدار با تحویل یک ساعته

قیمت: یک‌میلیارد و 212 میلیون تومان

دنا اتومات آپشنال
داخلی ها را با 50 درصد پیش پرداخت بخرید

قیمت: 3 ‌میلیارد و 350 میلیون تومان

فیدلیتی پرستیژ هفت نفره
محصولات بهمن موتور با اقساط 24 ماهه در بازار آزاد

قیمت: 2 ‌میلیارد و 720 میلیون تومان

کراس‌اوور وارداتی جدید با اقساط 15 ماهه

قیمت: 990 میلیون تومان

جک جِِی 4 چانگان سیاِسِ 55 پلاس
سدان اقتصادی کرمان موتور با تحویل فوری

قیمت: یک‌میلیارد‌ و 880 میلیون تومان

کی‌ام‌سی ایکس 5
محصول جدید کرمان‌موتور با 50 درصد پیش پرداخت

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو ام‌وی‌ام X22 پرو دنده‌ای گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
600 میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 16 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 3 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
بــرای خودرو دنا اتومات آپشــنال گذاشــته تا 
مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کسر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای این 
خودرو یک سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته 
شده است. این خودرو با گارانتی کامل شرکتی 

و با مدل 1404 برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو فیدلیتی پرستیژ هفت نفره گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریــداران می توانند با اقســاط 6 تا 
24 ماهه این خودرو را به صــورت بدون ضامن 
و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 3 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تســویه زودتر از موعد با کسر ســود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو چانگان CS55 پلاس گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک‌میلیارد و 100 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم‌زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
15 مــاه این خودرو را به‌صــورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 2024 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو جک J4 گذاشــته تا مشتریان بتوانند با 
پیش‌پرداخت حداقل 550 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنیــن خریداران می توانند با اقســاط 
حداکثر 24 ماهه ایــن خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای این 
خودرو در نظر گرفته شــده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کی‌ام‌سی X5 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 20 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با 
کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین برای 
آن یک سال بیمه شخص‌ثالث در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو تیگو 7 پرو پریمیوم گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیاردتومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به‌صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
این مدل در نظر گرفته شده است. از طرفی این 
خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و مدل 1403 

به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام‌وی‌ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم‌زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو اطلس با ســانروف گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم‌زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خــودرو به صــورت آزاد توســط دفاتر 
فروش انجام می شود و همین امر سبب می شود 
مشــتری آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود 
را انجام دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط 
اقساطی برای خودرو پژو 207 اتومات گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 500 
میلیون تومان از این شــرایط اقساط بهره ببرند. 
در این شــرایط فروش تحویل خــودرو فوری و 
یک ســاعته خواهد بود. همچنیــن خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
سود نیز وجود دارد. همچنین برای این مدل یک 
سال بیمه شخص ثالث در نظر گرفته شده است. 
از طرفی این خودرو با گارانتی کامل شــرکتی و 

مدل 1404 به‌مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی پرستیژ 5 نفره گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک‌میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم‌زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط حداکثر 18 ماهه این خودرو را به‌صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین برای این خودرو یک ســال بیمه 
شــخص ثالث در نظر گرفته شده است. از طرفی 
این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 

به مشتریان عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
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چهار شنبه 5 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2384

پرونده لاستیک فروش 
متخلف روی میز تعزیرات

    ســازمان تعزیرات حکومتی تهران از محکومیت ۹۸۶ میلیارد ریالی فروشنده 
لاستیک برای ثبت نکردن موجودی در سامانه مربوطه خبر داد. سید یاسر رایگانی، 
مدیرکل روابط عمومی سازمان تعزیرات حکومتی گفت: »شعبه دوم تجدیدنظر ویژه 
رسیدگی به امور قاچاق کالا و ارز تعزیرات حکومتی تهران پرونده تخلف رعایت نکردن 
ضوابط تعیینی دولت در فروش ۷۸ هزار و ۶۷۵ حلقه لاستیک ایرانی به ارزش ۴۹۳ 
میلیارد و ۲۸۹ میلیون ریال را رسیدگی کرد.« وی افزود: »با گزارش اداره کل صنعت، 

معدن و تجارت تهران، پرونده این تخلف برای رسیدگی به تعزیرات حکومتی ارسال 
شد. شعبه رسیدگی کننده با توجه به مســتندات موجود در پرونده، اتهام انتسابی 
را محرز و متخلف را به پرداخــت مبلغ ۴۹۳ میلیارد و ۲۸۹ میلیون‌ریال جزای نقدی 
محکوم کرد.« به گفته رایگانی، شعبه همچنین متخلف را برای بهای مال از دست رفته 
به پرداخت ۴۹۳ میلیارد و ۲۸۹ میلیون‌ریال جریمه و درمجموع متخلف را به پرداخت 

۹۸۶ میلیارد و ۵۷۹ میلیون‌ریال جزای نقدی محکوم کرد.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 110-سایپا131-سایپاKB12   165/65R13651341219024,800,000132 و 26
KB2000   175/60R13601341221026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R13701347519028,000,000و36

KB88   185/60R14601447521026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R14651453021027,400,000و22
 سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R15651556021028,100,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R14601456021031,800,000و44

KB77   205/60R15601561521031,800,000اسپرت سمند-تندر90-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16501654524037,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16551661524040,500,000تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R16651685021057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17501758024043,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R17551767027043,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R17601771021064,900,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17501761527055,900,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R17651785021061,100,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R17651790021061,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765171,06018085,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745181,12021087,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755181,285190110,300,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18551865027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R18551869027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R18601875024059,000,000توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R18601880021066,300,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R18601880021061,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس 3)2020-2017(- رنو کولیوس
KB700235/60 R18601887521064,600,000لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860181,06021088,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19551982524067,100,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50501977527065,200,000Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55551982524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45452087527063,800,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50502085027064,800,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/45452082527073,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

  دکتر ابراهیم شیخ، معاون امور صنایع وزارت صنعت، 
معدن و تجــارت، از خطوط تولیــد و واحدهای مختلف 
کارخانــه آرتاویل تایر بازدید به عمــل آورد و بر حمایت 
همه جانبــه دولــت از تولیدکنندگان داخلی و توســعه 

صادرات غیرنفتی تاکید کرد. 
به گزارش »ایرنــا« ابراهیم شیخ پس از ایــن بازدید، در 
نشســتی با فعالان اقتصادی اســتان اردبیل اظهار کرد: 
»پیش تر در مصاحبه‌ای درمورد عملکرد وزارت صنعت، 
معدن و تجارت در دولت چهاردهم سوال شد که باید گفت 
به‌واسطه تلاش ها این وزارتخانه نمره الف را می‌گیرد؛ اما اگر 
مشکلاتی مانند تامین ارز، آب و برق، گاز و گازوئیل را که 
برعهده بانک مرکزی، وزارت نیرو و وزارت نفت است هم 
به وزارت صمت محول کنیم، درمجموع دستگاه‌ها برای 
تولیدکنندگان امکانات خوبی مهیا نکرده‌اند و نمره خوبی 

از این بابت دریافت نمی‌کنیم.« 
شیخ عنوان کرد: »در راســتای حمایت از تولید داخل از 
زمان پذیرش مســئولیت در صنعت لاستیک ۳۴ درصد 
کاهش واردات لاستیک سواری داشتیم و کاهش واردات 
در لاستیک باری و اتوبوس بیش از این میزان بوده است.«
وی افــزود: »در خصوص حقوق ورودی هــم بسیار زیر 
فشار بودیم؛ اما با پیگیری مجدانه و رایزنی حقوق ورودی 
کالاهای مربوط به حوزه لاستیک از ۱۰ درصد به ۲۰ درصد 
افزایش یافت و برای لاســتیک های باری افزایش از چهار 

درصد به پنج درصد داشتیم.« 
وی همچنین با اشــاره به اصلاح ســامانه جامع تجارت 
و فرآیندهای مرتبــط اظهار کــرد: »کاهش تخصیص 
ارز به طور قابل ملاحظه برای تعرفه واردات لاســتیک را 
داشــتیم و ۱۶ درصد در زمانی که با دشــواری تامین ارز 
روبه‌رو هســتیم، برای تامین مواداولیه لاستیک افزایش 
داشتیم؛ اما واردات گســترده‌ای طی سال های ۱۴۰۲ و 

۱۴۰۳ صورت گرفت.« 
وی اظهار کــرد: »در خصوص ارز نیز تفویض اختیاری به 
استان ها داشتیم که تا 3 میلیون برنامه تولید و تا 5 میلیون 

هم ماشین آلات و قطعات را تامین کردیم؛ اما به هر حال 
باید بپذیریم که در کشور با محدودیت های ارزی روبه‌رو 

هستیم و این یک واقعیت است.« 
شیخ بیان کــرد: »تعاملاتی با بانک هــای ملی، صنعت و 
معدن، توســعه تعاون و صندوق ضمانت ارزی داشتیم و 

همه تعامل ها در این راستا بوده است که تا حدودی بتوانیم 
مشــکل تامین ســرمایه در گردش واحدهای تولیدی را 
برطرف کنیم.« وی افزود: »با صادر نکردن جواز تاسیس 
برای واحدها تا زمانی که تامین انرژی کامل صورت نگیرد 
و زیرساخت هایش تامین نشود، موافق هستیم؛ اما قانون 

تسهیل کسب و کار و اعطای مجوزها دست و پای وزارت 
صنعت، معدن و تجارت را بسته است و از نظر قانونی ما باید 
بلافاصله نسبت به صدور مجوز ساخت و بهره برداری اقدام 
لازم را به عمل آوریم؛ با وجود این از همه مدیران اســتانی 
خواسته شده در جایی که با تنش آبی روبه‌رو هستیم، برای 

صنایع آب بر جواز تاسیسی صادر نکنند.« 
وی بیان کرد: »همچنیــن در رابطه با بحث رکود، برنامه 
تحریک تقاضا را در دســتور کار قرار دادیــم و الگویی را 
تعیین کردیم که در قالب آن بخشی از تولید که هم‌اکنون 
در انبارهای ما دپو شده و در مورد آن ابراز نگرانی می شود، 
از طریق تقویت قدرت خرید مصرف کننده با به کارگیری 
ابزار بانکی و پرداخت های نوین خریداری شــود و مورد 

استفاده قرار گیرد.« 
معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری اردبیل نیز در 
ادامه این همایش گفت: »کارهای خوبی در بخش صنعت 
استان در سال های گذشته با کمک فعالان اقتصادی صورت 
گرفته است و اگرچه اردبیل از نظر زیرساخت ها در سطح 
کشــور رتبه ۲۶ را دارد، اما در بحث صنایع در رتبه ۱۵ و 

۱۶ هستیم.« 
بهروز خلیلی در پایان افزود: »۱.۲ درصد صنایع کشور با 
وجود همه محدودیت های زیرساختی در استان اردبیل 
مشــغول به فعالیت هستند و این اســتان در بسیاری از 
تولیدات در سطح کشور رتبه نخســت را دارد؛ به‌طوری 
که ۳۰ تا ۳۵ نیاز کشور به لاستیک خودرو در این استان 

تامین می شود.«

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی

بازدید معاون وزیر صنعت از کارخانه »آرتاویل تایر«
دولت متعهد به حمایت از تولید داخل است
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  تصاویری از نسل جدید تویوتا هایلوکس افشا شده که تغییرات بزرگی را در طراحی این 
پیکاپ محبوب ژاپنی خصوصا در قسمت جلو نشان می‌دهد. اخیرا تصاویری از نسل جدید 
تویوتا هایلوکس در یک مراسم بین‌المللی فاش شده که نشان‌دهنده تغییرات ظاهری و 
فنی این وانت محبوب است. این مدل جدید با بازطراحی کامل قسمت جلو، گلگیرهای 
برجسته تر و چراغ های LED مدرن، آماده رقابت با رقبای سرسختی مانند فورد رنجر و 
ایسوزو D-Max است. اگر این تصاویر فاش شده رسمی باشند، با آن چه تاکنون درباره 
هایلوکس جدید می‌دانیم، همخوانی دارند؛ یعنی یــک تکامل تدریجی به جای انقلابی 
کامل که بسیاری از ویژگی های کلیدی نســل کنونی را حفظ می کند. تویوتا هایلوکس 

2026 احتمالا به همان پیشرانه 2.8 لیتری توربودیزل نسل کنونی مجهز خواهد بود که با 
سیستم هیبریدی خفیف 48 ولتی همراه است. هرچند گزینه های پلاگین-‌هیبریدی و 
حتی هیدروژنی در آینده مطرح شده‌اند، اما به نظر نمی‌رسد در زمان عرضه اولیه شاهد 
به‌روزرسانی های عمده در پیشــرانه باشیم. همچنین، سوالاتی درباره قابلیت پلت فرم 
قدیمی هایلوکس برای سازگاری با فناوری های ســبزتر مانند پیشرانه های الکتریکی 
وجود دارد. البته گفته می شــود تویوتا استراتژی دوگانه‌ای برای هایلوکس در نظر دارد. 
مدلی که در تصاویر افشایی دیده می شود، به عنوان یک به‌روزرسانی جامع عرضه خواهد 
شد؛ اما یک وانت کاملا جدید با تمرکز بر الکتریکی سازی نیز در آینده معرفی خواهد شد. 

تغییرات عمده در ظاهر 
هایلوکس جدید »تویوتا« 

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

     بازار خودروی کشور در آستانه یکی از حساس ترین 
تغییرات سیاستی خود قرار دارد؛ تغییری که از یک سو 
نوید پایان قیمت گذاری دستوری را می‌دهد و از سوی 
دیگر واقعیت های تلخ ســاختارهای مالی و مدیریتی 
صنعت را آشکار می ســازد. بحران نقدینگی، فشار 
بدهی ها و نوســان ارز، نه تنها تولیدکنندگان خودرو 
را تحت فشار گذاشته، بلکه قطعه سازان را نیز به مرز 
فرسودگی رسانده اســت. این بخش حیاتی، سال ها با 
استقراض و تزریق ســرمایه شخصی خطوط تولید را 
زنده نگه داشته و اکنون بیش از هر زمان نیازمند حمایت 
هدفمند بانکی و ارزی است تا بتواند همپای تغییرات 

سیاستی، ظرفیت و کیفیت خود را بازسازی کند.

   قیمت گذاری با نظارت پسینی؛ گامی رو به جلو؟
سعید مدنی مدیرعامل اســبق گروه خودروسازی سایپا، 
در واکنش به انتشــار نامــه اخیر شــورای رقابت مبنی بر 
تغییر فرآیند قیمت گذاری خودرو، در گفت‌وگو با »دنیای 
خودرو« اظهار داشت: »این نامه نشان می‌دهد که از این پس، 
خودروسازان می توانند قیمت خودروهای تولیدی خود را 
تعیین کنند و آن را برای بررسی به سازمان حمایت بفرستند. 
اگر در بررسی های ســازمان ایراد یا مغایرتی دیده نشــود، 
همان قیمت ها تایید و اجرا خواهد شــد. چنین رویکردی، 
در حقیقت حرکتی به ســمت آزادســازی قیمت‌هاست؛ 
البته بــا مکانیزم نظارت پسینی که هنــوز نوعی کنترل را 

اعمال می کند.«
وی افزود: »با این حال نباید تصــور کرد که صرفا با چنین 
مجوزی، تمام مشکلات صنعت خودرو یک شبه حل خواهد 
شد. وضعیت مالی خودروســازان هم‌اکنون در تنگناست. 
آن ها با بحران نقدینگی شــدید مواجه‌اند و زیان انباشــته 
ســال های گذشته فشــار مضاعفی آورده؛ شــرایطی که 
به طور مستقیم بازار و وضعیت اقتصادی قطعه سازان را نیز 
تحت تاثیر قرار داده است. ارتباط تنگاتنگ مالی بین این دو 
بخش، یعنی اگر خودروساز دچار فشار شود، قطعه ساز هم 

از تاخیر در دریافت مطالبات ضربه می خورد.«
مدنی با اشاره به شــرایط فعلی قطعه سازان ادامه داد: »این 
فعالان سال هاســت بــا تاخیر در پرداخت ها و مشــکلات 
نقدینگی کنار آمده‌اند و ناچار شــده‌اند با گرفتن تسهیلات 
بانکی، استفاده از سرمایه شخصی و حتی استقراض از منابع 
غیررسمی، چراغ خطوط تولید را روشن نگه دارند. اگر به این 
فهرست فشارها، افزایش قیمت مواد اولیه و نوسان نرخ ارز 
را هم اضافه کنیم، روشن است که ظرفیت آن ها برای ادامه 
چنین وضعی محدود است. همین فشارها یکی از دلایل اصلی 
است که چرا تولید خودرو هنوز به سطح سال های اوج ۱۳۹۰ 

و ۱۳۹۱ نرسیده است.«
وی تصریح کــرد: »حتی اگر همین امــروز قیمت‌گذاری 
به طور کامل آزاد شود و دست خودروساز برای برنامه‌ریزی 
بازتر شود، آسیب های گذشــته بلافاصله جبران نمی شود. 
فراموش نکنیم که خروج تدریجی از یک سیاســت مخرب 
زمان بر است. ولی نکته مثبت این است که با تغییر سیاست، 
امید به آینده در میان مدیران و بدنه صنعت برمی گردد. این 
امید، نخست خودروسازان را به حرکت وامی‌دارد و سپس 
به قطعه‌سازان منتقل می شــود، زیرا آن ها می‌دانند که با 
بهبود وضعیت مالی خودروساز، شــانس دریافت به موقع 

مطالباتشان بیشتر می شود.«

  آزادسازی قیمت، معجزه یک شبه نیست
مدنی وضعیــت فعلی صنعت خــودرو را به یــک »بیمار 
اورژانسی« تشــبیه کرد و بیان داشت: »همان طور که یک 
بیمار اورژانسی به محض رسیدن نیاز به کمک فوری دارد، 
صنعت خودرو هم اکنون بدون مداخله فوری دولت نمی تواند 
از پس مشکلاتش برآید. این کمک باید هدفمند باشد؛ مانند 
تنفس یک یا دو ســاله برای بازپرداخــت وام ها، اختصاص 
اعتبارات مشخص از صندوق توسعه ملی و تامین ارز کافی 
برای خرید قطعات و مواد حیاتی. این مجموعه اقدامات، علاوه 
بر این که نفس تازه‌ای به خودروســازان می‌دهد، مستقیما 

حاشیه سود قطعه سازان را نیز تقویت می کند.«

وام و تنفس مالی، تنها ناجی خطوط تولید قطعه سازان
مدیرعامل اسبق سایپا در گفت‌وگو با »دنیای خودرو« مطرح کرد:

تغییر سیاست قیمت گذاری خودرو همراه با ضرورت ارائه تسهیلات بانکی و ارزی، توان بازسازی خطوط و بازگشت به ظرفیت تولید رقابتی را فراهم خواهد کرد

نوربالا

همان طور که یک بیمار 
اورژانسی نیاز به کمک فوری 
دارد، صنعت خودرو هم اکنون 

بدون مداخله فوری دولت 
نمی تواند از پس مشکلاتش 

برآید. این کمک باید هدفمند 
باشد؛ شامل اعطای تنفس 
یک یا دو ساله در بازپرداخت 
وام ها، تخصیص اعتبارات 
مشخص از صندوق توسعه 
ملی و تأمین ارز کافی برای 
خرید قطعات و مواد حیاتی 

وی افــزود: »نتیجه چنین حمایتی نه تنهــا در دفاتر مالی 
شرکت ها، بلکه در بازار هم دیده می شود. وقتی خودروساز 
با ظرفیت بالاتری تولید کند و هزینه مالی کمتری بپردازد، 
طبیعی است قیمت تمام شده‌اش کاهش می یابد یا حداقل با 
افزایش بسیار کندتری روبه‌رو می شود. در این حالت، اختلاف 
قیمت کارخانه و بــازار آزاد به تدریج از بین می‌رود و انگیزه 
سوداگری و دلالی کاهش می یابد. در عوض، سرمایه بران به 
سمت خرید سهام این شرکت ها می‌روند، چون می‌بینند که 

ارزش بازار و سودآوری آن ها رو به رشد است.«
مدیرعامل اسبق گروه خودروسازی سایپا با اشاره به این که 
آزادســازی قیمت به تنهایی معجزه‌آسا نیست تاکید کرد: 
»نمی توان انتظار داشت همین که امروز سیاست تغییر کرد، 
فردا همه شاخص ها سبز شود. مهم‌تر از تغییر سیاست، اراده 
و عمل واقعی دولت است. حمایت نباید صرفا در حد بیانیه 
باشد. نمونه موفق آن، اقدام دولت اوباما برای نجات جنرال 
موتورز است؛ این که دولت وارد میدان شد، سهام را در ازای 
کمک مالی در اختیار گرفت، مدیریت بحران را انجام داد و 
وقتی شرکت به مسیر عادی بازگشت، سهام را واگذار کرد. 

یعنی حمایت محدود، هدفمند و زمان‌دار.«
وی با اشــاره به امکان بهره مندی از تجربــه موفق اروپا در 

این حــوزه ادامه داد: »آن ها هم همیــن مسیر را رفتند. در 
بحران های بزرگ، دولت‌ها با ورود موقت و سیاست درست، 
اجازه ندادند صنایع کلیدی زمیــن بخورند. ما هم نیازمند 
چنین نگاهی هســتیم؛ نه دخالت های روزمره و تغییرات 

پی‌درپی مدیریت.«

  سایه روابط بین‌الملل بر نوسازی فناوری
این پیشکسوت صنعت خودرو با اشاره به ضرورت بازگشت 
به ریشه مشــکلات بیان داشت: »بارها گفته‌ایم تا زمانی که 
عارضه یابی دقیق انجام نشــود، هر نسخه‌ای موقتی است. 
گزارش تحقیق و تفحص مجلس که مــن عضو تدوین آن 
بودم، یکی از جامع ترین اسناد موجود است. در این گزارش، 
بدون رویکرد مچ‌گیری، مجموعه‌ای از مشکلات، راهکارها و 
الزامات اصلاح صنعت به‌طور شفاف آمده است. حتی قانون 
خودروی مصوب دهــه ۷۰ هم می تواند مکمل این گزارش 
باشد، ولی متاسفانه به نظر می‌رسد نه گزارش خوانده شده 

و نه قانون مرور شده است.«
مدنی در پاســخ به این که با رفع قیمت گذاری دســتوری و 
تزریق نقدینگی، چند ســال طول می کشد تا صنعت قطعه‌ 
فرسوده به سطح روز برســد، تاکید کرد: »قطعه سازان ما از 

نظر فنی ظرفیت بالایی دارند و در صورت حمایت، می توانند 
خود را ســریع به‌روز کنند. البته شرایط بین‌المللی و روابط 
سیاسی ما با دنیا مســائلی را ایجاد کرده است که بر تامین 
فناوری و ماشین‌آلات اثر می گــذارد. ولی با این وجود، اگر 
مطمئن باشند سیاست امروزو فردا تغییر نمی کند، با شتاب 

عمل خواهند کرد.«
وی درباره نگرانی از واردکننده صرف شــدن خودروسازان 
بیان داشــت: »این نگرانی مبنای قوی ندارد. منابع ارزی ما 
برای واردات گسترده خودرو کافی نیست. برای مثال، پس 
از ســال ۱۳۹۷ که واردات قرار بود سالانه حدود 100هزار 
دســتگاه باشــد، در عمل چنین رقم‌هایی محقق نشــد و 
مجموع واردات هفت یا هشــت سال گذشته بسیار کمتر از 
برنامه‌ریزی اولیه بود. این نشان‌دهنده محدودیت واقعی در 

تامین ارز است.«
مدنی افزود: »شــرکت های بزرگ خودروسازی ما ظرفیت 
تولید ســالانه حــدود ۱.۲ میلیون دســتگاه را دارند که با 
سرمایه‌گذاری و رفع موانع تا ۱.۸ میلیون دستگاه هم قابل 
دستیابی است. واردات نیم‌میلیون خودرو در سال نیازمند 
۱۰ تا ۱۵ میلیارد دلار ارز است که واقعا عجیب خواهد بود اگر 
چنین رقمی در اختیار واردات قرار گیرد. بنابراین ســاختار 
فعلی به طور طبیعی بر تولید داخلی متمرکز باقی می ماند.«

  خطر مونتاژکاری؛ وقتی تولید داخلی زیر فشار است
مدیرعامل اســبق گروه خودروسازی ســایپا درباره خطر 
توســعه مونتاژکاری در مقابل تولید داخــل در گفت‌وگو با 
»دنیای خودرو« خاطرنشان کرد: »در صورتی که مالکیت 
این شرکت‌ها به طور کامل به بخش خصوصی منتقل شود و 
همچنان محدودیت های قیمت گذاری پابرجا بماند، احتمال 
گرایش به ســمت مونتاژ وجود دارد. ولی حتی مونتاژ هم با 
قیمت گذاری دستوری به مشکل می خورد و حاشیه سودش 
کاهش می یابد. اینجاست که نقش دولت در تعریف چارچوب 

و مسیر درست اهمیت پیدا می کند.«
مدنی تصریح کرد: »دولت باید به وظایف اصلی خود برگردد، 
نه آن که در مدیریت روزمره شرکت‌ها دخالت کند. پیش‌تر، 
یک مدیرکل صنایع خودرو در وزارتخانه با یک تیم کوچک 
می توانست تمامی امور را با هماهنگی و نظارت پیش ببرد. 
قوانین روشنی لازم است، مثلا تعیین شود که از مجموع تولید 
سالانه، حداکثر ۱۰ تا ۲۰ درصد می تواند وارداتی یا مونتاژی 
باشــد. این کار هم به تعادل بازار کمک می کند، هم رقابت 

را تقویت می کند و هم انتقال فناوری را تسهیل می سازد.«
وی بی ثباتی مدیریتی یک دهه اخیــر را یکی از موانع اصلی 
دانست و افزود: »از سال ۱۳۹۴ تاکنون وزارت صمت بین هفت 
تا 9 وزیر و سرپرست عوض کرده است. خودروسازان بزرگ نیز 
در همین مدت با تغییرات پیاپی مدیران روبه‌رو بوده‌اند؛ یکی 
چهار یا پنج مدیرعامل و دیگری هشت یا 9 مدیرعامل عوض 
کرده. در چنین فضایی، حــتی قوی‌ترین برنامه‌ها نیمه کاره 
می ماند.« این فعال صنعت ادامه داد: »یک مدیرعامل تازه دو 
سال طول می کشد تا به فضای کاری و ساختار شرکت مسلط 
شــود، اما در همین زمان معمولا تغییــر می کند. نتیجه این 
می شود که پروژه ها یا کامل نمی شوند یا با تاخیر سنگین اجرا 
می گردند. اگر بانک ها به قطعه‌ســازان و خودروسازان مهلت 
بازپرداخت بدهند و حمایت ارزی هم انجام شــود، در عرض 

یکی دو سال شاهد تغییرات مثبت و پایدار خواهیم بود.«

  سه سال تنفس تا تحول اساسی صنعت
مدنی با اشــاره به دوران مدیریتی خود در سایپا گفت: »ما 
هم در آن دوره با تحریم روبه‌رو بودیم، ولی توانستیم قرارداد 
با برندهایی مثل برلیانــس و چانگان را نهایی کنیم. پلتفرم 
داخلی برای طراحی شاهین و کوییک ایجاد شد و پروژه ها 
ظرف سه ســال به نتیجه رسیدند. برخی از این محصولات 
به دلیل تغییرات مدیریــتی با تاخیر به بازار آمدند، اما اصل 

کار نشان داد که امکان تحول در مدت کوتاه وجود دارد.«
وی اضافه کرد: »اگر مسیر ثابت بماند، با حمایت بانکی و ارزی 
کافی، می توان ظرف سه سال یک تغییر اساسی ایجاد کرد. 
ولی وقتی مدیران هر ماه باید نگران پرداخت حقوق کارگران 
و کارمندان باشند و پول قطعه سازان قطره چکانی پرداخت 
شود، طبیعی است که تمرکز از روی کیفیت و افزایش تیراژ 
برداشته می شــود. افزایش نرخ ارز هم هزینه خرید قطعات 
خارجی را بالا می برد و نیاز به نقدینگی را بیشتر می کند. در 
این شــرایط، توان تولید بالا نمی‌رود و بازار همچنان دچار 

کمبود و گرانی خواهد بود.«

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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   باشگاه خبرنگاران:    مدیرکل حمل‌ونقل عمومی و امور مناطق شهرداری تهران از تشکیل 
کارگروه های تخصصی بازگشایی مدارس برای بررسی طرح شناورسازی ساعات کاری کارمندان 
دولت و رایگان کردن حمل‌ونقل عمومی برای دانش‌آموزان و دانشجویان خبر داد. مهدی گلشنی با 
بیان این که طبق مصوبه هیات وزیران در سال ۱۴۰۱ ساعات کاری برای حوزه های مختلف مشخص 
شده است، گفت: »ممکن است پیشــنهاداتی در تغییر آن ساعات داشته باشیم که در صورت 
تصویب در شورای هماهنگی ترافیک استان تهران، می تواند جنبه اجرایی پیدا کند.« مدیرکل 
حمل‌ونقل عمومی و امور مناطق شهرداری تهران در ادامه ضمن اشاره به طرح رایگان سازی حمل 

و نقل عمومی برای دانش‌آموزان و دانشجویان در نیمه اول مهرماه اظهار کرد: »طرح مذکور پس از 
اخذ مصوبه از سوی شورای اسلامی شهر تهران اجرایی می شود.« گلشنی با بیان این که ساماندهی 
ناوگان بار و کالا در ساعات پرتردد نیمه اول مهر، به‌ویژه هفته اول مهر، به تشدید ترافیک کمک 
می کند، عنوان کرد: »مانند دو سال گذشته، تصمیمات لازم در خصوص ساعات آغاز کار ناوگان 
توزیع لبنیات و مواد غذایی اتخاذ و اطلاع‌رسانی خواهد شد.« وی خاطرنشان کرد: »امیدواریم 
بتوانیم همکاران خود را در نمایشــگاه ها قانع کنیم که برای نیمه اول مهرماه، به‌ویژه نمایشگاه 

بین‌المللی شهر تهران که بار ترافیکی شهر را مضاعف می کند، نمایشگاهی دایر نکنند.«

حمل و نقل رایگان برای 
دانش‌آموزان و دانشجویان 

در نیمه اول مهر

چهار شنبه 5 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2384

   میانگین مصــرف بنزین برای خودروهای داخلی 
حدودا ۱۰ لیتر برای ۱۰۰ کیلومتر اســت. این درحالی 
است که این رقم در سطح جهانی حدود ۷ لیتر برای 
۱۰۰ کیلومتر است. علاوه بر این با توجه به یارانه قابل 
 توجهی که دولت بــرای بنزین پرداخت می کند، این 
میزان مصرف سوخت هزینه زیادی روی دوش کشور 
می‌گذارد. بنا به همین ملاحظات طی سال های گذشته 
موضوع کاهش مصرف بنزین خودرو مطرح بوده است. 
یکی از این راهکارها اســتفاده گسترده از سوخت 
سی‌ان‌جی و دوگانه سوز کردن خودروهاست؛ طرحی 
که پس از ســال‌ها خاک خوردن، دوباره قرار است 

زنده شود.

  توســعه خودروهای دوگانه‌ســوز به روش تولید 
کارخانه‌ای و تبدیل کارگاهی

از رده خارج کردن خودروهای فرســوده از سال گذشته 
شدت گرفته؛ اما باز هم به میزانی نیست که مشکل مصرف 
بالای بنزین در کشــور را حل کند. خودروهای برقی نیز 
گرچه ترند جهانی هســتند اما برای اســتفاده در ایران با 
چالش هایی مواجه هستند؛ از جمله این که کمبود جدی 
برق در کشور وجود دارد و زیرساخت های این خودروها نیز 
در کشور ایجاد نشده است. اما به نظر می‌رسد منطقی ترین 

راه، تولید خودروهای کم مصرف‌ است که باز هم برای اجرای 
آن مشکلاتی در میان است. تولید این دست از خودروها نیاز 
به تکنولوژی بالاتری دارد که به نظر می‌رسد خودروسازان 
داخلی به تکنولوژی مورد نیاز آن دسترسی چندانی ندارند. 
گرچه در این مورد، طی سال های گذشته وعده‌های زیادی 
داده شده اما هنوز خبری از تولید خودروهای کم‌مصرف 
نیســت. چند روز پیش مدیرعامل شــرکت ملی پخش 
فرآورده‌های نفتی اعلام کــرده که برنامه نهاد مذکور این 
است که با توســعه هر دو روش تولید کارخانه‌ای و تبدیل 
کارگاهی، تعداد خودروهای دوگانه سوز در کشور را افزایش 
دهد و تاکید کرد طبق قراردادی که به تازگی با ایران خودرو 
منعقد شده، ۲۵ هزار خودرو دوگانه سوز تولید خواهد شد. 
وی دراین باره گفت: »این قرارداد به ارزش ‌۱۵میلیون‌دلار 
با شــرکت ایران خودرو امضا شد که بر اساس آن ۲۵ هزار 
دستگاه خودرو از همان ابتدا به صورت دوگانه‌سوز تولید و 
به بازار تحویل داده می شــوند که از این تعداد، حدود ۲۰ 
هزار دستگاه وانت و ۵ هزار دستگاه سواری است که سبب 
صرفه جویی سالانه حدود ‌۱۵۰ میلیون لیتر بنزین در کشور 
می‌شود. افزون بر این قرارداد ۲۵ هزار دستگاهی، پیش تر 
نیز قراردادی با شــرکت خودروساز زامیاد امضا شد که بر 
اساس آن ۳۰ هزار دستگاه وانت به صورت دوگانه سوز تولید 
می شــود. به این ترتیب، فقط با این دو قرارداد در مجموع 
۵۵ هزار دستگاه خودرو به ناوگان دوگانه سوز کشور اضافه 
می شود که ســالانه حدود ‌۳۳۰ میلیون لیتر صرفه جویی 
در مصــرف بنزین ایجاد می کند.« بــه گفته ویس کرمی 
 علاوه بر خودروــسازان، دوگانهــسوز کردن کارگاهی نیز

مدنظر است.

  تبدیل‌ خودرو بنزین ســوز به دوگانه سوز هزینه‌ای 
برای مردم ندارد

مدیرعامل شــرکت ملی پخش فرآورده های نفتی ایران 
همچنین از آغاز ثبت نام تبدیل رایگان خودروهای شخصی 
بنزین سوز به دوگانه ســوز با مدل ۱۳۹۷ به‌بالا خبر داد و 
گفت: »بیش از ۱۱۰ میلیارد مترمکعب گاز طبیعی فشرده 
)سی‌ان‌جی( در حدود ۲۰ ســال گذشته در کشور عرضه 
شده که این معادل صرفه جویی ۱۱۰ میلیارد لیتر بنزین 
در کشور است.« کرامت ویس کرمی با تاکید بر این‌که مردم 
هیچ هزینه‌ای بابت تبدیل کارگاهی خودرو نمی پردازند، 
اما هم خودرو آن ها دوگانه ســوز می شــود و هم سهمیه 
سوخت آن ها بر اساس شرایط جدید تنظیم می شود، بیان 
کرد: »خودروهای عمومی از جملــه تاکسی ها، وانت ها و 
خودروهای فعال در حوزه حمل‌ونقل اینترنتی می توانند از 
طریق سامانه gcr.niopdc.ir ثبت نام کنند. پس از ثبت نام، 
این خودروها به یکی از ۳۴۰ کارگاه تبدیل فعال در کشور 

معرفی و عملیــات تبدیل آن ها به صــورت رایگان انجام 
می شــود. همچنین افزون بر خودروهای عمومی، مالکان 
خودروهای شخصی با مدل ۱۳۹۷ به بالا نیز می توانند در 
سامانه ثبت‌نام کنند.« وی تصریح کرد: »شرایط ظرفیت 
عرضه بسیار مطلوب اســت و می توانیم روزانه بیش از ۳۵ 
میلیون مترمکعب سی‌ان‌جی در جایگاه های عرضه سوخت 
تحویل دهیم.« مدیرعامل شرکت ملی پخش فرآورده های 
نفتی ایران بیان کرد: »این تبدیل ها هزینه‌ای برای مردم 
ندارد و هزینه آن از محــل صرفه جویی در مصرف بنزین 
تامین می شــود. برای نمونه، یک خودرو سواری بنزینی 
ماهانه ۶۰ لیتر سهمیه بنزین یارانه‌ای دریافت می کند که 
پس از تبدیل به دوگانه سوز، این سهمیه به ۳۰ لیتر کاهش 
می یابد و همان ۳۰ لیتر صرفه‌جویی محاسبه‌ شده و هزینه 

تبدیل خودرو از این محل پرداخت می شود.«
رئیــس انجمن سی‌ان‌جی کشــور نیز چنــدی پیش در 
گفت‌وگویی تصریح کرد: »تعداد دوگانه سوزها در کشور 

حدود ۴.۲ میلیون دســتگاه اســت؛ اما بسیــاری از این 
خودروها به‌دلایل مختلف فعال نیستند. مهم ترین دلیل، 
فرسوده شدن مخازن است.« محسن جوهری در ادامه بیان 
کرد: »هزینه تعویض مخزن خودرو بسیار بالاست و بسیاری 
از مالکان توان پرداخت این هزینه را ندارند. البته‌ در مصوبه 
جدید، درخواســت شــده که این هزینه ها توسط دولت 
پرداخت شود.« وی افزود: »قرار بود 1/5 میلیون دستگاه 
خودرو به صورت رایگان به مخزن سی‌ان‌جی مجهز شوند، 
اما تاکنون درصد بسیار کمی از این تعداد تحقق یافته است. 
در فاز اول، خودروهای عمومی باید به صورت رایگان تبدیل 
شوند، اما درخواست شده که خودروهای شخصی نیز جزو 
اولویت ها قرار بگیرند.« جوهری با بیان این که  مشکلاتی 
در اجرای مصوبه وجود داشته که منجر به توقف پروژه ها 
شده اســت گفت: »یکی از این مشکلات، عدم پرداخت به 
پیمانکاران بوده که باعث شده پروژه ها در زمان مقرر پیش 
نروند.« وی تاکید کرد: »در ســال های گذشته، قراردادها 
و تفاهم نامه‌های زیادی بسته شده، اما در عمل پیشرفت 

چندانی در صنعت سی‌ان‌جی مشاهده نشده است.«

  کارشناسان چه می گویند؟
در این میان برخی کارشناسان معتقدند بدون اصلاحات 
اساسی، این‌ بار نیز ممکن است سیاست جدید به سرنوشت 
طرح های قبلی دچار  شود. آن ها می‌گویند دولت اگر قصد 
دارد مصرف بنزین را مهار و جایگاه ســوخت های دیگر را 
در سبد انرژی کشــور تقویت کند، باید دو اقدام موازی را 
در دســتور کار قرار دهد؛ نخست، ایجاد زیرساخت کافی 
و قابل‌اعتماد برای اســتفاده از ســوخت های جایگزین 
و دوم، طــراحی مشــوق‌های اقتصــادی و قیمتی برای 
مصرف کنندگان. به اعتقاد این کارشناسان، بدون بازنگری 
در قیمت گذاری انرژی و بدون ســرمایه گذاری در شبکه 
توزیــع گاز و برق، هرگونــه افزایش تولیــد خودروهای 
دوگانه ســوز یا برقی تاثیر محــدودی در وضعیت ناوگان 

خواهد داشت. 

احیای دوگانه سوزها در دستور کار قرار می‌گیرد

صرفه جویی ‌۳۳۰ میلیون لیتر بنزین با دوگانه سوز شدن ۵۵ هزار خودرو

علی زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir
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The Last Word
حرف آخر

ترافیک  در  تاثیرگذار  اما  پنهان  معضلات  از  یکی    
و تصادفات شهری، بی توجهی برخی رانندگان به استفاده 
کلانشهرهای  در  است.  خودرو  جانبی  آینه های  از  صحیح 
از  مملو  عمومی  معابر  کلی  به‌طور  و  خیابان‌ها  که  کشور 
هر  موتورسیکلت هاست،  و  تاکسی‌ها  خودروهای شخصی، 
بروز  به  می‌تواند  خودرو  جانبی  آینه‌های  از  غفلت  ثانیه 
از  بسیاری  متاسفانه  شود.  منجر  ناگواری  بعضا  حوادث 
رانندگان تنها هنگام پارک یا تغییر خط، نگاه کوتاهی به 
آینه‌های جانبی خودرو می‌اندازند و در طول مسیر، استفاده 
از این ابزار حیاتی را نادیده می‌گیرند.این درحالی است که 
آینه‌های جانبی به عنوان وسیله‌ای تزئینی روی خودرو نصب 
نمی‌شوند؛ بلکه یکی از مهم‌ترین ابزارهای ایمنی در رانندگی شهری به شمار می‌روند. بنابراین 
افزایش  را  عبوری  خودروهای  و  موتورسیکلت ها  با  برخورد  احتمال  نه تنها  آن ها  به  بی توجهی 
می‌دهد، بلکه به تشدید گرههای ترافیکی نیز دامن می‌زند. بر این اساس بسیاری از تصادفات 
منجر به جرح و فوت در معابر شلوغ شهری، ناشی از همین غفلت ساده است. از سوی دیگر، 
فرهنگ رانندگی در کلانشهری مانند تهران نیازمند بازنگری جدی است. بر این اساس آموزش های 
عملی برای استفاده صحیح از آینه ها می‌تواند بخشی از آزمون های رانندگی یا برنامه های آموزشی 
سازمان های ترافیکی باشد. همچنین تولیدکنندگان خودرو نیز می توانند با طراحی هوشمندتر و 
بهره‌گیری از فناوری های جدید مانند هشدار نقاط‌کور، نقش مؤثری در کاهش این خطا ایفا کنند.
به بیان ساده، نگاه کردن به آینه های جانبی خودرو تنها چند ثانیه زمان می برد، اما بی توجهی 
به آن ها می تواند سال ها پشیمانی به همراه داشته باشد. درنهایت ضروری است که رانندگان در 
معابر شلوغ شهری، به این مساله توجه ویژه و جدی داشته باشند تا از بروز تصادف و خسارت های 

احتمالی متاثر از آن در امان بمانند.

چهارشنبه 5 شهریور 1404. سال دهم.  شماره 2384

آینه‌ جانبی خودرو 
وسیله تزئینی نیست!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

نکات مهم در نگهداری 
فن رادیاتور خودرو

  فن رادیاتور یکی از اجزای حیاتی سیستم خنک کننده خودرو است که وظیفه دارد حرارت اضافی موتور را 
کاهش دهد و مانع از جوش آوردن آب در رادیاتور شود. بی توجهی به عملکرد صحیح فن می تواند به داغ شدن 
موتور، آسیب دیدن واشرسرسیلندر و حتی هزینه های سنگین تعمیر منجر شود. برای نگهداری بهتر از فن رادیاتور، 
لازم است چند نکته ساده اما کاربردی رعایت شود. در گام نخست، بررسی منظم فیوز و رله های مرتبط با فن اهمیت 

دارد؛ چراکه سوختن فیوز یا خرابی رله مانع از روشن شدن فن خواهد شد. همچنین تمیز نگه داشتن اتصالات و 
سوکتهای برقی فن می تواند از ایجاد اتصالی یا عملکرد ناقص جلوگیری کند. نکته دیگر توجه به صدای غیرعادی 
فن است. صدای زیاد یا لرزش فن می‌تواند نشان‌دهنده خرابی یاتاقان یا بالانس نبودن پره ها باشد که در صورت 

بی توجهی ممکن است به سوختن موتور فن منجر شود.  

روزنامه نگار

امید محمدی

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17

30یزد
12

39
26

28
11

زاهدانبندرعباسکرمان 25
17

29شهرکردگرگان
6

24
18

44ساری
27

اهواز

تفاوت داشتن فورد و تبدیل آن به خودرو شخصی
 فورد اکوادور با کمپین »تفاوت داشتن یک فورد و تبدیل آن به خودرو شخصی« بر اهمیت شخصی سازی تاکید 
کرده است. این کمپین با معرفی لوازم جانبی اصلی، نشان می‌دهد هر مشتری می تواند خودرویش را بازتابی از سبک 
زندگی خود بسازد. فعالیت ها در فضای دیجیتال با ویدئو و گرافیک و در رسانه های سنتی با چاپ، رادیو و نمایشگاه ها 

اجرا می شود. هدف اصلی، تجربه مستقیم مشتری از امکاناتی مانند باربند، کیت ایمنی و سیستم چندرسانه‌ای است.
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