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صفحه ۴

Titles

تیترهای‌امروز

نسخه الکترونیکی روزنامه »دنیای خودرو« را  هر روز به طور رایگان در سایت رسمی ما به نشانی donyayekhodro.com مشاهده فرمایید

صنعت خودرو ایران در یکی از پرچالش ترین 
دوره های تاریخ خود قرار دارد. افزایش 22 درصدی 
زیان انباشته سه خودروساز بزرگ، عبور این رقم...

نجات صنعت خودرو از 
مسیر قطعه سازی

صفحه 5

مصائب خودروسازان بزرگ تمامی ندارد

معایب گوناگون 
قیمت گذاری دستوری 

در بازار خودرو

صفحه 2

اولویت پرداخت خسارت 
به خودروهای داخلی 
آسیب دیده در جنگ 

تحمیلی 12 روزه

یک کارشناس حوزه بیمه 
در گفت وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛

صفحه1۴

یک کارشناس صنعت خودرو 
در گفت و گو با »دنیای خودرو«؛

بازار قطعات استوک 
خودروهای وارداتی 

داغ شد
سود کاهش تعرفه واردات خودرو 

به جیب چه کسی می رود؟
صفحه  7

افت چشمگیر تقاضا در بازار 
خودرو کشور 

تمدید شرایط فروش نقدی و اعتباری 
پیکاپ کره ای موسو »گرند- خان«

صفحه 10

صفحه ۶

صفحه ۴

ارزانی 30 میلیون تومانی 
فیدلیتی پرستیژ 5 نفره در بازار 

افزایش سهم خودروساز محبوب 
ژاپنی  در بازار اروپا

»میتسوبیشی« برند سوم 
محصولات »رنو« در قاره سبز خواهد شد

از طرف مهندس مبین حسینی مدیر کانون جامعه مهندسین صنایع حمل  ونقل بسیج

 جناب آقای مهندس داریوش گل محمدی 
 مدیرعامل محترم شرکت خودروسازی زامیاد 

درگذشت مادر گرامیتان رابه جنابعالی و خانواده محترم تسلیت عرض نموده، برای آن مرحومه غفران 
 الهی و علو درجات، برای حضرتعالی و سایر بازماندگان صبر و اجر جزیل از خداوند متعال تقاضا می نمایم.

هوالباقی

امید محمدی

عضو  شورای سردبیری

تویوتاهای  ساخت ژاپن  در راه بازار هستند
 آغاز تحویل خودروهای وارداتی ویژه جانبازان توسط »نگین تندیس الماس«

صفحه8

و«
در

خو
ی 

نیا
»د

ه 
ام

وزن
:  ر

س
عک



ئیچ2 ئیچسو سو
SWITCHES

چهارشنبه 8 مرداد 1404. سال دهم.  شماره 2366

تلاش های بیشتر 
»لینک اندکو« در دنیای 

پی اِچ پی وی

    لینک  اند کو 10EM-P، سدان پلاگین- هیبریدی جدید جیلی با قیمت 28 
هزار دلار و برد الکتریکی 192 کیلومتری در سه ماهه سوم 2025 عرضه می شود. 
جیلی با معرفی رسمی تصاویر لینک  اند کو 10EM-P، سدان پلاگین- هیبریدی 
جدید خود را پیش از عرضه در چین رونمایی کرد. این خودرو درواقع نســخه 
پلاگین- هیبریدی ســدان الکتریکی Z10 است. لینک  اند کو EM-P 10 در 
تصاویر رسمی با رنگ بدنه Xirallic رونمایی شد که به دلیل استفاده از صفحات 
اکسید آلومینیوم بازتاب دهنده، درخشش چشمگیری دارد. این سدان پلاگین -
هیبریدی از زبان طراحی متمایز لینک  اند کو با چراغ های باریک و اسپویلر فعال 

بهره می برد. این خودرو به رینگ های 21 اینچی دورنگ چندپره، سقف مشکی، 
خط کمربندی پایین و دســتگیره های مخفی درها مجهز است. در نمای جلو 
خودرو رادار موج میلی متری یکپارچه با ورودی هوا و حسگر لیدار روی سقف 
دیده می شود. لینک  اند کو 10EM-P از ترکیب موتور 1.5 لیتری توربوشارژ با 
راندمان حرارتی 46.1 درصد و پیشرانه الکتریکی DHT Evo استفاده می کند. 
موتور بنزینی این خودرو 161 اسب بخار قدرت تولید می کند. موتور الکتریکی 
P4 در محور عقب قرار دارد و 0.01 ثانیه پس از لغزش چرخ های جلو فعال می شود 

تا چسبندگی خودرو را بهبود بخشد. 
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امید محمدی

عضو شورای سردبیری

  صنعت خودرو ایران 
در یکی از پرچالش ترین 
دوره هــای تاریــخ خود 
قــرار دارد. افزایش ۲۲ 
درصدی زیان انباشــته 
سه خودروســاز بزرگ، 
عبور این رقم از مرز ۳۰۵ 
هزار میلیاردتومان و افت 
کم سابقه تولید در فصل 
نخســت ۱۴۰۴، همگی 
جــدی  هشــدارهایی 
درباره آینده این صنعت 
استراتژیک محسوب می شــود. در این میان، صنعت قطعه سازی 
به عنوان ستون فقرات تولید خودرو، نقش تعیین کننده ای در احیا یا 
سقوط کامل این زنجیره دارد. قطعه سازی صنعتی است که کمتر در 
صدر اخبار قرار می گیرد؛ اما بخش اعظم ارزش افزوده صنعت خودرو 
را تامین می کند. ظرفیت بالقوه قطعه ســازان ایــرانی برای تولید 
قطعات به میــزان بیش از ۲ میلیون و ۲۰۰ هزار دســتگاه خودرو 
در سال تخمین زده شــده، اما به دلیل اختلال در تامین نقدینگی 
و عدم پرداخت مطالبات توسط خودروســازان، این توانمندی به 
پتانسیل معطل بدل شــده است. براســاس اظهارات دبیر انجمن 
صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان خودرو کشــور، درحال 
حاضر بیش از ۵۰ هزار میلیاردتومان طلب معوقه زنجیره تامین از 
خودروســازان وجود دارد؛ درحالی که تنها ۲۰ هزار میلیاردتومان 
آن وصول شده است. این شرایط نه تنها ادامه فعالیت برای بسیاری 
از قطعه سازان را دشوار کرده، بلکه موجب تعویق در پرداخت حقوق 
کارکنان، توقف خطوط تولید و خطر بیکاری هزاران نیروی انسانی 

در این بخش شده است.
عوامل متعددی در شکل گیری بحران کنونی دخیل هستند:

از تحریم های اقتصادی و محدودیت های ارزی گرفته تا قیمت گذاری 
دســتوری، کمبود انرژی، فرســودگی ناوگان و نبود حمایت موثر 

مالی از سوی نظام بانکی. اما در این میان، بیشترین آسیب از محل 
ناهماهنگی میان سیاســت گزار، تولیدکننده و بازار شکل گرفته 
است. سیاست های جزیره ای و نبود راهبرد واحد برای توسعه این 
صنعت، زنجیره ارزش خودرو را در معرض گسست کامل قرار داده 
است. درچنین شرایطی ســه مطالبه اصلی قطعه سازان از دولت و 
سیاست گزاران، برآمده از منطق اقتصادی و تجربه میدانی است: ۱. 
تامین فوری تسهیلات ویژه برای دو خودروساز بزرگ جهت تزریق 
مستقیم به زنجیره تامین. ۲. فریز موقت بدهی های دولتی )شامل 
مالیات، بیمه، انرژی( برای قطعه سازان به  مدت حداقل سه ماه. ۳. 
آزادســازی نظام قیمت گذاری خودرو برای پایان دادن به شکاف 

قیمتی بین کارخانه و بازار آزاد.
برخورد انفعالی با ایــن مطالبات می تواند ضربه ای جبران ناپذیر به 
اشــتغال صنعتی کشــور وارد کند. امروز که ظرفیت تولید وجود 
دارد اما نقدینگی نیست، ادامه سیاســت های فعلی تنها منجر به 
کوچک ســازی صنعت، خروج شرکت ها از بازار و گسترش واردات 
خواهد شد. از سوی دیگر، بومی سازی فناوری، نوآوری در طراحی 
قطعات و صادرات جز از مسیر توانمندســازی همین قطعه سازان 
ممکن نخواهد بود. اگر قرار اســت صنعت خودرو مدرن، رقابتی و 
صادرات محور شــود، نمی توان بدنه اصلی آن یعنی قطعه سازی را 

در حاشیه نگاه داشت.
بنابراین، رویکرد آینده نگرانه در قبال این صنعت باید بر ســه اصل 
استوار باشد: ۱. تامین مالی پایدار و هوشمندانه، نه فقط کمک های 
مقطــعی. ۲. یکپارچگی سیاســت گزاری میــان وزارت صمت، 
بانک مرکزی و نهادهای مالی. ۳. بازتعریف رابطه خودروســازان با 

قطعه سازان در چارچوب قراردادهای منصفانه و شفاف. 
سرنوشــت صنعت خودرو ایران در گرو تصمیماتی است که امروز 
درباره قطعه سازان اتخاذ می شود. بی تردید، توسعه صنعتی بدون 
نگاه بنیادین به زنجیره تامین، صرفا حرکتی روبه عقب اســت. اگر 
خواهان حفظ اشتغال، رشد تولید و ارتقای جایگاه صنعتی کشور 
هستیم، باید نقطه تمرکز را از ظواهر به  عمق و ریشه ها ببریم. بر این 
اساس قطعه سازی، ریشه ای ترین بخش این درخت صنعتی است.

یک کارشناس حوزه بیمه در گفت وگو با »دنیای خودرو« خبر داد؛نجات صنعت خودرو از مسیر قطعه سازی

اولویت پرداخت خسارت به خودروهای داخلی 
آسیب دیده در جنگ تحمیلی 12 روزه

  در پی ناآرامی های اخیر موسوم به »دفاع مقدس 
۱۲ روزه« که در برخی از مناطق شــهری کشور رخ 
داد و خســاراتی جدی به اموال شهروندان از جمله 
خودروهای شخصی وارد ســاخت، وزارت صنعت، 
معدن و تجارت از اجرای طرحی فوری برای جبران 
این خســارات خبر داده اســت. محمد اتابک، وزیر 
صمت در گفت وگو با رسانه ملی اعلام کرده است: »در 
راستای حمایت از شهروندان آسیب دیده، مقرر شده 
است خودروهای ساخت داخل که در این مدت دچار 
آسیب شده اند، خارج از نوبت و ظرف مدت حداکثر 
۱۲ روز، خسارت خود را دریافت کنند.« این تصمیم 
در هماهنگی با بیمه مرکزی و با همکاری شرکت های 
بیمه گر اجرایی خواهد شــد. این اقدام که پیش تر 
درچنین قالبی ســابقه نداشــته، می تواند به عنوان 
یک مــدل حمایتی جدید در مدیریــت بحران ها و 
افزایش اعتماد عمومی به صنعت بیمه تلقی شــود. 
مسعود قریب، فعال حوزه بیمه خودرو در گفت وگو با 
روزنامه »دنیای خودرو« گفت: »مطابق اعلام رسمی 
دولت، خودروهایی مشــمول این طرح خواهند شد 
که در درجه نخست ســاخت داخل باشند و درعین 
حال آسیب دیدگی آن ها در بازه زمانی مشخص شده 

توسط کارشناسان رســمی بیمه تایید شود.« وی 
تصریح کرد: »در این فرآیند، اصل بر سرعت عمل و 
رسیدگی فوری به پرونده هاست. کارشناسان بیمه 
موظف شــده اند ظرف کمتر از دو هفته از زمان ثبت 
درخواست، نسبت به ارزیابی خسارت و پرداخت مبلغ 

آن به مالکان اقدام کنند.«
 قریب افزود: »در شــرایط عادی، تشکیل و بررسی 
پرونده هــای بیمه ای ممکن اســت هفته ها به طول 
انجامد، اما اکنون در یک دستور ویژه و خارج از نوبت، 
تمامی پرونده های مرتبط با این بازه زمانی در اولویت 
پردازش قرار گرفته اند.« وی افزود: »از جمله مدارک 
مورد نیاز برای بهره مندی از ایــن طرح می توان به 
اصل سند مالکیت خودرو، بیمه نامه معتبر، مدارک 
شناسایی مالک و هرگونه مســتنداتی دال بر وقوع 
خسارت در روزهای مربوطه اشاره کرد. این مستندات 
می تواند شامل عکس، فیلم، گزارش های رسمی یا 

حتی تایید همسایگان باشد.«

او گفت: »طبق اعلام رسمی، این طرح در گام نخست، 
تنها شامل خودروهای داخلی می شود. خودروهای 
وارداتی که در همان شــرایط دچار آسیب شده اند، 
فعلا تحت پوشش این پرداخت ویژه قرار نمی گیرند 
و باید طبق روال عادی پیگیر پرونده خود باشــند. با 
این حال، منابعی در صنعت بیمه از احتمال بررسی 
طرح های مکمل برای دارندگان خودروهای خارجی 

در آینده نزدیک خبر داده اند.«
این کارشناس بیمه گفت: »اجرای این طرح می تواند 
نقطه عطفی در تاریخ صنعت بیمه خودرو در کشور 
باشد و برای نخستین بار شاهد اقدام منسجم و فوری 
دولت برای جبران خســارات وارده به شــهروندان 
هســتیم؛ آن هم با تاکید بر ســرعت، دقت و حذف 

بوروکراسی های معمول.«
وی با اشــاره به تجربه سایر کشــورها در مدیریت 
بحران های مشــابه معتقد اســت: »این طرح اگر با 
شفافیت کامل و نظارت مستمر اجرا شود، می تواند 
الگویی برای اقدامات مشــابه در حوادث طبیعی یا 

رخدادهای غیرمنتظره آینده باشد.«
وی در پایان به مالکان خودروهای آسیب دیده توصیه 
کرد: »در اولین فرصت به شرکت بیمه خود مراجعه 
کرده و با ارائه مســتندات کامل، پرونده خســارت 
تشکیل دهند. این فرصت، محدود و مشروط به بازه 
زمانی مشخص شده اســت و هرگونه تاخیر، ممکن 

است روند پرداخت را با مشکل مواجه کند.«

m.darakhosh@autoworld.ir

مهری درخوش



    واردات خــودرو، به ویــژه خودروهای اقتصادی و 
کم مصرف، طی سال های اخیر یکی از بحث برانگیزترین 
موضوعات صنعت خودرو کشور بوده است. درحالی که 
دولت و مجلس بارها تــلاش کرده اند با تصویب لوایح و 
طرح هایی، مسیر واردات خودرو را تسهیل کنند، اما عملا 
بسیاری از این تصمیمات هنوز به مرحله اجرا نرسیده اند. 
انحصار بازار، مشــکلات ارزی و ضعف در ساختارهای 
کارشــناسی، موانع جدی پیش روی این سیاســت ها 
بوده انــد. در این میان، نارضایــتی مصرف کنندگان و 
تقاضای سرکوب شده بازار خودرو به ویژه برای خودروهای 
اقتصادی روزبه روز بیشتر شده است. علیرضا قربانی نژاد، 
فعال حوزه خودرو در گفت وگو با روزنامه »دنیای خودرو« 
به بررسی ریشه های این ناکامی ها، چالش های پیش رو و 
راهکارهای عملی برای بازگشایی هدفمند بازار واردات 
خودرو پرداخته اســت. وی در ابتــدا عنوان کرد: »در 
شرایطی که بازار خودرو کشور با کمبود تنوع محصول و 
قیمت های غیرواقعی دست وپنجه نرم می کند، آزادسازی 
واردات خودروهای اقتصــادی می تواند کلید خروج از 
بحران تقاضای سرکوب شــده و ناوگان فرسوده باشد. 
اما آیا بدون اصلاح زیرساخت های ارزی، نظام تعرفه ای 
مناسب و شبکه خدمات پس از فروش کارآمد، این هدف 
قابل تحقق اســت؟« قربانی نژاد معتقد است: »علاوه بر 
موانع سیاسی و اقتصادی، نبود ســازوکارهای دقیق و 
هماهنگ در حوزه ارز و خدمات، بزرگ ترین چالش های 
پیش  روی واردات خودرو هستند که واردات کنترل شده 
خودروهای کم مصرف و کارکــرده، نه تنها یک گزینه 

اقتصادی بلکه یک ضرورت ملی برای نوســازی ناوگان 
حمل ونقل کشور است.«

دولت و مجلس در سال های اخیر لوایح مختلفی برای 
تســهیل واردات خودرو مطرح کرده اند؛ اما عملا 
بسیاری از آن ها اجرایی نشده اند. ریشه این ناکامی را در 
چه می دانید؟ ملاحظات سیاسی، فشار ذی نفعان داخلی 

یا ضعف در ساختار کارشناسی؟
مجموعــه ای از این عوامل نقش داشــته اند؛ اما واقعیت این 
است که فشار گروه های ذی نفع که از انحصار در بازار خودرو 
سود می برند، تاثیر مستقیمی بر توقف اجرای قوانین واردات 
داشته اســت. این گروه ها با نفوذ در بدنه اجرایی یا از طریق 
لابی با برخی نهادها، مانع از شکسته  شدن انحصار و رقابتی 
 شدن بازار شده اند. از سوی دیگر، ملاحظات ارزی و نگرانی های 
سیاسی هم موجب احتیاط دولت در گشایش واردات شده؛ 
چراکه واهمــه از تبعات تورمی یا کمبود منابع ارزی هنوز بر 
نگاه سیاست گزار غالب است. ضعف کارشناسی هم در برخی 
مراحــل نگارش و اجرای لوایح وجود داشــته؛ از جمله نبود 
سازوکار مشــخص برای تامین ارز، خدمات پس از فروش و 

تعرفه گذاری منطقی.

درصورت آزادســازی هدفمند واردات، به ویژه در 
حوزه خودروهای اقتصادی، چــه چارچوب های 
نظارتی و تعرفه ای باید تعریف شود تا هم به تولید داخلی 

لطمه وارد نشود و هم تقاضای سرکوب شده جامعه پاسخ 
بگیرد؟

واردات خودروهای اقتصادی باید مشروط و زمان بندی شده 
باشــد؛ به این معنا که اولویت با واردات خودروهایی باشــد 
که در ســبد تولید داخل وجــود ندارند و در بــازه قیمتی 
مشــخص )به عنوان مثال زیر ۱۰ هــزار دلار یا معادل ریالی 
آن( قرار می گیرنــد. تعرفه ترجیحی و پلکانی می تواند برای 
این خودروها اعمال شــود. هم زمان، بایــد حمایت از تولید 
داخلی به سمت کیفی ســازی و رقابتی شدن برود، نه صرفا 
انحصار. این واردات می تواند به صورت محدود و تحت نظارت 
نهادهای تخصصی انجام شود و الزام به خدمات پس از فروش، 

قطعه رسانی و شبکه نمایندگی را هم دربر داشته باشد.

آیا آزادسازی ثبت ســفارش خودرو بدون تامین 
زیرســاخت های پایدار ارزی و بانکی می تواند به 
واردات موثر بینجامد؟ تجربه سال ۱۳۹۶ چه درس هایی 

برای امروز دارد؟
تجربه ۱۳۹۶ دقیقا نشان داد که بدون زیرساخت های ارزی 
و بانکی پایدار، ثبت سفارش صرفا یک تصمیم ظاهری است. 
در آن دوره خودروها در گمرک ماندند، مشــتری ها متضرر 
شــدند و به دلیل نبود امکان تخصیص ارز یا انتقال پول، کل 
سیستم دچار اختلال شد. بنابراین، قبل از هر تصمیمی برای 
واردات، باید راهکار مشخصی برای تامین ارز )چه دولتی و چه 
غیردولتی(، تعامل بانکی با کشورهای مبدا و روش پرداخت 

امن وجود داشته باشد. درغیر این  صورت، واردات واقعی شکل 
نمی گیرد و فقط صف تقاضا طولانی تر می شود.

با توجه  به وضعیت فعلی بازار ارز، چه راهکارهایی را 
برای تامین منابع ارزی واردات خودرو پیشــنهاد 
می دهید؟ آیا استفاده از ارز صادرات غیرنفتی یا تهاتر 

می تواند راهگشا باشد؟
ارز حاصل از صادرات غیرنفتی به ویژه صادرات پتروشیمی، 
فولاد، مواد معدنی یا محصولات کشــاورزی، ظرفیت مهمی 
برای تامیــن ارز واردات خودروهای اقتصادی یا حتی برقی 
است. همچنین سازوکار تهاتر با کشورهای همکار منطقه ای یا 
استفاده از ارزهای ملی در توافقات دوجانبه می تواند بخشی از 
مشکل را حل کند. نباید همه چیز را به دلار یا یورو محدود کرد. 
در شرایط تحریم و نوسانات شدید ارزی، استفاده از روش های 

غیراستاندارد اما عملیاتی مثل تهاتر اجتناب ناپذیر است.

چالش خدمات پس از فروش و شبکه تامین قطعات 
برای خودروهای وارداتی تا چــه حد مانع تحقق 

اهداف واردات خواهد بود؟
اگر از ابتدا الزام به ایجاد شبکه خدمات پس از فروش و تامین 
قطعات در شــرایط واردات لحاظ نشــود، قطعا تجربه های 
تلخی مثل خودروهای بدون گارانــتی، بدون قطعه و بدون 
تعمیرکار در سال های قبل تکرار می شود. واردکننده ای که 
توان خدمات دهی نــدارد، نباید مجوز واردات بگیرد. تجربه 

کشورهای دیگر نشان داده است بدون نظام نمایندگی رسمی، 
بازار خودرو به  حیات خلوت ســودجویان تبدیل می شــود. 
بنابراین، باید از ابتدا الزامات فنی، آموزشی و تامین قطعه در 

مجوز واردات لحاظ شود.

نبود تنوع در سبد محصول خودروسازان داخلی و 
عدم پاسخ گویی به نیاز اقشار کم درآمد، چقدر بر 
نارضایتی عمومی و رشــد تقاضای کاذب در بازار تاثیر 

داشته است؟
یکی از مهم تریــن دلایل افزایش التهاب در بازار خودرو، نبود 
خودرو قابل اتکا با قیمت اقتصادی واقعی اســت. دهک های 
پایین جامعه دستشان از بازار کوتاه شده و این سرکوب، باعث 
تقاضای انباشته و رشد بازارهای موازی شده است. تا زمانی که 
خودروساز داخلی صرفا روی خودروهای ۵۰۰ تا ۷۰۰ میلیونی 
تمرکز کند، اقشار ضعیف یا به بازار دست دوم روی می آورند یا 
به واردات چشم می دوزند. نبود خودرو زیر ۴۰۰ میلیون تومان، 

عملا بخش بزرگی از جامعه را حذف کرده است.

با توجه به روند جهانی حذف خودروهای پرمصرف و 
پرآلاینده، واردات مدل های کارکرده کم مصرف یا 
برقی در نوسازی ناوگان کشور چه نقشی می تواند ایفا 
کند؟ آیا این مسیر به یک ضرورت ملی تبدیل نشــده 

است؟
درســت اســت؛ واردات خودروهای کارکرده با شرایط فنی 
مشخص و عمر محدود، به ویژه مدل های هیبریدی یا کم مصرف، 
می تواند جایگزین مناســبی برای ناوگان فرسوده، پرمصرف و 
آلاینده فعلی باشد. تجربه ترکیه، لبنان و حتی کشورهای شرق 
اروپا نشان می دهد واردات کنترل شده خودروهای دست دوم، 
هم به کاهش هزینه مصرف کننده و هم کاهش مصرف سوخت و 
آلودگی هوا کمک کرده است. با شرایط اقتصادی امروز، نوسازی 
ناوگان تنها از مسیــر واردات هدفمند کارکرده ها یا مدل های 
برقی ممکن است، نه تولید داخل. این نه فقط یک راهکار، بلکه 

یک »ضرورت ملی« است.
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نسل آینده سوپرا شبیه 
فراری »آمالفی«

    فــراری آمالفی کــه به تازگی به عنــوان جایگزین روما معرفی شــده، طراحی 
بحث برانگیزی دارد و شبیه نسل بعدی تویوتا سوپرا به نظر می رسد. زبان طراحی تویوتا 
و فراری در برخی مدل ها بسیار شبیه به هم شده و به عنوان  مثال، تویوتا کراون اسپرت 
شباهت زیادی به فراری پوروســانگوئه دارد. حال این موضوع در جدیدترین محصول 
فراری هم خود را نشان داده است. منظور ما فراری آمالفی است؛ کوپه ای 2+2 که به تازگی 
به عنوان جایگزین روما معرفی شده و ارزان ترین محصول فراری خواهد بود. روما که اواخر 
سال 20۱۹ با مدل 2020 معرفی شده بود، پس از تنها نیم دهه حضور در بازار جهانی، جای 

خود را به فراری آمالفی جدید خواهد داد. خودرویی که نام خود را از شهر زیبای آمالفی 
در استان سالرنو ایتالیا گرفته است. بااین  حال، برخی معتقدند فراری در طراحی این مدل 
از DNA اصلی خود فاصله گرفته است. الهام گیری از مدل های F80 و دودیچی چیلیندری 
در بخش جلویی خودرو توسط برخی به عنوان تفسیری نادرست از هویت فراری تلقی 
شده است. این طراحی باعث شــده آمالفی در نمای جلو شباهت زیادی به خودروهای 
تویوتا مثل پریوس و کمری داشته باشد. این شباهت به قدری زیاد است که کوپه جدید 
فراری با چند تغییر جزئی می تواند به عنوان نسل بعدی تویوتا سوپرا به بازار عرضه شود.

n.beykzadeh@autoworld.ir
نهاد علی بیک زاده

آزادسازی واردات خودرو؛ 
راه حلی برای کاهش التهاب بازار

یک فعال حوزه خودرو در گفت وگو با روزنامه »دنیای خودرو« مطرح کرد؛



   معاون بازاریابی و فروش صنایع خودروسازی ایلیا از 
تمدید شرایط فروش پیکاپ کره ای موسو گرند- خان به 

صورت نقدی و اعتباری خبر داد.
عقیــل مصطفایی اعــلام کرد: »بــا توجه به اســتقبال 
متقاضیان، شرایط فروش پیکاپ موسو گرند- خان در دو 

تیپ SIGNATURE   و SAHARA با زمان تحویل ۱۲۰روز 
کاری تمدید شد.«

وی تاکید کرد: »متقاضیان خرید پیکاپ موسو گرند- خان 
که پیش تر از روز دوشنبه، شانزدهم تا پایان روز ۳۱ تیرماه 

اجرایی شده بود، تا پایان مرداد ۱۴۰۴ تمدید شد.« 

معاون بازاریابی و فروش خودروســازی ایلیا تاکید کرد: 
»در همین راستا، متقاضیان می توانند به صورت مستقیم 
از صفحه فروش وبســایت صنایع خودروسازی ایلیا  فرم 
رزرو را دریافت کنند.« شرایط این مرحله از فروش پیکاپ 

موسو گرند- خان به صورت نقدی و اعتباری خواهد بود.

تمدید شرایط فروش نقدی و اعتباری پیکاپ کره ای موسو »گرند- خان«

مهدی خضریعلیرضا نثاری
معاون حمل ونقل سازمان راهداری و حمل ونقل نماینده مجلس شورای اسلامی

جاده ای کشور کاهش تعرفه واردات خودرو 
باید به حذف واسطه ها 

ختم شود
ورود 200 دستگاه اتوبوس 

به کشور برای خدماترسانی 
ایام اربعین   کاهش تعرفه واردات خودرو حتی 

برخی از نمایندگان مجلس را غافلگیر 
کرده است و آن ها بر تبیین و تحلیل 
تمامی جوانب این تصمیم دولت تاکید 
کردند. حال در ایــن زمینه علیرضا 
نثاری، نماینده مجلس شورای اسلامی 
به بررسی تبعات کاهش تعرفه واردات 

خودرو پرداخته است.

کاهش تعرفــه واردات خودرو از 
سوی دولت چه تبعاتی را به دنبال 

دارد؟
 در این زمینه باید پیامدهای این تصمیم 
به شکل دقیق بررسی شــود. اگر هدف 
کاهــش تعرفــه رسیــدن خودروهای 
باکیفیت به دســت مصرف کننده واقعی 
و حذف واســطه ها و دلالی باشد، اقدامی 
مثبت اســت؛ اما اگر ایــن کاهش صرفا 
اسمی باشد و در عمل باز هم به زیان مردم 
و تولیدکننده تمام شود، مسیر اشتباهی را 
در پیش گرفته ایم. این درحالی است که 
کاهش تعرفه خودروهای ۱۰۰۰ تا ۱5۰۰ 
سی سی از 95 بــه ۳5 درصد و ۱5۰۰ تا 
۲۰۰۰ سی سی از 95 بــه ۴۰ درصــد، 
تغییری ناگهانی است. ما در مجلس تعرفه 
6۰ درصدی را پیشنهاد کرده بودیم؛ اما 
در نهایت مجمع تشخیص مصلحت آن را 

به ۱۰۰ درصد بازگرداند.

کاهش تعرفه هــا به 20 درصد را 
چگونه ارزیابی می  کنید؟

اگر دولت اکنون ایــن تعرفه ها را تا ۲۰ 
یا ۳۰ درصــد کاهش داده باشــد، باید 
دید این تصمیــم در چارچوب آیین نامه 
اجرایی تبصره ۱ قانون بودجه انجام شده 
یا فراتر از اختیارات قانونی اســت. درهر 
حال، این موضــوع باید با دقت بررسی و 

شفاف سازی شود.

آیا این تصمیــم می تواند به نفع 
جامعه هدف تمام شود؟

تجربه نشان داده است در بسیاری موارد، 
حواله های وارداتی به جــای رسیدن به 
خانواده های نیازمند، در بازار دلالی خرید 
و فروش می شوند. ما به عنوان نمایندگان 
مجلس، بــا اصل حمایت از مردم و ایجاد 
رقابت در بــازار موافقیم؛ اما این کار باید 
تدریجی و هدفمند انجام شود. نباید با یک 
تصمیم صفر یا صدی، بازار تولید داخلی 
را با مشــکل روبه رو سازیم. این درحالی 
اســت که واردات خودرو ممکن است در 
کوتاه مدت باعث خروج ارز و حتی تقویت 
دلالی شود. مهم این است که مسیر اصلاح 
با درایت و برنامه ریزی طی شود، نه این که 

تصمیمات مقطعی و ناگهانی باشد.

    امســال در مجمــوع 6 هزار و 5۰۰ 
دســتگاه اتوبــوس در اختیــار داریم. 
همچنین ۳ هزار دستگاه دیگر که تحت 
پوشش کارخانه ها و مراکز صنعتی است، 
با هماهنگی ستاد اربعین و ابلاغی که به 
استانداران کشور شــده است، در پیک 
ایام اربعین خدمت رسانی خواهند کرد. 
به هر حــال پیش بیــنی و ظرفیت ما بر 
این اساس است که علاوه بر ایام اربعین، 
۳۰ درصــد ظرفیــت نــاوگان را برای 
سفرهای تابســتانی اختصاص داده ایم. 
اما از ۱۸ تا ۲6 مــرداد به دلیل هم زمانی 
با اوج ســفرهای رفت و برگشت اربعین، 
محدودیت هــایی در فروش بلیت اعمال 
کردیم. بر این اساس، شــرکت ها اجازه 
پیش فروش ندارند؛ چراکه در گذشــته 
برخی شرکت ها پیش فروش انجام داده 
و ناوگان آن ها در مرزها مســتقر بود که 
این امــر نارضایتی هــایی را برای مردم 
ایجاد می کرد. این محدودیت ها با هدف 
برنامه ریــزی دقیق تــر و جلوگیری از 
ناهماهنگی در تخصیص ناوگان صورت 
گرفت و در اســتان ها نیز بــا هماهنگی 
معاونــان حمل ونقــل و مدیــران کل، 
اقدامات لازم در حال انجام اســت.مجوز 
واردات ۲ هزار دســتگاه برای کمک به 
ســفرهای اربعین صادر شده است. این 
مصوبه از سال ۱۴۰۲ فعال و در سال های 

۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ نیز تمدید شده است.
تاکنون ۲۰۰ دســتگاه از این اتوبوس ها 
وارد کشــور شــده اند و در مراحــل 
پلاک گــذاری، ترخیــص از گمــرک و 
آماده سازی برای بهره برداری قرار دارند. 
باقی ظرفیت نیــز با همــکاری وزارت 
صنعت، معــدن و تجــارت برنامه ریزی 
شده و امیدواریم امســال به طور کامل 

مورد استفاده قرار گیرد.
همچنین بانک مرکزی همکاری مناسبی 
در زمینــه تامیــن ارز و تخصیص ارزی 
داشــته و هماهنــگی خوبی بــا وزارت 
صمت صورت گرفته اســت. امســال با 
برنامه ریزی های انجام شده، ۲۰۰ دستگاه 
اتوبوس از ناوگان عراقی هماهنگ شده که 
از تهران، قم به طور مستقیم به نجف اعزام 
خواهند شد. جلســات مربوط به ورود و 
خروج این ناوگان نیز انجام شده و مشکلی 
در این خصوص وجــود ندارد. همچنین 
تعدادی اتوبوس از کشــور افغانســتان 

به صورت کمکی وارد کشور خواهد شد.
طبــق مصوبه ســتاد اربعیــن، دو هزار 
لیتر ســوخت تنخواه در اختیار ناوگانی 
قرار می گیرد که در ســفرهای اربعینی 
صورت وضعیت ثبت کرده اند. این سهمیه 

به صورت مرحله ای شارژ می شود. 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

پیشرانه خورجینی آمریکایی 
»FJ40« برای لندکروزر

 FJ40 یک شرکت آمریکایی اقدام به بازتولید یا رستوماد تویوتا لندکروزر    
افسانه ای با استفاده از پیشرانه 5.8 لیتری V8 جنرال موتورز کرده است. در میان 
تمام مدل های تویوتا لندکروزر، FJ40 شاید نمادین ترین باشد. این خودرو که 
از سال 1960 تولید شــد و در برخی بازارها تا سال 2001 ادامه یافت، آفرودری 
مقاوم و خالص بود که با پیشرانه ها یا فناوری های پیچیده محدود نشده بود. با 
توجه به جایگاه افسانه ای آن، جای تعجب نیست که چندین شرکت کیت های 
ارتقا برای مدرن سازی این خودرو بدون لطمه به اصالت آن ارائه می دهند. یکی 
از این شرکت ها لگسی اورلند است که جدیدترین نسخه FJ40 خود را معرفی 

 V8 کرده اســت. این خودرو کاملا بازسازی شــده و به یک موتور 5.8 لیتری
جنرال موتورز مجهز شده است. این موتور با سیستم تزریق سوخت الکترونیکی 
هالی اسنایپر، رادیاتور آلومینیومی و اگزوز استیل ضدزنگ ارتقا یافته است. 
گیربکس FJ40 نیز با کلاچ جدید و گیربکس کمکی بازسازی شده بهبود پیدا 
کرده اســت. در بخش های دیگر، میل گاردان های جلو و عقب جدید به همراه 
سیستم ترمز مدرن شده با سیلندر اصلی و بوستر جدید اضافه شده است. پس 
از ارتقای بسیاری از اجزای مکانیکی این تویوتا، لگسی اورلند توجه خود را به 

ظاهر بیرونی و داخلی خودرو معطوف کرد. 

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR
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چهارشنبه 8 مرداد 1404. سال دهم.  شماره 2366

   گروه پرشیا موبیلیتی به عنوان یکی از شــرکت های 
پیشــرو در عرضه خودروهای مــدرن و فناورمحور، این 
روزها در آســتانه تحویل نخستین سری از خودروهای 
تمام برقی iX1 به مشــتریان خود قــرار دارد. این اتفاق 
درحالی رقــم می خورد کــه اســتقبال علاقه مندان به 
خودروهای برقی از این مدل جدید نشــان می دهد بازار 
ایران آماده یک تغییر اساسی در نگاه به حمل ونقل پاک 

و پایدار است.
پرشیا موبیلیتی بــا رویکردی آینده نگرانه و همســو با 
استانداردهای جهانی محیط زیســت، سعی دارد نقش 
پررنگی در توسعه ناوگان خودروهای سبز در کشور ایفا 
کند. خودروهای برقی، به ویژه مــدل iX1 با بهره گیری 
از جدیدترین فناوری های روز دنیــا، تجربه ای متفاوت 
از رانندگی ارائــه می کنند. از جملــه مزایای اصلی این 
خودروها می توان به حذف آلاینده های مضر، کاهش قابل 
توجه آلودگی هوا، مصرف بهینه انرژی، عملکرد بی صدا 
و روان، هزینه نگهداری پایین تر نســبت به خودروهای 
ســوخت فسیلی و اســتفاده از مواد پایــدار در طراحی 
اشــاره کرد.این خودروها علاوه بر تاثیر مثبت بر کاهش 
اثرات زیست محیطی، سطح جدیدی از امکانات رفاهی 
و ایمنی را نیز در اختیار راننــدگان قرار می دهند. مدل 
iX1 با طراحی مدرن، فضای داخلی جادار، فناوری های 
پیشرفته کمک رانندگی، سیستم های هوشمند مدیریت 
انرژی و امکانات اتصال گسترده، پاسخگوی نیاز مشتریان 
نسل جدیدی است که به دنبال ترکیب کیفیت، نوآوری و 

مسئولیت پذیری زیست محیطی هستند.
در شرایطی که بحث کاهش آلودگی هوا در کلان شهرها 
به یکی از دغدغه های مهم شــهروندان تبدیل شــده، 
ورود خودروهای تمام بــرقی می تواند نقش قابل توجهی 
در کاهش بــار آلاینده ها ایفا کند. ایــن موضوع نه تنها 
برای مصرف کنندگان، بلکه برای سیاست گزاران حوزه 
حمل ونقل نیز از اهمیت ویژه ای برخوردار است و می تواند 
الگویی برای تغییرات بزرگ تر در سیاست های زیربنایی 

کشور باشد.
پرشیا موبیلیتی در سال های اخیر با برنامه ریزی دقیق و 
سرمایه گذاری گسترده در زمینه زیرساخت های شارژ، 
خدمات پس از فــروش تخصصی و آمــوزش نیروهای 
متخصص، تلاش کرده است بستر مناسبی برای استقبال 
از خودروهای برقی در ایران فراهم کند. این شرکت باور 
دارد توسعه حمل ونقل سبز بدون ایجاد زیرساخت های 
مناســب و فرهنگ ســازی عمومی ممکن نخواهد بود. 
به همیــن دلیــل، در کنــار عرضه محصــولات جدید، 
برنامه های متعددی برای آشنایی مشتریان با فناوری های 
نوین، مزایای اقتصادی خودروهای برقی و نحوه نگهداری 

صحیح آن ها تدارک دیده شده است.
همچنین ایجاد شــبکه گسترده ای از ایستگاه های شارژ 
سریع در شهرهای بزرگ، بخشی از برنامه میان مدت این 
شرکت است که می تواند دغدغه های کاربران در زمینه 
تامین انرژی را به حداقل برساند. پرشیا موبیلیتی با درک 
نیاز بازار و تغییرات الگوی مصرف، به دنبال فراهم سازی 

اکوسیستم کامل حمل ونقل برقی در کشور است.
از ســوی دیگــر، مــدل iX1 با توجــه به اعتبــار برند 
BMW و کیفیت ســاخت فوق العــاده می تواند اعتماد 
مصرف کنندگان ایرانی را نســبت به خودروهای برقی 
جلب کند. تجربه جهانی نشان داده که گذار از خودروهای 
احتراقی بــه مدل هــای الکتریکی در صــورتی موفق 
خواهد بود که محصولات عرضه شــده نه تنها دوست دار 
محیط زیســت، بلکه از نظر عملکــرد، راحتی، امنیت و 
 iX1 دوام نیز در بالاترین سطح باشند؛ ویژگی هایی که در

به وضوح دیده می شود.
فروش بالای این مدل در بازار ایران پیش از آغاز تحویل 
رسمی، نشانه روشــنی از تغییر ذائقه مصرف کنندگان 
و تمایــل آن ها به تجربه رانندگی پاک و فناورانه اســت. 
کارشناســان معتقدند ایــن مدل جدیــد می تواند در 
کوتاه مدت معادلات بازار خودروهای برقی کشور را تغییر 
دهد و زمینه ســاز ورود مدل های متنوع تر در آینده ای 

نزدیک شود.
با توجه به برنامه های توسعه ای پرشیا موبیلیتی، به نظر 
می رســد این گروه در مسیر تحقق چشم انداز خود برای 
کاهش اثرات زیست محیطی ناوگان حمل ونقل کشور، 
گام های موثری برداشته است. تحویل iX1 سرآغاز فصلی 
تازه در بازار خودروهای برقی خواهد بود؛ فصلی که در آن 
استفاده از فناوری های سبز به یک انتخاب روزمره برای 
مشتریان ایرانی تبدیل می شود و امیدها برای دستیابی 
به شهری پاک تر و آینده ای پایدارتر را پررنگ تر می کند

پیشروی »پرشیا موبیلیتی« در مسیر سبز؛ 
خودروهای برقی در آستانه تحویل

پرشیا موبیلیتی با رویکردی آینده نگرانه و همسو با استانداردهای جهانی محیط زیست،
 سعی دارد نقش پررنگی در توسعه ناوگان خودروهای سبز در کشور ایفا کند

»دنیای خودرو« گزارش می دهد:
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    فیات نسخه هیبریدی 500 را با پیشرانه یک لیتری 3 سیلندر تنفس طبیعی معرفی و از 
تصمیم قبلی خود برای عرضه انحصاری مدل به صورت الکتریکی عقب نشینی کرده است. 
فیات 500، خودرو نمادین ایتالیایی، دقیقا 68 سال پیش در چنین روزی رونمایی شد. حالا 
فیات برای گرامیداشت این سالگرد، نسخه بنزینی 500 را با پیشرانه هیبریدی خفیف معرفی 
کرده و از تصمیم قبلی خود برای عرضه انحصاری مدل به صورت الکتریکی عقب نشینی کرده 
است. زیر کاپوت کوتاه این خودرو شهری، یک پیشرانه یک لیتری 3 سیلندر تنفس طبیعی 
قرار دارد که با فناوری هیبرید ملایم 12 ولتی و سیســتم استارت-استاپ همراه است. این 

سیستم از یک ژنراتور استارت یکپارچه بهره می برد و به گیربکس دستی 6 سرعته متصل 
می شود. این پیشرانه قبلا در نسل قبلی فیات پاندا و 500 استفاده شده بود و معمولا کمتر از 
70 اسب بخار قدرت تولید می کرد. بااین  حال، فیات هنوز اطلاعات دقیق قدرت، عملکرد یا 
مصرف سوخت این مدل را اعلام نکرده است. فیات 500 جدید در سال 2020 معرفی شد و تا 
امروز فقط به صورت الکتریکی عرضه می شد که این موضوع فروش آن را محدود کرده بود. 
درنتیجه، مهندسان راهی برای نصب موتور بنزینی پیدا کردند. برای این کار، فیات معماری 

الکتریکی 500 را بازطراحی کرد تا پیشرانه هیبریدی نسل قبلی را در آن جای دهد. 

پیشرانه بنزینی 
»فیات ۵۰۰« برگشت

شر شرفلا فلا
FLASHER
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  بازار خودرو کشــور که تا همین یکی دو ســال گذشته با 
صف های میلیونی در طرح های فروش خودروســازان مواجه 
بود، اکنون با افت شدید و بی ســابقه  تقاضا روبه رو شده است. 
بررسی ها نشان می دهد استقبال مردم از پیش فروش خودروها 

به طرز محسوسی کاهش یافته است.

کاهش تقاضا در بازار خودرو

شد؟ شد؟چی  چی 

عمده دلایل افت تقاضا

چرا؟چرا؟

بازار خودرو نیازمند بازنگری در 
سیاست گزاری است

چی؟ چی؟برای  برای 

 رئیــس کل گمــرک ایران بــا بیــان این که با 
اجرای مصوبه مجلس هیچ مشــکلی برای ترخیص 
خودروهای وارداتی وجود ندارد، گفت: »جانبازان و 
تجار و بازرگانان می توانند با ثبت سفارش در وزارت 
صمت بدون هیچ محدودیتی نسبت به واردات خودرو 

اقدام کنند.« فرود عسکری تصریح کرد: »در ارتباط با واردات خودرو های نو و کار کرده با 
عمر ۵ سال برای جانبازان، تجار و بازرگانان محدودیتی وجود ندارد.«

 میثم ظهوریان، عضو کمیسیون اقتصادی مجلس 
گفت: »رفتارهای عادی اقتصادی خانوارها از مصوبه 
مالیات بر سوداگری معاف هستند و تنها دلال هایی 
که صرفا هدفشان در بازارهای غیرمولد کسب سود 
باشد مشمول طرح مالیات بر سوداگری می شوند. این 

موضوع نیز باید بیان شود که املاکی ها، بنگاه های فروش خودرو، طلافروشی ها و صرافی 
اصلا شامل این مصوبه نیستند؛ چراکه این ها واسط فروش هستند. .«

 مدیر پروژه نوســازی ناوگان حمل ونقل عمومی 
ستاد نوســازی ناوگان حمل ونقل کشور گفت: »از 
زمان آغاز ثبت نام طرح جایگزینی موتورسیکلت های 
فرســوده تاکنون 7 هــزار و ۴۰۰ نفــر در این طرح 
ثبت نام کردند.« احســان ســالاری  گفــت: »برای 

موتورسیکلت های ۶ تا ۱۰ ســاله، نیم گواهی اسقاط معادل ۱7.۵ میلیون تومان و برای 
موتورسیکلت های بالای ۱۰ سال، ۸.7۵ میلیون تومان پرداخت می شود.«

هیچ مشکلی برای ترخیص 
خودروهای وارداتی وجود ندارد

بنگاه های فروش خودرو شامل قانون 
مالیات بر سوداگری نیستند

ثبت نام 7 هزار و 400 نفر در طرح جایگزینی 
موتورسیکلت های فرسوده

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه هاویژه ها ئیتر !تو ئیتر تو
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علی زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

نقاط قوت پراید 111 برای مشتریان و جوانان ایرانی.
 حاضر جواب:این کــه کــسی بتواند بــرای پراید ۱۱۱ نهَ 
نقطه قوت کــه نقاط قوت پیدا کند، خــودش کم نقطه قوتی 

نیست.

کاهش تقاضا در بــازار خودرو؛ زنگ خطــر رکود برای 
خودروسازان.

 حاضر جواب: از حالا نگران روزی شدیم که در سال، حدود 
یک میلیون خودرو داخلی تولید شود، ولی سر جمع 2۰۰ هزار 
ایرانی هم قدرت مالی و تمایل برای خرید خودرو نو داخلی را 

نداشته باشند!

نیسان، ماشین های ضد آفتاب تولید می کند.
 حاضر جواب: اگــر خودروهای ضد مهتاب هم تولید کند، 
از فردا مردم می افتند دنبال تهیه خودروهای آفتاب - مهتاب 

ندیده!

عضو هیات رئیســه کمیسیون صنایع و معادن مجلس: 
واردات باید به سمت خودرو های اقتصادی هدایت شود.

 حاضر جواب: اگر این واردات خــودرو هدایت پذیر بود و 
مرغش یک پا نداشت که الان وضع بازار خودرو این نبود.

قیمت گذاری دستوری، واژه ای فریبنده برای پنهان  کردن 
سوءمدیریت!

 حاضر جواب: البته الان مدتی اســت که حتی واژه اش هم 
فریبندگی خاصی نــدارد و مصرف کنندگان بــازار خودرو با 
شــنیدن این واژه، دو تا پا دارند، دو تا دیگر هم قرض گرفته و 

فرار را بر قرار ترجیح می دهند.

همایش بزرگ قطعه سازان؛ تلاش برای بقای تولید داخلی
 حاضر جواب: یادش بخیر ... زمانی دغدغه قطعه ســازان 

داخلی به جای بقا، صادرات قطعه به اقصی نقاط عالم بود! 

ایلان ماســک، میلیاردر معروف آمریکایی و مدیرعامل 
تسلا، اعلام کرد این شــرکت خودروسازی یک قرارداد 
16٫5 میلیارددلاری برای تامین تراشه با شرکت سامسونگ 

امضا کرده است.
 حاضر جواب:چه عجب... سهمی هم از تولید خودروهای 

تسلا به غیرچینی ها رسید!

مدیر پروژه نوســازی ناوگان حمل ونقل عمومی ســتاد 
نوسازی ناوگان حمل ونقل کشــور گفت: »از زمان آغاز 
ثبت نام طرح جایگزینی موتورسیکلت های فرســوده 

تاکنون 7 هزار و 400 نفر در این طرح ثبت نام کردند.«
 حاضر جواب:که البتــه در مقابل میلیون ها موتورسیکلت 
فرســوده، حکم همان ضرب المثل معــروف: »کاچی بهتر از 

هیچی!« را دارد.

شرکت خودروســازی FAW چین از یکی از ارزان ترین 
خودروهای برقی سال 2025 رونمایی کرد. این خودرو با 
قیمت پایه حدود 4 هزار و 800 دلار در بازار چین به فروش 
می رسد و بهترین نسخه  آن 6 هزار و 300 دلار قیمت دارد.

 حاضر جواب:خودرو الکتریکی اقتصادی هم از راه رسید و ما 
هنوز اندر خم کوچه اول وعده خودرو اقتصادیِ احتراق داخلی 

هستیم.

انجمن واردکنندگان خودرو با صدور بیانیه ای خواستار 
تداوم عرضه خودروهای وارداتی در سامانه شرکت های 

واردکننده با نظارت سازمان حمایت شد.
 حاضر جواب:این طــور عرضه ها توســط شــرکت های 
واردکننده از این جهت خطرناک است که ممکن است کم کم، 

زیرآبِ عرضه و قیمت گذاری دستوری خودرو را بزند! 

 قیمت گذاری دستوری خودرو که سال هاست توسط شورای رقابت 
با هــدف کنترل تورم و حمایــت از مصرف کننده اعمال می شــود، 
اکنون به یکی از موانع اصلی توسعه صنعت خودرو تبدیل شده است. 
شرکت های ایران خودرو و سایپا به عنوان دو خودروساز بزرگ کشور، 
به شدت از این سیاســت آسیب دیده اند. فروش محصولات با قیمتی 
پایین تر از هزینه تمام شده، این شرکت ها را در وضعیت زیان انباشته 
مداوم قرار داده و عملا مسیر ســودآوری پایدار و سرمایه گذاری برای 
توســعه را مســدود کرده اســت. با تداوم فروش زیر قیمت واقعی، 
جریان نقدی خودروســازان مختل شده و آن ها برای جبران زیان ها 
به استقراض و فروش دارایی های غیرمولد روی آورده اند؛ رویکردی 
که به جای حل مساله، ساختار مالی شــرکت ها را فرسوده تر کرده و 
وابستگی به حمایت های دولتی را افزایش داده است. از سوی دیگر، 
نبود ســود واقعی، انگیزه ای برای ارتقای کیفیت، نوآوری در طراحی 
یا توســعه فناوری های نوین در محصولات باقی نگذاشــته اســت. 
این وضعیــت نه تنها تولیدکننده را دچار بحــران کرده، بلکه تبعات 
قابل توجهی برای مصرف کننده نیز به همراه داشــته است. مهم ترین 
نتیجه این سیاســت، دو نرخی شدن بازار خودرو و شکل گیری رانت 
گسترده در فاصله میان قیمت کارخانه و قیمت بازار آزاد است. با توجه 
به محدودیت عرضه و تقاضای انباشته شده، خودرو به کالایی سرمایه ای 
تبدیل شده اســت که بسیاری از خریداران نه به قصد مصرف، بلکه 

برای کسب سود از آن اســتفاده می کنند. قرعه کشی های پرتعداد و 
نبود دسترسی مصرف کننده واقعی به خودرو با قیمت مصوب، موجب 
نارضایتی عمومی شده است. در چنین شرایطی، صنعت خودرو کشور 
از رقابت پذیری منطقه ای و جهانی فاصله گرفته است. تداوم سیاست 
قیمت گذاری دســتوری، ضمن کاهش انگیزه تولیدکنندگان برای 
سرمایه گذاری و ارتقا، امکان رقابت با خودروهای وارداتی را نیز از بین 
برده اســت. درواقع، دولت به جای ایفای نقش حمایتی و تنظیم گر، 
با دخالت های مســتقیم و قیمت گذاری غیرواقعی، مانعی جدی بر 
ســر راه بهبود صنعت خودرو ایجاد کرده است. درمجموع، سیاست 
قیمت گذاری دســتوری نه تنها به هدف اصلی خــود یعنی حمایت 
از مصرف کننده دســت نیافته، بلکه با تشــدید زیــان تولیدکننده، 
افزایش رانت، کاهش کیفیت و برهــم زدن تعادل عرضه و تقاضا، به 
بحرانی مزمن در صنعت خودرو دامن زده اســت. در این میان، اصلاح 
ساختار قیمت گذاری، آزادسازی تدریجی قیمت ها همراه با نظارت 
موثر وفراهم سازی زمینه رقابت ســالم در بازار خودرو، راهکارهایی 
اســت که می تواند به تدریج کارآمدی را به این صنعت بازگرداند. با 
توجه به پیامدهای گســترده قیمت گذاری دســتوری، باید به این 

نکته توجه داشــت که این سیاســت نه تنها به زیان خودروسازان و 
مصرف کنندگان است، بلکه تاثیرات عمیق تری نیز بر ساختار کلان 
اقتصادی و صنعتی کشــور می گذارد. یکی از این تبعات، اختلال در 
زنجیره تامین صنعت خودرو اســت. وقتی خودروساز توان پرداخت 
به موقع به قطعه ساز را ندارد، تولید قطعات نیز با تاخیر، افت کیفیت 
یا حتی توقف مواجه می شــود. درنتیجه، زنجیره تامین کشــور که 
شامل صدها شرکت قطعه ساز و ده ها هزار شغل وابسته است، دچار 
بی ثباتی مزمن می شــود. به ویژه در دوره هایی که نوسانات نرخ ارز یا 
تحریم ها فشار مضاعفی بر صنعت وارد می کنند. در این میان، دولت با 
سیاست هایی نه تنها مشکل را برطرف نکرده، بلکه بر آن افزوده است. 
از یک  سو قیمت خودرو را سرکوب می کند. در سوی مقابل ارز را گران 
در اختیار خودروسازان می گذارد که این موضوع هزینه تولید را افزایش 
داده است. این وضعیت، نوعی دور باطل برای صنعت خودرو به وجود 
آورده که در آن تولیدکننده همیشه در حال زیان دهی، مصرف کننده 
ناراضی و بازار در وضعیت بی ثبات اســت. درچنین فضایی، نه امکان 
برنامه ریزی وجود دارد و نه چشــم انداز روشنی برای توسعه می توان 
متصور بود. همچنین بایــد در نظر گرفت که ادامــه قیمت گذاری 
دستوری، پیام منفی به سرمایه گذاران مخابره می کند. سرمایه گذار 
نیازمند فضای باثبات، ســودآور و پیش بینی پذیر است؛ اما زمانی که 
حتی در تعیین قیمت محصول نهایی نیز اختیار از تولیدکننده سلب 
شده، نمی توان انتظار داشت بخش خصوصی وارد این صنعت شود. در 
نهایت باید اذعان کرد که راه حل مشکلات صنعت خودرو، نه در تثبیت 
قیمت ها و نه برگزاری قرعه کشی ، بلکه در اصلاح وشفاف سازی فرآیند 
قیمت گذاری، واگذاری مسئولیت به تولیدکننده در چارچوب رقابت 

سالم و افزایش نظارت کیفی و خدماتی بر بازار است.

معایب گوناگون قیمت گذاری دستوری در بازار خودرو
مصائب خودروسازان بزرگ تمامی ندارد!

  کارشناســان معتقدند پایان دوره ای که مردم بدون نگاه 
اقتصادی و صرفا برای کسب سود، در طرح های فروش خودرو 
ثبت نام می کردند فرا رسیده اســت. اکنون بازار خودرو برای 
خروج از رکود، نیازمند بازنگری در سیاســت گزاری، افزایش 

اعتماد عمومی و توجه به قدرت خرید واقعی مردم است.

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

  از دید کارشناسان از جمله دلایل کاهش تقاضا برای خودرو 
این اســت که شــکاف قیمتی بین کارخانه و بازار آزاد به میزان 
زیادی کاهش یافته است. از سویی، خودرو دیگر برای مردم یک 
کالای سودآور و سرمایه ای محسوب نمی شود. همچنین مردم 
نگاه اقتصادی دقیق تری دارند و خرید هیجانی را کنار گذاشته اند.

       شرکت »بهمن دیزل« در ۴ ماهه منتهی به مردادماه ۱۴۰۴،  درآمدی بالغ بر ۴ هزار و ۸۶2 میلیاردتومان کسب کرد.
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   ماهیندرا XUV 3XO که بر اساس سانگ یانگ تیوولی ساخته شده، در بازارهای خارج 
از هند مثل آفریقای جنوبی و اســترالیا با قیمت پایه 15 هزار دلار عرضه می شود. ماهیندرا 
کراس اوور جدید XUV 3XO را برای بازارهای صادراتی مثل استرالیا معرفی کرده است. این 
مدل که نسخه به روز شده XUV300 محسوب می شود، بر پایه پلت فرم X100 سانگ یانگ 
تیوولی ساخته شده است. در استرالیا، XUV 3XO با قیمت 230 هزار و 490 دلار استرالیا معادل 
 AX7L و 17 هزار و 400 دلار آمریکا برای نسخه AX5L 15 هزار و 500 دلار آمریکا برای نسخه
عرضه می شود. به گفته ماهیندرا، XUV 3XO  با طراحی جسور و اسپرت که نمای جلویی خاص 
و چراغ های عقب LED سراســری دارد، جذاب ترین شاسی بلند این برند برای بازار استرالیا 

خواهد بود. این خودرو فقط با یک پیشرانه عرضه می شود که از نوع موتور 1.2 لیتری بنزینی 
3 سیلندر توربو با 110 اســب بخار قدرت و 200 نیوتون متر گشتاور است. این موتور می تواند 
خودرو را در 4.6 ثانیه به سرعت 60 کیلومتر بر ساعت برساند و با گیربکس 6 سرعته اتوماتیک 
نسل سوم آیسین همراه است. به گفته ماهیندرا، این کراس اوور برای شرایط رانندگی استرالیا 
آزمایش شده و ارزیابی های مختلفی از بزرگراه های داغ گرفته تا جاده های پرپیچ وخم ساحلی 
را تجربه کرده است. این کراس اوور هندی در ایمنی هم حرف هایی برای گفتن دارد و از ساختار 
بدنه با 45 درصد فولاد فوق مقاوم، 6 ایربگ، سیســتم کنترل پایداری، ترمزهای دیسکی در 
هر چهارچرخ و سیستم های کمک راننده پیشرفته سطح دو به صورت استاندارد بهره می برد.

»ماهیندرا« برای 
»تیوولی« رقیب ساخت

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

مخلوق جدید طراح سابق ب ام و در »رووی«
    پس از انتشــار چند تصویر توســط وزارت صنعت و فناوری 
اطلاعات چین )MIIT( در بهار امسال، اکنون تصاویر رسمی رووی 
M7 DMH توسط سازنده منتشر شده است. رووی با معرفی کانسپت 
Pearl در نمایشگاه شانگهای 2025، از برنامه خود برای ورود به بازار 
خودروهای لوکس خبر داد. این ســدان بزرگ توسط ژوزف کابان 
طراحی شده، شــخصی که در سال 2024 به گروه سایک پیوسته 
است و سابقه همکاری با ب ام و، فولکس واگن، آئودی، اشکودا و حتی 
بوگاتی و رولزرویس را در کارنامه دارد. رووی با معرفی کانســپت 
Pearl قصد داشت زبان طراحی محصولات آینده خود را به نمایش 
 M7 DMH بگذارد، که اکنون می توان نخستین اثرات آن را در رووی

مشاهده کرد. تشخیص شباهت های ظاهری رووی M7 DMH با کانسپت Pearl چندان سخت نیست، چراکه در هر دو خودرو می توان جلوپنجره 
بزرگ با اجزای عمودی، رینگ های چند-پره و فرم لیفت بک بخش انتهایی بدنه را مشاهده کرد. از دیگر ویژگی های ظاهری رووی M7 DMH می توان 
به جزئیات کروم در سپرجلو و رکاب های جانبی، لوگوی نورانی Roewe روی جلوپنجره و اجزای دوتایی چراغ های جلو، اشاره کرد. ابعاد بدنه رووی 
M7 DMH با طول، عرض، ارتفاع و فاصله محوری به ترتیب 4.94، 1.89، 1.51 و 2.82 متر، با فولکس واگن پاسات بازار چین قابل مقایسه است.  

»GS8«نسخه اژدها از جی ای سی
    نســل دوم جی ای سی GS8 در ســال 2023 به روسیه وارد 
شد. در اوایل 2025، تیپ آفرودر GX Traveller هم معرفی شد و 
حالا نوبت به سومین تیپ از این خودروی هفت نفره یعنی دراگون 
)Dragon( رسیده است. بنابر گمانه زنی سایت های خبری، به نظر 
می رســد جی ای سی GS8 دراگون در بازار روسیه با قوای محرکه 
هیبرید و سامانه چهار چرخ محرک عرضه شود. چهره جی ای سی 
GS8 دراگون به واسطه طراحی جلوپنجره با اجزای الهام گرفته از 
پوست بدن اژدها و همچنین بخش پایینی سپرجلو، از سایر تیپ ها 
متمایز می شود. طول 5.015 متری بدنه جی ای سی GS8 دراگون 
نسبت به مدل استاندارد، 35 میلیمتر کاهش نشان می دهد. خریدار 

می تواند یکی از چهار رنگ مشکی، سفید، نقره ای یا خاکستری را انتخاب کند. بنابر اعلام سازنده، این مدل به صورت استاندارد به روکش چرم با 
کیفیت و سوراخ دار، صفحه نشان دهنده 12.3 اینچ و نمایشگر لمسی 14.6 اینچ مجهز شده است. البته در مدل استاندارد نیز همین نمایشگرها 
نصب می شود بنابراین برای آگاهی از مشخصات خاص تیپ دراگون باید تا معرفی رسمی این مدل، منتظر بمانیم. می دانیم که نسل دوم جی ای سی 

GS8 در بازار چین هم مدتی پیش مورد به روزرسانی قرار گرفت، البته بدون آن که لقب خاصی به انتهای نام آن اضافه شود.  

خبر
News

معرفی بزرگترین 
سدان PHEV »چری«

  ســدان پلاگین-هیبرید چــری با نام 
فالویــن A9L PHEV بــه زودی وارد بــازار 
می شود. چری فالوین A9L با طول، عرض، 
ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 5.018، 
1.965، 1.5 و 3 متر، در رده سدان های میان 
تا بزرگ  سایز قرار می گیرد. بدنه این خودرو 
با ضریــب آئرودینامیک 0.23، بســته به 
تجهیزات بین 2085 تا 2230 کیلوگرم وزن 
دارد. خریدار می تواند یکی از رنگ های سبز، 
خاکستری، قرمز، نقره ای، بنفش یا مشکی 
را انتخاب کند. سامانه خودران چری فالوین 
A9L با قابلیت پارک خــودکار، مسیریابی 
خودکار در ســرعت بالا و ترمــز خودکار تا 
ســرعت 130 کیلومتر برســاعت، به یاری 
لیدار سقفی، ســه رادار موج-میلی متری، 
11 دوربین وضوح-بالا و 12 رادار فراصوت 
فعالیت می کند. چری فالوین A9L به صفحه 

نشان دهنده 10.25 اینچ، نمایشگر لمسی 
 Lingxi Smart 15.6 اینچ با رابــط کاربری
Cabin 2.0 ، نورپردازی 256 رنگ، 9 کیسه 
هوا، تهویه خودکار، دســتیار صوتی هوش 
مصنــوعی، کنترل ریموتی بــرخی موارد 
از طریــق تلفن همراه و گرمکن، ســردکن 
و ماســاژور صندلی ها، مجهز شــده است. 
در تیپ چهار نفره، یک کنســول با قابلیت 
کنترل امکانــات رفاهی نیز در بخش میانی 
صندلی قــرار دارد. چری فالوین A9L در دو 
تیپ محرک-جلو و چهار چرخ محرک عرضه 
 C-DM می شود. هر دو تیپ به سامانه هیبرید
6.0 چری مجهز شده اند، که از پیشرانه 1.5 
لیتر توربوشــارژ با 154 اسب بخار قدرت و 
220 نیوتون متر گشــتاور، مجموعه باتری 
33.67 کیلووات ســاعت و سیستم انتقال 
قــدرت DHT Pro تشــکیل می شــود. در 
تیپ محرک-جلو، یک موتور برقی با 215 
اسب بخار قدرت و 310 نیوتون متر گشتاور 
برای چری فالوین A9L نصب شــده است. 
برد حرکتی بــرقی و هیبرید این مدل 260 
و 2 هزار کیلومتر خواهد بود. در تیپ چهار 
چرخ محرک، یک موتور برقی دیگر با 195 
اسب بخار قدرت و 324 نیوتون متر گشتاور 
به محور عقب اضافه می شــود. برد حرکتی 
بــرقی و هیبرید این تیــپ، 200 و 1.600 
کیلومتر اعلام شده است. چری در 26 ژوئن، 
فالوین A9L را با قیمت پایه 160 هزار یوان 

)22هزارو300 دلار( پیش فروش کرد.  

معرفی بزرگترین و لوکس ترین محصول برند اختصاصی »فولکس واگن« در چین
    با توجه به محبوبیت فولکس واگن جتا در چین، خودروساز آلمانی تصمیم گرفت که 
نام این سدان اقتصادی را به یک برند مجزا تبدیل کند. محصولات این برند در تاسیسات 
فاو فولکس واگن تولید می شود و علاوه بر چین، در چند بازار صادراتی شامل روسیه و ایران 
هم به فروش می رسد. جتا پس از دو سدان VA3 و VA7 و دو کراس اوور VS5 و VS7، قصد 
دارد به زودی پنجمین محصــول خود یعنی کراس اوور VS8 را در جایگاه مدل پرچمدار، 
عرضه کند. در می 2025، وزارت صنعت و فناوری اطلاعات چین )MIIT( چند تصویر از 
جتا VS8 را منتشر کرد و حالا تصاویری از بدنه و کابین این خودرو توسط سازنده منتشر 
شده است. همچون سایر محصولات جتا، VS8 هم براساس پلتفرم MQB گروه فولکس واگن 
شکل گرفته است. ابعاد بدنه این خودرو با طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 

4.629، 1.851، 1.624 و 2.731 متر اعلام شده، که نسبت به جتا VS7 در طول و عرض 
کمی بزرگتر اســت. طراحی سپرها و چراغ های جلو و عقب جتا VS8  شباهت چندانی به 
VS7 ندارد، هرچند که جلوپنجره بدون قاب در این مدل هم تکرار شده است. باید پذیرفت 
که فرم کلی جتا VS8 تا حد زیادی قدیمی به نظر می رســد و نکته قابل توجهی به همراه 
ندارد. در فضای کابین جتا VS8 با طرحی نسبتا ساده و تحت تاثیر خطوط مستقیم روبه رو 
هستیم، که نسبت به کراس اوورهای فعلی این برند، فرم خوشایندتری دارد. نمایشگر لمسی 
با فرم تبلت-مانند روی داشبورد، شــارژر بی سیم، تعدادی دکمه فیزیکی، اهرم تعویض 
دنده روی ستون فرمان، صفحه نشان دهنده دیجیتال، سقف پانوراما و نورپردازی داخلی، 

از مهمترین ویژگی های این بخش به شمار می آید.  

   میتســوبیشی با همــکاری رنو و عرضــه مدل های 
ری بج شــده مانند کلت و ASX به اروپا بازگشته اما فقدان 
یک خودرو شــهری ارزان قیمت، چالش بزرگی برای این 
برند است. بازگشت میتســوبیشی به بازار اروپا به شکلی 
غیرمنتظره اما هوشمندانه در حال شکل گیری است. این 
برند که در سال 2020 به دلیل ضررهای مالی اعلام کرده 
بود از اروپا خارج می شود، حالا با تغییر استراتژی، حضور 
خود را با اســتفاده از همکاری با رنو گســترش می دهد و 
به جای توسعه داخلی، روی بهره وری استراتژیک تمرکز 
کرده اســت. این همکاری با معرفی میتســوبیشی کلت 
و ASX آغاز شــد که درواقع مدل های رنو کلیو و کپچر با 
نشان میتسوبیشی هستند. به تازگی هم مدل خانوادگی 
گرندیس بر پایه رنو سیمبیوز معرفی شده و مرحله بعدی در 
سپتامبر 2025 با جانشین تمام الکتریکی اکلیپس کراس 
فرا می رسد که از پلتفرم رنو مگان E-Tech استفاده می کند

  مهندسی ری بج
استفاده از مهندسی نشــان همواره با انتقادهایی همراه 
است اما میتســوبیشی به این موضوع توجه دارد. فرانک 
کرول، مدیرعامل میتسوبیشی موتورز اروپا، در گفت وگو 
با اتونیوز اظهار داشت که اکلیپس کراس الکتریکی جدید 
نسبت به مدل های ری بج شده قبلی به مراتب بیشتر روح 
میتسوبیشی را خواهد داشت. او همچنین تأکید کرد که 
این برند قصد دارد مدل های بیشتری با طراحی داخلی خود 
به اروپا بیاورد. در حال حاضــر، تنها خودروی این چنینی، 
اوتلندر پلاگین هیبریدی است. کرول همچنین به مرحله 
بعدی همکاری با رنو اشاره کرد که ممکن است شامل مدل 
جدیدی بر پایه نسل بعدی رنو کلیو باشد که انتظار می رود 
تا پایان سال 2025 رونمایی شــود. هدف میتسوبیشی، 
افزایش فروش ســالانه در اروپا به 75 تا 80 دستگاه است 
درحالی که در ســال 2024 فــروش آن به 60هزارو879 
دســتگاه رسید که رشــدی 44 درصدی نسبت به سال 

»میتسوبیشی« برند سوم محصولات »رنو« در قاره سبز خواهد شد

افزایش سهم خودروساز محبوب ژاپنی  در بازار اروپا

2023 نشان می دهد. این موفقیت به خاطر فروش خوب 
کلت و ASX بر پایه رنو رقم خورد. با وجود این پیشرفت ها، 
مدل های مبتنی بر رنو نتوانسته اند زیان های اخیر را جبران 
کنند. بین ژانویه تا می 2025، فروش میتسوبیشی در اروپا 
29 درصد کاهش یافت. بخش عمده این افت به توقف تولید 
مدل های میراژ و اکلیپس کراس بازمی گردد که به دلیل عدم 
انطباق با مقررات ایمنی جدید از بازار کنار گذاشته شدند. 
خروج میراژ اهمیت ویژه ای دارد زیرا در سال 2024 نزدیک 
به 40 درصد از فروش میتسوبیشی در اروپا را تشکیل می داد 
و جایگاه کلیدی در رده خودروهای شــهری ارزان قیمت 
داشــت. بدون جایگزینی در این بخش، میتســوبیشی با 

خلأیی آشکار در سبد محصولات خود مواجه است.

  گزینه هایی اصیل تر
یــکی از راه حل های احتمالی می تواند عرضه نســخه ای 
اروپایی از کی کارهای ژاپنی باشد، ایده ای که توسط جان 
الکان، رئیس استلانتیس و لوکا دی مئو، مدیرعامل سابق 
رنو، مطرح شده است. میتسوبیشی از این طریق می تواند 
بدون نیاز به سرمایه گذاری سنگین در مدل های اختصاصی 
اروپا از تجربه عمیق خود در تولیــد کی کارها بهره ببرد. 

کرول دراین بــاره گفت: »این می تواند ابــزار خوبی برای 
توسعه صنعت در زمینه الکتریکی سازی باشد.« بااین حال، 
او بلافاصله افزود که آوردن کی کارها به اروپا ســخت تر از 
چیزی اســت که به نظر می رســد و به موانع قانونی و بازار 

اشاره کرد. 
میتســوبیشی در حال حاضر در 20 بــازار اروپایی فعال 
اســت و دو بازار دیگر در دست بررسی هستند. این تعداد 
در مقایسه با 32 بازار تحت پوشش در سال 2019 کاهش 
قابل توجهی نشان می دهد که عمدتا به خاطر خروج پیکاپ 
L200 از این منطقه است. به گفته کرول، بازگشت این وانت 
میان ســایز به اروپا نیازمند پیشرانه الکتریکی است که با 
توجه به پتانسیل فروش محدود این بخش، از نظر تجاری 
مقرون به صرفه نیســت. این در حالی است که اوایل سال 
جاری، میتسوبیشی برنامه توســعه دو خودرو الکتریکی 
داخلی را لغــو کرد و تصمیم گرفــت روی هیبریدی ها و 

پلاگین- هیبریدی ها تمرکز کند.

  تجربه تلخ سابق
میتســوبیشی موتورز با سابقه ای بیش از نیم قرن فعالیت 
در بازار اروپا، نخســتین بار در اواسط دهه 1970 با عرضه 

مدل Colt وارد قاره سبز شد و دهه 80 با معرفی شاسی بلند 
Pajero جایگاه مطلوبی کسب کرد. 

Lancer Evo- 90 و اوایــل 2000، پیروزی های  در دهه
lution  در مســابقات رالی جهانی اعتبــار برند را به طرز 
چشــمگیری افزایش داد و میتســوبیشی را ترغیب کرد 
سبد محصولات خود را به کلاس های کوچک، کامپکت و 
شاسی بلندهای شهری گسترش دهد. با این حال، با شدت 
گرفتن رقابت از سوی خودروسازان کره ای و ژاپنی، فروش 
مدل هایی چــون Colt، ASX  و Space Star پس از ثبت 
نزدیک به 60 هزار دستگاه در سال 2019، به کمتر از 40 
هزار دستگاه در سال 2023 تنزل یافت. این افت ناگزیر، 
میتسوبیشی را واداشت تا در سال 2020 تولید مدل های 
دیزلی ســواری را متوقف کنــد و روی فناوری های پاک 
متمرکز شود؛ استراتژی ای که با موفقیت اوتلندر PHEV، به 
پرفروش ترین کراس اوور هیبریدی اروپا منتهی شد. اکنون 
این تجارب تلخ و شیرین، زمینه را برای بازنگری در رویکرد 
شــرکت فراهم کرده و با اتحاد میتسوبیشی با رنو-نیسان 
 ،E-Tech و عرضه نسخه های بازسازی شده رنو تحت نشان
این خودروساز ژاپنی بار دیگر شانس خود را برای احیای 

سهم بازار اروپایی امتحان می کند.

s.siavashi@autoworld.ir

سهیل سیاوشی
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10 هزار سفارش 
در یک روز!

   شــاید نام دانگ فنگ M-Hero M817 به گوشتان آشنا نباشد، اما این 
شــاسی بلند خشــن و آفرودی میان خریداران چینی طرفداران زیادی پیدا 
کرده است. M-Hero M817 که چند ماه پیش رونمایی شد، حاصل همکاری 
دانگ فنگ با هوآوی است و کمی کوچک تر از مدل M-Hero 917  این برند است. 
دانگ فنگ اخیرا پذیرش سفارشات خرید این خودرو را آغاز و در کمتر از یک روز، 
9 هزار و 713 سفارش دریافت کرد. البته مبلغ پیش پرداخت برای این سفارش ها 
قابل استرداد است و درنتیجه احتمال دارد بسیاری از سفارش دهندگان خرید خود 
را نهایی نکنند. بااین  حال، استقبال بالا از این خودرو نشان دهنده جذابیت بالای 

 M817 شاسی بلندهای آفرودی در چین است؛ به ویژه وقتی قیمتی رقابتی مانند
داشته باشــند. قیمت این مدل از حدود 46 هزار دلار شروع می شود و به حدود 
50 هزار دلار می رسد. تمام نســخه ها به یک قوای محرکه پلاگین- هیبریدی 
مجهز هستند که شامل یک پیشــرانه 1.5 لیتری توربوشارژ در جلو و دو موتور 
الکتریکی است. مجموع قدرت این سیستم به 912 اسب بخار و گشتاور آن به 
1280 نیوتون متر می رســد که M817 را قادر می سازد ظرف 4.2 ثانیه از حالت 
سکون به سرعت 100 کیلومتر بر ساعت برسد. همچنین پکیج باتری بزرگ آن 

امکان پیمایش 200 کیلومتر را به صورت تمام الکتریکی فراهم می کند.

  آیین نامه جدید واردات خودرو در خلال جنگ  ۱۲ روزه 
اخیر در شرایطی ابلاغ می شود که با وجود چالش های حاکم 
بر فضای تولید و اقتصاد کشور برای بخش زیادی از صنعت 
خودروسازی کشــور قابل  پذیرش نیست. به باور بسیاری 
از فعالان این حوزه کاهش شــتاب زده تعرفه ها، به ویژه در 
شرایطی که کشور با چالش هایی نظیر بحران ارزی و تورم 
بالا، دشواری دسترسی به نقدینگی، ضعف زیرساخت های 
لجستیکی و عدم تسهیل فرآیندهای مالی و بانکی مواجه 

است، به تضعیف تولید داخلی منجر خواهد شد. 
بسیاری از اقتصاددانان و صاحب نظران کاهش تعرفه واردات 
را ناقض »قانون بهبود مستمر محیط کسب و کار« و مغایر 
با »سیاست های کلان کشور در سال سرمایه گذاری برای 
تولید« می دانند و هشدار می دهند هرگونه تصمیم گیری در 
خصوص کاهش تعرفه واردات خودرو باید تنها زمانی اتخاذ 
شود که شاخص های کلیدی محیط کسب وکار بهبود یافته 
و شرایط کلان اقتصاد کشور به وضعیت باثبات تری رسیده 
باشد. این ثبات اقتصادی مستلزم عواملی همچون کنترل 
پایدار نرخ تورم، تثبیت بازار ارز، ارتقای زیرســاخت های 
بانکی و صنعتی و رفع مشــکل مزمن نقدینگی در کشور 

است.
این اقدام دولت در حالی است که از منظر اقتصادی، نظام 
تعرفه گذاری به عنوان یک ابزار موقت برای حمایت هدفمند 
و ایجاد موازنه در شرایط نابرابر اقتصادی و بسترسازی برای 
رشــد صنایع داخلی است، نه جایگزین اصلاح ساختاری. 
در واقع در کشوری که هنوز تولیدکننده داخلی با بحران 
نقدینگی، ضعف در زیرســاخت های تولید، مشــکل در 
تامین انرژی، دشــواری شــدید در تعاملات بین المللی و 
پیچیدگی های تســویه مالی و بانکی دســت و پنجه نرم 
می کنــد، کاهش تعرفه از ۱۰۰ بــه ۲۰ درصد چه معنا و 

ارزانی 30 میلیون تومانی فیدلیتی پرستیژ 5 نفره در بازار 
سود کاهش تعرفه واردات خودرو به جیب چه کسی می رود؟

e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

مفهمومی دارد؟ آیا جز فشار بر قطعه ساز و زنجیره تامین 
داخلی، افت توان رقابتی خودروســاز و میــدان دادن به 

واردات بی ضابطه نخواهد بود؟
نگاهی دقیق تــر به تجربه کشــورهایی چــون آمریکا، 
کره جنوبی، چین و هند یا حتی اعضای اتحادیه اروپا به خوبی 
نشــان می دهد این کشورها با ابزار تعرفه یا مشوق داخلی 
از صنایع استراتژیک خود حمایت کردند و طی دوره هایی 
خاص، با اعمال تعرفه های هدفمند، فرصت بازســازی و 
توانمندســازی به صنایع خود داده اند تا زمانی که محیط 

کسب وکار رقابتی و بهره ور شود. 
در بسیاری از این کشــورها از جمله کــره، چین و هند، 
دولت ها بــا درک اهمیت اســتراتژیک صنعت خودرو و 
قطعه ســازی، حمایت های تعرفه ای و مالی بزرگی را اجرا 
کردند و در کنار آن، ســرمایه گذاری عظیمی در تحقیق 
و توســعه، زنجیره تامین داخلی و توســعه زیرساخت ها 
انجام داد تا وابســتگی به خارج کاهش یابد؛ اما هم زمان با 
آزادسازی تدریجی بازار و حمایت از نوآوری، از بروز انحصار 

جلوگیری کردند.
یکی از مهم ترین آثار مثبت حمایت از تولید داخل، به ویژه 
در حوزه قطعه سازی، تقویت جریان نقدینگی و پایداری 

در زنجیره تولید است. 
واردات قطعات، علاوه بر هزینه های ارزی بالا، نیازمند زمان 
طولانی برای ترخیص و تامین اســت. در مقابل، همکاری 
با قطعه سازان داخلی مزایای قابل توجهی از جمله امکان 
تامین ســریع تر و جلوگیری از هرگونه توقف در خطوط 
تولید خودروساز، کاهش وابستگی به ارز خارجی و مهم تر 
از همه امکان انتقال دانش فنی و توسعه آن در کشور و حفظ 

اشتغال داخلی را به دنبال دارد. 
در کنار این مزایای اقتصــادی و امنیتی، امکان پرداخت 
اقســاطی به قطعه ســاز داخــلی از دیگــر مزیت های 
سرعت بخشی به تولید است؛ درحالی که وقتی خودروساز 
می خواهد قطعه ای را از خارج تهیه کند، باید حداقل یکی 
دو ماه زودتر کل پول را با سختی به صورت ارزی پرداخت 
کند؛ اما این تنها مدت انتظــار برای خرید قطعه خارجی 
نیست و حداقل ۴ ماه زمان برای تولید و ترخیص و حمل و 

نقل باید در نظر گرفته شود تا قطعه سفارش داده شده پس 
از ماه ها به خط تولید برسد.

اما در مقابل این پروســه ۶ ماهه برای واردات، قطعه ساز 
ایرانی، سفارش خودروساز را به ســرعت تولید و تحویل 
می دهد؛ درحالی کــه پول خود را حــدود ۱۲۰ روز بعد 
دریافت می کند. در واقع با این شیوه، ســرمایه در گردش 
تولیدکنندگان داخلی حفظ می شود و اختلالات ناشی از 

تاخیر در تامین قطعات کاهش می یابد.

   نوسان در بازار خودرو همچنان ادامه دارد
خودروهــای داخلی روز گذشــته افت بهــای یک تا ۱۰ 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که شــاهین )بدون 
ســانروف( )۱۴۰۴( بــا ۱۰ میلیون تومــان کاهش 8۶۰ 
میلیون تومان، سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )۱۴۰۴( 
بــا 8 میلیون تومان کاهش 9۶۰ میلیون تومان، نیســان 
آپشنال )دریچه برقی( )۱۴۰۴( با 7 میلیون تومان کاهش 
79۱ میلیون تومان، شاهین )سانروف و ESP( )۱۴۰۴( با 
۶ میلیون تومان کاهــش 959 میلیون تومان و دنا پلاس 
)5 دنــده( )۱۴۰۴( بــا 5 میلیون تومــان کاهش 9۴۲ 

میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شاهد افت بهای 5 
تا 3۰ میلیون تومانی بودیم. جایی که فیدلیتی پرستیژ 5 
نفره )۱۴۰۴( با 3۰ میلیون تومان کاهش 3   میلیارد و ۲۰۰ 
میلیون تومان، کی ام سی X5 )۱۴۰۴( با ۲۰ میلیون تومان 
 )۱۴۰3( 7X کاهش یک میلیارد و 9۰۰ میلیون تومان، هایما
با ۱5 میلیون تومان کاهش ۲ میلیارد و ۱55 میلیون تومان 
و هایما S8 )۱۴۰۴( با 5 میلیون تومان کاهش ۲  میلیارد و 

۲۴۰ میلیون تومان خرید و فروش شدند.
همچنین در گروه خودروهای وارداتی شاهد افت بهای 5۰ 
میلیون تومانی بودیم. جایی که ارزش تویوتا bz4X ۶۱5 پرو 
)۲۰۲۴( بــا 5۰ میلیون تومان کاهش به ۴  میلیارد و 9۰۰ 
میلیون تومان، تویوتا کرولا - ۱۲۰۰ سی سی )۲۰۲۴( با 5۰ 
میلیون تومان کاهش به ۲ میلیارد و 75۰ میلیون تومان و 
آئودی Q5 e-tron )۲۰۲۴( با 5۰ میلیون تومان کاهش به 

5 میلیارد و ۴5۰ میلیون تومان رسید.

  در پی تداوم بلاتکلیفی عرضــه و پیش فروش خودروهای وارداتی 
و ایجاد بحــران برای بخش خصــوصی و مصرف کننــدگان، فعالان 
صنعت خودرو طی نامه ای رسمی خطاب به وزیر صنعت، معدن و تجارت 
ضمن تشریح مشکلات پیش آمده، پیشنهاداتی را برای تسهیل در روند 

واردات و عرضه خودرو مطرح کردند. 
این نامه که به شــماره ۱۴۰۴۰5۰۶۰۱/م/خ و تاریخ ۱۴۰۴/۰5/۰۶ 
تنظیم شده است، با اشاره به مصوبات و تصمیمات اخیر شورای رقابت و 
ستاد تنظیم بازار، خواستار رفع موانع موجود و بازگشت روند واردات و 

فروش خودروهای خارجی به روال معمول پیشین شده است.
 

در متن نامه آمده است؛ 
»جناب آقای اتابک

مقام عالی وزارت صنعت، معدن و تجارت
موضوع : ارائه پیشنهاد به منظور جلوگیری از توقف عملیات 

واردات و عرضه خودرو
با سلام و احترام

همان گونه که مستحضرید شورای محترم رقابت طبق جلسه 73۰ شورا 
در ۲۱ اسفندماه، دستورالعمل تنظیم بازار خودرو سواری مصوب جلسه 

5۴3 را اصلاح و اعلام کرد که از این پس صرفا بازار خودروهای سواری 
تولیدی و مونتاژی انحصاری تشخیص داده شده و مشمول قیمت گذاری 
دســتوری خواهند بود و خودروهای وارداتی دیگر مشــمول این بند 
نیستند ولیکن با ورود ستاد تنظیم بازار مجددا عرضه خودرو وارداتی را 
منوط به عرضه در سامانه یکپارچه عرضه خودرو و مشمول قیمت گذاری 
تحت نظارت سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان نموده؛ 
از آنجایی که عرضه خودرو و صدور مجوز پیش فروش منوط به تصمیم 
کمیته خودرویی آن وزارتخانه معظم بوده و تشکیل این کمیته تاکنون 
به علت عدم امکان تشکیل جلسه با حضور سه معاون محترم فراهم نشده 
است، از اسفند سال گذشته تاکنون سامانه عرضه متوقف و مجوزهای 
پیش فروش نیز معلق اســت که منجر به اتلاف و حبس سرمایه های 
بخش خصوصی بلاتکلیفی مردم و عدم ثبــات در بازار خودرو وارداتی 

گردیده است.
 

بدینوسیله با توجه به شــرایط خاص کشور و نیاز به تسهیل در فضای 
کسب و کار پیشنهاد می نماید اجازه فرمایند

 
  همانند گذشــته عرضه خودرو در سامانه شرکت های واردکننده و 

با نظارت سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان به عنوان 
رکن ناظر انجام پذیرد.

  مجوز پیش فروش شــرکت های واردکننده نیــز از طریق اداره کل 
خودرو و نیرومحرکه یا مدیر پروژه واردات خودرو صادر شود.

ضمن ابلاغ مراتب تشــکر، یقینا تصمیم به موقع آن مقام عالی منجر 
به گره گشایی، تســریع در موضوع و افزایش بهره وری و نهایتا رضایت 

مردم خواهد بود.«
 

بر اساس مفاد نامه مذکور، ادامه تعلیق عرضه می تواند به تضعیف اعتماد 
عمومی، افت ســرمایه گذاری و کاهش رضایت خریــداران بیانجامد. 
بنابرایــن از وزیر صنعت، معدن و تجارت خواســته شــده با موافقت 
پیشنهادهای مطرح شــده، مسیر شفافی جهت تسریع در ساماندهی 
بازار خودروهای وارداتی تعیین کند و بــا احیای روند صدور مجوزها 
و حــذف بوروکراسی زائد، از مشــکلات پیــش  روی واردکنندگان و 

مصرف کنندگان بکاهد.
فعالان این حوزه امیدوارند با تدبیــر و تصمیم به موقع وزارت صمت، 
بن بست فعلی برطرف و زمینه بهره مندی مردم از خودروهای وارداتی و 

بهبود فضای رقابتی فراهم شود.

پیشنهاد رسمی فعالان واردات خودرو به وزیر صمت؛ 

پیش فروش و عرضه خودروهای وارداتی رفع توقف شود

   به گزارش »سایپانیوز« به نقل از خبرگزاری میزان، علی صالحی، دادستان عمومی و انقلاب تهران 
صبح روز گذشته به همراه جمعی از معاونان دادستانی و مسئولان دستگاه های اجرایی از بخش های 
مختلف شرکت خودروسازی سایپا بازدید کرد. این بازدید با هدف حمایت از تولید، نظارت بر ارتقای 
کیفیت محصولات، ارزیابی ظرفیت های موجود، بررسی چالش های پیش  رو و صیانت از حقوق عامه 

و پیشگیری از وقوع جرم انجام شد.
دادستان تهران در این بازدید اظهار داشت: »در راستای تحقق منویات مقام معظم رهبری که سال جاری 
را با عنوان »سرمایه گذاری برای تولید« نام گذاری فرموده اند و همچنین تاکیدات ریاست قوه قضائیه بر 
لزوم حمایت موثر از بخش تولید، بازدید های میدانی از واحد های تولیدی به صورت مستمر در دستور 
کار دادستانی تهران قرار دارد.« وی با تاکید بر این که هدف اصلی این بازدید، حمایت از تولید داخلی 
با کیفیت است، افزود: »دستگاه قضایی نقش مهمی در پشتیبانی از صنایع اشتغال زا دارد و دادستانی 
تهران این مسئولیت را با جدیت دنبال می کند. در شرایطی که شمار زیادی از مردم در صنعت خودرو 
مشغول به کار هستند یا معیشت آن ها به واسطه خودرو تامین می شود، حمایت از این صنعت درواقع 

حمایت از یکی از ارکان اصلی زندگی اقتصادی و اجتماعی مردم است.«
صالحی یکی دیگر از اهداف این بازدید 
را صیانــت از حقوق عامه برشــمرد و 
تصریح کرد: »دادستانی تهران به عنوان 
مدعی العموم، به مطالبــات مردم در 
خصوص نحوه تحویل خودرو، کیفیت 
محصــولات، شــفافیت در قرارداد ها 
و رعایت زمان بنــدی تحویل خودرو 
توجه ویژه دارد. مــا ضمن حمایت از 

تولیدکنندگان، موظفیم بر حسن اجرای تعهدات آن ها نیز نظارت کنیم تا اعتماد عمومی نسبت به این 
صنعت افزایش یابد.« وی با اشاره به لزوم پیشگیری از جرائم مرتبط با صنعت خودروسازی اظهار کرد: 
»بخشی از تصادفات جاده ای ناشی از نواقص فنی خودروهاست. همچنین، ضعف در سیستم ایمنی 
خودرو ها موجب افزایش سرقت و خسارات مالی برای مردم شده است. دادستانی با همکاری پلیس 
و سایر نهاد های مسئول، در راستای ارتقای ایمنی خودرو ها و کاهش جرائم مرتبط، اقدامات نظارتی 
و هشــدار های لازم را ارائه خواهد کرد.« صالحی همچنین گفت: »مشکلاتی که در گذشته در حوزه 
سرقت خودرو ها و محتویات داخل آن وجود داشت، تا حدی با اقدامات اصلاحی خودروسازان کاهش 
یافته است. با این حال، لازم است آسیب شناسی دقیق تری در این زمینه انجام شود و خودروسازان با 

دقت نظر بیشتری به هشدار ها و توصیه های پلیس و دستگاه قضایی توجه کنند.«
دادستان تهران ضمن اشاره به هماهنگی موثر دستگاه های مختلف در رفع موانع تولید افزود: »در جریان 
این بازدید مشاهده شد که بانک مرکزی، گمرک، وزارت صمت، اداره امور مالیاتی، اداره کار و سایر نهاد ها 
با همکاری یکدیگر در تلاشند مشکلات واحد های تولیدی را برطرف کنند. این هماهنگی بین بخشی 

نماد همدلی در خدمت به نظام و مردم است.«
وی با تاکید بر جایگاه راهبردی صنعت خودروسازی در معیشت و رفاه مردم گفت: »خودرو از نیاز های 
اساسی زندگی امروز اســت و کیفیت، ایمنی و قیمت آن تاثیر مستقیم بر زندگی روزمره مردم دارد. 
به همین دلیل، صنعت خودرو بخشی از حقوق عمومی محســوب می شود و لازم است هم در جهت 
حمایت از تولید و اشتغال و هم در راستای تامین مطالبات به حق مردم مورد نظارت و حمایت قرار گیرد.«

دادســتان تهران ادامه داد: »مردم از ما گلایه دارند که چرا خودرو ها با تاخیر تحویل داده می شود؟ یا 
درباره نحوه پرداخت و قیمت نهایی ابهاماتی وجود دارد. ما در دادستانی به این مسائل ورود کرده ایم و 
نظارت های لازم را برای صیانت از حقوق مردم اعمال خواهیم کرد. خودروسازان باید به تعهدات قراردادی 

خود، هم از حیث زمان تحویل و هم از نظر قیمت، پایبند باشند.«
صالحی با اشــاره به تاثیر کیفیت خودرو های داخلی در کاهش سوانح رانندگی افزود: »هرچند همه 
مشــکلات تصادفات ناشی از خودرو نیست، اما بخشی از آن به کیفیت خودرو بازمی گردد. لازم است 
با همکاری سازمان استاندارد، پلیس و سازمان پدافند غیرعامل، نسبت به تولید خودرو های ایمن و با 
کیفیت اقدام شود.« وی با تاکید بر اهمیت استفاده از ظرفیت های داخلی و نیروی انسانی متخصص 
برای ارتقای صنعت خودرو گفت: »توجه به کیفیت می تواند در کنار افزایش اشتغال، رضایتمندی مردم 
و در نتیجه ارتقای جایگاه تولید داخلی در رقابت با خودروسازان خارجی را نیز به همراه داشته باشد.«

قدردانی دادستان تهران از مدیران و کارکنان سایپا
دادستان تهران در راستای حمایت از تولید از »سایپا« بازدید کرد



رولزرویس »کالینان« 
سری II منصوری

   منصوری در جدیدترین پروژه خود سراغ فیس لیفت رولزرویس کالینان رفته 
که با نام سری II شناخته می شــود. تغییرات بیرونی این خودرو از نام منصوری 
شروع می شــود که روی تمام بخش های آن نقش بسته است. این تیونر جنجالی 
بخش جدیدی به سپر جلویی اضافه کرده که شامل چراغ های LED کشیده برای 
دی لایت است. تریم ویژه روی گلگیرهای جلو، رکاب های کناری با طراحی منصوری، 
گلگیرهای عریض تر و تزئینات جدید روی ستون های عقب نیز از دیگر ویژگی های 
این خودرو به شمار می روند. در بخش عقب، دیفیوزر جدید با برش هایی در وسط 
برای دو خروجی اگزوز بزرگ، اسپویلر روی سقف، قطعه ای شبیه دم اردکی زیر 

شیشه عقب و چندین ویژگی دیگر دیده می شود. منصوری برای داخل کالینان 
سری II رویکرد متفاوتی را در پیش گرفته و به جای خاکستری، رنگ غالب داخل 
کابین سفید است و قطعات نارنجی زیادی نیز به چشم می خورد. این خودرو همچنین 
از عناصر مشکی براق و تزئینات فلزی براق بهره می برد و مجهز به سقف ستاره ای، 
سیستم سرگرمی برای صندلی های عقب، جام های شامپاین و مجموعه وسیعی از 
آپشن های اضافی است. قیمت کالینان تیونینگ منصوری 1.04 میلیون یورو اعلام 
شده که سه برابر قیمت کالینان استاندارد صفرکیلومتر مدل 2025 با قیمت پایه 

حدود 400 هزار دلار است.
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 آغاز تحویل خودروهای وارداتی ویژه جانبازان توسط »نگین تندیس الماس«

تویوتاهای  ساخت ژاپن  در راه بازار هستند

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

   شــرکت »نگین تندیس 
المــاس« به عنــوان یکی از 
شرکت های واردکننده خودرو 
به کشورمان، طی یک  سال اخیر 
توانسته با واردات محصولات 
تویوتا، سیاست های رو به  جلو خود را در این بخش به اثبات برساند. این شرکت فعالیت رسمی 
خود را از سال 1394 با هدف ارائه خدمات برتر در زمینه واردات و فروش خودروهای سواری، 
کشنده های نو و کارکرده آغاز کرد. این شرکت با بهره گیری از تیم مدیریتی با بیش از 20 سال 
تجربه در صنعت خودرو، از همان ابتدای راه توانست جایگاه ویژه ای در بازار ایران پیدا کند 
و رضایت مشتریان خود را به دست آورد. بر این اساس روز گذشته »نگین تندیس الماس« 
مراسمی با حضور اصحاب رسانه برای تحویل خودروهای وارداتی این شرکت برگزار کرد 
که  مدیرعامل این مجموعه، آقای مهندس محمد موسوی نیز در این مراسم حضور داشت. 

در این مراسم که در محل اداره تحویل شرکت »نگین تندیس الماس« برگزار شد، مهندس موسوی 
)مدیرعامل مجموعه( گزارشی از روند تحویل خودروهای وارداتی ویژه جانبازان ارائه و بر ادامه پر قدرت 
این مسیر تاکید کرد. مهندس موسوی که به تازگی و با سابقه ای ۲۴ ساله سکان مدیریت این شرکت 
را در دست گرفته است، گفت: »در مدت زمان کوتاه حضورم در این مجموعه، هدف اصلی ام تمرکز بر 
نهایی ســازی پروژه واردات خودرو، ویژه جانبازان بوده است؛ پروژه ای که با مسئولیت پذیری کامل از 
سوی شرکت »نگین تندیس الماس« و هدایت دقیق مالکان و تیم مدیریت ارشد در حال اجراست. تا این 
لحظه عملکرد شرکت در این حوزه، فراتر از انتظارات بوده و همچنان مصمم به ارتقای آن هستیم.« وی 
در ادامه افزود: »تا امروز، تعداد ۱۵۰ دستگاه خودرو به جانبازان عزیز تحویل داده شده است و هم اکنون 
نیز ۱۵۰ دستگاه دیگر آماده تحویل داریم. این عدد، نشان از حرکت دقیق و برنامه ریزی شده دارد. در 
حال حاضر، ۲۰۰ خودرو در محوطه گمرک دپو شده اند که در مرحله انجام تشریفات گمرکی قرار دارند 

و ۳۰۰ دستگاه دیگر نیز در مسیر حمل و نهایی سازی برای ورود به گمرک هستند.«

شــرکت »نگین تندیس الماس« به عنوان یک واردکننده فعــال و مطرح، به تمام وعده های خود 
درمورد واردات خودروهای جانبازان عمل کرده اســت. این شرکت موفق شده است خودروهایی 
مانند تویوتا کمری XV80 )نسل نهم( هیبریدی ساخت ژاپن، تویوتا راوفور هیبریدی ساخت ژاپن 
و مرســدس بنزهای C200L و GLB200 را که مختص جانبازان است، به کشور وارد کند. به گفته  
مدیر بازاریابی شــرکت نگین تندیس الماس، این شرکت آمار بالاترین میزان واردات خودروهای 
جانبازی را به خود اختصاص داده است. از سوی دیگر این شرکت خدمات پس از فروش مناسبی را 

به همراه تامین قطعات به موقع، برای مشتریان خود فراهم کرده است.

در پایان، مدیرعامل »نگین تندیس الماس« ضمن قدردانی از همراهی رسانه ها، نهادهای اجرایی و تیم 
داخلی شرکت خاطرنشان کرد: »تعهد ما به جانبازان تنها محدود به واردات خودرو نیست؛ بلکه فراهم 
 کردن تجربه ای آرام، شفاف و بدون دغدغه در فرآیند تحویل نیز جزو اولویت های ماست. با قدرت در 
مسیر ادامه می دهیم و امید داریم این پروژه الگویی موفق در حوزه واردات هدفمند و مسئولانه باشد.«

مدیرعامل »نگین تندیس الماس« ضمن تشریح جدول زمان بندی تحویل خودروها اظهار کرد: »تمام 
خودروهای این پروژه در بازه زمانی دو ماه آینده تحویل خواهند شد و پروژه در همین چارچوب زمانی به 
پایان خواهد رسید. درحالی که در سطح ملی و در سایر شرکت ها، اجرای این پروژه با تاخیرهایی همراه بوده 
است، ما با افزایش سرعت فرآیندها و پیگیری مستمر، تلاش کرده ایم با جلب حمایت نهادهای حاکمیتی، 
سرعت اجرای این تعهد ملی را افزایش دهیم.« وی در بخش دیگری از سخنان خود با احترام ویژه خطاب به 
جامعه جانبازان گفت: »با وجود تلاش های گسترده برای تسریع در اجرای پروژه، تاخیرهای محدودی در 
روند تحویل خودروها به وجود آمده است که از این بابت، صمیمانه از جانبازان عزیز عذرخواهی می کنیم. 
همچنین از صبوری، همراهی و اعتماد این عزیزان در طول مسیر قدردانی می کنیم. اطمینان داریم که با 
همکاری نهادهای مسئول، روند تحویل خودروهای باقی مانده نیز با سرعت و دقت بیشتری دنبال خواهد 

شد تا این خودروها در کوتاه ترین زمان ممکن به دست صاحبانشان برسند.«

تویوتا کمری XV80 نســل نهم، یک سدان محبوب ژاپنی اســت که از نظر استایل به لطف زبان 
جدید طراحی تویوتا، استایلی کوپه و فست بک مانند دارد. فضای داخلی این سدان، بسیار لوکس، 
باکیفیت و مدرن اســت. درعین حال ســقف پانورامیک در این خودرو بسیار دلنشین و زیباست. 
تویوتا کمری XV80 هیبریدی ساخت ژاپن از کیفیت بسیار بالایی برخوردار است. این خودرو از نظر 
مشخصات فنی دارای یک موتور ۴ سیلندر ۲.۵ لیتری اتمسفریک هیبریدی است. این موتور ۲.۵ 
لیتری اتمسفریک )موسوم به A25A-FXS( قدرتی برابر با ۲۳۲ اسب بخار و گشتاوری برابر با ۲8۰ 
نیوتون متر تولید می کند. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس E-CVT به چرخ های جلو منتقل 
می شود. این سدان میان سایز ژاپنی از سطح امکانات رفاهی و ایمنی بسیار بالایی برخوردار است. 

واردات کمری XV80 هیبریدی برای جانبازان 7۰ درصد در نظر گرفته شده است.

راوفور از جمله کراس اوورهای باکیفیت کامپکت جذاب و محبوب تویوتاســت. راوفور نسل پنجم 
هیبریدی واردشده به کشورمان توسط »نگین تندیس الماس« در نسخه ۲.۵ لیتری ساخت کشور 

ژاپن بوده و مختص جانبازان 7۰ درصدی است. 
این خودرو به لطف استفاده از خطوط تیز و شکســته روی بدنه، از استایل بسیار جذاب و اسپرتی 
برخوردار اســت. همچنین چراغ های کشیده در جلو و جلوپنجره 6 ضلعی به سبک تویوتا، نمایی 
بسیار جسورانه و تهاجمی فراهم کرده است. در نمای عقب، چراغ های کشیده مزین به LED، نمای 

زیبا و شیکی به این کراس اوور جسور سامورایی بخشیده است. 
کابین راوفور نســل پنجم مشــابه کرولا نســل دوازدهم بوده و بسیار شیک و مدرن است. از نظر 
مشخصات فنی، نسخه ۲.۵ لیتری هیبریدی مجهز به موتور ۴ سیلندر ۲۴98 سی سی تنفس طبیعی 
موسوم به A25A-FXS است. این پیشرانه ضمن هماهنگی با موتور الکتریکی، توان ۲6۰ اسب بخاری 
و گشتاور ۲7۵ نیوتون متری تولید می کند. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس E-CVT به چهار 

چرخ منتقل می شود. 

مرسدس بنز C200L واردشده توسط »نگین تندیس الماس« نسل پنجم این خودرو و موسوم به 
W206 است. C200L W206 از نظر طراحی مشابه برادر بزرگ ترش، یعنی S کلاس W223 است 
که استایل بسیار زیبا و اسپرتی دارد. این سدان کامپکت لوکس اشتوتگارتی مزین به موتور ۴ سیلندر 
۱۴96 سی سی توربوشارژ است که حداکثر ۱7۰ اسب بخار قدرت و ۲۵۰ نیوتون متر گشتاور تولید 
می کند. این قدرت و گشتاور به کمک گیربکس 9 سرعته اتوماتیک اسپیدشفت به چرخ های عقب 
منتقل می شود. C200L در ســامانه یکپارچه عرضه خودروهای وارداتی جانبازی 7۰ درصد قرار 
گرفته است. این خودرو از نظر امکانات رفاهی در سطح بسیار بالایی قرار داشته و این ویژگی، آن را 

به یک سدان لوکس کامپکت بدل می کند.
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آمار تحویل و وضعیت موجودی خودروها

خودروهای جانبازان آماده تحویل است

ادامه مسیر با قدرت بیشتر

برنامه تحویل نهایی در دو ماه آینده

تویوتا کمری XV80 هیبریدی ساخت ژاپن 

تویوتا راوفور ساخت ژاپن

C200L مرسدس بنز

می توان گفت از زمان آزادسازی واردات خودرو از شهریور ۱۴۰۱ تاکنون شاهد عرضه محصولات 
کمپانی های مطرح در بازار ایران هستیم که البته بیشتر آن ها مونتاژ کشور چین هستند. اما خبر 
خوش این است که شرکت »نگین تندیس الماس« دو محصول تویوتا، یعنی کمری XV80 )نسل 
نهم( هیبریدی و راوفور نسل پنجم XA50 هیبریدی ساخت ژاپن را به کشورمان آورده است. البته 
کمری هیبریدی، کرولا کراس و لوین در حال حاضر در سامانه یکپارچه خودروهای وارداتی عادی 
حضور دارد. ناگفته نماند که اخیرا شرکت »نگین تندیس الماس« واردات خودروهای مرسدس بنز 

را نیز به سبد محصولات خود افزوده و در دستور کار قرار داده است. 
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   حتی با وجود طراحی غیرمعمول سایبرتراک که در خیابان ها کاملا از دیگر خودروها 
متمایز است، برخی خریداران این خودرو می خواهند خودرو خاص تری داشته باشند 
و به همین دلیل، تیونرهای مختلفی دست به کار شده و انواع تغییرات ظاهری را برای 
این پیکاپ ارائه دادند. اکثر تیونینگ های ســایبرتراک تنها رینگ ها و لاستیک های 
جدیدی دارند و با این حال اما برخی مدل ها پا را فراتر گذاشته و کیت های بدنه مختلفی 

به تن کرده اند. 
یکی از عجیب ترین این کیت ها، ساخت شرکتی به نام stars.in.the.ceiling است. 
این سایبرتراک سفیدرنگ به فلاپ های گلگیر مجهز شده است که با طراحی زاویه دار 

خودرو هماهنگ شده اند. همچنین رکاب های جانبی که گویی از اواخر دهه ۹0 یا اوایل 
2000 الهام گرفته شده اند به همراه سپرهای جدید جلو و عقب هم از دیگر ویژگی های 
این کیت بدنه به شــمار می روند. علاوه بر این، روی ستون های عقب ورودی هوا و در 
عقب یک اسپویلر دم اردکی دیده می شــود. این خودرو همچنین به لطف بازطراحی 
سیستم تعلیق، بسیار به زمین نزدیک تر است. تیونر مذکور رینگ های جدیدی را هم 
برای سایبرتراک در نظر گرفته؛ اما کیت وایدبادی طوری طراحی شده که با رینگ های 
استاندارد سازگار باشد تا کسانی که علاقه ای به رینگ های جدید ندارند هم بتوانند 

کیت بدنه را خریداری کنند.

کیت بدنه عجیب 
برای »سایبرتراک«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

ربات ها وارد عملیات شدند؛

تحول در لجستیک سنگین با ربات های تخلیه کامیون
ربات Stretch، ساخته Boston Dynamics حالا به جای نیروی انسانی عملیات سخت و فرساینده تخلیه بار کامیون را انجام می دهد؛ رویدادی که می تواند چهره انبارداری و حمل ونقل جهانی را دگرگون کند

     در جهان پرشــتاب امروز، 
زنجیره تامین نیازمند ســرعت، 
دقت و تداوم عملیــاتی بی وقفه 
اســت. در این میان، فناوری به 
کمک لجســتیک آمده تا یکی از 
دشــوارترین مراحل انبارداری 
یعنی »تخلیه کامیون« را نیز به 
ربات ها بسپارد. گزارشات بین الملی از به کارگیری گسترده ربات های هوشمند در عملیات بارگیری 
و تخلیه خبر می دهد؛ اتفاقی که هم نویدبخش بهره وری بالاتر است و هم نگرانی هایی تازه درباره 

آینده نیروی انسانی ایجاد کرده است.

   رباتی با چشم سه بعدی و بازوی مکنده
Stretch نام رباتی است که توسط شرکت مشهور Boston Dynamics توسعه یافته و حالا توسط 

شرکت هایی مانند DHL برای تخلیه مستقل و خودکار کامیون ها به کار گرفته می شود.
این ربات برخلاف بازوهای صنعتی سنتی، مجهز به چرخ، بازوی قابل مانور، دوربین های دید عمق و 
سیستم یادگیری ماشین است که به آن امکان می دهد در محیط نامنظم داخل یک کامیون حرکت 

کرده، جعبه ها را شناسایی کرده و با دقت بالا تخلیه کند.
طبق گزارش ها، Stretch در برخی انبارهای DHL توانســته روزانه بین ۸۰۰ تا ۱۰۰۰ جعبه را در 
هر شیفت کاری جابه جا کند؛ رقمی که تقریبا دو برابر ظرفیت نیروی انســانی معمولی در همین 

شرایط است.

   تخلیه بار؛ کار ساده ای نیست
تخلیه بار از یک کامیون، بر خلاف تصور عموم، کاری پیچیده و طاقت فرساست. جعبه هایی با ابعاد و 
وزن های مختلف، چیدمان فشرده، گرمای داخل اتاق بار و نیاز به دقت بالا، همه باعث می شوند این 

وظیفه یکی از دشوارترین بخش های عملیات لجستیک باشد.

تا پیش از ورود ربات ها، این کار عمدتا توسط کارگرانی انجام می شد که با دستمزد نسبتا پایین، در 
معرض آسیب های جسمی و فشار کاری بالا قرار داشتند. به همین دلیل، بسیاری از شرکت ها تلاش 

داشتند این بخش را نیز مانند سایر مراحل انبارداری، خودکار و هوشمند کنند.

   چرا اتوماسیون تخلیه بار این همه زمان برد؟
اگرچه ربات های صنعتی سال هاست در خطوط تولید خودرو و کارخانه ها به کار گرفته می شوند، اما 

تخلیه کامیون پیچیدگی هایی دارد که فرآیند اتوماسیون آن را به تاخیر انداخته است.
از جمله این چالش ها می توان به شناسایی بسته های آسیب دیده، چیدمان نامنظم، بارهای بدون 
لیبل مشــخص و کف کامیون های غیراستاندارد اشــاره کرد. Stretch و ربات های مشابه مانند 
AmbiStack  که توســط شرکت Ambi Robotics ساخته شــده اند، حالا با بهره گیری از هوش 
مصنوعی، دید سه بعدی و الگوریتم های یادگیری، توانسته اند بر بخش عمده ای از این موانع فائق 

آیند.

   صرفه جویی در زمان، کاهش خطا
شــرکت DHL در بیانیه ای اعلام کرده استفاده از Stretch نه تنها سرعت عملیات را بالا برده بلکه 

میزان خطا، آسیب به کالا و مشکلات ناشی از خستگی نیروی انسانی را نیز کاهش داده است.
همچنین برخلاف کارگر انسانی، این ربات می تواند بدون وقفه و در ساعات مختلف شبانه روز فعالیت 
کند. از ســوی دیگر، میزان نیاز به آموزش برای کار با این ربات نسبتا پایین است؛ اپراتورها بیشتر 

نقش نظارت، تنظیمات و رفع ایرادات احتمالی را برعهده دارند.

   اشتغال؛ سایه سنگین یک دغدغه
با وجود تمام مزایای فنی و اقتصادی، یک پرســش مهم مطرح است: آیا این ربات ها شغل انسان ها 

را می گیرند؟
پاسخ این پرسش ساده نیست. مدافعان اتوماسیون معتقدند چنین فناوری هایی جایگزین شغل هایی 
می شوند که پرزحمت، کم درآمد و پرخطر هستند. در مقابل، فرصت های تازه ای در حوزه نگهداری، 

برنامه ریزی و نظارت فنی ایجاد خواهد شد.

اما منتقدان می گویند این انتقال ناگهانی، بدون آموزش و بازآموزی گسترده نیروی انسانی، می تواند 
موجب افزایش بیکاری ســاختاری، نارضایتی اجتماعی و تعمیق شکاف طبقاتی شود؛ به ویژه در 

شهرها و مناطق صنعتی که کار یدی سهم بزرگی از اشتغال دارد.

   آیا Stretch بی نقص است؟
نه دقیقا. با وجود موفقیت اولیه، ربات هایی مانند Stretch هنوز با برخی چالش ها مواجه  هستند. 
برای مثال، در شناسایی کارتن هایی که لیبل شان مخدوش یا قابل خواندن نیست، یا بارهایی که 

روی هم افتاده اند، عملکرد آن ها دچار اختلال می شود.
همچنین فعالیت در محیط های بسیار گرم یا مرطوب، یا شرایطی که کامیون استاندارد نباشد، ممکن 
است باعث کندی یا توقف عملکرد ربات شود. افزون بر این، هزینه خرید اولیه Stretch بالاست و 

تنها برای شرکت های بزرگ با سرمایه بالا توجیه اقتصادی دارد.

   آینده لجستیک؛ ترکیبی از انسان و ماشین؟
به نظر می رسد آینده صنعت لجستیک نه حذف کامل انسان و نه سلطه بی چون وچرای ربات، بلکه 

ترکیبی هوشمند از همکاری انسان و ماشین خواهد بود.
در این مدل، ربات ها وظایف فیزیکی، تکراری و خطرناک را انجام می دهند و نیروی انسانی بر راهبری، 

تحلیل، تصمیم گیری و تعمیرات نظارت دارد.
این آینده البته نیازمند سرمایه گذاری هم زمان در زیرساخت های فناوری و آموزش نیروی انسانی 
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است. کشورهایی که چنین سیاست هایی را با foresight و برنامه ریزی تدوین کنند، در این رقابت 
جهانی پیروز خواهند بود. ربات Stretch اکنون نه یک پروژه تحقیقاتی، بلکه بخشی واقعی از عملیات 
شرکت های بزرگی همچون DHL است. با وجود این که هنوز چالش هایی در مسیر اتوماسیون کامل 
لجســتیک باقی مانده، اما گام های بزرگی برداشته شده است. شاید در آینده نزدیک، تخلیه بار از 
کامیون دیگر نه با نیروی انسانی، بلکه با چشم های سه بعدی و بازوهای مکنده انجام شود؛ دنیایی 

که در آن انسان و ربات نه رقیب، بلکه همکار خواهند بود.

   چالش ها و فرصت های بومی سازی فناوری هایی مانند Stretch در ایران
اکنون کــه فناوری هایی چون ربــات Stretch وارد مرحله بهره برداری صنعتی در کشــورهای 
توسعه یافته شده اند، این پرسش اساسی مطرح می شود که کشورهای در حال توسعه مانند ایران 
چه جایگاهی در این تحول خواهند داشت؟ آیا ورود چنین فناوری هایی به بازار داخلی ممکن است 

و اگر بله، با چه زیرساخت ها و الزامات قانونی، صنعتی و اقتصادی؟
یکی از چالش های جدی در ایران، نبود زیرساخت های یکپارچه لجستیکی و استانداردهای لازم در 
حوزه حمل ونقل و انبارداری است. بسیاری از ناوگان حمل ونقل کشور فرسوده اند و ابعاد، نوع بارگیری 
و شرایط بار اغلب از الگوهای استاندارد بین المللی پیروی نمی کند. این موضوع کار را برای بومی سازی 

و به کارگیری ربات هایی مانند Stretch دشوار می کند. از سوی دیگر، تحریم های بین المللی، انتقال 
فناوری و واردات تجهیزات پیچیده را با مانع هایی جدی مواجه کرده است. 

با این حال، تجربه نشان داده است که مهندسان ایرانی در حوزه هایی چون رباتیک، هوش مصنوعی 
و اتوماسیون صنعتی توانایی چشم گیری دارند. این قابلیت می تواند زمینه ساز طراحی نمونه های 
بومی و بومی سازی فناوری مانند Stretch شود؛ مشروط بر این که حمایت های لازم از سوی دولت، 

دانشگاه ها و بخش خصوصی فراهم شود.
درعین حال، اجرای موفق چنین طرح هایی نیازمند تحول در سیاســت گزاری اشتغال نیز هست. 
بدون برنامه ریزی برای بازآموزی نیروهای انسانی و جایگزینی مشاغل از بین رفته با مشاغل نوظهور 
در حوزه فناوری، ورود ربات ها می تواند به بیکاری گسترده در طبقات کم درآمد منجر شود. دولت و 
نهادهای آموزشی باید از هم اکنون روی طراحی دوره های فنی، مهارتی و نرم افزاری برای نیروهای 
انبارداری، حمل ونقل و کارگران ساده تمرکز کنند تا آن ها به اپراتورهای فردای اقتصاد تبدیل شوند

فرصت طلایی برای ایران، ترکیب هوشمندانه از سرمایه گذاری فناورانه، آموزش نیروی کار، اصلاح 
ساختار انبارها و تدوین استانداردهای لجستیکی است. اگرچه ممکن است ورود ربات Stretch در 
ایران به صورت مستقیم فعلا ممکن نباشد، اما استفاده از آن به عنوان الگو و انگیزه برای توسعه داخلی 

می تواند راه را برای تحول صنعت حمل ونقل و انبارداری کشور هموار کند.
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سرنوشت مشترک »تویوتا« 
و »هوندا« در بازار داخلی

‌‌‌تعداد‌شــرکت‌های‌عرضه‌کننده‌محصولات‌تویوتــا‌در‌ایران‌به‌بیش‌از‌‌20
شرکت‌رسیده‌و‌این‌مساله‌موجب‌سردرگمی‌خریداران‌و‌متقاضیان‌محصولات‌
این‌خودروساز‌محبوب‌ژاپنی‌دربازار‌کشور‌شده‌است.‌متاسفانه‌این‌رویه‌نادرست‌

دامن‌برندهای‌دیگری‌همچون‌هوندا‌را‌نیز‌گرفته‌و‌همان‌‌طور‌که‌گفته‌شد‌تداوم‌
این‌روند‌می‌تواند‌به‌خودی‌خود‌افت‌تقاضا‌در‌این‌بخش‌از‌بازار‌خودرو‌کشور‌را‌

به‌همراه‌داشته‌باشد.
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‌‌‌هم‌زمان‌با‌افت‌تقاضای‌چشمگیر‌در‌بازار‌خودرو‌کشور‌طی‌هفته‌های‌
اخیر،‌حالا‌فعــالان‌بازار‌از‌تداوم‌این‌روند‌اظهــار‌نگرانی‌می‌کنند.‌این‌
مســاله‌به‌خصوص‌در‌بخش‌مرتبط‌با‌خودروهای‌صفرکیلومتر‌بیشتر‌

از‌ســایر‌بخش‌ها‌احساس‌می‌شــود.‌زیرا‌تا‌پیش‌از‌این،‌مشتریان‌این‌
دسته‌از‌خودروها‌عموما‌ســرمایه‌گذارانی‌بودند‌که‌صرفا‌با‌هدف‌حفظ‌
ارزش‌سرمایه‌شان،‌وارد‌بازار‌خودرو‌کشور‌شــده‌بودند.‌حال‌آن‌که‌با‌

توجه‌به‌کاهش‌روزافزون‌قدرت‌خرید‌مصرف‌کننده،‌همچنان‌مدل‌های‌
دســت‌دوم‌خودرو‌در‌مقایسه‌با‌نســخه‌های‌صفرکیلومتر،‌از‌تقاضای‌

بیشتری‌در‌سطح‌بازار‌برخوردار‌است.

افت‌چشمگیر‌تقاضا‌در‌بازار‌خودرو‌کشور‌

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت‌کارخانه‌نام‌خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت‌‌روز‌بازار‌
)میلیون‌تومان(

تغییر‌قیمت‌
افزایش‌/‌کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4094180پراید 151 )1404(
4144231پراید 151 با لاینر پاششی )1404(

4695321ساینا S )85 گانه( )1404(
5185882ساینا GX دوگانه )1404(
5696002ساینا S اتومات )1404(

)1404( S 4936053سهند تیپ
)1404( G 5246764سهند تیپ
6177954سهند اتومات )1404(

5575906اطلس )بدون سانروف( )1404(
5786290اطلس )با سانروف( )1404(

5056200کوییک GX )85 گانه( )1404(
5165201کوییک GX-R )بدون رینگ( )1404(

5235307کوییک GX-R )با رینگ( )1404(
4675103کوییک S )85 گانه( )1404(

4745133کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
5416775کوییک اتومات )1403(

65186010شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1404( )ESP 6729596شاهین )سانروف و

8379850شاهین اتومات )1404(
0یک میلیارد و 975230شاهین اتومات پلاس )1404(

7897917نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
8358450نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

08202نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
0یک میلیارد و 135یک میلیارد و 134کارون )پادرا دوکابین( )1404(

0یک میلیارد و 650یک میلیارد و 492کاپرا دو کابین )1404(
7257410سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه برقی( )1404(

7257710سورن پلاس با موتور XU7P )دریچه سیمی( )1404(
8509608سورن پلاس EF7 )بدون رینگ( )1404(
8228510سورن دوگانه )مخزن کوچک( )1404(
8358812سورن دوگانه )مخزن بزرگ( )1404(

7247421پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
7738294پژو 207 دنده ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

8158950پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )بدون رینگ( )1404(
8369160پژو 207 پاناراما ارتقا یافته )با رینگ( )1404(

0یک میلیارد و 95926پژو 207 اتومات )1404(
0یک میلیارد و 990167پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(

8689425دنا پلاس )5 دنده( )1404(
9129807دنا پلاس توربو 6 دنده )بدون رینگ( )1404(

0یک میلیارد و 9316دنا پلاس توربو 6 دنده )با رینگ( )1404(
0یک میلیارد و 190یک میلیارد و 151دنا اتومات آپشنال )1404(

8889460تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(
)1404( V4 0یک میلیارد و 147یک میلیارد و 104تارا اتومات

7447614رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1404(
0یک میلیارد و 560یک میلیارد و 142ری را )1404(

5835803وانت آریسان 2 )1404(
     

قیمت‌کارخانه‌
)میلیون‌تومان(

قیمت‌‌روز‌بازار‌
)میلیون‌تومان(

تغییر‌قیمت‌
افزایش‌/‌کاهش)میلیون‌تومان( نام‌خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2550 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
30 میلیارد و 2750 میلیارد و 592هیوندای کونا )2025(
30 میلیارد و 250 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(

20 میلیارد و 2950 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
60 میلیارد و 2100 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2025(

50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2500 میلیارد و 625کیا سلتوس )2024(
450 میلیارد و 3900 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

40 میلیارد و 250 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی سی )2024(
20 میلیارد و 2950 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

250 میلیارد و 2750 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی سی )2024(
)2024( VS7 20 میلیارد و 2750 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 244جتا

50 میلیارد و 2550 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3350 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی سی توربو )2024(

30 میلیارد و 2600 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3700 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 230نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2025( HR-V eHEV 450 میلیارد و 2500 میلیارد و 697هوندا
20 میلیارد و 2400 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 550 میلیارد و 5450 میلیارد و 657آئودی
40 میلیارد و 3400 میلیارد و 856فولکس تی راک 1500 سی سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2950 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 314ونوسیا
40 میلیارد و 3200 میلیارد و 500بی وای دی سانگ پلاس )2025(

300 میلیارد و 400بی وای دی چین ال )2025(

قیمت‌کارخانه‌
)میلیون‌تومان(

قیمت‌‌روز‌بازار‌
)میلیون‌تومان(

تغییر‌قیمت‌
افزایش‌/‌کاهش)میلیون‌تومان( نام‌خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 0یک میلیارد و 840یک میلیارد و 565کی ام سی
)1404( J7 0یک میلیارد و 870یک میلیارد و 382کی ام سی
)1404( X5 20یک میلیارد و 900یک میلیارد و 640کی ام سی
)1404( T9 210  میلیارد و 2890  میلیارد و 350کی ام  سی

0یک میلیارد و 96585ام وی ام X22 PRO دنده ای )1403(
0یک میلیارد و 315یک میلیارد و 85ام وی ام X33 کراس اتومات )1404(
20  میلیارد و 2650  میلیارد و 364فونیکس تیگو 7 پرو هیبرید )1404(

30 میلیارد و 3580 میلیارد و 377فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1404(
)1404( VX 50 میلیارد و 4200 میلیارد و 506اکستریم

0یک میلیارد و 89580فردا 511 )1404(
)1404( SX5 20یک میلیارد و 510یک میلیارد و 235فردا

20 میلیارد و 2870  میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
330   میلیارد و 200یک میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
30  میلیارد و 300یک میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک میلیارد و 630یک میلیارد و 379ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 215  میلیارد و 155یک میلیارد و 547هایما
)1404( S8 25  میلیارد و 240یک میلیارد و 383هایما

)2025( HEV 20  میلیارد و 2800  میلیارد و 798لاماری ایما
0یک میلیارد و 610یک میلیارد و 600تیگارد X35 پلاس )1404(
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   بی شــک هونــدا 125 یــکی از خاطره انگیزتریــن 
موتورسیکلت ها در کشور به شــمار می رود. قیمت مناسب، 
قطعات یــدکی ارزان و اعتبــار برند هونــدا از جمله دلایل 
محبوبیت و ماندگاری هوندا 125 در شــهر و روســتاهای 
ایران هســتند. روغن موتور در CG 125 مانند بسیاری دیگر 
از موتورسیکلت های شــهری، هم زمان وظیفه روان کاری و 
خنک کنندگی موتور، سیســتم کلاچ و گیربکس را برعهده 
دارد. به همین دلیل انتخاب بهترین روغن برای موتورسیکلت 
هوندا 125 و تعویض به موقع آن، بسیار مهم و حیاتی است. 
در این مطلب از بلاگ ترب، علاوه بر بررسی ویژگی های فنی 
روغن مناسب برای هوندا 125، تعدادی از بهترین برندهای 
روغن CG125 مانند موتول، پترونــاس، ایرانول و کاسیپن 
را معرفی خواهیــم کرد. میزان غلظت روغــن را با معیاری 
به نام گرانروی )ویســکوزیته( اندازه گیری می کنند. هرچه 
میزان گرانروی روغن بیشتر باشد، سخت تر جریان می یابد و 
اویل پمپ موتورسیکلت باید نیروی بیشتری برای به حرکت 
درآوردن آن صرف کند. در طرف مقابل روغن هایی با گرانروی 
کمتر راحت تر جاری می شوند؛ اما در حفاظت از موتور کمی 
ضعیف تر عمل می کنند. گرانروی موتور را با اســتانداردی 
به نام SAE نشــان می دهند. از آن جا که ویسکوزیته روغن 
تاثیر چشــم گیری بر عملکرد آن در دماهای مختلف دارد، 
در استاندارد SAE از دو عدد برای نمایش گرانروی روغن در 
هوای سرد و گرم اســتفاده می شود. برای مثال یک روغن با 
 ،W را در نظر بگیرید. عدد قبل از SAE 20W-50 گرانــروی
گرانروی روغن در هوای سرد را نشــان می دهد. هرچه این 
عدد کوچک تر باشد، روغن در هوای سرد روان تر خواهد بود 
و موتورسیکلت را از آسیب های اســتارت سرد حفظ خواهد 
کرد. عدد بعد از W، نشان دهنده گرانروی یا غلظت روغن در 
دماهای بالا و هوای گرم اســت. هرچه این عدد بالاتر باشد، 
غلظت روغــن در دماهای بالا کمتر تغییر می کند و روغن در 
هوای گرم غلظت مناسب خود را حفظ می کند. انجمن ها و 
موسسات مختلف در سراسر جهان، استانداردهای متنوعی 
را برای ارزیابی کیفیت عملکرد روغــن  موتورسیکلت ارائه 

کرده اند که مهم ترین آن ها استاندارد API و JASO هستند. 
استاندارد API برای ارزیابی سطح کیفیت و تکنولوژی روغن 
خودرو و موتورسیکلت تعریف شده است و به صورت گسترده 
در سراسر جهان مورد استفاده قرار می گیرد. در این استاندارد 
از دو حرف انگلیسی برای تعیین سطح کیفی روغن استفاده 
می شود. حرف اول، S است که برای تمام وسایل نقلیه بنزینی 
ثابت اســت. حرف دوم بسته به کیفیت روغن تغییر می کند 
و هرچه در الفبــای انگلیسی جلوتر باشــد، کیفیت روغن 
بالاتر خواهد رفت. برای مثــال روغنی با درجه  SM کیفیت 
بالاتری از روغن با درجــه SG  دارد؛ زیرا حرف  M در الفبای 

انگلیسی بعــد از حرف G می آید. همان طــور که در ابتدای 
مقاله نیز اشاره کردیم، در بیشتر موتورسیکلت های روزمره 
و شــهری مانند هوندا 125، روغن موتور علاوه بر حفاظت و 
خنک کاری موتور، وظیفه روان کاری و کاهش دمای سیستم 
کلاچ و گیربکس را نیز برعهده دارد. به همین دلیل سازگاری 
روغن با سیســتم کلاچ و گیربکــس موتورسیکلت نیز حائز 
اهمیت است. اســتاندارد JASO معیاری برای اندازه گیری 
میــزان محافظت و ســازگاری روغــن از کلاچ و گیربکس 
موتورسیکلت اســت که درجه بندی های متفــاوتی مانند 
MA، MA1 و .. دارد. شرکت نفت بهران، روغن مناسب برای 

موتورسیکلت را در دو نســخه معدنی و نیمه سنتتیک تولید 
می کند. نسخه معدنی، بسته بندی حلبی و استوانه ای دارد؛ 
درحالی که نســخه نیمه سنتتیک در بسته بندی شیک تری 
عرضه می شــود. هر دو مدل مدنی و نیمه ســنتتیک روغن 
بهران برای هوندا 125 مناســب و قابل اســتفاده هستند. 
البته روغن نیمه ســنتتیک بهران یک نسخه 10W-30  با 
استاندارد MB دارد که مخصوص موتور اسکوتر طراحی شده 
است. این روغن که طرح روی بسته بندی آن آبی رنگ است، 
به هیچ عنوان برای هوندا 125 مناســب نیســت و استفاده 
از آن موجب لــرزش کلاچ و وارد آمدن آسیب به سیســتم 

انتقال قدرت موتور می شود. شرکت فرانسوی موتول یکی از 
معتبرترین تولیدکنندگان موتورسیکلت در جهان است که 
روغن هایی بسیار باکیفیت برای انواع و اقسام موتورسیکلت 
تولید می کند. روغن نیمه ســنتتیک 5100 این شــرکت با 
گرانروی 10W-40 و استاندارد JASO MA2، یکی از بهترین 
روغن ها برای موتورسیکلت هوندا 125 به شمار می رود. این 
روغن با بهره گیری از فناوری روز و افزودنی های پاک کننده، 
سلامتی و عملکرد مناسب قلپ تپنده هوندا 125 را تضمین 
می کند. البته روغن های شرکت موتول به دلیل کیفیت بالا، 
قیمت بالاتری نســبت به نمونه های ایرانی دارند. پتروناس 
یکی از باکیفیت ترین و گران ترین روغن های موتورسیکلت 
در بازار است. این روغن که توسط شرکت نفت مالزی تولید 
می شود، تمامی استانداردهای بین المللی را داراست و یکی 
از بهترین مارک هــای روغن برای موتورسیکلت هوندا 125 
محسوب می شــود. البته با توجه به قیمت بالا، تنها کسانی 
که واقعا عاشــق موتور هوندای شان هســتند، از این روغن 
استفاده می کنند. زمان تعویض روغن هوندا 125 به عوامل 
مختلفی مانند نــوع و برند روغن، آب و هوای محل زندگی و 
شیوه استفاده شما از موتور بســتگی دارد. با این حال اگر از 
روغن معدنی اســتفاده می کنید، بهتر اســت هر 1000 تا 
1500 کیلومتر یا هر 2 تا 3 ماه روغن را تعویض کنید. اگر از 
روغن نیمه سنتتیک استفاده می کنید، هر 2000 تا 2500 
کیلومتر یا هــر 3 تا 4 ماه روغن را تعویض کنید. اگر از روغن 
تمام سنتتیک استفاده می کنید هر 3000 تا 4000 کیلومتر 
یا هر 6 ماه روغن را تعویض کنید. یافتن بهترین روغن برای 
موتورسیکلت هوندا 125 نیازمند داشتن اطلاعات و آگاهی از 
ویژگی های مختلف روغن هاست. مهم ترین ویژگی های روغن 
موتورسیکلت عبارتند از: نوع ماده پایه ســازنده، گرانروی و 
استانداردهای عملکردی. روغن مناسب برای هوندا 125 باید 
 SL 20 داشته و از استانداردهایW-50 10 یاW-40 گرانروی
یا SJ و JASO MA یا M2 برخوردار باشد. همچنین تمام انواع 
روغن های معدنی، نیمه سنتتیک و تمام سنتتیک برای این 

موتور مناسب هستند.

علت کاهش عرضه 
روغن موتور در بازار

    معاون بازرسی و نظارت اتاق اصناف از کاهش عرضه روغن موتورِ برخی از شرکت های 
تولیدکننده خبر داد و نسبت به تخلفات برخی واحد های صنفی در فروش این کالا هشدار 
داد. معاون بازرسی و نظارت اتاق اصناف در مصاحبه با خبرنگار خبرگزاری صدا و سیما 
گفت: »مدتی اســت تعدادی از شــرکت های تولیدکننده روغن موتور، میزان عرضه 

محصولات خود به بازار را کاهش داده اند. برخی واحد های صنفی نیز با سوءاســتفاده از 
شرایط فعلی و به بهانه کمبود کالا، اقدام به فروش روغن موتور با قیمت هایی بالاتر از نرخ 
مصوب کرده اند.« نیکمنش تاکید کرد: »نظارت ها بر بازار با جدیت ادامه دارد و با واحد های 

متخلف برخورد قانونی خواهد شد.«
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روغن موتورسیکلت »پتروناس« وارد بازار شد
فتح بازارهای جدید توسط پالایشگاه دار مالزیایی

 FINISH( پتروناس به عنوان بزرگ ترین پالایشگاه دار شرق آسیا در حوزه تولید محصول نهایی    
PRODUCT( خانواده جدیدی را به نام اسپرینتا )SPRINTA( برای استفاده در انواع موتورسیکلت 
معرفی کرد. این محصول فعلا قابل خریداری در فروشــگاه  آنلاین پتروناس اســت که به تازگی 
افتتاح شده تا بدین ترتیب از حضور فیزیکی افراد جلوگیری و حفظ فاصله اجتماعی انجام شود. 
اخوان حمزه  عزیزان، مدیر پتروناسل در منطقه آسیا و اقیانوسیه گفت: »روند فروش الکترونیک 
این محصول و قرار نگرفتن آن در فروشــگاه های فیزیکی در ابتدای عرضه بخشی از تلاش های 
بیشتر شرکت برای افزایش فروش محصولات روانکار خود از طریق بستری مناسب بود.« عزیزان 
ادامه داد: »امروز ۱۶میلیون و ۵۰۰ هزار مشتری ما در مالزی از طریق وب سایت و به روش آنلاین 
اقدام به خرید محصولات می کنند.البته هر روز تقاضا برای خرید با این روش و تجربه آرامش بخش 

و راحت آن بیشتر می شود. 
قصد داریم تقاضای روزافزون مشتری آنلاین را افزایش دهیم، به ویژه افرادی که دسترسی محدودی 
به تعویض روغنی ها یا خرده فروشی ها دارند؛ این روش باعث خواهد شد محصولات ما به راحتی در 
 GRAB سطح کل مالزی و حتی جهان قابل دسترسی باشد.« علاوه براین پتروناس با همکاری شرکت
مالزی قصد دارند برای فراهم شــدن شرایط به منظور عرضه پتروناس اسپرینتا در فروشگاه های 
رسمی این شرکت را  با شرایط خاص تعویض روغن برای موتورسیکلت ها فراهم کند. همچنین 
برای پیش خریدهای بین ۱۲ تا ۲۵ماه مه ۲۰۲۲ به ارز ۷۰ هزار رینگیت مالزی )معادل ۱۶ هزار 

و ۱۷۱ دلار( برای هر خرید ۲هزار بطری درنظر گرفته است. 

 عزیــزان بیان کرد:  »این ابتکار عمــل مطابق با تلاش های پتروناس بــرای کمک به کاهش بار 
آسیب دیدگان مبتلا به کووید-۱۹ در سطح جهان بوده اســت.« وی افزود: »در دوران قرنطیه، 
همکاران ما در شــرکت GRAB مجبور بودند در خیابان ها حضور داشــته باشند تا محصولات را 

تحویل مشتری  در خانه  بدهند. 
این روش فقط کار کوچکی بود تا از مشــارکت مشــتری های خود قدردانی کنیم. درحال حاضر 
برنامه های آینده برای معرفی سایر روانکارها ازجمله روغن موتور خودرو پتروناس سیتیوم جدید 

برای پاسخگویی به نیازهای جدید رانندگان در دست اقدام است.«
 T500 و F900 ،F700 ،F300 ،A700 خانواده محصولات پتروناس اســپرینتا شامل محصولات
است که بازه قیمتی آنها بین ۱۷ رینگیت )۳ دلار و ۹۰۰ سنت( تا ۶۴ رینگیت )۱۴ دلار و ۸۰۰ 
سنت( قرار دارد. به طور کلی این روغن ها برای استفاده در موتورهای دو و چهار سوپاپه طراحی 
شــده اند و برخی از آنها امکان استفاده در اسکوترهای موتوردار بنزینی با گیربکس اتوماتیک را 
 API-SN 10 و سطح کیفیW-50 با گرانروی F900 دارند. تنوع این محصولات به این گونه است؛
و استاندارد JASO MA2  درنظر گرفته شــده که با احتساب تخفیف ۴درصدی در زمان عرضه  
به قیمت ۶۴ رینگیت در بســته بندی ۴ لیتری عرضه می شــود. محصول F700 هم با گرانروی 
10W-40 عرضه شده اما از ســطح کیفی API-SL و JASO MA تبعیت می کند. در پایین ترین 
نســخه که با کد F300 شناخته می شود نیز گرانروی برابر با 20W-40 است و روغن پایه معدنی 

آن سطح کیفی API-SL را دارد.

روغن پیشنهادی شرکت نفت پارسروغن پیشنهادی شرکت ایرانولروغن پیشنهادی شرکت بهتام روانکاردرجه گرانرویمحصول

روغن پیشنهادی شرکت نفت پارسروغن پیشنهادی شرکت ایرانولروغن پیشنهادی شرکت بهتام روانکاردرجه گرانرویمحصول

شرکت تویوتا

شرکت لکسوس

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

0W20SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

0W20SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

0W20SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو
0W20SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو

یاریس
پرادو
کرولا
کمری

لندکروزر
رافور

CH-R

هایلوکس

ES350-2013

IS300

RX350

IS250

NX200

NX300 h

CT200 h

ES250

LX570

روغن پیشنهادی شرکت نفت پارسروغن پیشنهادی شرکت ایرانولروغن پیشنهادی شرکت بهتام روانکاردرجه گرانرویمحصول شرکت فولکس واگن

5w40SN/5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5w40SN/5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5w40SN/5W30SNBehtam Quantic plus 5(سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاسW30SN(  )5W30( پارس سوپر پیشرو

پاسات
تیگوان

گلف

روانکاری برای ارزان ترین وسیله حمل ونقل موتوری در بازار
بهترین روغن برای موتورسیکلت »هوندا 125« چیست؟



معرفی لکسوس 
»LC500 پیناکل«

 )Pinnacle Edition( را با نام پیناکل ادیشن LC500 لکسوس نسخه ای ویژه از   
معرفی کرده که ممکن است آخرین نسخه ویژه این خودرو باشد. این مدل در دو نسخه 
کوپه و کانورتیبل، هرکدام تنها در 100 دستگاه، برای بازار ژاپن عرضه خواهد شد و 
قیمت آن از 17.8 میلیون ین )حدود 121 هزار و 500 دلار آمریکا( شــروع می شود. 
هنوز مشخص نیست که آیا این نسخه به بازارهای خارج از ژاپن هم راه خواهد یافت 
یا خیر؟ البته خرید این نســخه برای همه ممکن نیست. لکسوس اعلام کرده است 
نیمی از نسخه های پیناکل تنها برای مالکان فعلی LC در دسترس خواهد بود و نیمی 

دیگر از طریق قرعه کشی برای عموم عرضه می شود. اگرچه پیناکل در درجه اول یک 
نسخه تزئینی است، اما لکسوس ویژگی های منحصربه فردی برای هر دو مدل کوپه و 
کانورتیبل در نظر گرفته است. نسخه کوپه تنها با رنگ نقره ای اختصاصی اوبورو عرضه 
می شود؛ درحالی  که نسخه کانورتیبل با رنگ خاکستری نوترینو ارائه شده است. هر 
دو مدل از پوشش مات جدید لکسوس بهره می برند که به گفته لکسوس، خاصیت دفع 
آلودگی دارد. هر دو خودرو روی رینگ های 21 اینچی آلومینیومی فورج کاری شده 

مشکی حرکت می کنند.

چهار شنبه 8 مرداد 1404. سال دهم.  شماره 2366 فروش فروششرایط  شرایط 
TERMS OF SALE

قیمت: 2 میلیارد و 830 میلیون تومان

دیگنیتی پرستیژ
دیگنیتی جدید را با 30 ماه اقساط بخرید

قیمت: یک میلیارد و 840 میلیون تومان

ام وی ام ایکس 55 پرو
شرایط فروش محصولات ام وی ام در بازار آزاد

قیمت: 520 میلیون تومان

کوییک اسِ آر سفید مشکی
محصولات داخلی با شرایط اقساط در بازار

قیمت: 759 میلیون تومان

پژو 207 تی یو 3
خودروهای پرطرفدار را در بازار قسطی بخرید

قیمت: 3  میلیارد و 280 میلیون  تومان

فیدلیتی پرستیژ 5 نفره
عرضه محصولات بهمن موتوربه صورت    اقساطی  

قیمت: 2  میلیارد و 650 میلیون تومان

تیگو 7 پریمیوم هیبرید
تیگو 7 با اقساط 12 ماهه

قیمت: یک میلیارد و 26 میلیون تومان

دنا پلاس توربو
شرایط اقساطی قابل توجه خودروهای داخلی

قیمت: 3 میلیارد و 50 میلیون تومان

هیوندای کرتا 2023
وارداتی های جدید هم شرایط فروش دارند

قیمت: 2  میلیارد و 300 میلیون تومان

هایما 8 اسِ
هایما جدید و لوکس ایران خودرو با اقساط 18 ماهه

قیمت: یک میلیارد و 880 میلیون تومان

کی ام سی ایکس 5
جدیدترین کراس اوور کرمان موتور با اقساط 24 ماهه

قیمت: 3  میلیارد و 590 میلیون تومان

تیگو 8 پرومکس اکسلنت
کراس اوور محبوب فونیکس با یک میلیارد پیش پرداخت

قیمت: 584 میلیون تومان

وانت آریسان 2 
وانت ایران خودرو تا 24 ماه اقساط دارد

قیمت: یک میلیارد و 2 میلیون تومان

پرطرفدارترین خودرو داخلی با شرایط 36 ماهه

قیمت: یک میلیارد و 880 میلیون تومان

کی ام سی جی 7 شاهین اتومات 
اقساط بدون ضامن محصولات کرمان موتور

قیمت: 538 میلیون تومان

ساینا اسِ
محصولات سایپا را با تحویل به روز اقساطی بخرید

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خــودرو دیگنیتی پرســتیژ گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خریــد خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 7 پریمیوم هیبرید گذاشــته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک میلیارد تومان از این شــرایط اقســاط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط تا 12 ماه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو تیگو 8 پرومکس اکسلنت گذاشته 
تا مشــتریان بتوانند بــا پیش پرداخت حداقل 
یک میلیارد و 500 میلیون تومان از این شرایط 
اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل 
خــودرو هم زمان با پیش پرداخــت خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقساط حداکثر 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو وانت آریسان 2 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شــود. در 
این شــرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد 
با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین برای 
این خودرو یک ســال بیمه شخص ثالث در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو شــاهین اتومات ســال گذاشته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 60 
درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 36 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریــداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کســر ســود نیز وجود دارد. همچنین 
یک ســال بیمه شــخص ثالث برای آن در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو کی ام سی جی 7 گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل یک میلیارد تومان 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقســاط یک تا 36 ماهه این خودرو را به صورت 
بدون ضامن و فقط با چــک صیادی خریداری 
کنند. درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 
2 ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو ساینا S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 250 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت خواهد 
بود. همچنین خریداران می توانند با اقساط 4 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو دنا پلاس توربو گذاشته تا مشتریان 
بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ 
خودرو از این شــرایط اقســاط بهره ببرند. در 
این شــرایط فروش تحویل خــودرو هم زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 4 تا 30 ماهــه این خودرو 
را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهد. یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی 
برای خودرو هیوندای کرتا 2023 گذاشــته تا 
مشــتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
درصد قیمت خودرو از این شــرایط اقساط بهره 
ببرند. در این شــرایط فــروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقساط حداکثر 36 ماهه با 
سود بانکی این خودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریداری کنند. درعین حال 
پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام 
می شود. در این شرایط فروش امکان تسویه زودتر 
از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده 
است. این خودرو با بیمه شخص ثالث و بدنه از روز 

اول برای مشتریان اقساط می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو هایما 8S گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 18 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
همچنین پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو کی ام سی X5 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 6 تا 24 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقســاط این خودرو هر 2 
ماه یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش 
امکان تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود 
دارد. همچنین یک سال بیمه شخص ثالث برای 
آن در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو 
با گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو ام وی ام X55 پرو گذاشــته تا مشتریان 
بتواننــد بــا پیش پرداخت حداقــل 50 درصد 
مبلغ خودرو از این شرایط اقســاط بهره ببرند. 
در این شرایط فروش تحویل خودرو هم زمان با 
پیش پرداخت خواهد بود. همچنین خریداران 
می توانند با اقســاط 2 تا 30 ماهه این خودرو را 
به صــورت بدون ضامن و فقط بــا چک صیادی 
خریداری کنند. درعین حال پرداخت اقســاط 
این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. در این 
شرایط فروش امکان تسویه زودتر از موعد با کسر 
ســود نیز وجود دارد. همچنین یک سال بیمه 
شخص ثالث برای آن در نظر گرفته شده است. از 
طرفی این خودرو با گارانتی کامل شرکتی و مدل 

1404 به مشتریان عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای خودرو کوییک SR سفید مشکی گذاشته 
تا مشتریان بتوانند با پیش پرداخت حداقل 50 
تا 60 درصد مبلغ خودرو از این شــرایط اقساط 
بهره ببرند. در این شرایط فروش تحویل خودرو 
هم زمان با پیش پرداخت خواهد بود. همچنین 
خریداران می توانند با اقســاط 6 تا 24 ماهه این 
خودرو را به صورت بــدون ضامن و فقط با چک 
صیادی خریداری کنند. درعین حال پرداخت 
اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار انجام می شود. 
در این شــرایط فروش امکان تســویه زودتر از 
موعد با کسر سود نیز وجود دارد. همچنین یک 
سال بیمه شخص ثالث برای این خودرو در نظر 
گرفته شده است. از طرفی این خودرو با گارانتی 
کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان عرضه 

می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شود و همین امر سبب می شود مشتری 
آزادانه از این دفاتر فروش خرید خود را انجام دهد. 
یکی از این دفاتر فروش شــرایط اقساطی برای 
خودرو پژو 207TU3 گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 420 میلیون تومان از این 
شرایط اقساط بهره ببرند. در این شرایط فروش 
تحویل خودرو فوری و یک ســاعته خواهد بود. 
همچنین خریداران می توانند با اقســاط 10 تا 
24 ماهه این خــودرو را به صورت بدون ضامن و 
فقط با چک صیادی خریــداری کنند. درعین 
حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه یک بار 
انجام می شــود. در این شــرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین یک ســال بیمه شخص ثالث برای آن 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

فروش خودرو به صورت آزاد توسط دفاتر فروش 
انجام می شــود و همین امر سبب می شود مردم 
آزادانه از این دفاتر فــروش خرید خود را انجام 
دهند. یکی از این دفاتر فروش شرایط اقساطی 
برای فیدلیتی 5 نفره گذاشته تا مشتریان بتوانند 
با پیش پرداخت حداقل 50 درصد مبلغ خودرو 
از این شرایط اقســاط بهره ببرند. در این شرایط 
فروش تحویل خودرو هم زمان با پیش پرداخت 
خواهد بــود. همچنین خریــداران می توانند با 
اقساط 4 تا 30 ماهه این خودرو را به صورت بدون 
ضامن و فقط با چک صیــادی خریداری کنند. 
درعین حال پرداخت اقساط این خودرو هر 2 ماه 
یک بار انجام می شود. در این شرایط فروش امکان 
تسویه زودتر از موعد با کسر سود نیز وجود دارد. 
همچنین برای آن یک ســال بیمه شخص ثالث 
در نظر گرفته شده است. از طرفی این خودرو با 
گارانتی کامل شرکتی و مدل 1404 به مشتریان 

عرضه می شود.

برای اینکه هنگام خرید خودرو از دفاتر فروش به دام کلاهبرداران گرفتار نشوید، حتما به واحدهای مجاز دارنده پروانه کسب مراجعه کنید هشدار!هشدار!



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
TIRE & RING

چهارشنبه 8 مرداد 1404. سال دهم.  شماره 2366

قاچاق میلیارد ریالی لاستیک 
در کنگاور کرمانشاه

   مدیرکل تعزیرات حکومتی استان کرمانشــاه از کشف تخلفات گسترده 
اقتصادی در انبارهای اســتان همچون قاچاق لاســتیک های خارجی همراه 
جریمه های ســنگین و ضبط کالاهای قاچاق خبر داد. قهرمان شاهی، مدیرکل 
تعزیرات حکومتی استان کرمانشاه در گفت وگو با »ایسنا« اظهار داشت: »با تلاش 
پلیس آگاهی و همکاری تعزیرات حکومتی شهرســتان کنگاور، پرونده قاچاق 

10 حلقه لاستیک خارجی خودرو به ارزش یک میلیارد و 208 میلیون ریال مورد 
بررسی قرار گرفت.« وی افزود: »این پرونده در شــعبه اول بدوی و ویژه تخلفات 
قاچاق کالا و ارز رسیدگی شــد و پس از بررسی های دقیق، تخلف محرز شناخته 
شد. شعبه علاوه بر ضبط لاستیک های کشف شده، متخلف را به پرداخت جزای 

نقدی معادل ارزش کالا محکوم کرد.«

تهدید جدی تایرها برای محیط زیست
نیمی از آلودگی های میکروپلاستیک از لاستیک خودروها ناشی می شود 

  آلودگی میکروپلاستیک  یکی از جدی ترین تهدیدات 
زیســت محیطی عصر حاضر است. تحقیقات جدید نشان 
می دهد تقریبا ۴۵ درصد از ذرات میکروپلاستیک موجود 
در محیط زیســت، چه روی خشکی و چه در منابع آبی، از 
طریق ساییدگی و فرسایش لاستیک خودروها وارد طبیعت 
می شــوند. این آلودگی نه تنها زندگی آبزیــان را تهدید 
می کند، بلکه سلامت انسان ها را نیز به خطر می اندازد. به 
گزارش مقالات علمی، هر خودرو در طول سال ها حرکت 
روی جاده ها، به تدریج لاستیک های خود را فرسوده می کند 
و لایه هایی از مواد تشکیل دهنده لاستیک که عمدتا شامل 
پلیمرهای مصنــوعی و ترکیبات شیمیــایی خطرناک 
هستند، کنده می شــود. ذرات میکروپلاستیک حاصل از 
این فرســایش، معمولا با هر بار بارش باران وارد جوی ها 
و آبگیرها شــده و از آن جا به سیســتم های رودخانه ای، 

دریاچه ها و نهایتا اقیانوس هــا راه پیدا می کنند. در طول 
این مسیــر، جانوران آبزی ماننــد ماهی ها، خرچنگ ها و 
صدف ها با جذب این ذرات، در معرض مواد سمی مختلفی 
از جمله ترکیبات آروماتیک و افزودنی های شیمیایی ویژه 
لاستیک ها قرار می گیرند. یکی از نگرانی های عمده، وجود 
ترکیب شیمیایی 6PPD و مشــتق آن به نام 6PPD-Q در 
این ذرات است. این ترکیب به لاســتیک افزوده می شود 
تا از تخریــب آن جلوگیــری کند؛ اما تحقیقات نشــان 
داده، این ماده می تواند بــرای انواع ماهی های آزاد )مانند 
قزل آلای رنگین کمان و ســالمون کوهو( بسیار ســمی و 
مرگبار باشــد. مطالعات انجام شــده در ایالت واشنگتن 
آمریکا نشــان داد بیش از نیمی از ماهی های ســالمون 
کوهو، پیش از تخم گذاری در اثر مواجهه با 6PPD-Q تلف 
می شوند. آلودگی ناشی از میکروپلاستیک لاستیک ها فقط 
به محیط های آبزی محــدود نمی ماند. ذرات ریز معلق در 
هوا از طریق تنفس نیز وارد بدن انسان و جانوران شهری 
می شوند؛ به ویژه برای افرادی که در نزدیکی بزرگراه ها یا 
مسیرهای پرتردد زنــدگی می کنند. گرچه پژوهش ها در 
زمینه تاثیر مستقیم این مواد بر بدن انسان همچنان ادامه 

دارد، مطالعات اولیه بیانگر آسیب های جدی به اندام هایی 
مانند کبد، ریه و کلیه است. برای مثال، در شهر آکسفورد 
ایالت می سی سی پی، بیش از ۳۰ هزار ذره سایش لاستیک 
از ۲۴ لیتر روان آب جمع آوری شــده پــس از دو بارندگی 
شناسایی شد. این مقدار، به ویژه در مناطق با ترافیک بالا 
قابل توجه اســت و نشــان می دهد میزان آلودگی واقعی 
می تواند بسیار بیشتر باشد. راهکارهای پیشنهادی جامعه 
علمی نیز کنترل و کاهش ورود این ذرات به محیط زیست 

است. شــورای بین دولتی فناوری و مقررات )ITRC( در 
آمریکای شــمالی در سال ۲۰۲۳ پیشــنهاد داد صنایع 
 6PPD خودروسازی به دنبال جایگزین های بی خطرتر برای
در فرمولاسیون لاستیک ها باشند. اما خودروسازان هنوز 
جایگزین مناسبی معرفی نکرده اند و این موضوع نیازمند 
پژوهش های ادامه دار است. در همین راستا، دانشگاه ایالت 
می سی سی پی تحقیقات پیشرو و تجربی را برای جداسازی 
ذرات سایش لاســتیک از آب های سطحی با مواد طبیعی 
و مقرون به صرفه آغاز کرده اســت. ایده محوری این است 
که با اســتفاده از بقایای کشــاورزی همانند تراشه های 
چوب کاج و بیوچار )نوعی ذغال زیستی حاصل از فرآیند 
پیرولیز پوســته برنج( بتوان پیــش از ورود این ذرات به 
اکوسیســتم های آبی، بخش اعظم آن ها را جذب و حذف 
کرد. بیوچار به خاطر داشــتن سطح تماس فوق العاده بالا، 
قابلیت جذبی قوی و پایداری شیمیایی، یک گزینه ایده آل 
برای جذب آلاینده ها از جمله میکروپلاســتیک محسوب 
می شود. تراشه های چوب به دلیل محتوای بالای ترکیبات 
آلی طبیعی نیز عملکرد مناسبی در جذب آلودگی ها دارند. 
حتی با این که ماسه هم در برخی مطالعات به عنوان فیلتر 
استفاده شــده، اما راندمان حذف ذرات میکروپلاستیکی 
توســط بیوچار بسیار بالاتر گزارش شــده است. در یک 
آزمایش میدانی، نمونه هــایی از آب روان آب قبل و بعد از 
عبور از فیلترهای ترکیبی بیوچار و تراشــه چوب در نقاط 
تخلیه خروجی آب باران جمع آوری شد. تجزیه و تحلیل ها 
نشــان داد این سیســتم تا ۹۰ درصد ذرات لاستیکی را 
از جریان حذف می کند. ســاختار شیارهــا و خلل و فرج 

گســترده در این مواد، به دام افتادن حتی ریزترین ذرات 
را تسهیل می کند. اســتفاده از فیلترهای زیستی بر پایه 
زیســت توده نه تنها مقرون به صرفه و در دسترس جوامع 
محلی است، بلکه باعث کاهش چشــمگیر آلودگی های 
میکروپلاســتیکی حاصل از سایش لاســتیک در هنگام 
بارندگی می شــود. با این حال، برای ارزیابی عملی بودن 
این راهکار در مقیــاس کلان و بررسی دوام آن در مناطق 
پرتردد، مطالعات بلندمدت ضروری است. همچنین باید 
دقت کافی صورت گیرد تا مواداولیه فیلتر )در صورت خام 
بودن و پیش از انجام فرآیند پیرولیز( منجر به آزادسازی 
آلاینده های ثانویه نشوند. همانند سایر فناوری های تصفیه، 
بیوفیلترها به مرور زمان مستهلک می شوند و نیاز به تعویض 
دارند تا از تجمع آلاینده ها در خود فیلتر جلوگیری شود. 
دفع صحیح فیلترهای استفاده شــده نیز اهمیت ویژه ای 
دارد. بحران میکروپلاستیک های ناشی از لاستیک خودرو 
اکنون به عنوان یک تهدید چندوجهی برای محیط زیست و 
سلامت جامعه انسانی شناخته شده است. نوآوری های اخیر 
در استفاده از فیلترهای زیستی و مواد بازیافتی کشاورزی، 
امید تازه ای برای کاهش این آلودگی ها ایجاد کرده است. با 
توجه به آثار مخرب این ذرات بر زیست بوم های آبزی و حتی 
بدن انسان، رویکردهای مبتنی بر علوم محیط زیست، تولید 
فیلترهای زیست پایه و کنترل منابع تولید آلودگی می تواند 
نقطه عطفی در مدیریت آلودگی پلاستیکی جهان باشد. 
به نظر می رسد راه حل هایی نظیر بیوفیلترهای گیاهی، نه 
تنها مقرون به صرفه بلکه دوســتدار محیط زیست و قابل 

گسترش در سطح جوامع مختلف است.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام 11۰-سایپا1۳1-سایپاKB12   165/65R136۵1۳۴1۲1۹۰۲۴,8۰۰,۰۰۰1۳۲ و 26
KB2000   175/60R136۰1۳۴1۲۲1۰۲6,۰۰۰,۰۰۰انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R137۰1۳۴7۵1۹۰۲8,۰۰۰,۰۰۰و36

KB88   185/60R146۰1۴۴7۵۲1۰۲6,۰۰۰,۰۰۰۲تیبا
پژو۲۰6-پژو۴۰۵-پرشیاKB27   185/65R146۵1۴۵۳۰۲1۰۲7,۴۰۰,۰۰۰و22
 سمند-تندر۹۰-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R156۵1۵۵6۰۲1۰۲8,1۰۰,۰۰۰و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R146۰1۴۵6۰۲1۰۳1,8۰۰,۰۰۰و44

KB77   205/60R156۰1۵61۵۲1۰۳1,8۰۰,۰۰۰اسپرت سمند-تندر۹۰-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R16۵۰16۵۴۵۲۴۰۳7,۴۰۰,۰۰۰کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R16۵۵1661۵۲۴۰۴۰,۵۰۰,۰۰۰تویوتا یاریس X22- چری S3- مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R166۵168۵۰۲1۰۵7,۰۰۰,۰۰۰X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R17۵۰17۵8۰۲۴۰۴۳,۵۰۰,۰۰۰آریزو ۵ و 6-آریا
KB57215/55 R17۵۵1767۰۲7۰۴۳,7۰۰,۰۰۰تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R176۰1771۰۲1۰6۴,۹۰۰,۰۰۰SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R17۵۰1761۵۲7۰۵۵,۹۰۰,۰۰۰چانگان - سراتو
KB700225/65 R176۵178۵۰۲1۰61,1۰۰,۰۰۰BYDS6 -تیگو۵- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R176۵17۹۰۰۲1۰61,6۰۰,۰۰۰S7 هایما
KB444245/70 R176۵171,۰6۰18۰8۵,7۰۰,۰۰۰زاگرس- صحرا
KB900265/65 R17۴۵181,1۲۰۲1۰87,6۰۰,۰۰۰)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R17۵۵181,۲8۵1۹۰11۰,۳۰۰,۰۰۰G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR18۵۵186۵۰۲7۰۵۵,۲۰۰,۰۰۰تیوولی
KB300215/55 R18۵۵186۹۰۲7۰6۰,۵۰۰,۰۰۰M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R186۰187۵۰۲۴۰۵۹,۰۰۰,۰۰۰توسان- کوراندو S5- جک
KB800235/55 R186۰188۰۰۲1۰66,۳۰۰,۰۰۰اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R186۰188۰۰۲1۰61,۴۰۰,۰۰۰SWM-تیگو7- ب ام و ایکس ۳)۲۰۲۰-۲۰17(- رنو کولیوس
KB700235/60 R186۰1887۵۲1۰6۴,6۰۰,۰۰۰لکسوس IX55- سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R186۰181,۰6۰۲1۰88,۵۰۰,۰۰۰)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R19۵۵1۹8۲۵۲۴۰67,1۰۰,۰۰۰LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/50۵۰1۹77۵۲7۰6۵,۲۰۰,۰۰۰Tiggo 8 Plug

KB700R19 235/55۵۵1۹8۲۵۲۴۰67,۲۰۰,۰۰۰SX تویوتا راو۴-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/45۴۵۲۰87۵۲7۰6۳,8۰۰,۰۰۰TXL اکستریم
KB570ZR20 245/50۵۰۲۰8۵۰۲7۰6۴,8۰۰,۰۰۰VX اکستریم
KB555ZR20 255/45۴۵۲۰8۲۵۲7۰7۳,۵۰۰,۰۰۰فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم
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   اگر علاقه مند به درگ خودرو باشید، می دانید که آئودی RS7 یک سوپر سدان 
فست بک بوده که با هر سوپراسپرتی که مسابقه برگزار کرده، برنده میدان بوده 
است. RS7 در بخش مشخصات فنی به یک موتور 8 سیلندر 4 لیتری تویین-توربو 
با تکنولوژی TFSI مجهز است که می تواند حداکثر 600 اسب بخار قدرت و 800 
نیوتون متر گشتاور فراهم آورد. این خودرو از شتاب اولیه 3.3 ثانیه ای بهره می برد 
و حداکثر سرعت آن به 306 کیلومتر برســاعت محدود شده است. برای چنین 
سرعت و شتابی، سیستم فوق العاده ترمز چهارچرخ دیسکی تعبیه شده است. 

زیرا در محور جلو از دیسک های سوراخ دار خنک شونده به قطر 439.4 میلی متر 
و در محور عقب از دیسک های سوراخ دار خنک شونده 370.8 میلی متری بهره 

گرفته شده است. 
همچنین در محورهای جلو و عقب این مدل کالیپر ترمز 10 پیســتونه به کار رفته 
است. این ساختار کالیپر به کمک لنت های کربن سرامیکی می تواند در مسافت 
43.5 متر، سرعت خودرو را از 100 کیلومتر برساعت تا مرحله توقف کامل کاهش 

دهد. این عدد برای چنین سوپرسدان ژرمنی بی نظیر است.

ترمزهای بی نظیر 
»RS7« آئودی

ت تقطعا قطعا
AUTO  PARTS 

  بازار لــوازم یدکی خودرو در ایــران امروز به 
صحنه ای پرتنش و پیچیده تبدیل شــده است؛ 
بازاری که در آن نوسانات ارزی، واردات غیررسمی، 
نبود نظارت کافی، رشد کالاهای بی کیفیت و ضعف 
زیرســاخت های خدمات پس از فروش، همزمان 
بر کیفیت و امنیت خودروهای موجود در ناوگان 
حمل ونقل کشور سایه انداخته اند. این بازار نه تنها 
یکی از ارکان مهم صنعت خودرو به شمار می آید، 
بلکه مســتقیما با حفظ سرمایه های ملی و ایمنی 

روزمره شهروندان در ارتباط است.
در یک سو، افزایش مداوم نرخ ارز و سخت گیری های 
گمرکی، تامیــن قطعات اصلی را دشــوار کرده 
و واردکنندگان رســمی را با بحــران موجودی و 
قیمت گذاری مواجه ساخته است. در سوی دیگر، 
بازار آزاد با هجوم قطعات تقلبی، استوک های بدون 
شناسنامه و تولیدات کارگاهی زیرزمینی، به شدت 
بی ثبات و بی اعتماد شده است. این بی ثباتی، نه تنها 
مصرف کننده نهایی، بلکه تعمیرکار، واردکننده، 
توزیع کننده و حتی خودروســاز را در وضعیت 
بغرنجی قرار داده که خروج از آن مســتلزم یک 
بازنگری ساختاری و ملی در حوزه سیاست گزاری، 

نظارت و تولید است.
از ســوی دیگر، تغییر الگوی خودروها در ایران، 
به ویژه با ورود گســترده محصــولات چینی با 
فناوری هایی مانند گیربکس های CVT و دوکلاچه، 
موتورهای توربوشارژ و سامانه های الکترونیکی 
پیچیده تر، وضعیت را دشــوارتر کرده است. این 
خودروها نیازمند قطعــات دقیق تر، تعمیرکاران 
آموزش دیده تر و خدمات پشتیبانی هوشمندتری 
هستند، اما در نبود زیرساخت های لازم، به منبعی 
مکرر از دردسر برای مالکان خود بدل شده اند. برای 
بررسی وضعیت تامیــن قطعات و خدمات پس از 
فروش با »رضا برنابادی« کارشناس صنعت خودرو 

به گفت و گو پرداختیم؛

باتوجه به این که بازار لوازم یدکی خودرو برای 
محصــولات وارداتی و داخلی با چالش هایی 
مواجه اســت، به عنوان فعال صنعت خودرو آیا 

کمبودی در بازار لوازم یدکی فعلی وجود دارد؟ 
به طور مشــخص کمبود قطعه ای که باعث زمین گیر 
شــدن خودروها شــود، در حال حاضــر نداریم. اما 
مســاله اصلی، کیفیت پایین قطعات موجود در بازار 
است. متاسفانه شــرایط به گونه ای شده که قیمت ها 
بسیار افســارگسیخته بالا رفته انــد و در عین حال، 
تولیدکنندگان بی هویت و کارگاه های زیرپله ای خیلی 
راحت می توانند قطعات بی کیفیــت وارد بازار کنند. 
همین مساله باعث ایجاد خطر جدی در حوزه ایمنی 
خودروها شــده است. اگر سیاستگزاران برای حل این 
شــرایط اقدامی عاجل انجام ندهند، وضعیت ایمنی 

خودروها روزانه کاهش خواهد یافت. 

باتوجه به این کــه تامین قطعات خودروهای 
وارداتی از خارج کشور انجام می شود، عمده 

مبادی تامین قطعات از کجا است؟ 
امروز عمده قطعات لــوازم یدکی خودروهای وارداتی 
از کشــورهای حوزه خلیج فارس تامین می شود؛ هم 
قطعات اســتوک و هم آکبند. با کاهش شدید قدرت 
خرید مردم، اســتفاده از قطعات استوک )دست دوم( 
رشد چشــمگیری داشــته، چرا که مردم توان خرید 

قطعات نو را ندارند.

شما پیشتر به این مساله اشــاره کردید که 
قطعات اســتوک در خودروهــای وارداتی 
استفاده می شود، بیشتر این قطعات در کدام یک 

از خودروهای خارجی استفاده می شود؟
بیشتر قطعات استوک برای خودروهای وارداتی ژاپنی، 

بازار قطعات استوک خودروهای وارداتی داغ شد
یک کارشناس صنعت خودرو در گفت و گو با »دنیای خودرو«؛

تجربه و پیشینه مهندسی در خودروسازان چینی هنوز به پای برندهایی با سابقه ۵۰ یا ۱۰۰ ساله نمی رسد

نوربالا

بیشتر قطعات استوک برای 
خودروهای وارداتی ژاپنی، 
کره ای و تا حدودی آلمانی 
استفاده می شود. البته در 

خودروهای چینی هم استفاده 
از قطعات استوک 
در حال رشد است

کره ای و تا حدودی آلمانی اســتفاده می شود. البته در 
خودروهای چینی هم اســتفاده از قطعات استوک در 
حال رشد است، خصوصا به دلیل قیمت بالای قطعات 
اصلی مالــکان مجبور به اســتفاده از این محصولات 

هستند. 

یکی از مواردی که مالکان خودروهای چینی 
زیاد دربــاره آن گلایه دارنــد، خرابی مکرر 
گیربکس این محصولات است، علت اصلی چیست؟

استفاده گسترده از گیربکس های CVT در خودروهای 
چینی یــکی از دلایل اصلی این خرابی هاســت. این 
نوع گیربکس ها اگرچه سبب کاهش مصرف سوخت 
خواهند شد، اما برای اســتفاده در شرایط خاص مثل 
آب وهوای گرم، بار زیاد یا رانندگی ســنگین، مناسب 
نیســتند. تجربه و پیشینه مهندسی در خودروسازان 
چینی هنوز به پای برندهایی با سابقه ۵۰ یا ۱۰۰ ساله 
نمی رســد. به همین دلیل، خرابی های زودهنگام در 
سیستم گیربکس و دیگر اجزای فنی کاملا رایج است. از 
همین رو شاید بهتر باشد که به مشتریان این خودروها 
توصیه کرد که نهایت دقــت در نگهداری از گیربکس 

این محصولات را داشته باشند. 

کیفیت قطعات در خودروهای چینی چگونه 
اســت؟ باتوجه بــه این که تلاش شــده با 
سیستم های پیشرفته تری مثل گیربکس دوکلاچه 
مشکلات کمتر شــود، این موضوع تحقق یافته 

است؟
بله، اخیرا برخی خودروسازان چینی به سمت استفاده 
از گیربکس های دوکلاچه )DCT( رفته اند که عملکرد 
بهتری نسبت به CVT دارند. با این حال، کیفیت ساخت 
پایین همچنان پابرجاســت. در واقع، چینی ها بیشتر 
روی مهندسی معکــوس و کپی برداری تکیه کرده اند 
و گیربکــس را از روی یک خودرو دیگر می ســازند، 
بدون توجه دقیق به هماهنگی آن با وزن، حجم موتور 
یا شــاسی خودرو نمی توان یــک گیربکس با کیفیت 

تولید کرد.

شنیده ها حاکی از آن است در صورت خرابی 
گیربکس های چینی، باید کل گیربکس تعویض 

شود؛ این موضوع صحت دارد؟ 

در بسیاری از موارد بله؛ وقتی گیربکس را باز می کنید، 
در فرآیند تعمیرات گیربکس و بررسی قطعات داخلی 
آن بارها دقت کردیم که قطعــات آن به هم نمی خورد 
یا اصلا بسته نمی شــود. در چنین شرایطی، تعمیر یا 
تعویض بخشی از گیربکس عملا ممکن نیســت و باید 

کل مجموعه تعویض شود.

خرابی توربوشارژر هم در برخی از خودروهای 
داخلی و چینی رایج شــده، آیا قطعاتی برای 
تعمیر وجود دارد یا باید کل مجموعه را تعویض کرد؟

توربو شارژر شامل یک هسته مرکزی است که مهم ترین 
بخش آن محسوب می شود. اگر خرابی در همان مراحل 
ابتدایی شناسایی شــود، می توان با تعویض کارتریج 
)هسته مرکزی( مشکل را حل کرد. اما اگر محور پروانه 
از حالت بالانس خارج شود و باعث خرابی پوسته ها هم 
شــود، دیگر راهی جز تعویض کل توربوشارژر نیست. 
قیمت  توربوشــارژر ها هم در شرایط فعلی سرسام آور 
است. برای نمونه، در سال ۱398 یک کارتریج را با ۲۲ 
میلیون تومان خریداری کردیم، در حالی که حالا برای 
یک خودروی جک، قیمت ۷۰ تــا 8۰ میلیون تومان 

شده است.

شما پیشتر اشاره کردید که استفاده از قطعات 
استوک رشد داشته است، آیا قیمت این نوع 

قطعات نیز با افزایش مواجه شده است؟ 
بله، قیمت  این قطعات به شدت وابسته به درهم و دلار است؛ 
افزایش نرخ ارز و سختی های ورود کالا چه از طریق قانونی 
و چه غیرقانونی، هزینه واردات را چند برابر کرده اســت. 
به عنوان نمونه، موتور یک دســتگاه خودرو را که دو سال 
پیش با قیمت ۵۰ میلیون تومــان خریداری می کردیم، 
امروز ۲۴۰ میلیون تومان قیمت دارد. البته همه این مبلغ 
معادل درهم نیست؛ بخش زیادی از آن مربوط به هزینه 

حمل، گمرک، قاچاق و ریسک انتقال است.

در حال حاضر بیشترین خرابی ها در خودروهای 
داخلی و چینی مربوط به چه بخش هایی است؟

متأسفانه هم قطعات مکانیکی و هم قطعات الکترونیکی 
در خودروهای داخلی و چینی بیشترین ضریب خرابی را 
دارند، اما دردسر اصلی برای محصولات مذکور، بخش 
الکترونیکی است، چون زیرساخت تعمیراتی مناسبی 
برای سیســتم های الکترونیکی در کشور وجود ندارد. 
لازم به ذکر اســت که در خودروهای جدید وارداتی که 
عمدتا مونتاژ چین هستند نیز همین مشکلات وجود 
دارد. به عنوان مثال، چندی پیش برای راه اندازی کولر 
یک دستگاه خودرو چینی، حدود یک ماه زمان صرف 
کردیم. چرا که قطعات، نقشه مدارات و تجهیزات عیب 
یابی مخصوص این خودروها هنوز در کشور وجود ندارد.

وضعیت فعلی خدمات پس از فروش خودروهای 
وارداتی و مونتاژی جدید را چگونه ارزیابی می 

کنید؟ 
متاسفانه بیشتر شرکت های واردکننده و تعداد اندک 
مونتاژکاران چالش شــبکه خدمات پــس از فروش را 
دارنــد؛ خدمات پس از فروش صرفــا مربوط به تامین 
قطعات نیست. عدم آموزش مناسب نیروی فنی، نبود 
دســتگاه های عیب یابی مدرن و وابســتگی شدید به 
واردات قطعات باعث شــده بسیاری از خدمات اولیه و 
ساده، مثل تعمیر کولر یا ECU، به معضل بزرگی تبدیل 
شــوند. در موارد زیادی، مصرف کننده ناچار می شود 
خودرو را مدت طــولانی کنار بگذارد یــا هزینه چند 

برابری پرداخت کند.

به نظر شما برای بهبود شــرایط فعلی تامین 
قطعات و خدمات پــس از فروش خودروهای 

وارداتی باید چه اقدامی انجام شود؟  
نخســتین گام، ســاماندهی واردات و نظارت دقیق بر 
کیفیت قطعات اســت. باید از ورود قطعات بی کیفیت 
جلوگیری شــود و زیرســاخت های آمــوزشی و فنی 
برای تعمیرکاران به روز شــود. همچنین لازم اســت 
شرکت های واردکننده موظف به تامین خدمات پس 

از فروش واقعی باشند، نه فقط واردات و فروش قطعه.

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی



معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   مهر:   سردار سیدابوالفضل موسوی پور، رئیس پلیس راهور تهران بزرگ گفت: 
»براساس قوانین جاری، خودروهای سواری شخصی صفر کیلومتر تا چهار سال پس از 
تولید از انجام معاینه فنی معاف هستند. پس از این دوره، مالکان وظیفه دارند سالانه 
نسبت به تمدید گواهی معاینه فنی اقدام کنند.« رئیس پلیس راهور تهران بزرگ در 
ادامه افزود: »چنانچه وسیله نقلیه ای به رغم داشتن گواهی معاینه فنی معتبر، دارای 
نقص فنی موثر یا آلایندگی مشهود باشد، پلیس راهور بنا بر ضوابط و اختیارات قانونی 
می تواند نسبت به ابطال موردی گواهی معاینه فنی آن اقدام کند.« سردار موسوی پور 

اظهار داشت: »در تیرماه ســال جاری، بیش از ۲۲ هزار دستگاه وسیله نقلیه به دلیل 
تخلفات مرتبط با آلایندگی و نقص های فنی در پایتخت اعمال قانون شــدند. از این 
تعداد، حدود ۱۳ هزار دســتگاه خودرو به علت نقص فنی، ۶ هزار دســتگاه به دلیل 
نداشتن گواهی معاینه فنی معتبر و ۳ هزار دستگاه وسیله نقلیه نیز به علت دودزا بودن 
حین رانندگی در پایتخت، مشمول جریمه و برخورد قانونی شدند.« وی در پایان گفت: 
»معاینه فنی دوره ای نه تنها الزامی قانونی  است، بلکه مسئولیتی اجتماعی در قبال حق 

شهروندان برای هوای پاک و عبور و مرور ایمن است.« 

اعمال قانون ۲۲ هزار 
وسیله نقلیه به دلیل آلایندگی

   چهارم مرداد، ســرانجام در مراسمی از اپلیکیشن 
رسمی تاکسی اینترنتی شهرداری تهران رونمایی شد. 
با رونمایی رسمی از پلت فرم تاکسی اینترنتی شهرزاد 
توسط شــهرداری تهران، رقابت در میدان حمل ونقل 
هوشمند وارد فاز تازه ای شــد. پلت فرمی که به گفته 
مدیران شــهری، نه برای رقابت با بخش خصوصی بلکه 
برای تکمیل پوشش خدمات، ارتقای معیشت رانندگان 
و تحقق عدالت خدمات رســانی در تهران طراحی شده 
است. اگرچه این نخســتین تجربه شهرداری در زمینه 
تاکسی اینترنتی نیســت و کارپینو با ساختاری مشابه 
در سال های گذشته شکســت خورده بود، اما مدیران 
شهری امروز بر این باور هستند که شهرزاد درس گرفته 
از همان تجربه است. آن ها می گویند امروز، هم ظرفیت 
فنی افزایش یافته، هم تجربه مدیریتی پخته تر شده و 
هم مسیر توسعه از ابتدا با تعاملات کارشناسی، پژوهش 
میدانی و نیازسنجی دقیق طراحی شده است. مدیرعامل 
ســازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی شهر تهران 
دراین باره گفت وگویی انجام داده اســت که در ادامه 

بخش هایی از آن را می خوانید.

  از تجربه ارزشمند رانندگان تاکسی بهره گرفتیم
شــادی مالکی درباره پروژه تاکسی هــای برخط گفت: »با 
۹ میلیون نفر جمعیت ســاکن و جمعیت شناور قابل توجه 
پایتخت، در حوزه حمل ونقل و ســایر بخش های مدیریت 
شهری، نیازمند بهره گیری از ابزارهای هوشمند، انعطاف پذیر 
و کارآمد هستیم تا پاســخگوی نیازهای روزافزون مردم در 
بخش های مدیریت شهری، از جمله حوزه حمل ونقل باشیم.« 

مدیرعامل سازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی شهر تهران 
افزود: »پروژه ای که چهارم مرداد شاهد رونمایی آن بودیم، 
حاصل برنامه ریزی بیش از یک  سال پژوهش، آزمون و خطا، 
تعامل با نخبگان فناوری و گروه های استارت آپی و مهم تر از 
همه، بهره گیری از تجربه ارزشــمند رانندگان تاکسی بود. 
بنابراین، با توجه به مطالبات شهروندان، به سمت راه اندازی 
این پلت فرم حرکت کردیم.« مالکی اظهار داشت: »راه اندازی 
این ســامانه منجر به افزایش رضایتمندی شــهروندان از 
خدمات دریافت شــده و بهبود معیشــت و کرامت شــغلی 
رانندگان خواهد شــد. هدف اصلی از راه اندازی این سامانه، 
ارتقای کیفیت خدمات است و مزیت های این سامانه شفافیت 
در پرداخت نرخ کرایه، نظارت هوشمند بر تاکسی ها، پیمایش 
و رصد آنلاین آن ها، تکریم رانندگان، تامین امنیت شغلی برای 

راننده و امنیت سفر برای شهروند است.«

  تاکسی؛ نماد اعتماد عمومی در حوزه حمل ونقل
مدیرعامل سازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی در مورد 
تاریخچه این طرح توضیح داد: »سال گذشته در اسفندماه، 
سازمان تاکسیرانی با اولویت هوشمندسازی، سامانه »تاکسی 
برخط« را برای تاکسی های خــطی راه اندازی کرد. از نتایج 
مهم طرح تاکسی برخط، پیاده ســازی نرخ شناور کرایه بود 
تا در ســاعات اوج ترافیک )زمانی که راننــدگان تمایلی به 
فعالیت در خطوط ندارند و ترجیح می دهند در تاکسی های 
اینترنتی فعال شده یا مسافر دربســتی ببرند(، پیاده سازی 
نرخ شــناور کرایه باعث شد مدت زمان ســفر بر نرخ کرایه 
تاثیرگذار باشد.« وی ادامه داد: »این امر برای راننده جذابیت 

ایجاد کرد تا در اوج ترافیک نیز فعال باشد. بنابر گزارش های 
مردمی و مطالعات انجام شــده و بازدیدهای میدانی، پس از 
اجرای این طرح، ۲۰ درصد )و در برخی خطوط تا ۳۰ درصد( 
افزایش تعداد تاکسی ها را شــاهد بودیم.« مالکی با تاکید بر 
این که تاکسی نماد اعتماد عمومی در حوزه حمل ونقل است 
و مقررات ســخت گیرانه ای برای فعالیت تاکسیرانان وجود 
دارد، گفت: »درخواســت مردم، راه اندازی خدمات مشابه 
پلت فرم های اینترنتی توسط شهرداری تهران بود تا در صورت 
نیاز، امکان درخواست تاکسی از مبدا مورد نظر فراهم شود.« 
وی در ادامه اظهار داشت: »سازمان تاکسیرانی و شهرداری 
تهران به  هیچ وجه با بخش خصوصی و پلت فرم های اینترنتی 
رقابتی ندارند و نگاه درآمدزایی در این حوزه ندارند. راه اندازی 
پلت فرم صرفا برای ارائه خدمات بهتر به مردم اســت؛ کاری 
که باید ســال ها پیش توسط شــهرداری )به عنوان متولی 
حمل ونقل( انجام می شد و به واقع کمی هم دیر شده است.« 

مدیرعامل سازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی با تاکید بر 
وظایف شهرداری افزود: »شهرداری بر بسیاری از سفرهای 
درون شهری که توسط ناوگان غیرتاکسی و غیرحمل ونقل 
عمومی انجام می شود، نظارتی ندارد و این شاید یک ضعف 

در حوزه حمل ونقل باشد.« 

  کرایه تاکــسی اینترنتی شــهرداری تابع مصوبات 
شورای شهر است

وی ادامه داد: »شــهرداری به عنوان بخش حاکمیتی، بنابر 
قوانین بالادســتی، باید وظیفه رگولاتوری خود را در حوزه 
حمل ونقل برعهده گیــرد و البته فعالیت های اجرایی باید با 
همکاری و مشارکت بخش خصوصی اتفاق بیفتد. هم اکنون 
نیز به تمام شرکت های ارائه دهنده خدمات حمل ونقل مسافر 
اعلام کرده ایم که امکان تعامل دوسویه وجود دارد و برای ارائه 
مطلوب تر خدمات، آماده گفت وگو با آن ها هستیم.« مالکی 

افزود: »بسیاری از شــرکت ها مراجعه کردند و درخواســت 
داشتند که با شهرداری تهران وارد مشارکت شوند که مورد 
استقبال قرار گرفت. بر این اساس مجموعه شهرزاد در حال 
مذاکرات فنی با این عزیزان اســت.« مدیرعامل ســازمان 
مدیریت و نظارت بــر تاکسیرانی خاطرنشــان کرد: »نرخ 
کرایه تاکسی اینترنتی شهرداری کاملا تابع مصوبات شورای 
اسلامی شهر است. در محاسبه کرایه، عواملی مانند شرایط 
آب وهوایی، شیب زمین، پســتی وبلندی، مدت زمان سفر و 
موارد دیگر تاثیرگذار هستند. شــهرداری تهران برای تمام 
تاکسی های تحت پوشش خود، ملزم به رعایت سقف مصوب 
شورای شهر اســت و امکان افزایش نرخ کرایه از یک سقفی 

بیشتر وجود ندارد.«

  افزایش قیمت غیرمتعارف ممنوع!
مالکی در واکنش به اظهارات رئیس شورای شهر تهران مبنی 
بر این که اگر نرخ این سامانه ها با دیگر تاکسی های اینترنتی 
تفاوت فاحش داشته باشــد، رانندگان رسمی تاکسی از آن 
اســتقبال نخواهند کرد، اظهار داشــت: »این حرف درست 
اســت. باید دامنه قیمتی نزدیک به پلت فرم های اینترنتی 
باشد. البته در برخی ایام خاص، برخی شرکت های ارائه دهنده 
خدمات حمل ونقل هوشــمند، افزایش هــای غیرمتعارفی 
اعمال می کنند. در پلت فرم شــهرداری، چنین افزایش های 
غیرمتعارف و غیرکارشناسی  وجود ندارد؛ چراکه اولویت ما 
خدمت رسانی به مردم است.« مدیرعامل سازمان مدیریت و 
نظارت بر تاکسیرانی ادامه داد: »یکی از اهداف اصلی این طرح، 
ارائه خدمات در ایام خاص، مانند شرایط بحرانی است تا هنگام 
اختلال در پلت فرم های خصوصی، کمبود خودرو و افزایش 
قیمت ها، شهرداری بتواند خدمات ارائه کند و کار مردم روی 
زمین نماند. مثل ایام جنگ تحمیلی 1۲ روزه که تاکسی های 
تلفنی بنا به درخواست مردم راه اندازی شدند؛ برای این که با 
اختلالات اینترنتی مواجه بودیم و بخشی از جابه جایی هایی 

که درون شهر بود با مشکل و چالش مواجه شده بود.«

مدیرعامل تاکسیرانی در حاشیه افتتاح سامانه تاکسی  برخط:

رقابتی با پلت فرم های اینترنتی جابه جایی مسافر نداریم
علی زراندوز

a.zarandooz@autoworld.ir

چهارشنبه 8 مرداد ۱404. سال دهم.  شماره ۲۳۶۶
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The Last Word
حرف آخر

   مجله خودرو اواخر ســپتامبر ســال 2022 میلادی 
مطلبی را منتشر کرد با این مضمون که امروزه محصولات 
خودروسازی در سراسر جهان، معمولا با رنگ های سفید، 
خاکستری، مشــکی یا نقره ای راهی بازار می شوند. مطابق 
با بررسی های به عمل آمده دراین باره که نتایج آن در مقاله 
مذکور نیز آمده، رنگ بدنــه حدود 80 درصد خودروها در 
سراسر جهان سفید، خاکستری، مشکی و درصد ناچیزی 
هم  نقره ای اســت و حدود 20 درصد نیز با رنگ های آبی، 
قرمز، سبز و... به دســت متقاضیان می رسند. این درحالی 
اســت که رنگ بدنه غالب خودروهای تولید داخل سفید، 
مشکی و خاکستری است و خودروسازان از رنگ نقره ای نیز 
کمتر برای محصولاتشــان استفاده می کنند. درعین حال با توجه به میزان و نوع تقاضا، رنگ های 
آبی، قرمز، ســبز و زرد نیز در بازار خودرو کشورمان فراوانی بسیار اندکی دارد و شاید بتوان گفت 
تولید خودرو با چنین رنگ هایی، از دستور کار خودروسازان خارج شده است. این درحالی است که 
تحقیقات علمی در سراسر دنیا از لزوم رنگارنگ بودن خودروها به عنوان مختصات شهری با هدف 
تزریق حس شادی و ســرزندگی به  شهروندان خبر می دهد. درعین حال بسیاری از شهروندان بر 
این باور هســتند که تعمیر بدنه خودروهای دارای رنگی به جز سفید، سیاه و خاکستری و ساخت 
رنگ بدنه آن ها در صورت بروز تصادف، بسیار مشکل و زمان بر است و با توجه به افت کیفیت رنگ 
بدنه، فروش خودرو نیز با مشکلاتی همراه خواهد بود. به همین دلیل ترجیح می دهند حین خرید 
خودرو، به ســراغ گزینه هایی بروند که رنگ بدنه آن ها سفید یا مشکی یا طیفی نزدیک به این دو 
باشد. در این خصوص فرهنگ سازی نقش عمده و قابل توجهی در تصحیح باور شهروندان دارد و 
درصورتی که بر فواید استفاده از رنگ  های شاد توسط خودروسازان تاکید شود، بی تردید به مرور 

شاهد تغییر نگاه مردم به این مساله نیز خواهیم بود.

چهار شنبه 8 مرداد 1404. سال دهم.  شماره 2366

لزوم تاکید بر تولید خودرو 
با رنگ های شاد

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

24
10

24
12

23
17

ارومیه تبریز 27
12

مشهد 27
12

شیراز 31اصفهان
11

27
17

33رشتتهران
17 30یزد

12
39
26

28
11 زاهدانبندرعباسکرمان 25

17
29شهرکردگرگان

6
24
18

44ساری
27

اهواز

روزنامه نگار

 حمید محمدی

»این استینگر است«
  کمپانی کیا سال 2017 میلادی نخستین سدان فست بک خود را با نام استینگر معرفی کرد. استینگر در حقیقت قرار بود رقیب سدان های اسپرت اروپایی باشد. بر این اساس سال 
2022 میلادی یعنی یک ســال پیش از تولید آخرین مدل این سدان فســت بک، کیا در یک اقدام خلاقانه در کشور لهستان یک دستگاه استینگر GT را در قالب یک بیلبورد به  نمایش 

گذاشت که در بالای این تبلیغ نوشته بود »این استینگر است« و در زیر آن به شعار برند کیا با عنوان »حرکتی که الهام بخش است« اشاره شده بود. 

خودروهای داخلی و مونتاژی  دیروز  در بازار ارزش گذاری شدند
 TU3 پژو 207 موتور

با دو میلیون تومان کاهش قیمت 
در بازار 741 میلیون تومان 

ارزش گذاری شد

ساینا اتوماتیک 
با دو میلیون تومان کاهش قیمت 

در بازار 598 میلیون تومان 
ارزش گذاری شد

رسپکت 2 
با سه میلیون تومان کاهش 

قیمت در بازار یک میلیارد و 622 
میلیون تومان ارزش گذاری شد

لاماری ایما 
با 5 میلیون تومان کاهش 

قیمت در بازار 2 میلیارد و 270 
میلیون تومان ارزش گذاری شد
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