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بازگشت عصاره یوگسلاوی 
در صنعت خودرو!

    یوگو، خودرو بدنام یوگسلاوی که روزگاری نماد خودروهای ارزان قیمت بود، 
در قالب یک کانسپت جدید رونمایی شده و قرار است با طراحی نوستالژیک، 
موتور بنزینی و گیربکس دستی تا سال 202۷ به تولید برسد. یوگو، خودرویی 
که توسط شرکت زاستاوا در یوگسلاوی سابق تولید می شد، در دهه 19۸0 به دلیل 
قیمت پایین و کاربردی بودنش به یک نماد فرهنگی تبدیل شد. این خودرو که 
بر پایه فیات 12۷ ساخته شده بود، حتی به بازار آمریکا راه یافت. یوگو با وجودی 
که به دلیل کیفیت پایین و رانندگی نه چندان مطلوب به عنوان یکی از »بدترین 
خودروهای تاریخ« لقب گرفت، تا ســال 200۸ در خط تولیــد باقی ماند و در 

فرهنگ عامه، از فیلم ها تا کتاب ها، جایگاهی ویژه یافت. حالا، یوگو با یک پروژه 
جدید تحت رهبری پروفسور »الکساندر بیلیچ«، متخصص بازاریابی از آلمان، در 
حال بازگشت است. این پروژه جدید توسط شرکت نوپای یوگو اتومبیل هدایت 
می شود و هدفش احیای این برند با یک هاچ بک اقتصادی در کلاس B است که با 
خودروهایی مانند رنو کلیو، فولکس واگن پولو و تویوتا یاریس رقابت کند. برخلاف 
روند کنونی بازار که به سمت شاسی بلندها و خودروهای الکتریکی متمایل است، 
یوگو تصمیم گرفته یک هاچ بک دو درِ بنزینی با طراحی نوستالژیک و گیربکس 
دستی عرضه کند؛ چیزی که در دنیای امروز خودروهای اقتصادی کمیاب است

  در تهــران 80 هزار 
تاکسی وجود  دســتگاه 
دارد و طبــق  آمار، روزانه 
حــدود 4 میلیون نفــر از 
شــهروندان ســفرهای 
درون شــهری خود را با 
تاکسی انجــام می دهند؛ 
امــا یــکی از چالش های 
موجود در استفاده از این 
شیوه حمل ونقل شهری، 
مشکلات ناشی  از پرداخت 
کرایه به دلیل نبود پول نقد و پول خرد اســت. اواخر سال 1402 
بود که مدیرعامل سازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی شهر 
تهران گفت با توجه به این که بیشتر تراکنش های مالی از طریق 
کارت های بانکی انجام می شود و در تاکسی ها دستگاه پوز نداریم، 
به این سمت می رویم که پرداخت کرایه تاکسی از طریق کیوآر 
)QR( کد نصب شده روی شیشــه تاکسی انجام شود.  سرانجام 
پس از فراز و نشیب های بسیار در این ســال ها و تلاش مسئولان 
مربوطه برای فراهم کردن بســتری برای پرداخت آنلاین کرایه  
تاکسی ها در پایتخت توسط کیو آرکد و برنامه های آنلاین، چندی 
پیش مدیرعامل ســازمان مدیریت و نظارت بر تاکسیرانی شهر 
تهران با اشاره به سامانه های فعال در حوزه پرداخت کرایه تاکسی 
اظهار کرد که درحال حاضر تنها دو سامانه معتبر برای پرداخت 
الکترونیکی کرایه  تاکسی فعال هستند؛ »شهرزاد« و اپلیکیشن 
»تاپ«. وی تاکید کرد که سامانه »تومن« دیگر فعال نیست و از 
چرخه پرداخت کرایه  تاکسی حذف شــده است.  البته در برنامه 
»شهرزاد« امکان محاسبه نرخ تاکسی ها به صورت شناور و آنلاین 
هم وجود دارد که همین موضوع می تواند پایانی باشــد بر جدال 
رانندگان تاکسی و مسافران بر سر میزان کرایه، به خصوص درمورد 
تاکسی های گردشی. اما برخی دلایل سبب شده است این روش 

پرداخت آنلاین هنوز از طرف برخی شهروندان و رانندگان تاکسی 
مورد استقبال قرار نگیرد و همین موضوع سبب شده است باز هم 
شیوه قدیمی ولی کارآمد، سریع و مطمئن استفاده از کارت خوان 
توســط تاکسیران ها مورد توجه مسئولان شــهری قرار گیرد. 
درهمین زمینه روز گذشته رئیس کمیسیون عمران و حمل ونقل 
شورای شهر تهران گفت: »براساس جلسه ای که در شورای شهر 
داشتیم، قرار شد دســتگاه های پوز در اختیار رانندگان تاکسی 
قرار گیرد تا افرادی که قادر به پرداخت با تلفن همراه نیســتند از 
دستگاه پوز استفاده کنند.« وی در ادامه تاکید کرد: »اخذ کرایه 
نقدی از مسافران در تاکسی دیگر قابل قبول نیست و برای مردم 
نیز کار ساده ای نیست. بر این اســاس استفاده از دستگاه پوز یا 
گوشی هوشــمند برای پرداخت برخط ضروری اســت.« جالب 
این جاست که در شــهرهای نه چندان بزرگ کشور نیز مشکل 
پرداخت کرایه تاکسی  وجود دارد و مســئولان شهری برای حل 
آن ســراغ همان شیوه قدیمی تجهیز تاکسی ها به کارت خوان 
رفته اند؛ به عنوان نمونه، چند روز پیش رئیس سازمان حمل ونقل 
مسافر شــهرداری استان کرمانشــاه با بیان این که ۳0 درصد از 
تاکسی های درون شهری کرمانشاه به دستگاه کارت خوان مجهز 
هستند، تصریح کرد: »برنامه ما در سال 1404 برای تاکسی های 
درون شهری این اســت که با هماهنگی به عمل آمده با بانک ها، 
دستگاه  کارت خوان را در این بخش به کار بگیریم و تا پایان سال 
این موضوع حل  و فصل خواهد شد.« به نظر می رسد تجربه استفاده 
از کارت خوان های سیار تجربه ای موفق تر از پرداخت آنلاین کرایه 
تاکسی در پایتخت و ســایر شهرهای کشــور است. البته وجود 
درگاه ها و شیوه های امن پرداخت آنلاین کرایه تاکسی بسیار لازم 
و ضروری است؛ اما تجهیز تاکسی ها به کارت خوان تا زمان فراهم 
شدن بسترهای لازم و کافی در این زمینه و برطرف شدن مشکلات 
موجود از جمله فراگیر شدن فرهنگ پرداخت آنلاین کرایه میان 
مسافران و البته تمایل بیشتر رانندگان تاکسی به دریافت کرایه 

با این شیوه پرداخت، ضروری به نظر می رسد.

یک کارشناس بیمه در گفت وگو با روزنامه »دنیای خودرو« خبر داد؛پایان چالش پرداخت کرایه  تاکسی؟

اهمیت صـدور »بـرگه ارجاع« 
در تصـادفات  منجـر به جرح

   در بسیاری از تصادفات رانندگی، مجروحان به جای دریافت خدمات رایگان 
درمانی از بیمه، با بدهکاری های میلیونی در بیمارستان ها روبه رو می شوند. دلیل 
این بحران، چیزی جز نبود یک سند ساده به نام »برگه ارجاع« نیست؛ سندی که 
نبودش کل فرآیند درمان و جبران خسارت را مختل می کند. تصادف رانندگی 
به تنهایی برای یک فرد یا خانواده کافی  است تا زندگی  آن ها را زیر و رو کند. اما 
وقتی پس از حادثه، مشکلات درمانی، بیمه ای و مالی هم به آن اضافه می شود، 
بار مصیبت دوچندان خواهد شــد. یکی از مهم ترین دلایل چنین مشــکلاتی، 
عدم صدور »برگه ارجاع« از سوی اورژانس یا پلیس در لحظه بروز حادثه است؛ 
مدرکی که برای دریافت خدمات درمانی تحت پوشــش بیمه شــخص ثالث 
الزامی است. بابک نصرتی، کارشناس حوزه بیمه خودرو در گفت وگو با روزنامه 
»دنیای خودرو« به بررسی این معضل و مسئولیت نهادهای ذی ربط می پردازد

نصرتی گفت: »در جریان حوادث رانندگی، یــکی از مهم ترین مواردی که در 
مسیر درمان و پیگیری حقوقی مجروحان نقش حیاتی ایفا می کند، صدور برگه 
ارجاع از سوی نیروهای اورژانس، پلیس راهور یا مراجع قضایی است. این برگه 
که معمولا در صحنه حادثه یا بلافاصله پــس از انتقال مصدوم به مرکز درمانی 
صادر می شود، سندی برای اثبات وقوع تصادف و توجیه درمان های انجام شده 
به شمار می رود. در بسیاری از موارد، نبود این برگه باعث ایجاد مشکلات جدی 

برای بیمار، بیمارستان و حتی شرکت بیمه می شود.«
وی افزود: »متاسفانه در شرایط اضطراری، به ویژه هنگام انتقال سریع مصدوم 
به بیمارستان، ممکن است این برگه صادر نشود یا همراه بیمار به مرکز درمانی 

نرســد. درچنین شرایطی، شــرکت های بیمه به دلیل نبود مستندات کافی از 
پرداخــت هزینه های درمانی خودداری می کنند و بیمــار یا همراهان او ناچار 

هستند هزینه ها را به صورت نقدی پرداخت کنند.«
نصرتی گفت: »این مساله بار مالی ســنگینی را بر دوش خانواده ها می گذارد و 
همچنین مراکز درمانی را در شرایط مبهم و بلاتکلیف قرار می دهد. علاوه بر این، 
نبود برگه ارجاع روند ثبت حادثه، تشکیل پرونده قضایی و پیگیری خسارت را 
با تاخیر و دشواری مواجه می سازد.«وی گفت: »درمواردی که برگه ارجاع صادر 
نشده یا در دسترس نیســت، راهکارهایی وجود دارد که می توان از آن ها برای 
استفاده از بیمه بهره گرفت. گواهی صادرشده توسط پزشک اورژانس مبنی بر 
اورژانسی بودن وضعیت مصدوم، تهیه تاییدیه از پلیس در مراحل بعدی، استفاده 
از شهادت شاهدان حادثه و حتی مستندات تصویری همچون فیلم دوربین های 
شهری از جمله مدارکی هستند که می توانند جایگزین برگه ارجاع شوند و در 
اثبات وقوع تصادف به کار روند.« نصرتی معتقد اســت برای جلوگیری از بروز 
این مشکلات، راهکارهایی نظیر اســتقرار نمایندگان بیمه در بیمارستان های 
اصلی، راه اندازی سامانه  دیجیتال برای صدور و ثبت برگه های ارجاع و همچنین 
بازنگری در آیین نامه های بیمه ای و درمانی با در نظر گرفتن شرایط اورژانسی، 

می تواند بسیار موثر باشد.
نصرتی در پایان گفت: »برگه ارجاع، هرچند ممکن است در نگاه نخست فقط 
یک مدرک اداری تلقی شــود، اما در واقعیت، کلیــد ورود به چرخه درمانی و 
بیمه ای برای مجروحان حوادث رانندگی است. نبود آن نه تنها مسیر درمان را 
دشوار می ســازد، بلکه بار مالی و حقوقی سنگینی بر دوش بیماران، خانواده ها 
و نهادهای ارائه دهنده خدمات درمانی می گذارد. اکنون زمان آن رسیده است 
که با اصلاح فرآیندها و تقویت هماهنگی میان پلیس، اورژانس، بیمارستان ها و 
شــرکت های بیمه، از تکرار این مشکلات پیشگیری و حقوق آسیب دیدگان در 

حوادث رانندگی به شکل موثرتری تضمین شود.«
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تغییرات نوین روی 
تویوتا »کرولا«

    تویوتا کرولا کراس 202۶ با طراحی به روز، نمایشگر بزرگ تر و کابینی مدرن تر 
معرفی شد. این شاسی بلند اقتصادی با تغییرات ظاهری و داخلی، آماده رقابت در بازار 
جهانی است. تویوتا کرولا کراس برای سال 202۶ با به روزرسانی هایی جذاب معرفی 
شده است. جلوپنجره مدل هیبریدی حالا همرنگ بدنه شده و ظاهری یکپارچه تر دارد. 
در مقابل، مدل بنزینی با جلوپنجره ای خشن تر و ورودی های هوای بزرگ تر، ظاهری 
جسور و قدرتمند پیدا کرده است. یک نوار پهن در بالای جلوپنجره، نشان تویوتا را 
به نمایش می گذارد و به جذابیت بیرونی خودرو افزوده است. رنگ جدید آبی کاوالری 

به گزینه های رنگی اضافه شده و برای تیپ های LE، XLE، SE و XSE قابل سفارش 
است. مدل های هیبریدی همچنین امکان انتخاب ترکیب دورنگ با سقف مشکی را 
دارند. دو طرح جدید رینگ 1۸ اینچی نیز برای برخی تیپ ها ارائه شده است. تویوتا 
تغییری در پیشرانه های کرولا کراس 202۶ اعمال نکرده است. مدل هیبریدی با ترکیب 
یک پیشــرانه 2 لیتری 4 سیلندر و 3 موتور الکتریکی، 19۶ اسب بخار قدرت تولید 
می کند و همچنان قوی ترین گزینه این خودرو است. مدل بنزینی با موتور 2 لیتری 4 

سیلندر، 1۶9 اسب بخار قدرت دارد و به گیربکس CVT متصل است.

یک کارشناس ارشد صنعت خودرو در گفت وگو با »دنیای خودرو«

خودروسازی کشور اکنون با زیرساخت های فرسوده، میراث مدیریت ناکارآمد گذشته و روند شتابان »صنعت زدایی« دست وپنجه نرم می کند

خصوصی سازی برای تحول؛ 
رویایی که هر روز به شکست نزدیک تر می شود؟

    درشــرایطی که جهان در حــال تجربه یک گذار 
پرشــتاب از موتورهای احتراقی به خودروهای برقی، 
هوشمند و دیجیتال است، صنعت خودرو کشور همچنان 
درگیر مشــکلات ســاختاری، ناکارآمدی مدیریتی و 
تصمیم گیری های اقتصادی نادرست خارج صنعت است. 
هرچند سیاست گزاران کشور، »خصوصی سازی« را نسخه 
نجات صنعت خودرو می دانند، اما آیا این راه حل در فضای 
فعلی صنعت خودرو واقعا موثر اســت؟ آیا صرف انتقال 
مالکیت می تواند سبب ایجاد رقابت شود یا با یک صنعت 
ازکارافتاده مواجهیم که رقابت پذیر نیســت؟ واگذاری 
مدیریت یکی از خودروسازان بزرگ به بخش خصوصی، 
درحالی صورت گرفته که سکانداران جدید قادر به تعیین 
نرخ محصول تولیدی خود براساس هزینه های تمام شده 
نیســتند و زنجیره ای از نارضایتی ها میان تولیدکننده، 
مصرف کننده و سیاســتگزار ایجاد شده است. ریشه 
این مشــکل و حل آن نیز در قیمت گذاری دســتوری 
نهفته است که ظاهرا اراده ای برای آزادسازی آن توسط 
سیاستگزار جهت بهبود شــرایط فعلی صنعت خودرو 
وجود ندارد. برای بررسی دقیق تر این موضوع، با »علی 
میرزایی سیســان« کارشناس ارشــد صنعت خودرو 

بــه گفت وگو پرداختیم که شــرح آن ادامــه می آید

با توجه به شرایط پیچیده ژئوپولیتیکی، فناوری و 
سرمایه گذاری در دنیا برای صنایع خودروسازی، 
وضعیت فعلی صنعت خودرو را چگونه ارزیابی می کنید؟

در حال حاضــر صنعت خودرو دنیا با ســه گانه ای پیچیده و 
سرنوشت ساز روبه رو است که عبارت اند از تشدید رقابت های 
ژئوپولیتیک، شتاب تحولات فناورانه و دگرگونی اولویت های 
ســرمایه گذاری. درحالی که بازارهای شرق و غرب هر یک 
مسیر متفاوتی را می پیمایند، خودروســازان ناگزیر هستند 
جایگاه رقابتی خود را در خطوط تولید فعلی با گذار پرهزینه 
به خودروهای برقی و هوشــمند آینده همســو سازند. این 
هم پوشــانی زمانی و تفاوت ســرعت جغرافیایی در تولید و 
به کارگیری فناوری، چالش های عدیده برای خودروسازان 
فاقد ارزش پیشــنهادی متمایز ایجاد خواهد کرد. با نگاهی 
به داده های اخیر بازار می توان به شکاف های آشکار در عملکرد 

منطقه ای و نرخ پذیرش فناوری پی برد. 

با ایــن تغییرات جهــانی، آیا خصوصی  ســازی 
صنعت خودرو در کشــور می تواند راهگشا و حلال 

مشکلات تولیدی باشد؟
هم اکنون رقابت شدیدی در صنعت خودرو دنیا میان شرق و 
غرب برای متمایزسازی خودروها ایجاد شده که نه  تنها یک 
مزیت، بلکه ضرورتی حیاتی برای بقا تلقی می شود. واقعیت 
این اســت که حتی ماهرترین سرمایه گذاران نیز نمی توانند 
تنها با مهندسی مالی یا تکنیک های مدیریتی سرمایه گذاری، 
کسب وکاری ذاتا ضعیف را به ســرمایه گذاری مطلوب بدل 
کنند. کیفیت بنیادین کســب وکار اعم از موقعیت رقابتی، 
کارآمدی عملیاتی و ظرفیت نــوآوری نقشی تعیین کننده 
در موفقیت خودروســازان دارد. بنابرایــن، هرچند تئوری 
خصوصی سازی صنعت خودرو در کشور جذاب به نظر می رسد، 
اما در عمل بعید است بتواند عقب ماندگی ذینفعان را جبران 
کند. به بیان ساده، هرقدر ســرمایه برای تحول این صنعت 
تزریق شود، باز هم کافی نخواهد بود و با ساختار فعلی حاکم 
بر صنعت خودرو، توجیه اقتصادی ندارد؛ خواه سرمایه گذار 
دولتی یا خصوصی باشــد. این حقیقت در تمام بخش های 
صنایع ما مشهود اســت؛ اما در صنعت خودرو کشور بیش از 
هر جای دیگری به چشم می آید. خودروسازی کشور اکنون 
با زیرساخت های فرسوده، میراث مدیریت ناکارآمد گذشته و 
روند شتابان »صنعت زدایی« دست وپنجه نرم می کند. اگرچه 
توصیه هایی مانند خصوصی سازی و افزایش رقابت بین المللی 
منطقی به نظر می رسد، اما این اقدامات به تنهایی کافی نیست 
و ضعف های ساختاری را جبران نخواهد کرد. حتی با جذب 

سرمایه بخش  خصوصی، ســرمایه گذاری در صنعتی که از 
لحاظ ساختاری ناسالم است، همچنان نامطلوب خواهد بود

آن چه اکنون در بازار خودرو کشور مشاهده می شود، 
صف مشتریان برای خرید و کسب سود است؛ به نظر 

شما دلیل این موضوع چیست؟
این نوع سرمایه گذاری، بیش از آن که نشانه رونق تولید باشد، 
ابزاری برای حفظ ارزش پــول مصرف کننده یا ترویج دلالی 
است که ارتباطی با سرمایه گذاری مولد در صنعتی رو به رشد 
ندارد. اگرچه در کوتاه مدت ممکن اســت خودروها به عنوان 
کالای سرمایه ای به فروش برسند و تاکتیک های موفقی برای 
جذب خریدار به کار گرفته شــود، اما بدون تمایز واقعی، این 
دستاوردهای مالی ناپایدار خواهد بود. در بلندمدت، ناتوانی 
در خلق ارزش پیشــنهادی منحصربه فرد، به از دست رفتن 
جایگاه بازار و درنهایت شکســت کسب وکار منجر می شود. 
چنان که میلیــاردر آمریکایی معروف گفته اســت: »هیچ 
سرمایه گذاری خوبی در یک کســب وکار بد وجود ندارد.« 
اکنون خودروســازی و قطعه سازی کشور کسب وکار خوبی 
به شــمار نمی آید؛ چراکه آینده آن ناشی از دلایل داخلی و 

خارجی به شدت متزلزل است.
در عمق ماجرا، صنعت خودرو با معضلات ســاختاری جدی 
روبه رو اســت؛ رکود فنــاوری، مدیریت ناکارآمــد منابع و 
فقدان نــوآوری فقط بخــشی از چالش هــای این روزهای 
جاده مخصوص است. این چالش ها نه تنها بقای صنعت، بلکه 
نقش آن در اقتصاد کلان را نیز تهدیــد می کنند. درنهایت، 
فارغ از مهارت های مدیریتی یا ورود ســرمایه، کسب وکاری 
با ســاختاری معیوب نمی تواند بازدهی پایدار داشته باشد. 
در بازار جهانی پررقابت امروز، موفقیت پایدار به استحکام و 

انعطاف پذیری ذاتی بنگاه بستگی دارد.

در داخل کشور شاهد ورود روزافزون خودروهای 
چینی به بازار به شــکل های مونتــاژی و وارداتی 
هستیم؛ به نظر شــما واکنش تولیدکنندگان داخلی به 

سیاست های خودروسازان چینی چیست؟
چین بــا تثبیت جایگاه خود به عنوان نیــروی غالب تولید و 
فروش خودرو، در بازار جهانی خــودرو نقش تعیین کننده 
دارد. در این بیــن بخش خودروهای انرژی نو چین رشــد 
چشمگیری داشته و سلطه این کشور فراتر از مصرف داخلی 
به  پرچم داری فناوری در تولید باتری و زیرساخت شارژ نیز 
گسترش یافته است. صنعتگران ایرانی یا قدرت تولید چین 
را دست کم گرفته اند یا اصلا درک نکرده اند. متاسفانه دلالان 
ایرانی نیز به خوبی برای پر کــردن موقت جیب خود تلاش 
می کنند که این مساله ناخواسته رشد خودروسازی چین را نیز 
به همراه خواهد داشت. گفتنی است  یکپارچگی استراتژیک 

در صنعت خودرو چین، مزیتی فوق العاده برای این کشــور 
به شــمار می رود؛ مزیتی که در تضاد با بازارهای غربی است؛ 
بازاری که خودروســازان با محیط های مقرراتی پراکنده و 
کندی پذیرش خودروهای برقی مواجه  هســتند. این تردید 
فناورانه، آسیب پذیری رقابتی ایجــاد می کند. درحالی که 
شرکت های چینی با بهره گیری از مزیت مقیاس، اثر اقدامات 
حمایتی را خنثی می کنند. نمونه بارز این روند، افزایش فروش 
سالانه محصولات چینی در اروپا به رغم تعرفه های ضد یارانه 

اتحادیه اروپاست.

به برتری استراتژی چینی ها در تولید و فروش خودرو 
نسبت به خودروسازان اروپایی و آمریکایی اشاره 
کردید؛ وضعیت سرمایه گذاری این تولیدکنندگان در 

رقابت با چین چگونه است؟
در سوی دیگر، خودروســازان غربی زیر فشار دوگانه حفظ 
ســهم بازار داخلی و حضور در بازار اســتراتژیک چین قرار 
دارند. چشــم انداز ســرمایه گذاری، چالش های ساختاری 
 S&P Global Mobility .بنیادیــن را نمایــان می کنــد

پیش بینی رشد سال ۲۰۲۵ را به ۱.۷ درصد کاهش داده که 
ناشی از اختلالات زنجیره تامین و نوســانات نرخ بهره جهانی 
اســت. این محدودیت ها، بازتابی از تنش اصلی ســه گانه ، 
توازن ســودآوری موتورهای احتراقی با نیاز سرمایه گذاری 
رقابــتی بــرای برقی ســازی و هوشمندســازی اســت

براساس آن چه شما بیان کردید، بازار خودرو در دنیا 
ظاهرا تقسیم بندی شده است؛ به نظر شما سیاست 
صنعت خودرو در کشور برای حضور در این بازار یا نجات 

آن درکنار هجوم چین چگونه است؟
تقسیم بندی عمیق بازار بین الملل، پارادوکسی دیگر را آشکار 
می کند. چین با حمایت سیاست تنظیم گری و مشوق های 
مالی تهاجمی به مرحله نفوذ بالای خودروهای برقی رسیده و 
بر این اساس به تحولات فناورانه چشمگیری نیز دست یافته 
است. تحلیل های فنی سیســتم های پیشرانه، ابعاد چالش 
سه گانه را که پیش تر به آن اشاره شــد، پررنگ تر می کند و 
تحول دیجیتال صنعت نیز فراتر از فناوری خودروها، مدل های 
کسب وکار را متحول ساخته است. با این حال سیاستگزاران 
صنعتی در کشور هنوز به خودرو مانند »دهه 8۰ خورشیدی« 
نــگاه می کنند و گمــان می برند می توان با »به روزرســانی 
پیکان«، صنعت را نجات داد. آنان از مشکلات بنیادین صنعت 

فرار کرده و نام این بازی را خصوصی سازی می گذارند.

وضعیت سرمایه گذاری دنیا برای صنعت خودرو و 
تغییر استراتژی ها براساس گذار از خودرو سوخت 

فسیلی به برقی چگونه است؟ 
امروز چشــم انداز ســرمایه گذاری در صنعت خــودرو دنیا، 
 S&P منعکس کننده افزایش ریســک اســت. طبق گزارش
Global، اختلالات زنجیره تامین ۳۲ درصد و ورشکستگی ها 
۲۵۵ درصد در ســال ۲۰۲۴ افزایش یافته اند. این نوســان، 
ابعاد مالی ســه گانه را که پیش تر به آن اشــاره شد تشدید 
و ســرمایه گذاران را ناگزیــر به انتخــاب میــان حمایت از 
زیرساخت های سنتی یا ســرمایه گذاری روی فناوری های 
اثبات نشده می کند. تفاوت های منطقه ای نیز در اثربخشی 
سرمایه گذاری مشهود است. بخش خودروهای انرژی نو چین 
در ۲۰۲۴، ۴8 میلیارد پوند ســرمایه خصوصی جذب کرده؛ 
درحالی که سهم اروپا در این بخش تنها ۲۲ میلیارد پوند بوده 
است؛ شــکافی که بازتاب قطعیت بازگشت سرمایه متفاوت 
را به وضوح نشان می دهد. این تفاوت، در چرخه های توسعه 
محصول نیز خود را نشان می دهد. خودروسازان چینی به طور 
متوســط ظرف ۱۴ ماه پلت فرم جدیدی طراحی می کنند؛ 
درحالی که این زمان برای غربی ها ۲8 ماه است. این درحالی 
است که سرعت و تکنولوژی به مزیت جذب سرمایه بدل شده 
است. عبور موفق از سه گانه، نیازمند راهبردهای جامع زنجیره 

ارزش اســت که باید فراتر از مرزهای سنتی صنعت خودرو 
باشد. درهمین حال، تغییر اولویت های جامعه سرمایه گذاری، 

برنامه ریزی استراتژیک را پیچیده تر ساخته است.

به نظر شما اکنون صنعت خودرو کشور برای حضور 
در رقابت های منطقه ای و نجات از بحران، نیازمند 

توجه به چه نکاتی است؟
صنعت خــودرو کشــور امروز بیــش از هر زمــان دیگری 
به راهبردهای یکپارچــه ای نیاز دارد که هم زمان به موقعیت 
رقابتی، نقشه راه فناوری و انضباط سرمایه گذاری پاسخ دهد. 
بازیگران اصلی بازار سه شایســتگی کلیدی اعم از: چابکی 
ژئوپولیتیک، توازن منافع بومی ســازی با مقیاس جهانی و 

قدرت نوآوری دارند. 
مسیر پیش رو مســتلزم پذیــرش این واقعیت اســت که 
حمایت های مقرراتی جایگزین برتری عملیاتی نمی شــود. 
تحلیــل بین الملل نیز نتیجه می گیرد کــه حتی تعرفه ها و 
یارانه های خودروهای برقی ممکن است موقتا پویایی رقابتی 
را تغییر دهند، اما مزیت پایدار تنها از تمایز محصول و رهبری 
هزینه ناشی می شود. به عبارتی، صرفا با پول نمی توان صنعتی 
پیشگام ســاخت؛ هزاران عامل زمانی و ساختاری در بلوغ و 
رشد صنعت برقی چین نقش داشته که در ایران وجود ندارد

در بیستمین نمایشگاه بین المللی قطعات خودرو 
تهــران، نشســتی در مورد »خصوصی ســازی 
صنعت خــودرو« با حضــور مدیران و فعــالان برتر 
صنعت خودرو برگزار شد؛ برگزاری این همایش چه تاثیری 

در فرآیند خصوصی سازی دارد؟
در حاشیه نمایشگاه قطعات خودرو تهران نشستی با محوریت 
حمایت از خصوصی ســازی و بازار آزاد برگزار شد و در قالب 
آن موضوعات کهنه ای مانند تاچریســم و موفقیت اروپا در 
دهه 8۰ میلادی در پیاده ســازی بازار آزاد و انتقال تولید از 
غرب به شرق مورد بحث و بررسی قرار گرفت. امروزه چنین 
مباحثی نه تنها ناکارآمد، بلکه مضر نیز به نظر می رسد؛ چراکه 
تاچریســم، به ویژه در صنعت خودرو در جهان ۲۰۲۵ دیگر 
موضوعیت ندارد. اکنون تمرکز بر جلوگیری از صنعت زدایی و 
سیاست هایی نظیر بازگرداندن تولید به اروپا و غرب مورد توجه 
است تا با نفوذ شرق مقابله و شکاف رقابتی کاهش یابد. به طور 
کلی، بحث خصوصی سازی در کشور بسیار گزینشی و نابالغ 
دنبال می شود. شرکت هایی هم که نتوانند چالش های خود 
را حل کنند، در معرض حذف از بازار قرار دارند. بر این اساس 
در فاصله ۲۰۲۰ تــا ۲۰۲۵، ۲۳ برند خودرویی بازار جهانی 
را ترک کردند و در ۱۰ سال گذشته حدود ۳۰۰ استارت آپ 
خودرویی چینی ورشکســت شــدند. ســودآوری متوسط 
مدل های خودروســازان بین الملل از زمان شــتاب گیری 
تعهدات برقی سازی، ۴۰ درصد کاهش یافته است. بنابراین 
ساده لوحانه است اگر گمان کنیم با خصوصی سازی و گشودن 
درهای رقابت جهانی، وضعیت خودروسازی ما به یکباره بهبود 
خواهد یافت. متخصصین داخلی هم که ســنگ بازار آزاد را 
به سینه می زنند، تعریفی از بــازار آزاد به مفهوم خود ندارند. 
در این میان مونتــاژکاران به بهانه رقابت، مدل های پراکنده 
از خــودرو را با تیراژ پایین بدون حمایــت و خدمات پس از 
فروش مناسب عرضه می کنند که سود موقت خود را تضمین 
کنند. در این شــرایط پیچیده صنعت و بــازار ایران، عبارت 
»هیچ ســرمایه گذاری خوبی در کسب وکار بد وجود ندارد« 
معنایی دوباره یافته است. راه حل در مهندسی مالی در صنایع 
خودروسازی کشور نیست؛ بلکه در ساخت سازمان هایی است 
که بتوانند در میان تضادها رشــد کنند. آن هایی که جهانی 
رقابت می کنند و محلی نوآوری، سرمایه گذاری های بزرگ 
انجام می دهند؛ اما درآمد تدریجی دارند و در عین پیشتازی 
فناورانه، از نظر تجاری نیز تا حدی موفق هستند. دهه آینده، 
مرز میان خودروسازان پیشرو و بازماندگان صنعت را تعیین 
خواهد کرد و بازار جهانی آزمایشــگاه این تحول خواهد بود. 
درباره خودروسازی کشور باید با دقت و واقع گرایی تصمیم 
گرفت؛ صرف خصوصی ســازی بی چارچوب، مشکلی را حل 
نخواهد کرد. صنعتگران کشور توان حل این مشکلات را داشته 
و فقط هم افزایی فکری و اجرایی ارگان ها را نیاز دارند. در این 
مسیر به حس مسئولیت پذیری بیشتر قانونگذار و مجری نیاز 
داریم؛ نه این که نسخه نامناسب و سوخته برای صنعت خودرو 

کشور بر اساس گذشته اروپا تجویز شود! 

نوربالا

هم اکنون رقابت شدیدی در 
صنعت خودرو دنیا میان شرق و 

غرب برای متمایزسازی خودروها 
ایجاد شده که نه  تنها یک مزیت، 
بلکه ضرورتی حیاتی برای بقا 

تلقی می شود. واقعیت این است 
که حتی ماهرترین سرمایه گذاران 

نیز نمی توانند تنها با مهندسی 
مالی یا تکنیک های مدیریتی 
سرمایه گذاری، کسب وکاری 
ذاتا ضعیف را به سرمایه گذاری 

مطلوب بدل کنند 

o.mohammadi@autoworld.ir

امید محمدی



   در نگاه نخســت گروه خودروسازی سایپا برای بسیاری 
یادآور خودروهای اقتصادی است که نیاز بازار و مشتریان را 

طی سال های گذشته تامین کرده است. 
هرچند انتقاداتی به کیفیت یا شاید استانداردهای تولیدی وارد 
شده بود، اما اکنون و در بحبوحه واگذاری های بزرگ دولتی، 
همین گروه خودروســازی به یکی از جذاب ترین گزینه های 
ســرمایه گذاری در اقتصاد ایران تبدیل شده است؛ رویدادی 
که نه تنها توجه خودروسازان رقیب، بلکه نگاه تیزبین بانک ، 
هلدینگ های سرمایه گذاری، نهادهای مالی و حتی چهره های 

جنجالی اقتصادی را نیز به خود جلب کرده است.

  چرا گروه خودروسازی سایپا مهم شده؟
با اعلام واگذاری ســهام گروه خودروسازی سایپا، خریداران 
فراوانی برای تصاحب این ســهام صف کشیدند و هم زمان با 
انتقاد به زیان انباشته خودروسازان، این سوال مطرح می شود 
که چرا گروه خودروسازی ســایپا برای سرمایه گذاران مهم 

شده است؟ 
پاســخ را باید فراتــر از خطوط مونتاژ و آمــار فروش خودرو 
جست وجو کرد. آن چه گروه خودروسازی سایپا را به یک گزینه 
جذاب در سبد واگذاری های دولتی بدل کرده، نه صرفا برند آن 
در صنعت خودرو، بلکه ارزش نهفته در دارایی های زیرمجموعه 
و شبکه گســترده ای است که در سال های متمادی پیرامون 

آن شکل گرفته است.
گروه خودروســازی ســایپا امروز دیگر تنها یک خودروساز 
نیست؛ این شــرکت با در اختیار داشتن سهام و مالکیت در 
ده ها شــرکت تابعه، از قطعه ســازان گرفته تا مجموعه های 
لجســتیکی، بــازرگانی و خدماتی، عملا بــه یک هلدینگ 
»صنعتی-اقتصادی« بزرگ تبدیل شــده است. زمین های 
صنعتی گســترده، کارخانه ها، زنجیره تامیــن بالغ بر ده ها 
شرکت همکار و ارتباطات تنگاتنگ با بازیگران اصلی صنعت، 
نارنجی پوشان جاده مخصوص را به پلت فرمی متمایز در اقتصاد 

کشور بدل کرده اند.

نارنجی پوشان جاده مخصوص؛ از خودروسازی تا هلدینگ چندوجهی صنعتی
سایپا به بخش حیاتی از ساختار حمل ونقل و اقتصاد خانواده ایرانی تبدیل شده است

  جایگاه سایپا در بازار خودرو ایران
گروه خودروسازی سایپا در کنار گروه صنعتی ایران خودرو، 
همواره یکی از بازیگران اصلی بازار خودرو کشــور بوده است. 
برآیندها حاکی از آن است که بیشتر از 30 درصد بازار خودرو 
کشور متعلق به گروه خودروسازی سایپا است. نارنجی پوشان 
جاده مخصوص ضمن برخــورداری از توان بالای تولید انبوه 
خودروهای اقتصادی و شبکه فروش و خدمات پس از فروش 
گسترده در سراسر کشــور  سال ها پاسخگوی نیاز مشتریان 
خودروهــای اقتصــادی در طیف های مختلــف بوده اند که 
درعین حال قدرت خرید آن ها نیز یکنواخت و یکسان نبوده 
است. درواقع، سایپا به رغم زیان انباشت ناشی از قیمت گذاری 
دســتوری، در لایه ای عمیق تر به بخش حیاتی از ســاختار 
حمل ونقل و اقتصاد خانواده ایرانی تبدیل شده است؛ جایگاهی 
که به راحتی قابل جایگزینی نیست. در چشم اندازی واقع بینانه، 
سایپا می تواند نقشی بسیار فراتر از تولید خودرو ایفا کند. این 
شرکت با بازسازی مدیریتی، ورود فناوری، سرمایه و اتصال 
به بازارهای منطقه ای، قابلیت دارد تا به سکوی پرتاب صنعتی 

جدید در کشور تبدیل شود.

  جذابیت فراتر از خودرو
واقعیت این است که گروه خودروسازی سایپا برای بسیاری از 
متقاضیان خرید، نه به خاطر خط تولید خودروهای اقتصادی 
مانند اطلس، سهند، کوییک و شاهین، بلکه به عنوان ابزاری 
برای ورود به شبکه ای پیچیده و ارزشمند از دارایی های صنعتی 
و فرصت های نفوذ در زنجیره تامین صنعت خودرو جذاب شده 
است. خریدار احتمالی سایپا، با در اختیار گرفتن کنترل این 
مجموعه، نه تنها به تولید دســت می یابد، بلکه امکان تعامل 
و تاثیرگــذاری در حوزه های مختلفی ماننــد تامین قطعه، 
خدمات مالی، صادرات، واردات مواداولیه، لجستیک صنعتی 
و حتی سیاســت گزاری صنعتی را پیدا می کند. این مزیت ها 
مخصوصا برای شرکت هایی که پیشاپیش در زنجیره تامین 
خودروسازی یا صنایع پایین دستی فعالیت می کنند، ارزش 

افزوده بی نظیری ایجاد خواهد کرد.

  ورود بازیگران پرنفوذ، نشانه چیست؟
نگاهی به فهرســت متقاضیان و گمانه زنی های رســانه ای، از 
ورود جدی نهادهای بانکی، هلدینگ های ســرمایه گذاری با 
پشتوانه های بزرگ و حتی چهره های پرحاشیه اقتصادی خبر 
می دهد. این واقعیت به روشنی نشان می دهد که سایپا امروز فراتر 
از یک شرکت خودروسازی، به عنوان یک دارایی استراتژیک در 
حال بررسی است؛ دارایی ای که می تواند به عنوان سکوی پرتاب 

اقتصادی در حوزه های مختلف مورد استفاده قرار گیرد.

  سایپا، یک ابَرَپلت فرم صنعتی-اقتصادی
با وجود چالش هایی مانند زیان انباشــته و چالش های تولید 
در ســال های گذشته، گروه خودروســازی سایپا همچنان 
یکی از مهم ترین بازیگران صنعتی کشور محسوب می شود. 
فرصــت  نادری کــه حالا در مسیــر خصوصی ســازی قرار 
گرفته، بیش از آن که بر پایه عملکــرد عملیاتی اش ارزیابی 
شــود، به دلیل ظرفیت های پنهــان درون آن اهمیت یافته 
اســت. ســرمایه گذاران آینده نگر که به دنبــال ایجاد نفوذ 
در صنعت خــودرو، افزایش دارایی های صنعتی یا توســعه 
فعالیت های خود در زنجیره تامین و صنایع وابسته هستند، 
نارنجی پوشان جاده مخصوص را نه به عنوان یک تولیدکننده 
قدیمی، بلکه به عنوان یــک ابَرَپلتفرم صنعتی-اقتصادی در 
حال بازتعریف می بینند؛ سکویی که می تواند آینده  بخشی از 

صنعت کشور را رقم بزند.
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گروه خودروسازی سایپا امروز 
دیگر تنها یک خودروساز نیست؛ 
این شرکت با در اختیار داشتن 
سهام و مالکیت در ده ها شرکت 

تابعه، از قطعه سازان گرفته 
تا مجموعه های لجستیکی، 

بازرگانی و خدماتی، عملا به یک 
هلدینگ »صنعتی-اقتصادی« 

بزرگ تبدیل شده است

چرا گروه خودروسازی »سایپا« برای سرمایه گذاران مهم شده است؟

   عبدالله ســلطانی ثانی در حاشیه بازدیــد از انبارهای 
مرکزی این شــرکت، بر ضرورت ســرعت تامین قطعات، 
برنامه ریزی دقیق برای وضعیت موجودی انبارها و آمادگی 
کامل نمایندگی ها برای پاسخ گویی به نیازهای مشتریان در 
این ایام تاکید کرد. وی ضمن گفت وگو با کارکنان، بر اهمیت 
تسهیل شرایط کاری و تضمین ارائه خدمات سریع و باکیفیت 

به مشتریان تاکید کرد. با آغاز تعطیلات و افزایش سفرها، نیاز 
به سرویس و نگهداری خودروها بیش تر می شود تا عملکرد 
خودرو در شرایط جوی تابستان بهینه باشد. همه ساله در این 
فصل با افزایش مراجعات مشتریان به نمایندگی ها و حضور 
بیش تر مردم در جاده ها، بار شــبکه خدمات پس ازفروش 
ایران خودرو افزایش می یابد.  ســلطانی ثانی در جریان این 

بازدید، از نزدیک روند تامین به موقع قطعات، ابزار و تجهیزات 
مورد نیاز نمایندگی ها را بــررسی و در جمع همکاران خود 
خاطرنشــان کرد: »این آمادگی نقش مهمی در تســریع 
خدمت رسانی و خلق تجربه ای رضایت بخش برای مشتریان 
در ســفرهای تابســتانی دارد. این توجه ویژه برای آمادگی 
شــبکه خدمات پس از فروش، در راســتای تغییر رویکرد 

ایران خودرو، در مسیر بهبود رضایت مشــتریان از خدمات 
پس ازفروش صورت گرفته اســت.« شرکت خدمات پس  از 
فروش ایران خودرو با دارا بــودن حدود 2 هزار نمایندگی و 
فروشگاه مجاز در سراسر کشور، دارای گسترده ترین شبکه 
خدمات پس ازفروش خودرو و آماده خدمت رسانی به تمامی 

دارندگان محصولات ایران خودرو است.

مدیرعامل »ایساکو« با تاکید بر لزوم رضایت مشتریان اعلام کرد:

مهراد عبادجبارعلی ذاکری
 عضو هیات نمایندگان اتاق بازرگانی تهران مدیرعامل راه آهن جمهوری اسلامی ایران

برنامه ریزی برای ترانزیت 8 میلیون 
 رویه های نفس گیر واردات  تن بار ریلی در سال جاری

مواد اولیه
  اجلاس وزرای حمل ونقل کشــورهای 
عضو اکو اخیرا در تهران برگزار شــد و این 
اجلاس بالاتریــن نهــاد تصمیم گیری در 
حوزه حمل ونقل میان کشورهای عضو اکو 
محسوب می شود و عمدتا موضوعات مرتبط با 
حمل ونقل منطقه ای در آن مورد بررسی قرار 
می گیرد. کارشناسان ارشد طی روز نخست 
اجلاس با آسیب شــناسی عملکرد گذشته، 
پیشنهادهایی را برای ارتقای همکاری های 
حمل ونقــلی میان کشــورهای عضو ارائه 
کردند. خوشبختانه در این دوره نیز با تغییر 
رویکرد برخی کشــورها، تصمیمات خوبی 
برای تسهیل روابط حمل ونقلی اتخاذ شد که 
این امر می تواند به افزایش ترانزیت بار میان 
کشورهای منطقه منجر شود. تصمیم بر آن 
شــد که روند دیجیتال سازی داده ها با قوت 
ادامه یابد و سامانه ای یکپارچه برای انتقال 

داده ها بین کشورهای عضو ایجاد شود.
زمانی که اطلاعــات مربوط به بــار، مبدا، 
مقصد و نوع کالا پیــش  از رسیدن به مرز در 
اختیار گمرک قرار گیرد، ســرعت عبور از 
مرز افزایش یافته و فرآیند ترانزیت تسهیل 
می شود. این موضوع طی ســال های اخیر 
مطرح بوده، اما اکنون گام های عملیاتی تری 
در این زمینه برداشــته شده است. به عنوان 
مثال، در مرزهای سرخس و رازی، داده های 
مربوط به بار حداقل سه روز پیش  از رسیدن 
به مرز بین کشورها تبادل می شود؛ درحالی 
که در دوره های گذشته، اطلاعات در همان 
روز ورود کالا منتقل می شد. این پیشرفت ها 
نتیجه تلاش هایی اســت که طی چند سال 
اخیر در حوزه حمل ونقل بین المللی صورت 
گرفته و صرفا محدود به تصمیمات همین 
اجلاس نیست. با این حال، همچنان برخی 
مشــکلات در تبادل به موقع اطلاعات وجود 
دارد که نیازمنــد تصمیم گیری های دقیق 
و مشترک برای رفع آن هاســت. در بیانیه 
پایانی اجلاس، بــر ضرورت تکمیل کریدور 
شــرق به غرب، به ویژه اتصــال مسیر ریلی 
ایران و ترکیه از مرند تا چشمه ثریا در داخل 
خاک ایران و از چشمه ثریا تا کارس در خاک 
ترکیه، تاکید شد. این حلقه گمشده یکی از 
موانع افزایش ظرفیت ترانزیت در این مسیر 
است که در صورت تسریع در تصمیم گیری 
و اجرای آن، آثار مثبت بلندمدتی در حوزه 

حمل ونقل منطقه ای خواهد داشت.
موفقیت در حمل بارهایی مانند گوگرد در 
سال گذشــته، نتیجه هماهنگی موثر میان 
ســازمان بنادر، راه آهن جمهوری اسلامی 
و شــرکت های حمل ونقل بــود که موجب 
افزایش قابل توجه حجم ترانزیت کشور شد. 
همچنین در سال ۱۴03، درمجموع حدود ۵ 
میلیون تن بار بین المللی شامل بار ترانزیتی، 
وارداتی و صادراتی جابه جا شد. پیش بینی ما 
برای امســال رسیدن به ۸ میلیون تن است 
که با تحقق آن، شــاهد جهش ۶0 درصدی 

خواهیم بود.

  سیاســت های مربوط بــه واردات کالا 
به سمت و ســویی ســوق یافته که باعث 
افزایــش قاچــاق، کاهش دســترسی به 
مواداولیه و افزایش قیمت آن ها، فسادهای 
ارزی و افزایــش زمان و هزینــه تامین کالا 
شــده اســت. رویه های تجــارت خارجی 
درحال حاضر، حاصــل کمبود منابع ارزی 
و تحریم های خارجی اســت. طی دو دهه 
اخیر به واسطه کاهش و محدودیت در منابع 
ارزی، دولت های مختلف تــلاش کرده اند 
با تغییر سیاســت های تجاری شــرایط را 
مدیریت کنند. آن ها تمام رویه های موجود 
در آن زمــان را تغییر دادند تــا بتوانند بر 
مشــکلات فائق آیند. مــواردی مثل نحوه 
ثبت ســفارش و تخصیص ارز بارها و بارها 
تغییر کرد؛ امــا هیچ کدام باعث ایجاد ثبات 
و آرامش در بازار نشد. راهکار دولت ها برای 
مدیریت منابع ارزی مــورد نیاز واردات بر 
مبنای ســهمیه بندی کردن منابع ارزی و 
طولانی تر کردن روندهای ثبت ســفارش و 
تخصیص ارز بوده است. به این منظور طی 
این سال ها آیین نامه های مختلفی تدوین 
شد که در آن ها برای واردکنندگان سقف، 
سابقه و ســهمیه تعریف شــده است. این 
دستورالعمل ها، ســقفی برای واردات افراد 
تعیین می  کند که امکان واردات بیشــتر از 
آن برای واردکننده میســر نبوده و علاوه بر 
این، برای هر کارت بازرگانی مبلغی به عنوان 
سهمیه برای هر فصل تعریف شده که اصولا 
متوســطی از میزان واردات آن شــرکت 
درسال های گذشــته بوده و از طرف دیگر 
درصورتی  که شرکتی سابقه واردات کالایی 
را نداشــته باشد، به وی ســهمیه ای تعلق 
نمی گیرد. این شــرکت ها و شــرکت هایی 
که برایشــان سهمیه تعریف شــده، مجاز 
هستند در سال تا سقف ۵00 هزار دلار کالا 
وارد کنند؛ به شــرطی که اطلاعات فروش 
را در سامانه جامع تجارت بارگزاری کنند. 
از ســوی دیگر، توســعه و افزایــش تولید 
نیازمند مواداولیه بیشــتر خواهد بود که با 
رویه های موجود عملا امکان واردات بیشتر 
مواداولیه به نسبت ســال های قبل وجود 
ندارد. ارائه سهمیه واردات نیز در این سال ها 
با فرمول های پیچیده ای همراه بوده و عملا 
شرکت های کوچک و متوسط در  بسیاری 
از فصل ها سهمیه ای برای واردات ندارند. از 
آن جا که ارائه سهمیه و تایید ثبت سفارش 
توسط گروه های تخصصی مختلفی در ذیل 
یکی از معاونت هــای وزارت صمت صورت 
می گیرد، گاه دیده شــده است که با موارد 
یکسان به صورت سلیقه ای برخورد می شود 
و افرادی نیز توانسته اند خارج از نوبت های 
موجود و بدون داشــتن ســهمیه، مجوز 
ثبت ســفارش دریافت کنند. درخصوص 
تخصیص ارز از طــرف بانک مرکزی نیز در 
این سال ها شــاهد کندی روند و طولانی تر 
شدن صف های انتظار تخصیص ارز هستیم. 

پیگیری یک موضوع
follow  up

نگاه
View

حرف های تازه کادیلاک 
با »سلستیک«

     در ابتدای قرن بیســتم، کادیلاک شعار »استاندارد جهان« را برگزید و برای 
دهه ها این شــعار در تبلیغاتش می درخشید. در آن دوران، جنرال موتورز در اوج 
قدرت بود و خودروهای کادیلاک معیارهای تجمل فناوری محسوب می شدند. از 
الدورادو بروهام ۱۹۵۷ کــه گران ترین خودرو جهان بود تا خودروهای ۱۶ سیلندر 
دست ساز دهه ۱۹۳۰ که از خط تولید دیترویت خارج می شدند، کادیلاک نماد برتری 
بود؛ اما از دهه ۱۹۷۰، این رهبری بلامنازع کم رنگ شد و شعار »استاندارد جهان« 
از تبلیغات عمومی کنار رفت. امروز کمتر کسی به یاد می آورد زمانی که کادیلاک 
واقعا اســتاندارد جهان بود؛ اما شاید این فراموشی چندان هم بد نباشد؛ زیرا حالا 

کادیلاک با سلستیک بازگشتی شوکه کننده داشــته است. این خودرو بار دیگر 
کادیلاک را در رده قیمتی رولزرویس قــرار داده و توجه همه را به خود جلب کرده 
است. برای درک ارزش سلســتیک، باید گذشته کادیلاک را مرور کنیم. این برند 
برای دهه ها توسط رقبای اروپایی، ژاپنی و حتی کره ای که با ایده های نو در تعریف 
تجمل، خدمات مشتری و آینده نگری پیشتاز بودند، به حاشیه رانده شد. عدم تمایز 
کافی بین کادیلاک و برندهای ارزان تر مثل شورولت، بیوک و الدزمبیل از دهه ۱۹۷۰ 
توسط جنرال موتورز، کادیلاک را در بیابان سرگردانی رها کرد. بااین  حال، لحظات 

درخشانی هم وجود داشت.  

دنده ســنگیندنده ســنگین4
LOW GEAR
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آماده سازی شبکه خدمات پس  از فروش »ایران خودرو« برای سفرهای تابستانه

m.shahbazi@autoworld.ir

میترا شهبازی
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    جیپ با انتشار دو تصویر تیزری از گرند چروکی مدل ۲۰۲۶، هواداران خود را برای رونمایی 
از این شــاسی بلند لوکس آماده می کند. این تصاویر، تغییرات ظاهری و کابین به روزشده را 
به نمایش می گذارند. تصاویر تیزری جیپ گرند چروکی ۲۰۲۶ نشان دهنده طراحی ظاهری 
جزئی اما موثر هســتند. جلوپنجره عریض و کوتاه با هفت شیار عمودی، امضای همیشگی 
جیپ را حفظ کرده و به چراغ های افقی متصل شــده است. این چراغ ها اما به دی لایت هایی 
با طراحی ابرو مانند مجهز شده اند که ظاهری مدرن تر به خودرو می بخشد. سپر نیز با بخش 
بزرگ هم رنــگ بدنه و تزئینات کرومی جدید، جلوه ای پویا ایجاد کرده اســت. کابین گرند 

چروکی ۲۰۲۶ در تصاویر تیزری چیدمانی مشابه مدل فعلی دارد؛ اما بهبودهای قابل  توجهی 
را تجربه کرده است. نمایشگر سیستم اطلاعات-سرگرمی حالا دو کنترلر فیزیکی در طرفین 
دارد که کاربری را آسان تر می کند. بخش کنترل تهویه به یک ردیف دکمه ساده زیر نمایشگر 
خلاصه شده و محفظه جدیدی در زیر آن اضافه شده است. ردیف کنترل های بالای نمایشگر و 
نمایشگر اختصاصی سرنشین جلو همچنان حفظ شده اند. این تغییرات، کابینی کاربردی تر و 
امروزی تر را نوید می دهند. ولید این نسخه جدید اواخر سال جاری در کارخانه میشیگان آغاز 
خواهد شد و مدت کوتاهی بعد شاهد تحویل گرند چروکی جدید به نمایندگی ها خواهیم بود.

نخستین تصاویر از تغییرات 
»گرند چروکی«

شر شرفلا فلا
FLASHER
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 درحالی طی ســال های اخیر، صنعت خــودرو با چالش های 
مزمن تولید و زیان انباشته دست وپنجه نرم می کند که از خرداد 
۱۴۰۴ به عنوان ماهی سرنوشت ســاز برای تعیین تکلیف یکی از 
اصلی ترین گره های این صنعت یعنی قیمت گذاری دستوری یاد 
می شود. معاون وزیر صمت در این خصوص ضمن انتقاد صریح از 
نظام قیمت گذاری دستوری خودرو، از عزم جدی این وزارتخانه 

برای حذف این سیاست تا پایان ماه جاری خبر داده است.

خرداد، نقطه پایان قیمت گذاری 
دستوری خودرو؟

شد؟ شد؟چی  چی 

مطالبه  دیرینه خودرویی ها در 
انتظار اجماع

چرا؟چرا؟

صنعت خودرو در آستانه 
تغییرات بزرگ

چی؟ چی؟برای  برای 

 دســتیار وزیر صمــت از مکانیزه ســازی کامل 
تولید تا پایــان ۱۴۰۴ خبر داد و گفت: »اکنون خود 
تولیدکننده برنامه تولید و میزان ارز را اعلام می کند 
و ســامانه، تخصیص ارز را براســاس عملکرد انجام 
می دهد.« سیدعلی لطفی زاده، دســتیار ویژه وزیر 

صنعت، معدن و تجارت  افزود: »ما به تولیدکنندگان متعهدیم. هر واحد تولیدی که برنامه 
تولید مشخص داشته باشد، ارز مورد نیازش تامین خواهد شد.«

  مدیرکل دفتر خودرو وزارت صمت هرگونه تغییر در 
قیمت عرضه خودروهای داخلی را منوط به تعیین بهای 
واقعی اجزا و قطعات و برآورد نهایی قیمت تمام شــده 
اعلام کرد. مهرداد خســروی  افــزود: »قیمت گذاری 
خودرو بر اســاس قیمت تمام شــده محاسبه و اعلام 

می شود. این وزارتخانه ضمن بررسی دقیق همه موارد دخیل در قیمت تمام شده، نسبت به 
اعلام قیمت نهایی در زمان مقتضی اقدام و با هرگونه عدم عرضه برخورد قانونی انجام می دهد.«

 سامانه جامع تجارت از فعال سازی قابلیت جدید 
»اصلاح برنامه تولید« در بخش اظهار برآورد کالا خبر 
داد؛ تغییری که ثبت و تایید اسناد تولید را برای فعالان 
صنعتی در سال های ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ مشروط به رعایت 
ضوابط ارزی می کند. برای استفاده از این قابلیت، لازم 

اســت هنگام ثبت برنامه تولید در ماه و ســال مورد نظر، گزینه »برنامه تولید اصلاحی« 
انتخاب شود. این برنامه پس از تایید اولیه، جایگزین برنامه تولید پیشین خواهد شد.

تامین ارز مورد نیاز تولیدکنندگان با 
کمترین دخالت دولت

قیمت گذاری خودرو در وزارت صمت بر 
اساس نرخ تمام شده محاسبه می شود

امکان اصلاح برنامه تولید در 
سامانه جامع تجارت فراهم شد

!دیگــه چه خبر؟دیگــه چه خبر؟ویژه هاویژه ها ئیتر !تو ئیتر تو

First gear

دنده یک

علی زراندوز
a.zarandooz@autoworld.ir

تولید خودروهای سواری در دو ماه ابتدایی امسال ۷.۷ 
درصد رشد داشته؛ اما این افزایش فقط ناشی از عملکرد 

مثبت ایران خودرو با مدیریت خصوصی است.
 حاضر جواب:البتــه اگــر از نظر بــرخی، همین یک 
خودروســاز خصوصی برای بالا کشیــدن مختصر آمارها 

کافی نباشد!

دبیر انجمن صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه ســازان 
خودرو کشور، زیان انباشته خودروسازان بزرگ کشور 

را ۲۵۰ همت عنوان کرد.
 حاضر جواب:خلاصه که برطرف کردن این زیان انباشته 

عظیم ۲۵۰ همتی، همتی عالی می طلبد.

مدیرعامل ایران خودرو: زیان هر روزه ایران خودرو  با 
تعلل سازمان حمایت قابل چشم پوشی نیست.

 حاضر جواب:وقتی در این چندساله قابل چشم پوشی 
بوده، حتما در این چند روزه هم خواهد بود!

مدیران شرکت های خودروسازی جهانی هشدار دادند 
که محدودیت های چین در عرضه عناصر خاکی کمیاب، 

تولید را متوقف خواهد کرد.
 حاضر جواب: فعلا مثل این که کارِ خودروسازان جهان، 
بیش از آن که پیش تعرفه های ترامپ گیر باشد، لنَگِِ عناصر 

خاکی کمیاب چینی ها است.

تعرفه های دولت ترامپ باعث شد نیسان تولید خودرو 
دنده ای دستی ارزان قیمت »ورسا« را متوقف کند.

 حاضر جواب: مثل این که خودرو اقتصادی، قرار است 
برای مصرف کنندگان آمریکایی هم رویا شود.

سخنگوی کمیسیون اصل 9۰ مجلس اعلام کرد که ارائه 
یک برنامه مدون برای عرضه خودروهای پرفروش در 
بورس کالا ضروری است تا بتوان فضای رقابتی سالمی 

در بازار خودرو ایجاد کرد.
 حاضر جواب: دقیقــا ... البته اگر ایــن طرح هم مثل 
طرح واردات خودروهای کارکرده، بتواند از قانون و نوشته 

فراتر برود.

چرا خودروسازان چینی تخفیف بالا می دهند؟
 حاضر جواب:چون در آن جا برخلاف برخی نقاط دیگر 
دنیا، خودروسازان به دنبال مشتری ها هستند، نه مشتری ها 

به دنبال خودروسازان.

خرداد؛ پایان قیمت گذاری دستوری؟
 حاضر جواب: یعنی اینشتین اشتباه می کرد که معتقد 
بود: در جهان دو چیز بی پایان است؛ یکی وسعت عالم هستی 

و دومی قیمت گذاری دستوری خودرو؟!

مدیرعامل ایران خــودرو: با تصمیــم هیات مدیره، 
محصولات مان را در بورس کالا عرضه می کنیم.

 حاضر جواب:البتــه برای فروش گســترده خودرو در 
بورس کالا، تصمیم هیات مدیره لازم هست؛ ولی بعید به نظر 

می رسد که کافی باشد! 

واکنش تند وزارت صمت به توقف عرضه خودرو توسط 
ایران خودرو...

 حاضر جواب: این جاست که شاعر می گوید: »هزار تندی و 
سختی بکن که سهل بود / جفای مثل تو بردن که سابق  کرمی!«

شــورای رقابت مجوزی برای فروش خودرو در بورس 
صادر نکرده است.

 حاضر جواب:باز خوب است آب خوردن خودروسازان 
در جلسات هیات مدیره، هنوز نیازی به مجوز ندارد!

    روز گذشــته مدیرعامل بورس کالا با حضــور در گروه صنعتی 
ایران خودرو، ضمن بازدید از خطوط تولید، در نشستی با مدیرعامل 
و مدیران ارشــد این خودروســاز، نقطه نظرات آن ها در قبال عرضه 
خودرو در بورس کالا را شنید. در این بازدید مدیرعامل ایران خودرو با 
اشاره به وضعیت مالی نامناسب ایران خودرو گفت: »با توجه به شرایط 
ســخت و زیان دهی ایران خودرو به دلیل قیمت گذاری دستوری و 
چشــم پوشی از واقعیت  های اقتصادی و تعلل طولانی مدت سازمان 
حمایت برای تعیین تکلیــف وضعیت قیمت گذاری، در هیات مدیره 
ایران خودرو تصمیم گرفتیم از ظرفیت قانونی و شــفاف بورس کالا 
برای عرضه محصولات اســتفاده کنیم.« عادل پیرمحمدی افزود: 
»صنعت خودرو  با شــرایط فعلی دیگر نمی تواند طاقت بیاورد. راهی 
جز ورود به بورس کالا نداریم؛ اما اعلام می کنیم برای عرضه در بورس 
کالا، برنامه دقیق می دهیم تا با حفظ آرامش بازار و اعتبار خودمان، 
عرضه پرحجم را به موقع تحویل خریــداران دهیم.« وی گفت: »با 
وجــود چند ماه تلاش شــبانه روزی تیم مدیریــتی جدید، کاهش 
هزینه ها و چابک سازی سیستم و ســازمان، ایران خودرو همچنان 
به دلیل قیمت گذاری دستوری زیان ده است و از آذرماه سال گذشته 
که افزایش قیمت اعمال شــد تاکنون با افزایش هزینه های تولید، 
رشــد دوبرابری هزینه های گمرکی، افزایش حــدود ۴۰ درصدی 

دستمزد و رشد نزدیک به دوبرابری قیمت نهاده های تولید و جهش 
ســایر هزینه ها، زیان انباشــته بیش تری را تجربــه کرده ایم. طبق 
برآوردها، در ســال گذشــته بیش از ۳۳ هزار میلیارد تومان به زیان 
شرکت اضافه شده اســت.« پیرمحمدی با اشاره به افزایش نرخ ارز 
از ۴۲ هزار تومان سال گذشته به بیش از ۷۰ هزار تومان در ماه های 
اخیر اظهار کرد: »هم زمان با رشــد نرخ ارز، قیمت نهاده های تولید 
نیز به صورت چشم گیر افزایش یافته است.« مدیرعامل ایران خودرو 
افزود: »درحالی که هزینه تمام شــده تولید به طــور مداوم در حال 
افزایش است، سازمان حمایت مصرف کنندگان و تولیدکنندگان، با 
وجود دریافت مستندات مالی، در محاسبه قیمت ها تعلل می کند.« 
وی گفت: »سه ماه اســت که ســازمان حمایت ما را معطل کرده؛ 
درحالی که هر هفته حدود ۱۵ هزار دستگاه خودرو تولید می کنیم 
و این یعنی هر هفته زیان بیش تری به شــرکت تحمیل می شــود.« 
پیرمحمدی همچنین از عدم ســرمایه گذاری جدی ایران خودرو در 
دو دهه گذشــته گلایه کرد و افزود: »۲۰ سال است سرمایه گذاری 
واقعی در تولید انجام نداده ایم و این ضربه بزرگی به صنعت خودرو و 
رضایت مشتریان وارد کرده است.« مدیرعامل ایران خودرو با اشاره 
به تصمیم اخیر هیات مدیره این شــرکت گفت: »تصمیم گرفته ایم 
از ظرفیت قانونی بورس کالا برای معاملات و کشــف شفاف و واقعی 
قیمت  استفاده کنیم. اما می دانیم که این اقدام مخالفانی دارد. درحال 
حاضر، ابتدای زنجیره تولید خودرو به طور کاملا شفاف در بورس معامله 
می شــود، اما انتهای آن یعنی خودرو، همچنان به صورت دستوری 
کنترل می شود. این روند باید اصلاح شود.« وی تاکید کرد: »اگر روند 
فعلی ادامه یابد، بنگاه اقتصــادی ایران خودرو در مسیر نابودی قرار 
خواهد گرفت.« پیرمحمدی در پایــان گفت: »به صراحت می گویم 

قیمت کف بازار خودرو را به هیچ عنوان قبول نداریم و با عرضه منظم 
در بورس کالا، قیمــت خودرو برای مصرف کننــده کاهش خواهد 
یافت.« این درحالی اســت که علی کشوری، سخنگوی کمیسیون 
اصل 9۰ مجلس شورای اسلامی نیز دراین باره گفت: »انتظار می رود 
طرح عرضه دوباره خودرو با قوت بیش تری در مجلس مطرح شود تا 
شاهد ایجاد فضای رقابتی در بازار خودرو باشیم. بهتر است برنامه ای 
مدون برای عرضه خودروهای پرتیراژ در بورس کالا به مجلس ارائه 
شــود.« کشــوری افزود: »قطعا عرضه خودرو در بورس کالا که در 
سال های گذشته با استقبال خوبی مواجه شد، موجب کشف قیمت 
مناســب و منطقی می شــود. این اقدام هم برای مصرف کنندگان و 
هم برای تولیدکنندگان و هم برای شــفاف شدن بازار خودرو بسیار 
مناسب و مثبت ارزیابی می شود.« نماینده مردم قائم شهر در مجلس 
شورای اسلامی با این توضیح که عرضه خودرو در بورس کالا بر تعادل 
در روند عرضه و تقاضا، شــفاف تر شدن فضای معامله و نحوه کشف 
قیمت در بازار خودرو تاثیر مثبتی خواهد داشت، گفت: »با توجه به 
پیش بیــنی افزایش تیراژ واردات خــودرو و هم چنین افزایش تیراژ 
تولید در خودروســازان داخلی، انتظار می رود برنامه عرضه دوباره 
خودروهای پرتیراژ در بورس کالا با قوت بیش تری در مجلس دنبال 
شود.« او ابراز امیدواری کرد با عملیاتی شدن این برنامه شاهد ایجاد 
فضایی شفاف و رقابتی در بازار خودرو باشیم. سخنگوی کمیسیون 
اصل 9۰ مجلس با تاکید بــر این که با عرضــه خودروهای پرتیراژ 
در بــورس کالا، رقابــت واقعی تری در بازار شــکل خواهد گرفت و 
مصرف کنندگان نیز از این روند نفع خواهند برد، تاکید کرد: »بورس 
کالا محل مناسبی برای کشــف قیمت هاست. ضمن این که اجرای 
برنامه یادشده می تواند  رونق بازار سهام را نیز به همراه داشته باشد.«

محصولات »ایران  خودرو« در بورس کالا عرضه می شود
مدیرعامل ایران  خودرو خبر داد:

  بر این اساس اراده وزارت صمت و خواست بدنه صنعت می تواند 
نویدگر تغییر جدی در صنعت خودرو کشــور باشــد و لحظه ای 
تاریخی در صنعت خودرو ایران ثبت شــود؛ چراکه صنعت خودرو 
سال هاســت که درگیر سیاســت قیمت گذاری دستوری است؛ 
سیاستی که به گفته کارشناسان و فعالان این صنعت، نه تنها به نفع 
مصرف کنندگان نبوده، بلکه به زیان انباشــته خودروسازان، افت 

کیفیت محصولات و نارضایتی عمومی دامن زده است.

r.bayat@autoworld.ir

رامین بیات

  وعده معاون وزیر صمت  کــه خردادماه زمان »اصلاح قیمت ها« 
است می تواند به منزله پایان تدریجی قیمت گذاری دستوری تلقی شود 
و شــرط لازم برای آن، اجماع نهادهایی مانند شورای رقابت، سازمان 
برنامه  و بودجه، مجلس، بانک مرکزی و...است. اصلاحات ساختاری با 
هدف حذف قیمت گذاری دستوری تنها درصورتی اثربخش خواهد 
بود که با سیاســت های مکمل مانند توســعه رقابت، کنترل تورم، 
نظارت بر بازار و افزایش شفافیت مالی در خودروسازان همراه باشد

ِ‌ خود کرد.        در اردیبهشت ماه »سایپا دیزل« با رشد 4.423 درصدی، بیشترین میزان رشد فروش را در بین خودروسازان از آن 

ســایپـا
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میزان رشد فروش خودروسازان در اردیبهشت ماهمیزان رشد فروش خودروسازان در اردیبهشت ماه Inphography
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   فیس لیفت کیا اسپورتیج که از طراحی به روز و فناوری های پیشرفته ای بهره می برد، 
حتی با وجود تعرفه های جدید، همچنان قیمتی مقرون به صرفه دارد که از 30 هزار دلار 
شروع می شود. کیا اسپورتیج، پرفروش ترین محصول کیا با وجود تعرفه های جدید دولت 
ترامپ همچنان قیمتی مناسب دارد. البته خودروهای به روز شده معمولا با افزایش قیمت 
همراه هستند و اســپورتیج 202۶ نیز از این قاعده کلی مستثنی نیست. این کراس اوور 
کره ای که با چهره ای جدید و به روزرسانی های متعدد، از اواخر تابستان 202۵ به بازار عرضه 
خواهد شد، افزایش قیمت بسیار معقولی را نسبت به نسخه قبلی تجربه کرده؛ به ویژه در 
شرایطی که تعرفه های واردات دولت جدید آمریکا تاثیر خود را گذاشته اند. قیمت پایه 

اسپورتیج 202۶ از 2۸ هزار و ۶90 دلار شروع می شود که تنها یک هزار و 300 دلار بیشتر 
از مدل 202۵ اســت. هزینه حمل ونقل )یک هزار و 39۵ دلار( بدون تغییر باقی مانده و با 
احتساب آن، قیمت نهایی مدل پایه به 30 هزار و ۸۵ دلار می رسد. این قیمت برای تیپ 
LX دیفرانسیل جلو اســت که به یک موتور 2.۵ لیتری 4 سیلندر تنفس طبیعی با قدرت 
1۸۷ اسب بخار مجهز است. در داخل کابین، دو نمایشگر 12.3 اینچی برای صفحه آمپر و 
سیستم اطلاعات-سرگرمی، پشتیبانی بی سیم از اپل کارپلی و اندروید اتو، کروزکنترل 
تطبیقی و مجموعه ای از سیستم های کمک راننده مانند ترمز اضطراری خودکار به صورت 

استاندارد ارائه می شوند. این آپشن ها در تمام تیپ های اسپورتیج 202۶ وجود دارند.

به روزرسانی برای ادامه 
موفقیت های »اسپورتیج«

لملل لمللبین‌ا بین‌ا

»VS8« نخستین تصویر از جتا
    وزارت صنعــت و فناوری اطلاعات چین )MIIT( چند تصویر 
از جتا VS8 را منتشر کرده است. با توجه به محبوبیت فولکس واگن 
جتا در چین، خودروســاز آلمانی تصمیم گرفت نام این ســدان 
اقتصادی را به یــک برند مجزا تبدیل کند. محصولات این برند در 
تاسیسات فاو فولکس واگن تولید می شــود. جتا اکنون دو سدان 
VA3 و VA7 و دو کــراس اوور VS5 و VS7 را به فروش می رســاند 
و مدل جدیــد VS8 هم به زودی به این جمع اضافه خواهد شــد. 
 MQB هم براساس پلت فرم VS8 ،همچون ســایر محصولات جتا
گروه فولکس واگن شــکل گرفته اســت. ابعاد بدنه این خودرو در 
طول، عرض، ارتفاع و فاصله بین محوری به ترتیب 4.629، 1.851، 

1.624 و 2.731 میلی متر اعلام شده که از جتا VS7 در طول و عرض کمی بزرگ تر است. طراحی سپرها و چراغ های جلو و عقب جتا VS8 شباهت 
چندانی به VS7 ندارد؛ هرچند که جلوپنجره بدون قاب در این مدل هم تکرار شده است. گذشته از این ها، فرم کلی جتا VS8 تا حد زیادی قدیمی 
به نظر می رسد. فعلا هیچ تصویر مستقلی از فضای کابین جتا VS8 در دسترس نیست؛ اما بنابر تصاویر موجود، می توان وجود دو نمایشگر مجزا 

را تشخیص داد. مشخصات فنی جتا VS8 با دو کراس اوور دیگر این برند تفاوتی ندارد.  

برند لوکس »تویوتا« ۷0 ساله شد
   تویوتا کراون در نسل شانزدهم به یک سری جدید شامل چند 
مدل مختلف تبدیل شــده است. تیپ سدان که از پاییز 2023 در 
ژاپن به فروش می رسد، حالا در دو نسخه ویژه تولد 70 سالگی، به 
مشتریان معرفی شده است. نسل اول کراون در سال 1955 به بازار 
آمد. تویوتا کراون Z The 70th در همان نگاه اول به واسطه تزئین 
نیمه بالایی بدنه با خاکستری Precious Metal و بخش پایینی 
با ســفید صدفی Precious، از مدل اســتاندارد متمایز می شود. 
 Precious البته خریدار می تواند به جای ســفید، مشکی صدفی
را نیز انتخاب کند. غیر از ایــن باید به رینگ های 20 اینچ به رنگ 
 Z The 70th خاکستری تیره مات اشاره کرد. کابین تویوتا کراون

با تریم مشکی، جزئیات چوبی و نشان های ویژه تزئین شده است. نشان ویژه 70 سالگی را حتی می توان در سردنده کریستالی هم مشاهده کرد. 
دومین نسخه ویژه 70 سالگی تویوتا کراون، Z لیمیتد مات متال )Z Limited Matte Metal( نام دارد. بدنه این مدل به طور کامل با خاکستری 
تیره مات با روکش ضدخش، تزئین شده اســت. رینگ های 20 اینچ چند-پره نیز با Z The 70th تفاوتی ندارد. تریم داخلی این مدل با مشکی 

Lustre و تزئیناتی چوبی تزئین شده است؛ هرچند که سر دنده کریستالی در این مدل وجود ندارد.  

خبر
News

مرتفع ترین محصول از 
»شیائومی«

  در پانزدهمیــن ســالگرد تاسیــس 
شیائومی، نخســتین کــراس اوور برقی 
ســاخت این برند با نــام YU7 هم معرفی 
شده است. هم زمان شیائومی از آمار فروش 
258 هزار دســتگاهی محصول قبلی این 
برند یعنی سدان برقی SU7 خبر می دهد. 
ابعاد بدنه شیائومی YU7 در طول، عرض، 
ارتفاع و فاصله بین محورها به ترتیب 4.9، 
1.9، 1.6 و 3 متر اعلام شده است. بدنه این 
خودرو با وزن 2.140 تا 2.460 کیلوگرم بر 
رینگ های 19 یا 20 اینچ استوار می شود. 
یــکی از ویژگی های ظاهــری شیائومی 
YU7، دســتگیره های برقی جمع شــو با 
نورپــردازی و پشــتیبانی ارتباط بی سیم 
با تلفن همراه است. مشــتریان می توانند 
یکی از 9 رنگ مختلف شامل سبز زمردی، 
نارنجی و تیتانیوم متالیک را انتخاب کنند. 

شیائومی با اشاره به استفاده از فولاد بسیار 
مقاوم 2200 مگا پاســکال، آلومینیوم و 
آلیاژ اســتیل-آلومینیوم در ساخت سازه 
اصــلی YU7 و همچنین روکــش مقاوم 
در برابــر گلوله برای مجموعــه باتری، بر 
اســتحکام این خودرو تاکید کرده است. 
شیائومی همچنین ادعا می کند که بیش 
از 50 تســت ایمنی فعال را بر YU7 انجام 
داده است. از مهم ترین ویژگی های فضای 
کابین شیائــومی YU7 می توان به روکش 
چرم ناپا، صندلی های جلو با ماســاژور 10 
نقطه ای و امکان خم شدن پشتی تا زاویه 
123 درجه و نمایشــگر 6.68 اینچ لمسی 
ردیف عقب برای کنترل تهویه، موسیقی و 
مسیریاب، اشاره کرد. ویژگی جذاب دیگر، 
نمایشگر بالای داشبورد به عرض 1.1 متر 
است، که از سه نمایشــگر LED کوچکتر 
تشکیل می شود. این نمایشگر که سازنده 
از آن با عنوان HyperVision یاد می کند، 
اطلاعات مــوارد مختلف شــامل قدرت 
لحظه ای موتور، سرعت خودرو، مسیریاب 
و نکات ایمــنی ADAS را نمایش می دهد. 
این نمایشگر توسط تراشه اسنپ دراگون 8 
نسل 3 مدیریت می شود. شیائومی YU7 به 
مجموعه ای از سامانه های دستیار رانندگی 
مجهز شده است، که به یاری حسگرهای 
لیدار، رادار 4 میلیمتــری و دوربین های 
ضد-تابش فعالیت می کننــد. شیائومی 
YU7 با سه قوای حرکتی عرضه می شود.  

تلاش »اوپل« برای حضور در رالی مدل های برقی
   برند اپل - Opel - و شــعبه آن در بریتانیا یعنی واکسهال، از سال 2022 به بعد، 
محصولات هیبرید خود شامل آسترا هاچ بک، آسترا اسپرت تورر و کراس اوور گرندلند 
را با پسوند GSe در کنار نام آن ها عرضه می کند. اکنون هم زمان با معرفی نسخه ویژه ای 
از کراس اوور کوچک موکا، این پسوند هم به GSE تغییر کرده است. به مناسبت نمایش 
توانایی های بالقوه این خودرو، حالا نمونه اولیــه از اوپل موکا GSE رالی برای حضور 
در مســابقات آماده شده است. اوپل موکا GSE رالی در رالی ELE هلند حضور خواهد 
داشت که در روزهای 23 و 24 می 2025 برگزار می شود. بنابر اعلام اوپل، مشخصات 
این خودرو با قوانین مسابقات eRally5 که از 2026 برگزار می شود نیز مطابقت دارد. 
نخستین تفاوت ظاهری اوپل موکا GSE رالی با مدل استاندارد، تزئین نیمی از بدنه با 

رنگ زرد است که عبارت OMG! GSE روی آن دیده می شود. جزئیات پایین سپرهای 
جلو و عقب، کالیپرهای ترمز و رینگ های عقب نیز با زرد تزئین شده است. در کابین 
اوپل مــوکا GSE رالی می توان میله های محافظتی و صندلی های باکتی ردیف جلو با 
کمربند 6 نقطه ای را مشــاهده کرد. همچنین بنابر اعلام سازنده، این خودرو مواردی 
شامل ترمز ABS، سیســتم پایداری ESP و سامانه Master Alarm با قابلیت هشدار 
خرابی برق و خاموش کردن ســامانه در هنگام حادثه را نیــز به همراه دارد. به منظور 
حفاظت از مجموعه باتری 54 کیلووات-ســاعتی این خودرو، متخصصان اوپل یک 
 GSE صفحه محافظ را اضافه کرده اند. بنابر اعلام رسانه ها، مشخصات فنی اوپل موکا

رالی با فیات آبارث 600e که اواخر 2024 معرفی شد، تفاوتی ندارد.  

   ب ام و تا سال 2030، با زبان طراحی نئو کلاس، چهره 
تمام مدل های خود را از iX3 الکتریکی گرفته تا سری 

۵ بازطراحی خواهد کرد.

 قدمت سه ساله زبان طراحی آتی
ب ام و با معرفی زبان طراحی نئو کلاس که در ســال 2023 
با کانســپت های نئو کلاس و نئو کلاس X رونمایی شد، گام 
بزرگی در بازطراحی ســبد محصولات خود برمی دارد. این 
زبان طراحی که ابتدا برای خودروهای الکتریکی برنامه ریزی 
شــده بود، اکنون به مدل های بنزینی نیز گسترش خواهد 
یافت. نخســتین مدل با این طراحی، شاسی بلند الکتریکی 
iX3 است که در نمایشگاه خودرو مونیخ در سپتامبر 2025 
رونمایی می شود. این خودرو احتمالا جلوپنجره بزرگ سنتی 
ب ام و را با طراحی نرم تر و عناصر ظریف تر جایگزین می کند. 
آدریان ون هویدونک، مدیر طراحی گروه ب ام و در گفت وگو 
با »اتوکار« اعلام کرد: »زبان طراحی که از امسال با نخستین 
خودروهای نئو کلاس در نمایشگاه مونیخ معرفی می کنیم، 
در کل سبد محصولات پیاده سازی می شود و هیچ خودرویی 
جا نمی ماند.« برند کوربر، مدیر محصول ب ام و نیز تاکید کرد 
که این بازطراحی در کمتر از سه سال و نیم در تمام مدل ها 

اجرا خواهد شد.

  سدان هایی که از نو ساخته می شوند
یکی دیگر از نخستین مدل های ب ام و که از زبان طراحی نئو 
کلاس بهره مند خواهد شد، سری 5 است که با وجود معرفی 
نسل هشتم در سال 2023، در سال 2026 فیس لیفت قابل  

توجهی خواهد داشت. 
این فیس لیفت شــامل دماغه ای برجســته و هم راســتا با 
مدل های نئو کلاس و احتمالا بازطراحی کابین با سیســتم 
پانورامیک iDrive جدید است. این سیستم شامل داشبورد 
بازطراحی شده، نمایشــگر هدآپ گسترده، فرمان جدید و 
نمایشگر لمسی 17.9 اینچی بدون دکمه های فیزیکی است 
که ابتدا در iX3 و ســپس در تمام مدل های ب ام و استفاده 

زبانی که قرار است طی یک دهه آینده زیر و رو شود!

تحول در طراحی »ب ام و« تا ۲۰۳۰

می شود. سری 5 همچنان بر پلت فرم CLAR باقی می ماند و از 
پیشرانه های فعلی استفاده می کند. پس از سری 5، مدل های 
سری 3، سری 2، سری 7 و کراس اوورهای X2، X5 و X7 نیز 

از طراحی نئو کلاس بهره مند می شوند. 
ســری 3 جدید، پس از iX3، از پلت فرم الکتریکی محور نئو 
کلاس اســتفاده خواهد کرد که در آینده به تمام مدل های 
ب ام و گسترش می یابد. مدل هایی مانند سری یک )احتمالا 
در سال 2028(، سری 2، سری 7 و همین طور X1 و X2 که 
اخیرا معرفی شده اند تا سال 2029 فیس لیفت های سنگینی 
با زبان طراحی جدید، کابین بازطراحی شده و فناوری های 

پیشرفته تجربه خواهند کرد. 
ون هویدونک تاکید کرد که هر مدل ویژگی های متمایز خود 
را حفظ خواهد کرد؛ اما شباهت خانوادگی نئو کلاس در همه 
آن ها دیده می شــود. او افزود: »نباید اجازه دهیم مدل های 
جدید، خودروهای فعلی را قدیمی جلوه دهند. همه چیز در 

مدت کوتاهی بسیار جدید به نظر خواهد رسید.«

  سرعت بیشتر برای هماهنگی با تغییرات
ون هویدونک توضیح داد که ســرعت پیشــرفت فناوری و 
طراحی خودرو و همچنین تقاضــای جامعه برای تغییرات 

سریع، این تصمیم را ضروری کرده است. 
نئو کلاس نه تنها یک زبان طراحی، بلکه شامل پیشرفت هایی 
در پیشرانه ها، فناوری دیجیتال و سیستم های کمک راننده 
است. آینده مدل هایی مانند سری 4 و سری 8 هنوز مشخص 

نیست. 
با توجه به نزدیک بودن پایان چرخه عمر این خودروها بعید 
است که به روزرسانی های گســترده ای را تجربه کنند؛ اما 

ممکن است فیس لیفت های محدودی با عناصر نئو کلاس 
داشته باشند.

  گزینه دوم برای حضور در چین
درنظر داشته باشید که ب ام و در نمایشگاه بین المللی خودرو 
شــانگهای 2025 از جدیدترین دستاورد خود، یعنی مدل 
مفهومی اســکایتاپ )Skytop( رونمایی کرد. این خودرو 
که از طراحی منحصربه فرد و تکنولوژی های پیشرفته بهره 
می برد، قرار است به صورت فوق العاده محدود و تنها در 50 
دستگاه راهی بازار جهانی شود. قیمت تخمینی اسکایتاپ 
حدود 500 هزار یورو اعلام شده که معادل تقریبی 3.865 

میلیون یوآن است.
ب ام و اسکایتاپ )Skytop(  توســط طراح ارشد این برند، 
آدریــان فان هوی دونک طراحی شــده اســت. این طراح 
سرشــناس با ترکیب مفاهیــم لوکس، اســپرت و الهام از 
قایق های تفریــحی، خودرویی را خلق کــرده که در عین 
حفظ اصالت ب ام و، چهره ای کاملا نوآورانه و جذاب از خود 
به نمایش می گذارد. طراحی ظاهری این مدل به شکلی انجام 
شــده که به طور هم زمان حس ظرافت و قدرت را به بیننده 

القا می کند.
اســکایتاپ )Skytop( از طراحی دو درِ کابریولت برخوردار 
اســت و بدنه کشیده و کم ارتفــاع آن، نمایی بسیار شیک و 
آیرودینامیک ایجاد کرده اســت. در بخش جلو، جلوپنجره 
دوگانه کلیوی شــکل با طراحی جدید ب ام و دیده می شود 
که نمای خودرو را خشن تر و مدرن تر کرده است. چراغ های 
LED  باریک با امضای نوری اختصاصی، دو خط برجســته 
روی کاپوت و ترکیب خطوط تیز و نرم، ظاهری پویا و متمایز 
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به اسکایتاپ بخشیده اند.
در قســمت عقب خودرو نیز شاهد طراحی باریک و کشیده 
به سبک »لانگ تیل« هستیم که با اسپویلر کوچکی تکمیل 
شده است. چراغ های عقب با ظاهری تیز و باریک، هماهنگی 
کاملی با استایل کلی خودرو دارند. همچنین سیستم اگزوز 
دوتایی دو طرفه، علاوه بر تقویت جلوه اسپرت خودرو، صدایی 

پرطنین و هیجان انگیز برای آن به ارمغان می آورد.
از نظر فنی، ب ام و اســکایتاپ )Skytop( به یک پیشــرانه 
قدرتمند 4.4 لیتری V8 توئین توربو مجهز شــده است که 

حداکثر قدرتی معادل 617 اسب بخار تولید می کند. 
این پیشرانه که مشابه با مدل ب ام و M8 است، با یک گیربکس 
8 سرعته اتوماتیک کوپل شده و از سیستم چهارچرخ محرک 
)xDrive( بهره می برد. به لطف این ترکیب، اسکایتاپ قادر 
است در تنها 3.3 ثانیه از حالت سکون به سرعت 100 کیلومتر 

بر ساعت دست یابد. 
این ارقام نشان می دهد که اسکایتاپ نه تنها در طراحی، بلکه 
در عملکرد نیــز در رده برترین های ب ام و قرار دارد. بازدید از 
نمایشگاه شانگهای نشان داد که اسکایتاپ )Skytop( تنها 
یک مدل نمایشی یا ماکت ساده نیست؛ بلکه نمونه ای کامل 
و قابل حرکت است که در ســالن به نمایش درآمده بود. این 
موضــوع گمانه زنی ها درباره آغاز تولیــد نهایی این مدل در 

آینده ای نزدیک را تقویت می کند. 
با این حال، هنوز جزئیات دقیق درباره زمان آغاز تولید، فرآیند 
ثبت سفارش یا تخصیص سهمیه به بازارهای مختلف منتشر 
نشده است. درخصوص عرضه به بازار چین نیز هنوز ابهاماتی 
وجود دارد. با توجه به محدودیت شدید تولید و قیمت بسیار 
بالا، اســکایتاپ در هر صورت خــودرویی نادر و مخصوص 

کلکسیونرها و علاقه مندان خاص خواهد بود. 
مشخص نیست که آیا ســهمیه ای از این 50 دستگاه به بازار 
چین اختصاص خواهــد یافت یا خیر. با ایــن حال حضور 
اسکایتاپ )Skytop( در نمایشــگاه شانگهای نشان دهنده 
اهمیت بالای بازار چین برای ب ام و و تمایل این برند به حفظ 

ارتباط نزدیک با مشتریان چینی است. 
ب ام و اســکایتاپ )Skytop( را می توان تلاشی در راستای 
تعریف دوباره خودروهای گرندتورر لوکس دانســت؛ مدلی 
که هم طراحی جسورانه دارد و هم عملکرد فنی کم نظیری 
ارائه می دهد. طراحی بازشونده سقف و ترکیب هنر، فناوری 
و لوکس گرایی، اسکایتاپ را به یکی از جذاب ترین پروژه های 

مفهومی ب ام و در سال های اخیر تبدیل کرده است.
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»ب ام و« برای تولید سوپراسپرت 
جدید برنامه ای ندارد

  ب ام و تا آستانه تولید نسخه جدیدی از M1 افسانه ای پیش رفت، اما در آخرین 
لحظه این پروژه را متوقف کرد و به نظر نمی رسد به این زودی ها سوپرکار جدیدی 
بسازد. فرانک ون میل، رئیس بخش M ب ام و، در مصاحبه با »ب ام و بلاگ« گفت 
این شرکت نمی خواهد تمرکزش را از مدل های پرفورمنس فعلی از دست بدهد و 
هرچند همیشه رویای ساخت سوپرکاری شبیه M1  را دارد، اما ب ام و باید زمان 
مناسبی پیدا کند که ظرفیت کار روی چنین خودرویی را داشته باشد. ب ام و در 
حال آماده سازی معماری نئو کلاس است که از نسخه های الکتریکی و بنزینی 

M3  آینده پشتیبانی می کند. این خودرو که تا اواخر 202۶ یا اوایل 202۷ عرضه 
خواهد شد، بخش عمده منابع مهندسی شرکت را به خود اختصاص داده است. 
M3 جدید با موتور بنزینی مجهز به موتوری متفاوت از S58 شش سیلندر خطی 
3 لیتری توئین توربوی مدل کنونی خواهد بود. M1 جدید قرار بود یک خودرو 
پلاگین -هیبریدی با پیشرانه 4 سیلندر و ۶00 اسب بخار قدرت باشد. ب ام و در 
طول همه گیری کرونــا روی این پروژه کار می کرد؛ اما درنهایت مدیران تصمیم 

گرفتند به جای آن، مدل XM را تولید کنند. 

محصول
Product

  بلوور، یکی از ســاخته های 
نمادین تاریخ بنتلی، پس از حدود 
۱۰۰ ســال به صورت یک نسخه 
کوچک تر به نام بلــوور جونیور 
بازگشته است؛ اما این بار، خبری 
از موتور ۴.۵ لیتری سوپرشــارژ 
نیست و جای آن را یک پیشرانه 

الکتریکی گرفته است. این خودرو توسط بنتلی ساخته نمی شود؛ بلکه هدلی 
استودیوز آن را تولید می کند. بلوور جونیور نسخه ای ۸۵ درصدی از بنتلی بلوور 
۱۹۲۹ است و برخلاف مدل های قبلی هدلی استودیوز، کاملا جاده ای و قانونی 
است. این خودرو با پیشرانه الکتریکی ۴۸ ولتی و توان ۲۰ اسب بخار، حداکثر 
سرعت ۷۰ کیلومتر بر ساعت در بریتانیا و اتحادیه اروپا و ۴۰ کیلومتر بر ساعت 
در آمریکا به دلیل قوانین و برد تقریبی ۱۰۵ کیلومتر دارد. طراحی بلوور جونیور 
با دقت به اصل خود وفادار مانده است. شاسی فولادی رنگ شده، فنرهای شمش، 
کمک فنرهای اصطکاکی مشابه مدل اصلی و کاپوت آلومینیومی دست ساز از 
ویژگی های آن است. برخی قطعات از فیبرکربن ساخته شده اند؛ اما بدنه مشابه 

مدل ۱۹۲۹ با پارچه پوشیده شده است.  

آلمانی
German

  یــک ب ام و 323i  نســل 
E21 مــدل ۱۹۷۹ با کارکرد ۳۵ 
هزار کیلومتر در ســوئد به حراج 
گذاشته شــده و انتظار می رود با 
قیمتی بیــن ۵۰ تا ۶۰ هزار دلار 
فروخته شــود. پیــش از آن که 
نشــان M به نمــاد خودروهای 

پرقدرت ب ام و تبدیل شــود، مدل های ساده تری بودند که فرمول موفقیت را 
 323i در سال ۱۹۸۵، ب ام و M3 بی ســروصدا اجرا کردند. مدت ها قبل از تولد
نسل E21 فرمول یک سدان اسپرت دیفرانسیل عقب با تعادل عالی را به نمایش 
گذاشت. حالا یک نمونه فوق العاده ســالم این خودرو از مدل ۱۹۷۹ در سوئد 
برای حراج آماده شده است. این خودرو زیر کاپوت خود یک موتور ۲.۳ لیتری 
۶ سیلندر خطی دارد که با ۱۴۱ اسب بخار، قوی ترین گزینه در نسل E21 بود. 
یک گیربکس پنج سرعته دســتی قدرت را به چرخ های عقب منتقل می کند. 
 M3 CS قدرت این کوپه دودر شــاید در مقایسه با ۵۵۰ اسب بخار قدرت ب ام و
امروزی ناچیز به نظر برسد، اما در اواخر دهه ۷۰، با وزن حدود ۱۱۸۰ کیلوگرم، 

این خودرو نیازی به قدرت زیادی نداشت.  

آمریکایی
American

هیولای برقی 1۶00 اسب بخاری! حراج ب ام و » 323i« مدل 19۷9  »بنتلی« جونیور؛ احیای افسانه 100ساله! 

  رقابت بین المللی تپه نوردی 
پایکس پیــک از ۲۲ ژوئن آغاز 
می شــود و فــورد بــا دو سلاح 
مخفی وارد میدان شــده است. 
رومن دوماس قرار اســت پشت 
 Mach-E فرمان یک موستانگ
دیوانــه وار بنشیند. این مدل که 

سوپر موستانگ Mach-E نام گرفته، شــباهت کمی به کراس اوور الکتریکی 
موستانگ دارد. برخلاف Mach-E تولیدی، این یک کوپه کوتاه و خشن است. 
تغییرات آیرودینامیکی این خودرو بلافاصله جلب توجه می کنند. اســپلیتر 
عظیم جلو، دیفیوزر غول پیکر، کاناردها و بال  عقب بزرگ از ویژگی های بارز آن 
هستند. این تغییرات باعث تولید ۲۷۷۸ کیلوگرم داون فورس می شوند که از 
سوپرون ۴.۲ سال ۲۰۲۳ و F-150 لایتنینگ سوپرتراک سال گذشته بیشتر 
است. علاوه بر آیرودینامیک، سوپر موستانگ Mach-E جلوپنجره کوچک و بدنه 
سفارشی دارد. نمای عقب نیز با خطوط عضلانی و منحنی های روان، ظاهری 
جذاب دارد. این مدل به نظر کوتاه تر از نسخه جاده ای الکتریکی می آید؛ هرچند 

فورد هنوز مشخصات دقیق این مدل را اعلام نکرده است.  

آمریکایی
American

بررسی شورولت کوروت 
»ZR1« جدید

  کوروت ZR1 جدید با ۱۰۶۴ اسب بخار، 
قدرتی بی سابقه ارائه می دهد. این خودرو 
با سرعت ۳۷۵ کیلومتر بر ساعت و شتاب 
خیره کننده، آماده به چالش کشیدن هر 
پیست مسابقه ای اســت.  ZR1با قدرت 
عجیب ۱۰۶۴ اســب بخار در ۷ هزار دور 
بر دقیقه، این طور نشان می دهد که هدف 
جنرال موتورز رسیدن به ۱۰۰۰ اسب بخار 
قدرت بوده و از آن فراتر رفته است. قدرت 
عظیــم ZR1 از همان خط شــروع قابل 
 اســتفاده اســت. زمان ۲.۲ ثانیه ای برای 
رسیدن به ۹۶ کیلومتر بر ساعت، بهترین 
عددی اســت که تابه حال از یک خودرو 
دیفرانسیل عقب دیده ایم و با پورشه ۹۱۱ 

توربو S چهارچرخ محرک برابری می کند. 
سیستم لانچ کنترل کوروت بسیار هوشمند 
و قابل  تنظیم است و باعث می شود خودرو 
بتواند ۴۰۰ متر را ظرف تنها ۹.۵ ثانیه طی 
کند. توجه داشته باشید که این اعداد روی 
آسفالت معمولی به دست آمد و در پیست 
درگ با سطح چســبناک، قطعا عملکرد 
بهتری دارد. البته ایــن یک خودرو درگ 
نیست. ZR1 برای نابود کردن رکوردهای 
پیست های جاده ای بهینه شده؛ به ویژه با 
پکیج پرفورمنس ZTK به قیمت یک هزار 
و ۵۰۰ دلار، رینگ هــای فیبرکربنی ۱۳ 
هزار و ۹۹۵ دلاری و پکیج آیرودینامیک 
فیبرکربنی ۸ هزار و ۴۹۵ دلاری. این پکیج 
آیرودینامیک با بال عقب عظیمی که بیش 
از ۵۴۴ کیلوگرم داون فورس تولید می کند، 
قابل  شناســایی اســت. در جلو، صندوق 
بار کوچک کوروت برای خنک ســازی و 
آیرودینامیک قربانی شده و جریان هوا از 
زیر خودرو به ســمت بالا حرکت کرده و از 
طریق کاپوت خارج می شود. جنرال موتورز 
هنگام توســعه موتور LT6 تنفس طبیعی 
Z06 می دانست که نسخه توربوشارژ وجود 

خواهد داشت.

ژاپنی
Japanese

رشد فروش 
جهانی »تویوتا« 

  تویوتا بــا فروش ۸۷۶ هــزار و ۸۶۴ 
دستگاه خودرو در آوریل ۲۰۲۵، رکوردی 
جدید ثبت کرد و با رشــد ۱۰ درصدی، 
همچنان بزرگ ترین خودروساز جهان باقی 
ماند. درحالی  که سیاســت های تعرفه ای 
دولت آمریکا صنعت خودروسازی را دچار 
آشوب کرده، تویوتا سال ۲۰۲۵ را با قدرتی 
بی نظیر آغاز کرده اســت. این خودروساز 
ژاپــنی در آوریــل امســال ۸۷۶ هزار و 
۸۶۴ دســتگاه خودرو شامل محصولات 
لکســوس فروخته که رکــوردی جدید 
برای این ماه محسوب می شود و نسبت به 
سال گذشته ۱۰ درصد رشد داشته است. 
تویوتا به عنوان بزرگ ترین خودروســاز 

جهان، در اکثــر مناطق کلیدی رشــد 
فروش چشــمگیری را تجربه کرده است. 
در آمریکای شمالی، فروش با ۸.۲ درصد 
افزایش به ۲۷۰ هزار و ۳۶۵ دستگاه رسید. 
در ایالات متحده ۲۳۳ هزار و ۴۵ دستگاه 
فروخته شــد که ۱۰ درصد رشد را نشان 
می دهد. بااین  حال، فروش در کانادا با ۱.۷ 
درصد کاهش به ۲۴ هزار و ۶۴۴ دستگاه و 
در مکزیک با ۷.۵ درصد کاهش به ۹ هزار و 
۲۵۲ دستگاه رسید. تویوتا دلیل موفقیت 
خود در آمریکای شمالی را تقاضای پایدار و 
افزایش سفارش ها پیش از اعمال تعرفه ها 
عنــوان کرده اســت. در آمریکای لاتین، 
فروش تویوتا با ۸.۱ درصد افزایش به ۴۱ 
هزار و ۵۵۲ دســتگاه رسید. در اروپا نیز 
فروش با ۸.۴ درصد رشد به ۹۸ هزار و ۶۱۱ 
دستگاه افزایش یافت؛ هرچند در بازارهایی 
مانند بریتانیا و فرانســه به ترتیب ۱۲.۹ و 
۱۲.۱ درصد کاهش مشــاهده شد. آسیا 
عملکردی فوق العــاده برای تویوتا به ثبت 
رساند. فروش در این منطقه با ۱۲.۹ درصد 
افزایش به ۲۵۴ هزار و ۷۷۳ دستگاه رسید 
و در چین با ۲۰.۸ درصد رشد به ۱۴۲ هزار 

و ۷۵۴ دستگاه افزایش یافت.  

  بهمن  ماه ۱۴۰۳ نقطه عطفی در تاریخ صنعت خودروی 
کشور است؛ ماهی که وعده یک دهه سیاستگزاران خودرو 
مبنی بر خصوصی سازی بالاخره به واقعیت پیوست. حالا اما 
بسیاری از نگاه  ها به خردادماه دوخته شده تا شاید این بار نقطه 
عطفی دیگر در حوزه سیاســتگزاری قیمتی شکل بگیرد؛ 
نقطه  ای که می تواند مسیر آتی بازار خودرو و آینده بنگاه  های 

بزرگ خودروساز را دگرگون کند.
شــنبه گذشــته در همایش بزرگ قطعه  ســازان کشور، 
معاون وزیر صمت صراحتا از مخالفت سید محمد اتابک با 
قیمت گذاری دستوری سخن گفت و تاکید کرد که اصلاح 
نظام قیمت گذاری در دســتور کار جدی دولت قرار گرفته 
و زمــان اجرای آن را خردادماه اعلام کرد. این ســخنان در 
حالی بیان شــد که وزیر صمت نیز پیش تر بر لزوم بازنگری 
در شیوه قیمت گذاری خودرو تاکید کرده بود. اما پرســش 
این جاست که اصلاح مورد نظر به معنای ادامه مسیر قبلی 
یعنی »قیمت گذاری دستوری با لحاظ هزینه نهاده  ها« است 
یا مقدمه  ای برای »آزادسازی قیمت خودرو« و واگذاری کامل 

بازار به مکانیزم عرضه و تقاضا فراهم شده است؟
آخرین تغییرات قیمتی خودرو در آذرماه سال گذشته رقم 
خورد؛ این در شرایطی اســت که همراه با اتفاقات غیرقابل 
پیش بینی در ۵ ماه گذشــته که قیمت نهاده های تولید را 
بسیار افزایش داد، خودروســازان تقاضــای خود مبنی بر 
افزایش قیمت محصولات تولیدی شان را به سازمان حمایت 
ارسال کردند. اما به رغم فشار خودروسازان و اولتیماتوم هایی 
مبنی بر توقف فروش، دولت رضایت به اصلاح قیمت خودرو 
نداده است. حالا در همایش قطعه ســازان کشور، فعالان 
حوزه قطعه و همچنین مدیرعامل ایران خودرو نســبت به 
ورشکستگی و توقف تولید خودرو هشدار دادند. معاون وزیر 
صمت نیز که در این همایش حضور داشــت، وعده اصلاح 
قیمت خودرو در خردادماه را داد. با این حال براساس ارزیابی 
کارشناسان و فعالان حوزه خودرو در حال حاضر دو سناریو 
به عنوان گزینه  های محتمل در سیاست جدید قیمتی خودرو 

مطرح است.
در سناریوی نخست، ســازمان حمایت مصرف کنندگان و 
تولیدکنندگان با توجه به تغییــرات هزینه تولید و افزایش 
بهای نهاده  ها )شامل دستمزد، انرژی، مواداولیه، نرخ ارز و...( 
نسبت به بازبینی قیمت ها اقدام خواهد کرد؛ اما همچنان در 
چارچوب کنترل  شده و با اعمال سقف قیمتی. اقدامی که در 
دو دهه گذشته انجام شده و تنها مرجع قیمت گذار با تغییراتی 
همراه بود؛ یعنی زمانی شورای رقابت قیمت گذار بوده و زمانی 

خرداد؛ ماه سرنوشت ساز برای خودروسازان

بازار خودرو بعد از عبور از قیمت گذاری 
دستوری سامان می گیرد؟

e.naseri@autoworld.ir

احسان ناصربابلی

نیز سازمان حمایت. اما در سناریوی دوم، با توجه به واگذاری 
سهام مدیریتی شــرکت های ایران  خودرو و سایپا که یکی 
محقق شده و دیگری در دســت اقدام است، دولت ممکن 
است به سمت آزادسازی تدریجی قیمت خودرو حرکت کند 

و اجازه دهد بازار بهای خودرو را تعیین کند.
با این حال، به  رغم ســخنان حامد عامــلی، معاون صنایع 
ماشین آلات و تجهیزات وزارت صمت، اغلب کارشناســان 
معتقدند احتمال اجرای سناریوی دوم در خردادماه بسیار 
پایین است. به گفته این تحلیلگران، دولت در شرایط کنونی 
که بازار خودرو آرامش نسبی را تجربه می کند و قیمت ها با 
افت نسبی مواجه شده، تمایل چندانی به وارد کردن شوک 
به بازار ندارد. به عبارت دیگر، اولویت دولت درحال حاضر نه 
آزادسازی، بلکه حفظ ثبات روانی بازار است؛ هرچند این ثبات 
به قیمت تداوم زیــان تولیدکنندگان و بحران در نقدینگی 

شرکت های خودروساز تمام شود.
گذشــته از اظهارات مدیرعامل ایران خودرو، همان طور که 
عنوان شد در ماه جاری، صنعت خودرو در یک نقطه عطف 
دیگر خواهد ایستاد. جایی میان دو مسیر مختلف که برای 
آن پیش بینی شده اســت. مسیر نخست، اصلاح تدریجی 
قیمت ها با حفظ چارچوب کنترل  شده و استمرار نقش  آفرینی 
سازمان حمایت است. مسیر دوم، حرکت به سمت آزادسازی 
قیمت هــا و پذیرش منطق بازار اســت که البتــه فعلا در 

چشم  انداز نزدیک قرار نمی گیرد.
در این میان، دولت باید تصمیم بگیرد که آیا می  خواهد بهای 
تثبیت مصنوعی قیمت ها را با افزایش زیان خودروســازان 
بپردازد یا با پذیرش تبعات اجتماعی آزادســازی، به سمت 
اصلاح ریشه  ای خواهد رفت؟ در هر دو حالت، صنعت خودرو 
نیازمند شفافیت، ثبات و سیاستگزاری مبتنی بر واقعیت  های 

اقتصادی است.

   تغییرات قیمتی در بازار خودرو
خودروهای داخلی روز گذشــته رشــد بهــای یک تا ۱۴ 
میلیون تومانی را تجربه کردند. جایی که شــاهین اتومات 
پلاس )۱۴۰۴( بــا ۱۴ میلیون تومان افزایش یک میلیارد و 
۲۶۰ میلیون تومان، پژو ۲۰۷ اتومات )۸۵ گانه( )۱۴۰۳( با 
۱۴ میلیون تومان افزایش یک میلیارد و ۱۷ میلیون تومان، 
دنا اتومات آپشــنال )۱۴۰۴( بــا ۸ میلیون تومان افزایش 
یک میلیارد و ۲۰۳ میلیون تومان، دنا پلاس )۵ دنده( )۱۴۰۴( 
با ۸ میلیون تومان افزایــش ۹۱۵ میلیون تومان و پژو ۲۰۷ 
دنده ای هیدرولیــک )۸۵گانه( )۱۴۰۴( با ۵ میلیون تومان 

افزایش ۸۲۳ میلیون تومان قیمت گذاری شدند.
همچنین در میان خودروهای مونتاژی شــاهد رشد بهای 
۱۰ تا ۳۰ میلیون تومانی بودیم. جایی که فونیکس تیگو ۸ 
پرومکس اکســلنت )۱۴۰۳( با ۳۰ میلیون تومان افزایش 
۳   میلیارد و ۵۵۰ میلیون تومــان، هایما S8 )۱۴۰۴( با ۳۰ 
میلیون تومــان افزایش ۲  میلیــارد و ۱۲۰ میلیون تومان، 
لاماری ایما )۱۴۰۴( با ۲۰ میلیون تومان افزایش ۲ میلیارد 
و ۲۳۰ میلیون تومان، فیدلیتی پرســتیژ ۷ نفره )۱۴۰۴( با 
۱۰ میلیون تومان افزایــش ۳  میلیارد و ۳۵۰ میلیون تومان 
و ام وی ام X33 کراس اتومات )۱۴۰۴( با ۱۰ میلیون تومان 
افزایش یک میلیــارد و ۲۹۰ میلیون تومان خرید و فروش 
شــدند. از طرفی در میان خودروهای وارداتی شــاهد افت 
بهای ۵۰ و ۱۰۰ میلیون تومانی بودیم. جایی که قیمت هوندا 
HR-V eHEV )۲۰۲۴( بــا ۱۰۰ میلیون تومان کاهش به ۶ 
 میلیارد تومان، هوندا سیــتی )۲۰۲۳( با ۵۰ میلیون تومان 
 ۶۱۵ bz4X کاهش به ۲ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان، تویوتا
پرو )۲۰۲۴( با ۵۰ میلیون تومان کاهش به ۵ میلیارد و ۳۵۰ 
میلیون تومان و هیوندای کونا )۲۰۲۴( با ۵۰ میلیون تومان 

کاهش به ۴ میلیارد و ۱۰۰ میلیون تومان رسید.



پورشه 911 جی تی 3؛ 
تورینگ خاص و اسپرت

    پورشــه 911 همواره از جایگاه بسیار ویژه ای در میان خودرودوستان 
برخوردار است. نسل هشتم این سوپراسپرت از سال 2018 میلادی به صورت 
رسمی معرفی شــد. به لطف زبان جدید طراحی پورشه، این خودرو استایل 
جذاب و نافذی دارد. پورشه برای پاسخ به نیاز اسپرت دوستان نسخه جی تی 
3 تورینگ از این خودرو را در اواخر ســال 2023 میلادی رونمایی کرد. 911 
نسل هشتم موسوم به 992 در نسخه جی تی 3 تورینگ به لطف قرارگیری یک 

موتور 6 سیلندر تخت به حجم 3996 سی سی، توان و گشتاور بالایی را فراهم 
می آورد. با در نظر گرفتن سیســتم مانیفولد متغیر ورودی هوا و تکنولوژی 
های-تک پورشه در طراحی و ساخت این پیشرانه، این موتور حداکثر 510 
اسب بخار قدرت و 470 نیوتون متر گشــتاور را فراهم می آورد. گیربکس 7 
سرعته دوکلاچه منحصربه فرد پورشه PDK یا یک گیربکس 6 سرعته دستی 

برای انتقال قدرت به چرخ های عقب این خودرو در نظر گرفته شده است.

سه شنبه 13 خرداد 1404. سال دهم.  شماره 2339 موتورسیکلتموتورسیکلت
MOTORCYCLE

 »MT-15«؛ خشن ترین 150 سی سی ایران

نیکدبایک »یاماها« 300 میلیون تومان می ارزد؟

در حال حاضر نسخه صفرکیلومتر یاماها MT-15 مدل 1403 در بازه قیمتی 300 میلیون تومان قرار دارد. این نیکدبایک به نسبت هم کلاس های چینی خود از خدمات پس از فروش بهتر و شرایط تامین قطعات مناسب تری بهره مند است

h.mohammadi@autoworld.ir

حمید محمدی

طراحی جسورانه و تهاجمی به سبک یاماها

صدای تولیدشده از موتوری پرتوان
راحتی و ارگونومی به سبک سامورایی

کاهش وزن با طراحی نوین

یاماها MT-15 در کلاس نیکدبایک ها قرار می گیرد که هدف از تولید آن رقابت با کی تی ام دوک 250 و هوندا CB150R است. بر 
این اساس بازار هدف این محصول جذاب از یاماها، مالزی، تایلند، اندونزی، ویتنام، فیلیپین و هند است. یاماها MT-15 به صورت 
رســمی در دسامبر سال 2018 میلادی در تایلند معرفی شــد و در ادامه، در ژانویه 2019 در اندونزی به تولید رسید. تولید این 
نیکدبایک در نوامبر سال 2020 میلادی در ســایت تولید یاماها در مالزی آغاز شد. جالب است بدانید که از آوریل سال 2019 
 YZF-R15 بر پایه و اساس پلت فرم اسپرت بایک MT-15 .میلادی نیز در هند تولید این نیکدبایک در سایت تولید یاماها آغاز شد
شکل گرفته که از بدنه عضلانی و تنومندی برخوردار است. این نیکدبایک از نظر طراحی به لطف به کارگیری احجام ماهیچه ای 
از اســتایل عضلانی و تنومندی بهره می برد که جذابیت آن را دوچندان می کند. با نگاهی به پروفیل این سامورایی جذاب شاهد 
باک حجیم، چراغ سه تکه در جلو، فلاپ های تیز در عقب و اگزوز زاویه دار و رینگ های 17 اینچی 5 پره هستیم که حس هیجان 
بیشــتری به این نیکدبایک می بخشد. در نمای جلو نیز شاهد طراحی منحصربه فردی از یاماها هستیم؛ دو چراغ LED  باریک با 
فلاپ نسبتا حجیم و طراحی یک چراغ هالوژنی در بخش میانی آن، چهره آینده نگر، تهاجمی و جسورانه ای به MT-15 بخشیده 
است. در نمای عقب نیز چراغ افقی مزین به LED تعبیه شده که با فلاپ های حجیم و فاصله نسبتا زیاد پلاک نسبت به گلگیر عقب، 
طراحی زیبا و اسپرتی را از این نیکدبایک به نمایش می گذارد. ناگفته نماند دو فلاپ با ورودی هوا در طرفین بدنه MT-15 نصب 

شده که آیرودینامیک بدنه را تا حد بسیار زیادی بهبود می بخشد. 

قلب تپنده یاماها MT-15 را یک موتور تک سیلندر خطی به حجم 155 سی سی، مزین به 
4 سوپاپ و مکانیزم تک میل-سوپاپ رو SOHC تشکیل می دهد. این موتور 155 سی سی 
که در بطن ایــن نیکدبایک جا خوش کرده با توجه بــه پارامترهای فنی از جمله: قطر 
پیستون 58 میلی متر در کورس پیستون 58.7 میلی متر، کاهش اتاق احتراق و رساندن 
نسبت تراکم به 11.6 به یک، طراحی چهار سوپاپ در سرسیلندر، سیستم پاشش سوخت 
انژکتوری )تعبیه یک انژکتور بزرگ روی دریچه گاز( و بهره گرفتن از سیستم مدیریت 
هوشمند جرقه زنی می تواند راندمان و گشتاور بالایی را فراهم آورد. با در نظر گرفتن این 
ویژگی های مهم، یاماها MT-15 می تواند 18.4 اسب بخار قدرت را در 10 هزار آرپی ام 
)دور در دقیقه( و حداکثر 14.1 نیوتون متر گشتاور را در 7500 آرپی ام به ارمغان آورد. 
حداکثر سرعت موتور در پیشرانه MT-15، 11 هزار و 600 آرپی ام است. همچنین از آن جا 
که یاماها در طراحی موتورهای تولیدی خود از تکنولوژی منحصربه فردش بهره می گیرد، 
سیستم خنک کننده در این پیشرانه مبتنی بر آب-هوا خنک است. بر این اساس رادیاتور 
آب بزرگی برای این نیکدبایک طراحی شده که با برخورداری از صفحات آلومینیومی 
مشبک، تبادل دمایی خوبی ایجاد می کند. همچنین با طراحی یک رادیاتور روغن برای 
نگه داشتن دمای کاری روغن موتور در سطح ایده آل کاری، این پیشرانه از تنش حرارتی 
پایینی برخوردار است. به لطف این طراحی و سازگاری پیشرانه تک-سیلندر با سوخت 
بنزین دارای اکتان 90 هیچ نگرانی در زمینه اســتفاده از این نیکدبایک در ایران وجود 
ندارد. از طرفی در این مدل از یک گیربکس 6 سرعته دنده ثابت بهره گرفته شده تا قدرت 
و گشتاور تولیدشده به کمک زنجیر اورینگ فولادی به چرخ عقب منتقل شود. گیربکس 
6 سرعته دنده ثابت این نیکدبایک از مکانیزم هیدرومکانیکی برخوردار است که منجر 
به انتقال قدرت باکیفیت تر و تسریع شتاب نیز می شود. همچنین سیستم کلاچ به صورت 
چندصفحه ای طراحی شده تا تعویض دنده به بهترین شکل ممکن صورت گیرد. به لطف 
ســاختار کلاچ چند صفحه ای و مکانیزم هیدرومکانیکی آن، کلاچ ها عملکرد خود را 

به خوبی حفظ کرده و تعویض دنده بسیار نرمی ارائه می شود. 

نیکدبایک ها از جمله موتورسیکلت هایی به شمار می روند که در زمینه راحتی و ارگونومی همواره زبانزد خاص و عام هستند. بر این 
اساس با در نظر گرفتن فاصله محوری 1335 میلی متری، صندلی در فاصله 810 میلی متری تعبیه شده که بهترین حالت ممکن 
را به راکب ارائه می دهد. همچنین زاویه قرارگیری فرمان نسبت به بدن راکب 25 درجه و فاصله قرارگیری فرمان نسبت به راکب 
89 میلی متر اســت. این ساختار سبب شده است بالاترین ســطح راحتی و ارگونومی به راکب ارائه شود. همچنین برای ارتقای 
ارگونومی و راحتی راکب، یک نمایشگر 5 اینچی TFT برای به نمایش گذاشتن اطلاعات حرکتی، سرعتی، دور موتور، چراغ چک، 

دمای موتور، میزان سوخت موجود در باک و چراغ ABS و... برای این نیکدبایک در نظر گرفته شده است.

به گفته کمپانی یاماها به لطف استفاده از متریال آلومینیوم و فولاد سبک وزن در سازه 
شــاسی، وزن این نیکدبایک تا حد زیادی کاهش یافته اســت. در این راستا با توجه به 
بنزین موجود در باک 10 لیتری و احتساب وزن سیستم ترمز ABS، مجموع وزن یاماها 
MT-15 به 141 کیلوگرم رسیده است. این وزن برای چنین نیکدبایکی فوق العاده است

سواری محصولات یاماها همواره زبانزد بوده است؛ 
براین اساس در محور جلو دو دامپر )کمک فنر( 

هیدرولیکی قابل تنظیم نصب شده است. همچنین 
در محور عقب، دامپر هیدروپنوماتیکی قابل 

تنظیم در 5 حالت و فنر لول با ساختار مونوشوک، 
سواری بسیار نرمی را به راکب و سرنشین هدیه 

می کند. همچنین سایز تایر 140/70 با رینگ 17 
اینچی آلومینیومی در جلو و تایر 100/80 با رینگ 

17 اینچی آلومینیومی در عقب، سواری را بسیار 
باکیفیت کرده است. این نیکدبایک به لطف توزیع 

وزن مناسب و مرکز ثقل نسبتا بالا، هندلینگ عالی و 
با عملکرد بهتری نسبت به کی تی ام دوک250 دارد. 

از نظر سیستم ترمز نیز در محور جلو یک دیسک 
خنک شونده سوراخ دار به قطر 282 میلی متر و 

کالیپر سه پیستونه با سیستم ABS دوکاناله و در 
محور عقب تک دیسک خنک شونده سوراخ دار 

به قطر 220 میلی متری و کالیپر تک پیستونه تعبیه 
شده تا عملکرد بی نظیری را در بخش ترمز از خود 

به نمایش بگذارند. 

    یاماهــا در صنعــت 
موتورسیکلت جایگاه بسیار 
ویــژه ای دارد. در دنیــای 
پرهیجان و اسپرت دوچرخ ها، 
یاماها به لطف طراحی و تولید 
محصولات بسیــار خاص 
توانسته خوشنام و پر آوازه باشــد. در کلاس 150سی سی ها )که محبوب ترین کلاس 
موتورسیکلت های شهری است(، یاماها توانسته با ارائه MT-15، نیکدبایک جسور و با 
عملکرد بالایی را به بازار عرضه کند. در ادامه به یاماها MT-15 نگاه فنی خواهیم انداخت 

تا بدانیم آیا در بازه قیمتی 300 میلیون تومان ارزش خرید دارد؟
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   قوی ترین موتور تویوتا هایس جدید یک موتور 6 سیلندر وی شکل به حجم 3.5 
لیتری است. همچنین پیشــرانه دیگری مجهز به 4 سیلندر با  حجم 2.8 لیتری توربو 
دیزلی نیز روی این خودرو نصب می شود که توانایی تولید قدرتی برابر با 174 اسب بخار 
را دارد. موتور 2.8 لیتری دیزلی همان پیشرانه ای است که روی هایلوکس و پرادو نیز 

نصب شده است. 
هر دو موتور پرتوان با گیربکس 6 سرعته اتوماتیک و دستی می توانند هماهنگ شوند. 
مهندسان کمپانی تویوتا در راســتای پایداری بهتر برای این خودرو ون سیستم های 
الکترونیکی جدیدی را نصب کرده اند که با کمک سیســتم تعلیق توانسته اند میزان 

پایداری را نسبت به قبل در سطح بالاتری نگه دارند. طبق بررسی های انجام شده موتور 
6 سیلندر 3.5 لیتری هایس جدید به سیستم پاشش سوخت مستقیم مجهز خواهد 
شد و برای کاهش استهلاک و خرابی از آلیاژهای جدیدتری در ساخت پیشرانه استفاده 
می شود. همچنین برای راندمان بالاتر موتور از سیستم هوشمند جدید تایمینگ متغیر 
سوپاپ به سبک تویوتا موسوم به VVT-iE نیز استفاده خواهد شد که میزان قدرت و 
گشتاور را تا حد چشــمگیری افزایش خواهد داد. با توجه به تکنولوژی های موتور 6 
سیلندر وی شــکل 3.5 لیتری هایس حداکثر می تواند حدود 295 اسب بخار قدرت 

تولید کند که برای چنین استایلی مناسب و بی نظیر است.   

موتور پرتوان ون »تویوتا«

کاروتجاریکاروتجاری
DIESEL

»دنیای خودرو«  بررسی کرد

ترکیه، دروازه ورود کامیون های سنگین به ایران
یکی از جذاب ترین بخش های بازار ترکیه برای فعالان صنعت حمل ونقل در ایران، بازار کامیون های دست دوم است

      در سال های اخیر، نام ترکیه 
به عنــوان یکی از مبــادی اصلی 
واردات کامیون و کشنده به ایران 
بارهــا در گزارش های گمرکی و 
رسانه ای تکرار شده است. با وجود 
فاصلــه جغرافیایی کــم ایران با 
کشورهای صنعتی تری همچون 
چین یا حتی کشــورهای اروپای شــرقی، کامیون های وارداتی عمدتا از ترکیه بــه بازار ایران راه 
می یابند. این روند که پس از آزادسازی نسبی واردات خودروهای سنگین شدت گرفته، پرسش هایی 
اســاسی را پیش روی کارشناسان حوزه حمل ونقل و سیاست گزاران قرار می دهد؛ از جمله این که 
چرا ترکیه در صدر کشــورهای صادرکننده کامیون به ایران قرار دارد و بازار خودروهای ســنگین 
ترکیه چه ویژگی هایی دارد که آن را به انتخاب اول واردکنندگان ایرانی تبدیل کرده است؟ آیا این 
مسیر وارداتی منافع درازمدتی برای ایران دارد یا صرفا انتخابی کوتاه مدت در شــرایط تحریمی و 

محدودیت های لجستیکی است؟
برای پاسخ به این پرسش ها، لازم است ابتدا نگاهی دقیق به ساختار صنعت خودروهای سنگین ترکیه، 

برندهای فعال، سیاست های صنعتی، کیفیت تولیدات و توان صادراتی این کشور داشته باشیم.

   صنعت کامیون سازی ترکیه؛ صنعتی پیشرفته در مرز اروپا و آسیا
ترکیه با داشتن سابقه ای بالغ بر ۶۰ سال در صنعت خودروهای تجاری، یکی از قدرت های منطقه ای 
در زمینه تولید کامیون و کشنده به شــمار می رود. در این کشور، شرکت های بزرگ بین المللی از 
جمله مرسدس بنز، فورد، اسکانیا، مان، رنو و ولوو کارخانه هایی با ظرفیت تولید بالا دارند. همچنین 
برندهای بومی مانند BMC و Otokar نیز در کنار مونتاژکنندگان برندهای خارجی، حضوری پررنگ 

در بازار داخلی و صادراتی ترکیه دارند.
این کشور، به لطف موقعیت ژئوپلیتیکی خود، توانسته پلی ارتباطی میان بازار اروپا و آسیا باشد. در 
نتیجه، هم زیرساخت صنعتی مناسبی برای تولید خودروهای سنگین دارد و هم با الزامات کیفی 
و زیست محیطی اتحادیه اروپا هماهنگ شده است. از این منظر، کامیون های تولید ترکیه به لحاظ 

فنی و کیفی در رده استانداردهای بین المللی قرار دارند.

   حجم تولید و صادرات کامیون در ترکیه
بر اساس آمار رسمی اتحادیه خودروسازان ترکیه )OSD(، این کشور در سال ۲۰۲۳ بیش از ۳۷۰ هزار 
دســتگاه وسیله نقلیه تجاری تولید کرده که بخش قابل  توجهی از آن به کامیون های نیمه سنگین و 
سنگین اختصاص دارد. حدود ۶۰ درصد از این تولیدات به کشورهای خارجی صادر شده اند که اروپا، 
روسیه، آسیای میانه و کشورهای عربی عمده مقاصد صادراتی بوده اند. نکته قابل توجه این که ترکیه 
نه تنها به عنوان تولیدکننده نهایی، بلکه به عنوان قطب مونتاژ برای برندهای بزرگ اروپایی نیز عمل 
می کند. به عنوان مثال، کارخانه فورد اتوســان )Ford Otosan( در ترکیه، یکی از مراکز مهم تولید 
کامیون های سری F و Tractor Unit این شرکت برای بازارهای منطقه ای است. همچنین مرسدس بنز 

ترک، کامیون های آکتروس و آکسور را در شهر آق سارای برای بازار ترکیه و صادرات تولید می کند.

   حمل ونقل جاده ای، پیشران اصلی تقاضای کامیون در ترکیه
ساختار اقتصادی ترکیه متکی بر صادرات کالاست و عمده صادرات این کشور از طریق حمل ونقل 
جاده ای انجام می شود. بر اساس آمارهای وزارت حمل ونقل ترکیه، بیش از ۸۰ درصد حمل ونقل باری 
داخلی و بین المللی ترکیه از طریق کامیون انجام می شود. این وضعیت موجب شده است تقاضای 
مداومی برای نوسازی ناوگان و تولید مستمر خودروهای سنگین در این کشور وجود داشته باشد. 
در نتیجه، کارخانه های کامیون سازی ترکیه به طور مداوم در حال تولید، ارتقا و عرضه محصولات 

به روز هستند؛ ویژگی هایی که بازار ایران به شدت به آن نیاز دارد.

   افزایش تمایل واردکنندگان ایرانی به کامیون های ترکیه ای
با توجه به محدودیت های واردات مســتقیم از اروپا و قیمت  بالای کامیون های نو از آلمان یا سوئد، 
واردکنندگان ایرانی در ســال های اخیر به شدت به سمت خرید کشــنده ها و کامیون های تولید 
ترکیه یا موجود در بازار دست دوم این کشور روی آورده اند. طبق آمارهای غیررسمی، بیش از ۵۰ 
درصد کامیون های وارداتی به ایران در ســال ۱۴۰۲، از مبدا ترکیه بوده اند. این روند نه تنها شامل 
کشنده های نو، بلکه کامیون های کارکرده با کارکرد متوسط )زیر ۴۰۰ هزار کیلومتر( نیز می شود. 
در این میان، برندهایی مانند مرسدس بنز، فورد، مان و داف که در ترکیه حضور دارند مورد استقبال 

بازرگانان ایرانی هستند.

   مزایای واردات کامیون از ترکیه برای ایران
یکی از اصلی ترین دلایل واردات کامیون از ترکیه برای ایران، به موقعیت جغرافیایی نزدیک این کشور 
بازمی گردد. انتقال زمینی کامیون از ترکیه به ایران، نسبت به مسیرهای دریایی از چین یا روسیه، 
هم سریع تر و هم ارزان تر تمام می شود. به ویژه با توسعه مسیرهای زمینی و بهره برداری از گمرکات 

مرزی بازرگان و سرو، زمان تحویل کامیون ها به بازار ایران به حداقل رسیده است.
دلیل دوم، تنوع بالای برندهای موجود در بازار ترکیه است. با توجه به حضور برندهای معتبر اروپایی در 
این کشور، واردکنندگان ایرانی می توانند به کامیون های نو و کارکرده با برندهایی چون مرسدس بنز، 
اسکانیا، مان، ولوو و فورد دسترسی داشته باشند؛ آن  هم با قیمت هایی پایین تر از نمونه های مشابه 

در بازار اروپا. درواقع ترکیه به نوعی بازار واسطه ای میان ایران و اروپا شده است.
سومین دلیل، تسهیل در انتقال ارز و مراودات مالی با ترکیه است. برخلاف بسیاری از کشورهای غربی 
که با محدودیت های شدید بانکی برای نقل و انتقال پول به ایران روبه رو هستند، ترکیه همچنان از 
کانال های ارتباطی قابل دسترس تری برخوردار است. این مساله باعث می شود واردات کامیون از 

این کشور با ریسک کمتری برای واردکنندگان ایرانی همراه باشد.

   بازار خودروهای کارکرده ترکیه؛ فرصتی برای نوسازی ناوگان ایران
یکی از جذاب ترین بخش های بازار ترکیه برای فعالان صنعت حمل ونقل در ایران، بازار کامیون های 
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دست دوم است. در ترکیه، به دلیل مقررات سخت گیرانه در حوزه معاینه فنی و مالیات بر خودروهای 
فرسوده، بسیاری از دارندگان کامیون ترجیح می دهند هر ۵ تا ۷ سال خودروهای خود را تعویض 
کنند. این امر سبب شده است بازار بزرگی از کامیون های کارکرده اما سالم و نسبتا کم کارکرد شکل 

بگیرد که به لحاظ فنی همچنان قابل استفاده هستند.
واردات این دسته از کامیون ها با عمر زیر ۵ ســال، به ویژه در شرایطی که ناوگان حمل ونقل ایران 
فرسوده و از نظر مصرف ســوخت و آلایندگی در وضعیت نامطلوبی قرار دارد، می تواند گامی موثر 
در نوسازی باشد. برای مثال، کامیون های دست دوم مرسدس بنز آکتروس یا فورد F-MAX ساخت 
ترکیه با عمر کم، در مقایســه با محصولات چینی صفرکیلومتر نه تنها مصرف سوخت پایین تری 

دارند، بلکه دوام فنی بالاتری نیز ارائه می دهند.

   ترکیه؛ رقیب صنعت کامیون ایران؟
هرچند واردات کامیون از ترکیه برای نوسازی ناوگان ایران مفید به نظر می رسد، اما این روند می تواند 
تبعاتی منفی نیز برای تولید داخل به همراه داشته باشد. در سال های اخیر، شرکت های ایرانی مانند 
ایران خودرو دیزل، بهمن دیزل، ماموت دیزل و آرین دیزل تلاش کرده اند تا با همکاری برندهای چینی 

یا اروپایی، خطوط تولید کامیون و کشنده را در کشور راه اندازی کنند. ورود گسترده کامیون های 
وارداتی، به ویژه کارکرده های ارزان قیمت، ممکن است حاشیه سود این شرکت ها را کاهش دهد و 

مسیر توسعه صنعت داخلی را با چالش مواجه کند.

    فرصت طلایی برای نوسازی ناوگان ایران با کامیون های ترک
یــکی از چالش های اصلی حمل ونقل جاده ای ایران، فرســودگی ناوگان اســت. میانگین ســن 
کامیون های ایرانی بالای ۲۰ ســال اســت و بیش از ۵۰ درصد ناوگان نیازمند جایگزینی فوری 
هستند. واردات کامیون های دست دوم اروپایی از مبدأ ترکیه، فرصتی کم هزینه تر و سریع تر برای 

نوسازی محسوب می شود.
افزایش روزافزون مصرف گازوئیل، ایمنی پایین جاده ها به سبب تردد کامیون های غیرایمن، راندمان 
پایین حمل ونقل کالا و به تبع آن بالا بودن نرخ کرایه ها نسبت به متوسط جهانی همگی از مشکلات 

عمده امروز اقتصاد حمل ونقل کشور هستند.
سرعت عمل در ارتقای ناوگان برای جلوگیری از بسته شدن پنجره فرصت ها، نکته مهمی است که 

تنها واردات می تواند پاسخگوی آن باشد.
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ابرخودرو فراموش شده ژاپنی 
پس از دو دهه دوباره دیده شد

‌‌‌ابرخودرو‌کمیــاب‌ژاپنی‌تامی‌کایرا‌زد‌زد‌۲،‌که‌فقط‌یک‌نمونه‌از‌
آن‌ساخته‌شد،‌پس‌از‌سال‌ها‌پنهان‌بودن،‌دوباره‌دیده‌شده‌است.‌این‌
خودرو‌که‌دنباله‌ای‌بر‌مدل‌ســبک‌و‌ساده‌‌ZZبود،‌در‌اوایل‌دهه‌‌۲۰۰۰
به‌عنوان‌گامی‌به‌ســوی‌تولید‌انبوه‌و‌رقابت‌در‌مسابقات‌بین‌المللی‌
طراحی‌شد.‌‌ZZIIبرخلاف‌مدل‌قبلی،‌دارای‌امکانات‌مدرن‌تری‌چون‌
کولر،‌سیستم‌صوتی‌‌CDو‌طراحی‌آیرودینامیک‌با‌سقف‌دوقلو‌)استایل‌

زاگاتو(‌بود.‌این‌خودرو‌دارای‌شاسی‌آلومینیومی‌پیشرفته‌و‌تعلیق‌جلو‌
از‌نوع‌دابل‌ویشبون‌با‌پوش‌راد‌بود،‌مشابه‌خودروهای‌مسابقه‌ای.‌موتور‌
آن‌همان‌موتور‌‌RB26نیسان‌‌GT-Rبود‌که‌در‌وسط‌خودرو‌نصب‌شده‌
و‌با‌دو‌توربوشارژر‌جدید‌تا‌‌۵۵۰اسب‌بخار‌قدرت‌تولید‌می‌کرد.‌گرچه‌
قرار‌بود‌چهارچرخ‌متحرک‌باشد،‌محدودیت‌های‌فنی‌باعث‌شد‌که‌فقط‌

چرخ‌های‌عقب‌را‌به‌حرکت‌درآورد.

سه‌شنبه‌‌13خرداد‌14۰4.‌سال‌دهم.‌‌شماره‌۲339

‌  طی ماه های اخیر شاهد هجوم همه جانبه خودروهای برقی چینی به بازار کشور 
هســتیم. برخی از آن ها همانند محصولات بی وای دی با وجود خوش نام و نشــان 

بودن، اما توســط واردکنندگان گمنام وارد کشور شده اند و  برخی دیگر نیز همانند 
محصولی که این روزها نام آن روی بیلبوردهای تبلیغاتی درســطح شــهر فراوان 

به چشم می خورد، به رغم آن که از هویت مشخصی بهره مند نیستند، اما توسط برخی 
شرکت های نسبتا مشهور به بازار کشورمان راه پیدا کرده اند.

هجوم‌‌برقی‌های‌بی‌نام‌و‌‌نشان‌چینی‌به‌بازار‌کشور!‌

جدول قیمت های کارخانه و بازار خودروهای داخلی، چینی و خارجی
قیمت‌کارخانه‌نام‌خودرو

)میلیون‌تومان(
قیمت‌‌روز‌بازار‌
)میلیون‌تومان(

تغییر‌قیمت‌
افزایش‌/‌کاهش)میلیون‌تومان(

خودروهای  ایرانی

4145123ساینا S )85 گانه( )1404(
4555952ساینا GX دوگانه )1403(
06653ساینا S اتومات )1403(

4395042کوییک GXL )85 گانه( )1404(
05042کوییک GXL-R بدون رینگ )85گانه( )1404(

05181کوییک GXL-R با رینگ )85گانه( )1404(
4064892کوییک S )85 گانه( )1404(

04911کوییک RS )سفید مشکی( )85 گانه( )1404(
4796822کوییک اتومات )1403(

4786953کوییک اتومات R )سفید مشکی( )1403(
)1404( S 4675870سهند تیپ

5025852اطلس )سفید مشکی( )1404(
4248448شاهین )بدون سانروف( )1404(
)1403( )ESP 5949350شاهین )سانروف و

74096810شاهین اتومات )1404(
14یک میلیارد و 0260شاهین اتومات پلاس )1404(

5607403نیسان آپشنال )دریچه برقی( )1404(
07906نیسان دوگانه آپشنال )دریچه برقی( )1404(

07882نیسان دوگانه آپشنال )دریچه سیمی( )1403(
099525پادرا تک کابین )1403(

4468655پارس سال )دریچه برقی( )1403(
4509005پارس سال )دریچه سیمی( )1403(

5249350پارس سال سفارشی ELX )دریچه برقی( )1403(
0یک میلیارد و 481130پژو پارس TU5 )دریچه برقی( )1403(

5917502پژو 207 موتور TU3 )85گانه( )1404(
08235پژو 207 دنده ای هیدرولیک )85گانه( )1404(

14یک میلیارد و 67617پژو 207 پانوراما ارتقا یافته )1404(
09171پژو 207 اتومات )85 گانه( )1403(

4یک میلیارد و 796102پژو 207 پانوراما اتومات ارتقا یافته )1404(
09158دنا پلاس )5 دنده( )1404(

7219882دنا پلاس توربو 6 دنده )85 گانه( )1404(
0یک میلیارد و 750105دنا پلاس توربو )1403(

8یک میلیارد و 943203دنا اتومات آپشنال )1404(
)1404( XU7P 6167242سورن پلاس با موتور

094311سورن پلاس با مانینتور بدون رینگ )1404(
63695810سورن پلاس فول )85 گانه( )1404(

6548675سورن پلاس دوگانه )1404(
6087550رانا پلاس ارتقا )85 گانه( )1403(

07900رانا پلاس پانوراما )85 گانه( )1402(
7769303تارا 6 دنده V1 پلاس )1404(

)1403( V2 5یک میلیارد و 045تارا اتومات
)1404( V4 11یک میلیارد و 902172تارا اتومات

13یک میلیارد و 640یک میلیارد و 130ری را )1404(
4595953وانت آریسان 2 )1404(

4819973وانت کارا تک کابین )1403(
5یک میلیارد و 51695وانت کارا دو کابین )1403(

قیمت‌شرکت‌
)میلیون‌تومان(

قیمت‌‌روز‌بازار‌
)میلیون‌تومان(

تغییر‌قیمت‌
افزایش‌/‌کاهش)میلیون‌تومان( نام‌خودرو

خودروهای وارداتی

40 میلیارد و 2500 میلیارد و 450هیوندای توسان )2023(
450 میلیارد و 2100 میلیارد و 540هیوندای کونا )2024(

250 میلیارد و 2850 میلیارد و 200هیوندای الانترا )2023(
30 میلیارد و 250 میلیارد و 220هیوندای کرتا )2023(
50 میلیارد و 2700 میلیارد و 770کیا K5 توربو )2024(

50 میلیارد و 2600 میلیارد و 830کیا اسپورتیج توربو )2024(
40 میلیارد و 2350 میلیارد و 750سراتو 2000 سی سی اتوماتیک GT لاین )2023(

30 میلیارد و 2450 میلیارد و 625کیا سلتوس )2023(
550 میلیارد و 3350 میلیارد و 420تویوتا bz4X 615 پرو )2024(

450 میلیارد و 2300 میلیارد و 345تویوتا کرولا کراس هیبرید 2000 سی سی )2024(
30 میلیارد و 2100 میلیارد و 375تویوتا لوین هیبرید )2024(

20 میلیارد و 2800 میلیارد و 245تویوتا کرولا - 1200 سی سی )2023(
)2024( VS7 20 میلیارد و 2750 میلیارد و 720جتا
)2023( VS5 20 میلیارد و 2600 میلیارد و 244جتا

550 میلیارد و 2150 میلیارد و 699میتسوبیشی اوتلندر )2024(
40 میلیارد و 3650 میلیارد و 250نیسان ترا 2000 سی سی توربو )2024(

350 میلیارد و 2850 میلیارد و 350نیسان سیلفی E-Power مکس ادیشن )2024(
30 میلیارد و 3700 میلیارد و 108نیسان قشقایی تک دیفرانسیل )2024(
30 میلیارد و 2400 میلیارد و 230نیسان سیلفی E-Power پلاس )2024(

)2024( HR-V eHEV 6100 میلیارد2 میلیارد و 697هوندا
250 میلیارد و 2500 میلیارد و 327هوندا سیتی )2023(

)2024( Q5 e-tron 550 میلیارد و 5500 میلیارد و 989آئودی
40 میلیارد و 2300 میلیارد و 945فولکس تی راک 1500 سی سی توربو )2024(

)2023( ID4 30 میلیارد و 2950 میلیارد و 520فولکس واگن
)2024( V Online DD-i 20 میلیارد و 2700 میلیارد و 314ونوسیا
30 میلیارد و 3750 میلیارد و 500بی وای دی سانگ پلاس )2025(

300 میلیارد و 300بی وای دی چین ال )2025(

قیمت‌کارخانه‌
)میلیون‌تومان(

قیمت‌‌روز‌بازار‌
)میلیون‌تومان(

تغییر‌قیمت‌
افزایش‌/‌کاهش)میلیون‌تومان( نام‌خودرو

خودروهای  مونتاژی

)1404( A5 0یک میلیارد و 850یک میلیارد و 565کی ام سی
)1404( J7 0یک میلیارد و 950یک میلیارد و 382کی ام سی
)1404( X5 10یک میلیارد و 940یک میلیارد و 640کی ام سی
)1404( T9 20  میلیارد و 2850  میلیارد و 350کی ام  سی

0یک میلیارد و 96570ام وی ام X22 PRO دنده ای )1403(
10یک میلیارد و 290یک میلیارد و 85ام وی ام X33 کراس اتومات )1404(

20  میلیارد و 390یک میلیارد و 733فونیکس تیگو 7 پرو پریمیوم )1403(
330 میلیارد و 2550 میلیارد و 810فونیکس تیگو 8 پرومکس اکسلنت )1403(

)2023( VX 40 میلیارد و 4850 میلیارد و 173اکستریم
0یک میلیارد و 89570فردا 511 )1404(
)1404( SX5 0یک میلیارد و 500یک میلیارد و 235فردا

20 میلیارد و 2750  میلیارد و 40دیگنیتی پرستیژ )1404(
30   میلیارد و 130یک میلیارد و 680فیدلیتی پرستیژ 5 نفره )1404(
310  میلیارد و 350یک میلیارد و 729فیدلیتی پرستیژ 7 نفره )1404(
0یک میلیارد و 630یک میلیارد و 379ریسپکت پرایم تیپ 2 )1404(

)1403( 7X 2  میلیارد و 15یک میلیارد و 547هایما
)1404( S8 230  میلیارد و 120یک میلیارد و 383هایما

220  میلیارد و 230یک میلیارد و 431لاماری ایما )1404(
0یک میلیارد و 680یک میلیارد و 450تیگارد X35 پلاس )1404(
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FUEL & OIL

کمپین ضد دامپینگ توسط بلندینگ های بریتانیایی
تلاش های عجیبی که برای تسخیر بازار انگلستان صورت می گیرد

    بازار روانکارها در بریتانیا این روزها شرایطی نامعمولی را پشت سر 
می گذارد. با وجود حضور غول های نفتی و پالایشی و البته نقش مهم 
برندی چون کاســترول که عمده فعالیتش را فراتــر از مرزهای این 
کشــور دنبال می کند، فضا به شدت رقابتی و حساس است. در همین 
کشــاکش، یکی از عجیب ترین حوادث در همایشی مرتبط با صنعت 
روانکارها رخ داد: مارک لرد، مدیرعامل شــرکت باســابقه ازتک اویل 
)Aztec Oils( هنــگام ارائه  گزارش خود، ناگهــان با صفحه ای سیاه و 
خالی به جای اسلایدهای پاورپوینت روبه رو شد. اما ماجرا نه از خرابی 
فنی، بلکه دخالت تیم حقوقی برگزارکنندگان نشات می گرفت؛ آن ها 

سخنرانی را ویرایش و اسلایدها را حذف کرده بودند. علت، طرح انتقاد 
صریح لرد از نحوه فعالیت یک توزیع کننده  عمده روانکار به نام لابریج 
بود که محصولات وارداتی خود را با قیمتی بسیار پایین عرضه می کند 
و به گفته  او »بازار را زیر و رو کرده اســت.«  بسیاری از فعالان این حوزه 
می دانستند که روی صحبت لرد با شرکتی مستقر در شهر کترینگ، 
واقع در میدلندز شرقی است؛ شرکتی که طی چند سال گذشته با رشد 
چشــمگیر و قیمت گذاری تهاجمی اش، توجه رقبا و نهادهای ناظر را 
به خود جلب کرده است. لرد و شرکت او، ازتک اویل، مدعی اند شبکه ای 
گسترده از شرکت ها با محوریت لابریج تشکیل شده که مسیر واردات 

روانکار را از بریتانیا تا لیتوانی، امارات، قبرس و آلمان هدایت می کند. 
این ادعاها موجب شد نه تنها کشمکش های علنی بلکه شکایت رسمی 
هم علیه لابریج مطرح شود؛ شــاکیان مدعی  هستند لابریج با فروش 
روغن موتور و روغن هیدرولیک زیر قیمت تمام شده، قصد تصاحب سهم 
بازار را دارد. لابریج تمامی این اتهامات را رد و در نامه ای رسمی از زبان 
وکیل خود، محاسبات لرد را »تفکرات جادویی« توصیف کرده و اعلام 
کرده که هیچ گونه توطئه  بین المللی  در کار نیســت. طرح این مسائل 
موجب شد که مرجع راهکارهای تجاری بریتانیا )TRA( در ژوئن ۲۰۲۴ 
تحقیقات خود را درباره این اتهامات آغاز کند. اگر این مرجع تشخیص 

دهد که واردات روانکار از لیتــوانی و امارات زیر قیمت منصفانه انجام 
شده و به صنعت داخلی ضربه زده، ممکن است پیشنهاد وضع عوارض 
را مطرح کند؛ هرچند فاقد ضمانت اجرای تنبیهی اســت. لابریج در 
گفت وگو با Lube Report  اعلام کرده است: »ما به طور کامل با بخش 
تحقیقات TRA همکاری کرده ایم و یقین داریم نتیجه مطلوبی به دست 
خواهد آمد و به تعهد خود در بازار بریتانیا پایبندیم.« مارک لرد تخمین 
می زند شرکت او در سال  گذشته دست کم ۱۰ میلیون پوند از دست داده 
و چندین شرکت دیگر نیز آسیب دیده اند. به گفته او: »ما با عددهایی 

مواجهیم که باور آن ها سخت و دشوار است.«

روغن پیشنهادی شرکت نفت پارسروغن پیشنهادی شرکت ایرانولروغن پیشنهادی شرکت بهتام روانکاردرجه گرانرویمحصول

روغن پیشنهادی شرکت نفت پارسروغن پیشنهادی شرکت ایرانولروغن پیشنهادی شرکت بهتام روانکاردرجه گرانرویمحصول

شرکت تویوتا

شرکت لکسوس

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

0W20SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

0W20SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  
)5W30( پارس سوپر پیشرو

0W20SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو
0W20SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو

یاریس
پرادو
کرولا
کمری

لندکروزر
رافور

CH-R

هایلوکس

ES350-2013

IS300

RX350

IS250

NX200

NX300 h

CT200 h

ES250

LX570

روغن پیشنهادی شرکت نفت پارسروغن پیشنهادی شرکت ایرانولروغن پیشنهادی شرکت بهتام روانکاردرجه گرانرویمحصول شرکت فولکس واگن

5w40SN/5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5w40SN/5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو
5w40SN/5W30SNBehtam Quantic plus سوپر رونیابهتام کوانتیک پلاس(5W30SN)  )5W30( پارس سوپر پیشرو

پاسات
تیگوان

گلف

توقیف محموله ۴۱ میلیاردی 
روغن موتور قاچاق در هرمزگان

   فرمانده انتظامی استان هرمزگان از شناسایی و کشف یک محموله روغن موتور 
قاچاق در یکی از بنادر تجاری اســتان خبر داد. به گزارش صبح ساحل، سردار 
علی اکبر جاویدان در تشریح این خبر اظهار کرد: »ماموران پلیس امنیت اقتصادی 
مستقر در یکی از بنادر تجاری استان هرمزگان در راستای مقابله با قاچاق کالا و 
ارز و به منظور جلوگیری از هدررفت سرمایه های ملی روز گذشته با بررسی های 
سیستمی توسط سامانه های در اختیار سالن پایش پلیس گمرک و حین کنترل و 
پایش محموله های خروجی از بندر به یک دستگاه کامیون کشنده تریلی مشکوک 

شده و دستور توقف دادند.« وی افزود: »ماموران جهت بررسی کامیون مورد نظر 
را متوقف و در بازرسی دقیق از آن مقدار 24 هزار لیتر روغن موتور قاچاق و فاقد 
پته گمرکی و پلمب ترانزیتی کشــف و ضبط کردند.« این مقام انتظامی استان 
ارزش مالی این محموله قاچاق کشف شده را بنا به اعلام نظر کارشناسان اقتصادی 
41 میلیاردریال عنوان کرده و بیان داشــت: »در این رابطه دو متهم دستگیر و با 
تشکیل پرونده جهت سیر مراحل قانونی به دستگاه قضائی معرفی و محموله قاچاق 

کشف شده به سازمان تعزیرات حکومتی استان انتقال داده شد.«



 »C-HR« تویوتا
تمام برقی برای بازار 

آمریکا

   تویوتا C-HR کوچک ترین عضو خانواده بلندقامتان این کمپانی است. نسل دوم 
این خودرو سال 2023 میلادی به صورت رسمی از سوی تویوتا معرفی شد. زبان جدید 
طراحی تویوتا، استایل بسیار جذاب و اسپرتی برای این خودرو فراهم آورده که نسبت 
به نسل اول، جدیدتر و جسورانه تر است. اما تویوتا به منظور گسترش سبد محصولات 
تمام برقی خود، C-HR را تنها بــرای بازار ایالات متحده به صورت تمام برقی به تولید 
رسانده است. این خودرو از نظر طراحی کمی متفاوت تر از نسخه های بازار جهانی است 

و پوزه خودرو مشابه کراون کراس  بوده و بسیار جذاب و تهاجمی است. در نمای عقب 
نیز چراغ های به هم پیوسته با حجم پردازی روی درِ صندوق عقب، نمای زیبایی به این 
کراس اوور بخشیده است. این خودرو از نظر مشخصات فنی دارای یک موتور الکتریکی 
در محور جلو و پک باتری های لیتیوم-یونی 74.7 کیلووات-ساعتی است. این خودرو 
با یک بار شارژ می تواند مسافتی برابر با 466 کیلومتر را بپیماید و توانایی تولید 338 

اسب بخار قدرت را دارد.

سه شنبه 13 خرداد 1404. سال دهم.  شماره 2339 ما با  ماارتباط  با  ارتباط 
CONTACT  US

Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 پاسخ نظرسنجی شماره  02338
Poll

نظرسنجی

3 0 0 0 6 7 4 0 0 0 نظرسنجی شماره  2339

به نظر شما در جایگاه های سوخت، به کدام نکته 

ایمنی کمتر توجه می شود؟

1- استفاده از تلفن همراه

2- پر کردن بیش از حد باک و سرریز بنزین

3- استفاده از دخانیات

در نظرســنجی شــماره گذشــته از مخاطبان گرامی 
 پرسیدیم  به نظر شما دلیل تمایل بیشتر ساکنان پایتخت 

به استفاده از خودرو شخصی برای تردد چیست؟
در پاسخ به این پرسش 49  درصد به گزینه یک یعنی عدم 
گسترش مناسب وسایل حمل ونقل عمومی،  20 درصد به 
گزینه دوم یعنی  ارزانی سوخت و 31 د رصد به گزینه سوم 
یعنی  راحتی و انعطاف پذیری شــرایط استفاده از خودرو 

شخصی  رأی داده بودند.

گزینه 1

گزینه 3
20  درصدگزینه 2

49  درصد

31  درصد

صدای مشتریصدای مشتری

  خودرو داخلی مــدل 1402 دارم و مدتی 
قبل در فضای مجازی، با تبلیغات یک مجموعه 
خودرویی مواجه شــدم که ادعا داشت کیت 
اگزوز وارداتی باکیفیتی را با قیمت مناســب 
در اختیار متقاضیان می گذارد و روی خودرو 
آن ها نصب می کند. با مراجعه به این مجموعه و 
نصب قطعه مذکور روی خودرویم، برای مدتی 
صدای خــروجی از اگزوز آن افزایش یافت. اما 
بعد از گذشت تنها یک هفته از نصب این قطعه، 
چراغ چک خودرویم روشن شد و دیگر خاموش 
نشد! پس از مراجعه به نمایندگی، کارشناس 
فنی گفت به دلیل کیفیــت پایین این قطعه، 
چنین مشــکلی به وجود آمده و برای رفع آن، 
باید قطعه مذکور مجددا از روی خودرو باز شود

0905***6243

کیت اگزوز تقلبی

88306761

Telegram

تلگرام

ایمنی خودرو و راه

ماه جولای ســال جاری میلادی بود 
که ســازمان بیمه ایمــنی بزرگراه 
ایالات متحده مقاله ای را منتشر کرد که 
براساس آن، آمار تصادف در این نقطه از 
جهان طی سه ماه سال جاری میلادی 
تا حد چشمگیری کاهش یافته است. 
یکی از مدیران ارشــد موسسه بیمه 
ایمنی بزرگراه IIHS این دستاورد را 
با سیستم های پیشرفته مدرن ایمنی 
خودروها، وجود زیرساخت های صحیح 
برای ساخت جاده های ایمن و همکاری 
گسترده با آژانس های تبلیغاتی برای 
تبلیغ راننــدگی ایمن مرتبط می داند. 
حال سوال این است که برای رانندگی 
ایمن و کاهش آمار تصادفات در کشور، 
چه راهکارهایی وجود دارد؟ در ادامه 

پاسخ کارشناسان را مرور می کنیم:

مهم ترین مساله ای که در این زمینه 
توسط ســازمان مذکور به آن اشاره 
و بر آن تاکید شــده است، پیشرفت 
چشــمگیر ایمــنی خودروهــا در 
ایالات متحده است. به بیان ساده تر 
ایــن پیشــرفت های تکنولــوژی 
خودرویی ســبب شــده است آمار 
تصادفات فراتر از تصورات مدیران 
ارشــد این ســازمان کاهش یابد. 
بنابراین ما در گام نخســت نیازمند 
تولید خودروهایی ایمن منطبق با 
اســتانداردهای جهانی هستیم؛ نه 
خودروهایی با ظاهر نسبتا به روز، اما 
با بدنه بسیــار ضعیف و کیفیت غیر 

دولت آبادیقابل قبول!

برای رسیدن به این هدف، لازم است 
دو عامل مهم مدنظر متولیان صنعت 
خودروسازی باشد. در گام نخست 
باید تولید خودروهایی که پلت فرم  
آن ها منسوخ شده و دیگر جایگاهی 
در صنعت خودروسازی جهان ندارد، 
کنار گذاشــته شود و درصدد تولید 
محصولات بــه روز باشیم. گام دوم، 
بازســازی جاده های کشور است؛ 
زیرا پــس از خودرو، عامل راه بسیار 

مهم است. نامداری

SMS

پیامک

خرید سدان خانوادگی 
با یک میلیــارد و 400 میلیون تومان به دنبال 
خرید یک مدل خودرو سدان خانوادگی هستم 
که از نظر طراحی اسپرت و آپشن های رفاهی در سطح 
بالایی باشد. با جســت وجوی فراوان متوجه شدم 
سیتروئن C5 مدل 2011  در این بازه قیمتی می تواند 
گزینه مناسبی باشــد. این خودرو از نظر فنی چگونه 

است و آیا قطعات آن در بازار وجود دارد؟
رفان- رشت

   یکی از خودروهای سدان خانوادگی سایز بزرگ که در 
بازار چندان موفق نبود، سیتروئن سی 5 اســت. این مدل 
خودرو دارای یک پیشــرانه 4 سیلندر 16 سوپاپ به حجم 
موتور 2000 سی سی اســت که با توجه به تکنولوژی آن 
زمان سیتروئن، از 143 اسب بخار قدرت و 200 نیوتون متر 
گشتاور بهره می برد. البته این میزان قدرت و گشتاور برای 
چنین خودرو سدانی با این ابعاد و اندازه ، مطلوب و مناسب 

به نظر می رسد. 
سیستم انتقال قدرت این خودرو نیز عملکرد بالایی دارد 
و از یک گیربکس 6 ســرعته بهره می برد که در زمان خود 
قابلیتی برای بهبود عملکرد این خودرو شــناخته می شد. 
همچنین به لطف طــراحی سیســتم های هیدرولیکی، 
شیرهای کنترلی و کامپیوتر گیربکس، در تعویض دنده ها 
)به خصوص در حالت اسپرت و دستی( مشکلات کمتری 
دیده می شود. همچنین با توجه به تعبیه 6 دنده برای این 
خودرو، در اوایــل حرکت )به خصوص هنــگام ترافیک( 

گیربکس روند کاری آرامی دارد. 
درعین حال با توجه به کیفیت قطعات استفاده شــده در 
این مدل، این خودرو از اســتهلاک پایین و خرابی نسبتا 
کمی برخوردار است. درنهایت سیتروئن سی 5 با توجه به 
فیس لیفتی که روی آن صورت گرفته، از ظاهری اسپرت 

و زیبا برخوردار است. 
این خودرو از نظر طراحی داخلی نســبتا اسپرت است و از 
ویژگی هایی مانند طراحی مناســب داشبورد، چیدمان 
قطعات به سبک لاکچری، پنل کیلومترسنج دیجیتالی و 
هوشمند، کامپیوتر سفری، تریم داخلی و اهرم تعویض دنده 
ســود می برد که فضای داخلی این خودرو را تا حد زیادی 
جذاب کرده و درعین حال دســترسی به ادوات کابین نیز 

ساده و راحت به نظر می رسد. 
با توجه به این که کمپانی سیتروئن به عنوان پدر سیستم 
تعلیق شــناخته می شود، برای ســواری و هندلینگ این 
خودرو می توان از واژه »فوق العاده« استفاده کرد. سواری 
سیتروئن سی 5 نســبت به همکلاسان و هم رده های خود 

در سطح بالاتری قرار دارد. 
ارتفاع نه چندان کم، به کارگیری سیستم تعلیق اقتصادی 
و البته کاربردی سبب شــده است سواری این خودرو نرم 

و راحت باشد. 
بر این اساس هندلینگ این خودرو با توجه به هیدرولیک 
بودن فرمان بسیار مناســب اســت. همچنیــن با وجود 
سیستم های الکترونیکی جدید و به روز به کار رفته در این 
خودرو، این مدل از پایداری و عملکرد مناسبی برخوردار 
است. قطعات یدکی سیتروئن سی 5 همانند پژو 407 در 

بازار موجود است. 
البته از معایب این خودرو باید به هزینه نگهداری و تعمیر 
بالای آن اشاره کرد. همچنین در نظر داشته باشید که در 
این بازه قیمتی می توانید خودروهای ســدان خانوادگی 
کم دردســرتری مانند تویوتا کرولا GLI یا هیوندای الانترا 
بخرید که هزینــه نگهداری به مراتــب پایین تری دارند. 
واضح است که در شــرایط اقتصادی موجود خودروهایی 
که قطعات آن ها به دلایل مختلف کمیاب بوده و به سختی 
می توان ســراغ آن ها را در بازار لوازم یدکی گرفت، گزینه 
خوبی برای اســتفاده خانوادگی به شمار نمی ر وند و به این 
ترتیب در زمان خرید خودرو باید به مواردی از این دســت 

توجه ویژه و کافی داشت.  

  408 نام آشنای سدان کامپکت سگمنت C پژو است که سال 2010 روی 
خط تولید این کمپانی قرار گرفت. این خودرو در دو نســل روانه بازار شد که 

نسل دوم آن سال 2014 معرفی شد. 
البته این ســدان در بازار جهانی جایگاه چندانی نداشــته و تنها در سه بازار 
چین، مالزی و هند فروش خوبی دارد؛ پس از گذشت بیش از یک دهه، این 
خودروساز فرانسوی تصمیم گرفت این سدان را به یک مدل کراس اوور بدل 
کند تا آمار فروش جهانی بهتری را تجربه کند. اواخر سال 2022 میلادی بود 
که کمپانی پژو به صورت رســمی از مدل 408 فست بک، )همزاد ناهمسان 
سیتروئن C5-X( رونمایی کرد. این خودرو به تازگی با یک فیس لیفت عمیق 
در زادگاهش یعنی کشور چین، به روزرسانی شد. براساس آن چه در تصاویر 
مشاهده می شود، به هیچ عنوان با یک خودرو 408 مواجه نیستیم و برخلاف 
برادر چینی  آن، این بار با یک فست بک کراس به شدت جذاب و خوش استایل 
روبه رو هستیم که البته ظاهری غیرمتعارف شبیه به سیتروئن C5-X دارد. 
این خودرو روی آخرین نســخه پلت فرم EMP2 اســتلانتیس که با نسخه 
هاچ بک و واگن 308 مشترک اســت، طراحی شده است. البته کمپانی پژو 
تاکید می کند که این خودرو پیچیده تری است و در سطحی بالاتر از سگمنت 

C قرار می گیرد. 
در مورد طراحی بدنه و اســتایل کلی 408 فست بک کراس می توان این نوع 
طراحی را تحسین کرد و جسارت پژو را در ایده پردازی و فکر کردن خارج از 
چارچوب های رایج، شگفت انگیز دانست. پژو 408 جدید بدنه ای نامتعارف 
دارد که از مجموعه ای از خطوط شارپ و انحناهای بسیار زیاد تشکیل شده 
اســت. پیکره این خودرو فست بک کراس، ترکیبی از استیشن واگن، کراس  
و فست بک با خط ســقفی شیبدار است. البته نباید فراموش کرد که همین 
استایل نامتعارف، پز و تناسباتی جذاب و جا افتاده ایجاد کرده است. همچنین 
در نمای جلو یا جانبی و حتی نمای عقب، به ســختی می توان از طراحی این 

خودرو ایراد گرفت. به بیان ساده تر می توان گفت تناسبات کلی بدنه بی نظیر 
است و زبان جدید طراحی پژو، استایل زیبا و جذابی برای این خودرو به ارمغان 
آورده است. با طول کلی 4687 میلی متر، محصول جدید کمپانی پژو کمی 
بلندتر از SW 308 است. همچنین عرض 1859 میلی متری، ارتفاع 1478 
میلی متر و فاصله بین دو محور 2787 میلی متری این خودرو، جالب توجه 
به نظر می رسد. این نســبت ها تقریبا مشابه مدل استیشن واگن 308 است. 
همچنین نباید فراموش کرد که چرخ های 20 اینچی در قالب آیتمی آپشنال، 
بر جذابیت این مدل می افزاید. فضای بار صندوق در حالت استاندارد معادل 
536 لیتر و در شــرایطی که صندلی های ردیف عقب خوابانده شده باشند، 

به 1611 لیتر می رسد. 
برخلاف طراحی ظاهری، در مورد استایل کابین و داشبورد چیز زیادی برای 
گفتن وجود ندارد؛ زیرا تا حد زیادی برگرفته از 308 است. البته این موضوع 
نکته منفی یا بدی نیست؛ زیرا به نظر می رســد طراحی کابین 408 از یک 
خودرو مفهومی و یا یک مدل لوکس الهام گرفته شده است. دو صفحه نمایش 
10 اینچی، یکی برای سیســتم اطلاعات-سرگرمی و دیگری برای کلاستر 
)مجموعه پشت آمپر(، غربیلک فرمان جمع وجور و خاص GT پژو و سیستم 
صوتی پیشــرفته Focal با 10 بلندگو ســاب ووفر از جمله آیتم هایی است 
که در طول ســه ســال و به طور خاص برای مدل 408 توسعه داده شده اند. 
کمپانی پــژو در نظر دارد در ابتدا 408 جدید را با انتخاب بین دو پیشــرانه 
پلاگین-هیبریدی و بنزینی به فروش برساند. قوی ترین نسخه 408 پلاگین-

هیبریدی اســت که یک موتور 4 سیلندر 1.6 لیتری توربوشــارژ با موتور 
الکتریکی دارد. این خودرو حداکثر 222 اســب بخار قدرت تولید می کند. 
یک گیربکس 8 ســرعته اتوماتیک نیز نیروی تولیــدی را به چرخ های جلو 
منتقل می کند. باتری مورد نظر برای تمامی نسخه های پلاگین-هیبریدی 
408 جدید، یک پک لیتیوم-یونی به ظرفیت 12.4 کیلووات-ساعت است.

»408«؛ طراحی خاص و زیبا به سبک فرانسوی
فرمول »پژو« برای تبدیل سدان به کراس اوور چیست؟



لاستیک و  لاستیکرینگ  و  رینگ 
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انبار لاستیک های قاچاق 
لو رفت

   فرمانده انتظامی شهرستان یزد گفت: »ماموران کلانتری 1۷ رزمندگان یزد، 
1۵0 حلقه لاستیک قاچاق را کشف کردند.«

 به گزارش خبرگزاری صداوسیمای مرکز یزد، سرهنگ اکبر شفیعی اظهارداشت: 
»ماموران کلانتری 1۷ رزمندگان با کار اطلاعاتی از محل نگهداری لاستیک قاچاق 

در شهر یزد مطلع شدند.«

 وی ادامه داد: »ماموران پس از اخذ مجوز قضایی بــه بازرسی از انبار مورد نظر 
پرداختند و تعداد 1۵0 حلقه لاستیک و تیوپ خارجی و قاچاق را با  ارزش بیش از 

10 میلیارد ریال کشف و ضبط کردند.« 
فرمانده انتظامی شهرستان یزد خاطرنشان کرد: »در این راستا یک متهم دستگیر 

و پس از تشکیل پرونده به مراجع قانونی معرفی شد.«

راهکار سبز »میشلن« برای سرنوشت تایرهای مسابقه ای
در نتیجه همکاری با شرکت »Enviro« ارائه شد

Scandi� « شــرکت بازیافت تایر انویــرو  
و    »  )navian Enviro Systems )Enviro
تولیدکننده تایر فرانســوی میشــلن، پس از 
آزمایش های موفق، بــا یکدیگر وارد همکاری 
 Enviro شدند. این مساله به آن معنی است که
مواد خام ارزشمندی مانند کربن سیاه و روغن را 
از تایرهای مسابقه ای مستعمل میشلن بازیافت 
خواهد کــرد. کربن سیاه بازیافــتی می تواند 
مجددا توســط میشــلن برای تولید تایرهای 
مسابقه ای جدید و ســایر تایرها مورد استفاده 
قرار گیرد.  فردریک امیلسون، مدیرعامل انویرو 
می گوید: »تایرهای مســابقه ای نشان دهنده 
اوج فناوری تایر هستند و برای انویرو مشارکت 

در ارائه یک راه حل چرخــشی برای تایرهای 
مســابقه ای بزرگ ترین تولیدکننــده تایر در 
جهــان، نشــانه ای از کیفیت بــرای توانایی 
فناوری ما اســت.« این همکاری توسط بخش 
مسابقه میشــلن در یک رویداد مطبوعاتی در 
پیســت پل ریکارد در خارج از لو کاستلت در 
جنوب فرانسه ارائه و اعلام شــد. از اوایل سال 
2025، انویرو آزمایش های موفقی را با بازیافت 
تایرهای مسابقه ای میشلن در تاسیسات انویرو 

در Åsensbruk  انجام داده است. 
برنامه این است که به تدریج بازیافت تایرهای 
مسابقه ای میشلن در طول سال 2026 عملی 
شود.  تایرهای مورد نظر قرار است در مسابقات 

سطح ابَرَخودروهای لمانز استفاده  شوند. 
این تایرها از ترکیبات ویژه ای تشکیل شده اند 
که برای ارائه حداکثــر عملکرد در نظر گرفته 
شــده اند. برای کســب بهترین نتیجه انویرو و 
میشــلن در ســال 2020 وارد یک مشارکت 

اســتراتژیک شــدند و از آن زمان میشــلن 
بزرگ ترین مالک سهام انویرو بوده است. 

پیش از ایــن، انویرو کربن سیــاه بازیافتی را 

به تایرهای مســابقه ای میشــلن تحویل داده 
اســت و اکنون مرحله پیرولیز کردن تایرها را 
اضافه می کند و آن ها را به موادی از جمله کربن 

سیاه بازیافتی جدید تبدیل می کند که دوباره 
می توان از آن برای تایرهای جدید استفاده کرد.

شرکت میشــلن با بیش از ۱۳0 سال تجربه، 
یکی از نام هــای بزرگ و قدیــمی در صنعت 
تایرســازی جهان به شــمار می رود. شرکت 
میشــلن )Michelin( کــه از ســال ۱۸۸۹ با 
مدیریت ادوارد و آندره میشلن در فرانسه آغاز 
به کار کرد، به مرور توانست با نوآوری های فنی و 
تولید تایرهای باکیفیت، جایگاه خود را در بازار 

جهانی مستحکم کند. 
شــاید بتوان گفت میشــلن تنها یک شرکت 
تولیدکننده تایر نیست؛ بلکه یک داستان پر از 
تلاش، شکست ها و موفقیت هایی است که آن 
را به یکی از بازیگران کلیدی صنعت حمل ونقل 
تبدیل کرده اســت. آغاز کار میشــلن با تولید 
تایرهــای ابتدایی دوچرخه بــود، اما با درکی 
عمیق از نیازهای بازار و تحقیق مستمر، مسیر 
خود را به ســمت تولید تایرهایی متناســب با 

خودروهای امروزی باز کرد. 
زمانی که این شرکت فعالیت خود را شروع کرد، 
تنها ۳ هزار دســتگاه خودرو در فرانسه وجود 
داشت. یکی از نخستین دســتاوردهای مهم 
این شــرکت، تولید تایر با قابلیت پنچرگیری 
بود که امکان تعمیر سریع و آسان تایر را فراهم 
می کرد. به دنبال آن، تایرهای رادیال نیز توسط 

Michelin به بازار معرفی شدند. 
این تایرها، با استفاده از ساختاری خاص، دوام 
و کارایی بیشتری نســبت به تایرهای معمولی 
داشــتند و به خوبی فشــار و بار زیاد را تحمل 
می کردنــد؛ به طــوری  که به ســرعت در بین 
تولیدکنندگان خودروهای مختلف محبوبیت 
پیدا کردند و به واسطه آ ن ها استانداردی جدید 

در صنعت تایر ایجاد شد. 
چنین نوآوری هایی به رشــد میشــلن سرعت 
بخشید و سبب شــد این تایرساز به مرور سهم 

زیادی از بازار جهانی را از آنِ خود کند.

سایز تایرمدلگل تایرکویر تایر  )ایران(
)میلی متر(

قطر رینگفاق تایر
)اینچ(

وزن قابل تحمل
)کیلوگرم(

حداکثر سرعت
)کیلومتر بر ساعت(

قیمت بازار تهران
 )یک جفت- ریال(

خودرو پیشنهادی

ام وی ام ۱۱0-سایپا۱۳۱-سایپاKB12   165/65R1365۱۳4۱2۱۹024,۸00,000۱۳2 و 26
KB2000   175/60R1360۱۳4۱22۱026,000,000انواع پراید
پیکان- ریو -تیباKB14   175/70R1370۱۳475۱۹02۸,000,000و36

KB88   185/60R1460۱44752۱026,000,0002تیبا
پژو206-پژو405-پرشیاKB27   185/65R1465۱45۳02۱027,400,000و22
 سمند-تندر۹0-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی-زانتیاKB27   185/65R1565۱55602۱02۸,۱00,000و22
اسپرت انواع پژوKB77  205/60R1460۱45602۱0۳۱,۸00,000و44

KB77   205/60R1560۱56۱52۱0۳۱,۸00,000اسپرت سمند-تندر۹0-دنا-ساندرو-ساندرواستپ وی
KB44205/50 R1650۱6545240۳7,400,000کراس- دنا پلاس توربو H30 دانگ فنگ
KB55205/55 R1655۱66۱524040,500,000تویوتا یاریس -X22 چری -S3 مگان -سراتو- جک
KB66215/65 R1665۱6۸502۱057,000,000X33 ام وی ام - X60 لیفان
KB55205/50 R1750۱75۸02404۳,500,000آریزو 5 و 6-آریا
KB57215/55 R1755۱76702704۳,700,000تویوتا کمری- سوناتا
KB66215/60 R1760۱77۱02۱064,۹00,000SX5 خودرو فردا   - S5 هایما -X33S ام وی ام
KB200215/50 R1750۱76۱527055,۹00,000چانگان - سراتو
KB700225/65 R1765۱7۸502۱06۱,۱00,000BYDS6 -تیگو5- سوزوکی ویتارا
KB700235/65 R1765۱7۹002۱06۱,600,000S7 هایما
KB444245/70 R1765۱7۱,060۱۸0۸5,700,000زاگرس- صحرا
KB900265/65 R1745۱۸۱,۱202۱0۸7,600,000)پرادو- پیکاپ فوتون- آسنا )آمیکو
KB909285/70 R1755۱۸۱,2۸5۱۹0۱۱0,۳00,000G9 پیکاپ
KB200215/45 ZR1855۱۸65027055,200,000تیوولی
KB300215/55 R1855۱۸6۹027060,500,000M4 سوبا - T5 ری را- خودرو فردا - FX فونیکس
KB500225/55 R1860۱۸7502405۹,000,000توسان- کوراندو -S5 جک
KB800235/55 R1860۱۸۸002۱066,۳00,000اسپورتیج-دیگنیتی 
KB700225/60 R1860۱۸۸002۱06۱,400,000SWM-تیگو7- ب ام و ایکس ۳)2020-20۱7(- رنو کولیوس
KB700235/60 R1860۱۸۸752۱064,600,000لکسوس -IX55 سانتافه- اسپورتیج- هیوندای
KB900265/60 R1860۱۸۱,0602۱0۸۸,500,000)کرمان خودرو(T8 -پیکاپ تویوتا
KB700225/55 R1955۱۹۸2524067,۱00,000LX 8 - اکستریمS هایما
KB800R19 235/5050۱۹77527065,200,000Plug 8 Tiggo

KB700R19 235/5555۱۹۸2524067,200,000SX تویوتا راو4-سورنتو -RX سانتافه نیو- لکسوس
KB545ZR20 245/454520۸752706۳,۸00,000TXL اکستریم
KB570ZR20 245/505020۸5027064,۸00,000VX اکستریم
KB555ZR20 255/454520۸252707۳,500,000فیدلیتی- رکستون

تـهـران را پـــاک بـگـردیـمتـهـران را پـــاک بـگـردیـم

s.siavashi@autoworld.ir
سهیل سیاوشی
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  یکی از سورپرایزهای سال 2023 میلادی، معرفی نخستین بلندقامت 
فراری یعنی پوروسانگوئه بود. اگرچه مدیران ارشد این کمپانی مخالف 
تولید یک کراس اوور اس یووی بودند، اما درنهایت برای فروش بیشتر و 
عرضه یک محصول جدید به بازار تحت عنوان برند فراری، اواخر ســال 
2022 میلادی پوروســانگوئه را معرفی کردند. طراحی و اســتایل این 
سوپرکراس اوور همانند محصولات دیگر فراری یعنی SF90 استرادله 
است. اما به دلیل اســتفاده از احجام منحنی و خطوط سیال روی بدنه، 
پوروسانگوئه به یکی از زیباترین خودروهای سال 2023 بدل شد. آن چه 

پوروسانگوئه را از رقیب هم وطن خود یعنی لامبورگینی اوروس متمایز 
می سازد و سبب برتری آن می شود، قوای محرکه فوق قدرتمند نخستین 
بلندقامت اسب  ســرکش ایتالیایی است. برخلاف این که خودروسازان 
مطرح درمسیر کاهش حجم موتور محصولاتشان حرکت می کنند، اما 
در محصولات فراری خبری از کاهش حجم موتور و کم کردن سیلندرها 
نیســت. این یک خبر خوش برای اسپرت دوستان است؛ بنابراین یک 
موتور 12 سیلندر وی شکل به حجم 6.5 لیتر تنفس طبیعی قلب تپنده 

پوروسانگوئه را تشکیل می دهد.  

موتور پرتوان نخستین 
بلندقامت »فراری«

قطعاتقطعات
AUTO  PARTS 

   صنعت خودرو کشــور یــکی از بزرگ ترین و درعین 
حال پیچیده ترین بخش های صنعتی کشــور اســت که 
همواره در مسیر توسعه و پیشرفت با چالش های متعددی 
دست وپنجه نرم کرده است. در ســال های اخیر، با وجود 
تحــولات بزرگ در صنعــت خودرو دنیا، خودروســازی 
کشور همچنان با مسائل و مشکلات ساختاری و مدیریتی 
روبه رو است که مانع از رشــد و ارتقای این صنعت حیاتی 
شده اند. مشکلاتی که ناشی از عدم درک صحیح از ماهیت 
و اهمیت این صنعت، ضعف در تصمیم گیری ها، ناآگاهی و 
کم  توجهی مسئولان و همچنین فشارهای خارجی است.

   وجود عدم درک از صنعت خودرو در کشور
سید محمد بحرینیان، صنعتگر باسابقه و پژوهشگر توسعه 
با اشاره به این که کشور ما پتانسیل ها و منابع فراوانی دارد و 
می توانستیم در صنعت خودرو وضعیت بسیار بهتری داشته 
باشیم، گفت: »متاسفانه بسیاری از سیاستگزاران و مدیران 
دانش و تخصص لازم را برای درک اهمیت صنعت خودرو 
ندارند و حتی حاضر نیستند مطالعه کافی داشته باشند تا 

تصمیمات بهتری بگیرند.«
بحرینیان با اشاره به سال ها تجربه خود در صنعت خودرو 
که از ســال ۱۳۵۲ آغاز شــده، به نقش پررنــگ بنایان 
خودروســازی در کشور اشــاره کرد و اظهار داشت: »این 
صنعت، میراث ارزشــمندی است که باید به درستی از آن 
نگهداری شود. متاســفانه بعضی مسئولان، صرفا به دلیل 
جایگاه های سیاسی یا اداری، بدون داشتن دانش تخصصی 
وارد این حوزه می شوند و این باعث شده تصمیمات اشتباه 

زیادی گرفته شود.«
این صنعتگر با ســابقه با تاکید بر این که مشــکل فقط در 
قانون گذاری نیست، بلکه برخی مدیران و وزرا در مواجهه 
با واقعیت های صنعت و علم روز خودرو تسلط کافی ندارند، 
توضیح داد: »صنعت خودرو و صنایع دفاعی ایران ارتباط 
بسیار نزدیکی با هم دارند و بخش قابل توجهی از تکنولوژی 
دفاعی کشور مدیون پیشــرفت های صنعتی، به ویژه در 
قطعه سازی و تولید خودرو است. این که می گویند خودرو 
نمی توانیم بسازیم، نشــانه عدم درک عمیق از تفاوت ها و 
پیچیدگی های این حوزه اســت. صنعت خودرو نیازمند 
مدیریت، دانش و پیگیری مســتمر است که متاسفانه در 

کشور ما این موارد به اندازه کافی رعایت نمی شود.«

  تاکید بر اهمیت دانش و پژوهش در صنعت خودرو
پژوهشگر توسعه با اشاره به قیمت خودرو و پیچیدگی های 
مرتبط با اســتناد به گزارش مرکــز پژوهش های مجلس 
شــورای اسلامی بیان کرد: »قیمت خــودرو تحت تاثیر 
حداقل ۲۳ نهاد مختلف است که این وضعیت باعث شده 
مردم و حتی مسئولان تصمیم گیر، واقعیات صنعت خودرو 
را درک نکنند و در نتیجه، اقداماتشــان بیشتر به ضرر این 

صنعت تمام شود.«
بحرینیان درباره وجود عوامــل داخلی و خارجی که مانع 
پیشرفت صنعت خودرو شده اند هشدار داد و گفت: »همه 
مــا باید آگاه باشیم کــه تهدیدها فقط از بیرون نیســت؛ 
ضعف ها و ندانم کاری های داخلی نیز به همان اندازه برای 

صنعت خودرو خطرناک هستند.«
وی افــزود: »موفقیــت صنعت خــودرو بــدون اصلاح 
ســاختارهای مدیریتی، افزایش دانش تخصصی و ایجاد 
اراده جدی، نمی تواند محقق شــود. ایــن تنها راه حفظ و 
ارتقای صنعتی است که هم ثروت ملی و هم امنیت شغلی 

کشور را تضمین می کند.«
این صنعتگر باســابقه با اشــاره به دلایــل عقب ماندگی 
صنعت خودرو در کشور گفت: »باید بدانیم که چرا دندان ها 
برای صنعت خودرو در ایران تیز شده است. ما از زمانی که 
خودرو وارد کشور )از زمان قاجار( شد، شاهد کسری تراز 
تجاری بودیم که ســال ها ادامه داشت و جز شرم و خجلت 
چیزی برای ما نداشت. نخستین خودرویی که وارد کشور 
شد، تقریبا ۱۴ تا ۱۵ سال پس از تولید نخستین خودرو در 
جهان بود؛ چون همواره دولت ها و سیاست گزاران ما در پی 

مصرف به جای توسعه و تولید بوده اند.«

تهدید آینده صنعت خودرو با کاهش کیفیت 
فعال با سابقه صنعت خودرو مطرح کرد؛

موفقیت صنعت خودرو بدون اصلاح ساختارهای مدیریتی، افزایش دانش تخصصی و ایجاد اراده جدی نمی تواند محقق شود

نوربالا

شاهدیم که برخی 
تولیدکنندگان خودرو داخلی، 
خود واردکننده خودرو هستند 
که این خجالت آور است. چرا 
باید این اتفاق بیفتد؟ برای 

این که سوءتدبیرها را پوشش 
دهند و دولت ها بخواهند با 
واردات خودرو، محبوبیت 

کسب کنند

نوربالا

صنعت خودرو و صنایع دفاعی 
ایران ارتباط بسیار نزدیکی با 
هم دارند و بخش قابل توجهی 

از تکنولوژی دفاعی کشور 
مدیون پیشرفت های صنعتی، 
به ویژه در قطعه سازی و تولید 
خودرو است. این که می گویند 
خودرو نمی توانیم بسازیم، 
نشانه عدم درک عمیق از 

تفاوت ها و پیچیدگی های این 
حوزه است 

بحرینیان تصریح کرد: »باید نگاه کنیم به روندی که پس از 
انقلاب طی شد و ببینیم چطور توانستیم در صنعت خودرو 
یک قدم به جلو برداریم؟ درآمدهای ارزی کشــور تا سال 
۱۳۹۶، در چهار ســال به حدود ۶۵ میلیارد دلار رسید؛ اما 
صنعتگران قدیمی به یاد دارند که بین سال های ۱۳۶۹ تا 
۱۳7۳ کشور به دلیل تحریم ها و مشکلات اعتباری با چه 

مشکلاتی دست وپنجه نرم می کرد.«
این پژوهشگر توسعه به تاثیرات واردات خودرو اشاره کرد 
و اظهار داشــت: »در آن ســال ها بیش از ۶۵ درصد منابع 
ارزی کشور صرف واردات خودرو شد. یعنی چیزی حدود 
7 میلیارد و ۹۸۵ میلیون دلار؛ رقمی که برای یک کشور با 
منابع محدود، بسیار سنگین بود. این وضعیت نشان می دهد 
که چگونه دشمنان بازار ایران را هدف گرفته اند و در داخل 

به این موضوع توجه کافی نشده بود.«
این قطعه ســاز باسابقه با انتقاد شــدید از تولیدکنندگان 
داخلی گفت: »شاهدیم که برخی تولیدکنندگان خودرو 
داخلی، خود واردکننده خودرو هستند که این خجالت آور 
است. چرا باید این اتفاق بیفتد؟ برای این که سوءتدبیرها 
را پوشــش دهند و دولت ها بخواهند بــا واردات خودرو، 

محبوبیت کسب کنند.«

بحرینیان به مســائل مالی و زیان های خودروسازان اشاره 
و بیان کرد: »در ســال ۱۳۹۹، حسابرسی های انجام شده 
نشــان داد که فقط در یک ســال، ۵۳ هزار میلیارد تومان 
به جیب دلال ها رفته است. این نتیجه تصمیمات نادرست 
مجلس و دولت بود که باعث شد زیان انباشته شرکت ها از 
۴۲ هزار میلیارد در سال ۱۳۹۹ به حدود ۲۸۰ هزار میلیارد 

تومان برسد.«
وی افزود: »صنعت قطعه ســازی ما به اندازه ای پیشرفت 
کرده که توانسته است ماشین آلات و تکنولوژی های خود 
را به صنایع نفت، صنایع نظامی و دفاعی منتقل کند و این 
یک افتخار برای کشــور است. اما هنوز موانع زیادی وجود 

دارد که باید رفع شوند.«
این صنعتگر باسابقه با بیان این که به قانون گذاری و مدیریت 
صنعت خودرو باید توجه شــود، توضیح داد: »متاسفانه در 
سال های گذشته، به جای اصلاح قوانین و حمایت از تولید، 
سیاست های نادرستی اتخاذ شد که باعث رشد بدهی ها و 
مشکلات مالی شد. قانون گذار باید هوشیار باشد و نگذارد 
صنعت خودرو به ورطه نابودی کشیده شود. ما باید از تجارب 
مدیران موفق بهره ببریم که با تلاش و برنامه ریزی توانستند 
بخش هایی از صنعت خودرو را زنده نگه دارند. همچنین لازم 
است بازار خودرو به سمت رقابت سالم و کیفیت بالاتر حرکت 
کند. ما باید به جای واردات بی رویه، روی تحقیق و توسعه 
داخلی تمرکز کنیم و از ظرفیت های موجود بهره ببریم تا 
صنعت خودرو بتواند به جایگاه اصلی خود در اقتصاد کشور 

دست یابد.«

  ســرمایه بــرای واردات بنزین به جای توســعه 
صنعت خودرو

بحرینیان با اشاره به آمارهای رسمی بانک مرکزی و ترازنامه 
انرژی وزارت نیرو، بیان کرد: »طی سال های گذشته ارزش 
کل مصرف بنزیــن و گازوئیل در کشــور به رقمی حدود 
۵۶۸ میلیارد دلار رسیده اســت؛ رقــمی که بخش عمده 
آن مربوط به تولید داخل و واردات خودرو می شود. در این 
حجم کلان هزینه، هیچ گونه ســرمایه گذاری مستقیم و 
موثری به صنعت خودرو اختصــاص نیافته و این موضوع 
یکی از مهم ترین نقاط ضعف و چالش های بنیادین صنعت 

خودروسازی ایران است.«
این پژوهشــگر توســعه خطاب به مدیــران و متولیان در 
خصوص توســعه صنعت خودرو اظهار داشت: »هر کس 
مدعی حمایت از صنعت خودرو اســت باید مســتندات 
شــفاف ارائه دهد؛ زیرا آن چه تاکنون مشــاهده شده، نه 
حمایت واقعی بلکه صرفا شعار و بیان کلیشه ای بوده است. 
حمایت مالی یک بانک در اواســط دهه ۸۰ خورشیدی که 
مبلغ ۸۸۴ میلیون دلار وام کم بهره برای تولید موتور ملی در 
ایران خودرو اختصاص داد، امیدوارکننده بود اما متاسفانه 
بخش بزرگی از این منابع صرف تســویه بدهی ها شده و از 
پروژه هــای اصلی عقب  افتاده اند؛ مســاله ای که نمادی از 
عدم مدیریــت صحیح منابع و ضعــف برنامه ریزی در این 
صنعت است.« این قطعه ساز با سابقه با اشاره به ظرفیت های 
بالقوه نیروی انسانی متخصص در صنعت قطعه سازی گفت: 
»مهندسان و کارگران ایرانی توانمندی های فراوانی دارند 
که متاسفانه به دلایل متعدد، از جمله کم توجهی مدیران 
و ســاختارهای ناکارآمد، این ظرفیت ها به درستی به کار 
گرفته نمی شــود.« این فعال باسابقه صنعت خودرو ضمن 
تاکید بر اهمیت انسجام و هم افزایی میان نخبگان و فعالان 
این صنعت گفت: »در شرایط فعلی، تنها با گردهم آوردن 
افراد توانمند و هوشــمند می توان به راهکارهای اساسی 
رسید؛ چراکه تفکر و مدیریت سنتی و ناکارآمد، خود یکی 
از ریشــه های مشکلات اســت.« بحرینیان با نقل سخنی 
از آلبرت انیشتین خاطرنشــان کرد: »مشکلات پیچیده 
صنعت خودرو را نمی توان با همان سطح تفکری که آن ها را 
به وجود آورده، حل کرد. اگر تصمیم گیرندگان و متولیان، با 
صداقت و مسئولیت پذیری، اشتباهات گذشته را بپذیرند 
و شفاف عمل کنند، می توان گام های موثری برای اصلاح 
برداشــت. به رغم همه مشــکلات، هنوز دل های پرشور و 
دلسوزی هستند که نمی گذارند این صنعت از پا بیفتد و برای 
آینده کشور تلاش می کنند.« این صنعتگر باسابقه با اشاره 
به ضرورت حفظ کیفیت و ارتقای استانداردها در آخر گفت: 
»از مسئولان خواستارم که به جای تمرکز صرف بر کاهش 
هزینه ها و قیمت تمام شــده، به حفظ کیفیت محصولات 
به عنوان اولویت اصلی توجه کنند. درواقع هرگونه کاهش 

کیفیت، خیانت به ملت و آینده صنعت خودرو است.«

o.mohammadi@autoworld.ir
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معکوس معکوسدنده  دنده 
REVERSE GEAR

   ایسنا:   رئیس اداره تصادفات پلیس راهور تهران گفت: »در بیشتر بزرگراه های تهران، تردد 
موتورسیکلت سواران ممنوع است؛ با این حال، ۵۷ درصد از تصادفات منجر به فوت موتورسواران 
در همین بزرگراه ها اتفاق می افتد.« ســرهنگ جوانبخت، با اشاره به فراوانی بالای تصادفات در 
برخی از بزرگراه های پایتخت افزود: »در بررسی های صورت گرفته طی دو ماه گذشته، بزرگراه 
شهید همت با ۱۰ درصد، بیشــترین سهم را در تصادفات موتورسیکلت داشته است. پس از آن، 
بزرگراه های شهید چمران و امام علی )ع( هر کدام با ۸ درصد در رتبه های بعدی قرار دارند.« رئیس 

اداره تصادفات پلیس راهور تهران خاطرنشان کرد: »در تمام این صحنه های تصادف، موتورسواران 
با ســرعت بالا در حال تردد بودند و هیچ یک از آن ها از کلاه ایمنی استفاده نکرده بودند. بر این 
اساس علت فوت اکثر راکبان ضربه مستقیم به سر بوده است.« وی در پایان گفت: »این موضوع 
نشان می دهد بزرگراه ها برای موتورسواران به دلیل سرعت بالای وسایل نقلیه و میدان دید محدود 
رانندگان، مسیرهای امنی نیستند. متاسفانه برخی راکبان موتورسیکلت نیز به نکات ایمنی توجه 
کافی ندارند و همین مساله سبب بالا رفتن آمار تلفات رانندگی در سطح شهر و کشور می شود.«

لزوم توجه 
موتورسیکلت سواران

 به نکات ایمنی

   »شوتی« پدیده ای 
اجتمــاعی و اقتصادی 
آن  در  کــه  اســت 
کالاهای  خلافــکاران 
قاچاق را بــا خودرو و 
معمولا با سرعت های غیرمجاز در نقاط مختلف کشــور جابه جا می کنند. در ادامه آخرین 
رویدادهای مهم در زمینه مهار این خودروهای خطرساز را با هم بررسی کرده و مرور می کنیم

 
   توقیف ۵۸۸۵ خودرو شوتی در دو ماهه سال جاری

جانشین پلیس امنیت اقتصادی فراجا با اشاره به این که مقابله با پدیده خودروهای قاچاق بر، موسوم 
به شوتی به منزله دفاع از امنیت اقتصادی مردم است، گفت: »۵۸۸۵ دستگاه انواع خودرو شوتی در 
دو ماهه سال جاری توقیف شده است.« سردار سهراب بهرامی با تاکید بر این که خودروهای شوتی 
امنیت و سلامت اقتصادی و ترافیکی کشور را به خطر می اندازند و علاوه بر این که با اقدام مجرمانه 
خود در انتقال بار قاچاق، مشــکلات متعددی را در حوزه اقتصادی ایجاد می کنند، با عدم رعایت 
قوانین و مقررات رانندگی جان خود و بسیاری از شــهروندان را نیز به خطر می اندازند، بیان کرد: 
»به واســطه تخطی از قوانین و مقررات رانندگان خودروهای شوتی، متاسفانه در سال های اخیر 
تلفات جانی و مالی بسیاری در این حوزه داشــته ایم که همه این عوامل ما را بر این می دارد که با 
خودروهای شــوتی برخورد و مقابله جدی داشته باشیم.« جانشین پلیس امنیت اقتصادی فراجا 
همچنین گفت: »جرایم و تخلفات خودروهای شوتی به هیچ وجه قابل توجیه نیست؛ چراکه پدیده 
شوتی امروزه به معضلی در حوزه اقتصادی و بیش از آن در حوزه ترافیکی تبدیل شده است.« سردار 
بهرامی با اشاره به این که متاسفانه سال گذشته در اثر رفتارهای پرخطر شوتی سواران در جاده ها 
۵۰۰ نفر از مردم جان خود را از دست داده اند، عنوان کرد: »کشته شدن ۵۰۰ نفر یعنی عزادار شدن 
خانواده و بستگان این افراد که به واسطه بی ملاحظگی و تخطی از قوانین و مقررات شوتی سواران 
چنین فاجعه ای رقم می خورد.« وی افزود: »از ابتدای سال ۱۴۰۴ تعداد ۵ هزار و ۸۸۵ دستگاه انواع 
خودرو شوتی توقیف شد که این رقم در مقایسه با مدت مشابه سال قبل )عملکرد دو ماهه( رشدی 

3 درصدی داشــته است. همچنین در زمینه دستگیری رانندگان خودروهای شوتی در مقایسه با 
مدت مشابه رشد ۲۰ درصدی داشته ایم.« جانشین پلیس امنیت اقتصادی فراجا با تاکید بر این که 
مبارزه اثرگذارتر با پدیده خودروهای شوتی نیازمند تدوین و ابلاغ قانون است، گفت: »قوانین مرتبط 
با جرایم مختلف از جمله خودروهای شوتی باید از بازدارندگی لازم برخوردار باشد.« وی با اشاره به 
این که تا پای جان برای حمایت و تامین امنیت اقتصادی مردم ایستاده ایم، افزود: »از ابتدای تاسیس 
پلیس امنیت اقتصادی در سال ۱3۹۸، یعنی چیزی حدود ۶ سال، بیش از ۲۲ تن از همکاران ما در 
پلیس امنیت اقتصادی فراجا جان خود را از دست داده اند و به فیض عظمای شهادت رسیده اند که 
این موضوع موید اهتمام و حمیت پلیس در راستای مقابله و مبارزه با مجرمان و مفسدان اقتصادی 
است.« ســردار بهرامی با تاکید بر این که مقابله با پدیده خودروهای شوتی به منزله دفاع از امنیت 
اقتصادی مردم است، خاطرنشان کرد: »طرح های سراســری مقابله با خودروهای شوتی به طور 

ویژه در دستور کار پلیس امنیت اقتصادی در سراسر کشور است و این مبارزه همچنان ادامه دارد.«

   سال گذشته ۵۰۰ نفر قربانی شوتی سواران شدند
سردار احمدرضا رادان، فرمانده کل انتظامی کشور نیز چند روز پیش و در حاشیه برگزاری چهارمین 
یادواره شهدای فرمانده انتظامی چهارمحال و بختیاری در جمع خبرنگاران با تاکید بر این که امنیت 
مردم خط قرمز نیروی انتظامی اســت، افزود: »در برابر تهدیدهایی مانند قاچاق، ناامنی جاده ای 
و اقدامات شــبکه ای شوتی ها هیچ مماشاتی نمی شــود.« وی اظهار داشت: »سال گذشته در اثر 
رفتارهای پرخطر شوتی سواران در جاده ها ۵۰۰ نفر از مردم جان خود را از دست داده اند.« فرمانده 
کل انتظامی کشور گفت: »افزایش هزینه اقدامات مجرمانه برای شوتی سواران از جمله مهم ترین 
برنامه های این فرماندهی اســت.« رادان ادامه داد: »در همین ارتباط طرح هایی در مسیر تصویب 
نهایی در شــورای عالی امنیت ملی قرار دارد تا علاوه بر توقیف هــای بلندمدت، اقدامات بازدارنده 
دیگری نیز در دستور کار قرار گیرد.« وی اضافه کرد: »پیشنهادهایی برای تشدید جرائم و اصلاح 
قوانین مقابله با شوتی ها طرح شــده و درحال پیگیری است.« رادان یادآور شد: »نیروی انتظامی 
در کنار مردم ایستاده و اجازه نخواهد داد عده ای اندک با به خطر انداختن امنیت جاده ها معیشت 

مردم و آرامش جامعه را مختل کنند.«

   ۷۱۹ خودرو شوتی در اصفهان توقیف شد
دادســتان عمومی و انقلاب اصفهان نیز از تشکیل شــعبه ویژه رسیدگی به پرونده های قاچاق و 
خودروهای شــوتی در دستگاه قضایی استان خبر داد. محمد موسویان در توضیح این خبر گفت: 
»این شعبه به صورت تخصصی، خارج از نوبت و با قاطعیت با مجرمان یا متخلفان این حوزه برخورد 
خواهد کرد.« وی اظهار داشــت: »با توجه به ایجاد نارضایتی عمومی و مشــکلات عدیده ناشی از 
تردد خودروهای دارای پلاک مخدوش و شوتی در آزادراه های استان، سال گذشته ۷۱۹ دستگاه از 
این خودروها با دستور قضایی و همکاری نیروی انتظامی توقیف شدند.« دادستان اصفهان افزود: 
»امسال هم از طریق مراجع انتظامی و با استفاده از ظرفیت فراجا و پلیس راه، برخورد قانونی و قاطع 
با رانندگان خودروهای پلاک مخدوش و شــوتی تشدید شده است.« وی با بیان اهمیت برقراری 
امنیت در جامعه تاکید کرد: »استان اصفهان در حوزه امنیت از شرایط مطلوبی برخوردار است که 
این دستاورد در نتیجه تعامل و هم افزایی دستگاه های قضایی و فراجا محقق شده است.« این مقام 
قضایی افزود: »تعداد زیادی از این خودروها صرفا از استان ما عبور می کنند؛ اما با توجه به این که 
مقابله با این پدیده شــوم وظیفه ملی است، باید سایر اســتان ها هم دراین  باره برخوردهایشان را 
تشدید کنند.« موسویان تصریح کرد: »برای مقابله جدی با این خودروهای تیزرو، نیروی انتظامی 
و سایر دستگاه های ذیربط باید به فناوری های جدید و هوش مصنوعی تجهیز شوند و در این پیوند، 

همکاری شرکت های دانش بنیان ضروری به نظر می رسد.«

شعبه رسیدگی به پرونده خودروهای شوتی در اصفهان تشکیل شد

پیگیری تشدید جرایم و اصلاح قوانین مقابله با شوتی ها
علی زراندوز

a.zarandooz@autoworld.ir

سه شنبه ۱3 خرداد ۱4۰4. سال دهم.  شماره 233۹
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The Last Word
حرف آخر

   یکی از مشکلات اساسی که مالکان خودروهای لوکس در ایران 
با آن مواجه اند، کمبود قطعات یدکی اصل و با کیفیت است که عملا 
منجر به توقف طولانی مدت خودروها در تعمیرگاه ها شــده اســت. 
محدودیت هــای وارداتی، تحریم ها و انحصار تامین کنندگان باعث 
شده که دسترسی به قطعات اورجینال بسیار دشوار باشد و بسیاری 
از مالکان ناچار به استفاده از قطعات غیر اصل و بی کیفیت شوند که 
این موضوع به طور مستقیم بر عملکرد و دوام خودرو تاثیر منفی دارد. 
درنتیجه، خودروهای لوکــس که نیازمند نگهداری دقیق و قطعات 
تخصصی هســتند، به طور مکرر در تعمیرگاه هــا به خواب اجباری 
می روند و هزینه های نگهداری آن ها به شــکل چشمگیری افزایش 
می یابد. اما در کنار این چالش، یکی از دلایل اصلی خرابی های بیشتر از 
حد انتظار و اعلام شده توسط شرکت های مادر خودروساز، کیفیت نامطلوب بنزین عرضه شده در جایگاه های 
سطح کشور است. خودروهای لوکس به دلیل حساسیت بالای موتور و سیستم های پیشرفته سوخت رسانی، 
نیازمند سوختی با استانداردهای بالا هســتند تا عملکرد بهینه و طول عمر قطعات تضمین شود. استفاده 
مداوم از بنزین های بی کیفیت و غیر استاندارد نه تنها باعث کاهش کارایی خودرو می شود، بلکه مشکلات 
فنی متعددی را به همراه دارد که هزینه تعمیرات را افزایش می دهد و ممکن است آسیب های جبران ناپذیری 
به موتور و دیگر اجزای خودرو وارد کند. متاسفانه این موضوع در بسیاری از موارد نادیده گرفته شده و تنها 
به کمبود قطعات یدکی توجه شده اســت؛ درحالی که کیفیت پایین سوخت یکی از عوامل مهم و موثر در 
افزایش خرابی ها و کاهش عمر قطعات خودروهای لوکس به شمار می رود. برای برون رفت از این وضعیت، 
لازم است سیاست گزاران و متولیان صنعت خودرو به صورت جدی وارد عمل شوند و ضمن تسهیل واردات 
قطعات یدکی اصل و استاندارد، نظارت بر کیفیت سوخت در جایگاه های عرضه را به طور جدی افزایش دهند. 
همچنین حمایت از شبکه خدمات پس از فروش خودروهای لوکس و ارتقای زیرساخت های مربوطه باید 

در اولویت قرار گیرد تا مالکان این خودروها بتوانند با خیال آسوده تری از محصولات خود استفاده کنند.
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خواب خودروهای لوکس 
در تعمیرگاه ها!

صاحب امتیاز و مدیر مسئول: خشایار نظریان رستمی
رئیس شورای سیاستگزاری: حسین نظریان رستمی

زیر نظر شورای سردبیری

Billboard
بیلبورد

نکته آموزشی

نکته ای حیاتی برای 
نگهداری صحیح از 

ایربگ خودرو

   ایربگ یکی از مهم ترین سیســتم های ایمنی در خودرو اســت که در 
لحظه  تصادف می تواند جان سرنشینان را نجات دهد. با این حال، بسیاری از 
رانندگان از نحوه  نگهداری صحیح آن بی اطلاع هستند. یکی از نکات کلیدی 
در نگهداری ایربگ، بررسی منظم چراغ هشدار آن روی صفحه کیلومتر است. 

اگر چراغ ایربگ روشــن باقی بماند، به معنی وجود مشکل در سیستم است 
و باید سریعا توســط یک تعمیرکار مجرب بررسی شود. همچنین توصیه 
می شــود باتری خودرو را همیشه در وضعیت مناســبی نگه دارید؛ چراکه 
سیســتم ایربگ برای عملکرد صحیح به ولتاژ پایدار نیاز دارد. همین طور از 

انجام هرگونه تغییرات غیراصولی در فرمان، داشبورد یا سیم کشی خودرو 
خودداری کنید؛ زیرا این کارها ممکن است باعث اختلال در عملکرد ایربگ 
شود. درصورت تصادف اگر ایربگ عمل نکرده باشد باید سیستم ایربگ توسط 

متخصص بررسی شود.
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روزنامه نگار

 نهاد علی بیک زاده

 »پیکاپی که طبیعت آن را می پذیرد«
  کمپین تبلیغاتی »آفرود سرسختانه« از برند DFSK در پرو، با تمرکز بر پیکاپ D1، فراتر از مشخصات فنی رفته و روح ماجراجویانه خودرو را برجسته می کند. این پیکاپ 
نه تنها توانایی عبور از هر زمینی را دارد، بلکه به گونه ای طبیعی با محیط هماهنگ است. پیام اصلی این است که پیکاپ D1 مزاحم طبیعت نیست، بلکه جزئی از آن است؛ این 

مدل یک همراه واقعی در دل ماجراجویی است.
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